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Descripcion del Préstamo Asociado

El objetivo principal del Programa con Garantia Soberana, Mejoramiento de la
Carretera Huanuco-Conococha, Sector Huanuco-Huallanca Ruta PE-3N (Carretera
Longitudinal de la Sierra) (PE-L1151) por US$495,07 millones (US$80 millones del
BID y US$415,07 millones de contrapartida local), es contribuir a la productividad y a
la integracion regional y nacional de Perd, mediante la mejora de la infraestructura
vial que conecta los mercados y zonas productivas de la sierra y selva con los
nodos de comercio exterior del pais. El objetivo especifico del proyecto es contribuir
a mejorar el nivel de servicio del tramo Huanuco-La Unién-Huallanca a través de su
rehabilitacion, mejoramiento y conservacion, que resultara en la reduccién de costos
de operacioén vehicular y reduccion de los tiempos de viaje de los usuarios.

El proyecto sera ejecutado mediante un Contrato Integral de Mejoramiento,
Operacion y Conservacion Vial por Niveles de Servicio (CMOCNS) en el que un solo
contratista se encargara de la ejecucibn de un conjunto de obras civiles,
especificamente en el mejoramiento del tramo Huanuco - La Unién - Huallanca y de
la posterior operacién y mantenimiento del tramo Huanuco - La Unién - Huallanca -
Dv. Antamina y Emp PE-3N (Tingo Chico) - Llata - Antamina.

Componentes de PE-L1151. Los componentes estan estructurados de la siguiente
manera:

Componente 1. Mejoramiento, conservaciobn y  operacion  vial
(US$492,2 millones). En este componente se financiaran dos contratos, uno
referido al contrato integral de obras y conservacién, mientras que el otro contrato
sera para la supervision integral, tanto de obras como de conservacién. El contrato
integral de obras incluira los siguientes elementos:

Obras de mejoramiento vial del tramo Huanuco - La Unién - Huallanca. Con una
longitud de 150,40 km, incluye el mejoramiento del tramo y su pavimentacién en
6,60 metros de calzada con bermas de 1,20 metros. Las obras incluiran las medidas
de seguridad vial necesarias, tomando en consideracién las recomendaciones de la
auditoria de seguridad vial. Incluye también la implementacion del plan de gestion
ambiental asi como los planes de compensacién y reasentamiento involuntario.

Conservacion por niveles de servicio de los tramos Huanuco - La Uniéon -
Huallanca - Dv. Antamina y Emp PE-3N (Tingo Chico) - Nuevas Flores - Llata -
Antamina, que con una longitud de 239,02 km, incluye las actividades de
conservacion que contiene los mantenimientos periédicos y rutinarios, la atencién de
las emergencias, asi como la gestion y conservacion por niveles de servicio del
corredor por un periodo de ocho afios.

Obras de construccién de la estacion de pesaje y estaciéon de peaje, incluye la
construccion de una estacion de pesaje y una estacion de peaje que seran ubicadas
dentro del corredor.

Operacion de pesajes y peajes y servicios de apoyo. Se financiaran los costos
de operacion de pesajes y peajes, asi como provision de grias y ambulancias en el
corredor.

Supervisién del mejoramiento, conservacion y operacion. Se financiard un solo
contrato integral de supervisién tanto para la supervisién de la ejecucion de la obra,
como para la revision del cumplimiento de los niveles de servicio por parte del
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contratista. El contrato integral de supervision incluira la supervision del
mejoramiento, conservacion y operacion.

Otros gastos (US$2,8 millones). Para la implementacion del proyecto también se
tiene previsto el financiamiento de: (i) gastos operativos y administrativos de Provias
Nacional (PVN); (i) los estudios y actividades para mejorar la gestion técnica,
financiera asi como de seguimiento y evaluacion del proyecto; y (iii) la auditoria
financiera.

Justificacion y Objetivos de laCT

El objetivo de la presente CT es apoyar a PVN del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC) a complementar de manera satisfactoria los estudios que
permitan definir a nivel de detalle, determinadas actividades que seran
implementadas en el marco de la operacion de préstamo, estudios para el
cumplimiento de condiciones previas, de manera que el proyecto PE-L1151 cuente
con altos estandares de calidad, pero adicionalmente que su ejecucién se desarrolle
de acuerdo a los cronogramas establecidos.

La preparacion e implementacion de la operacién de préstamo PE-L1151 presenta
desafios importantes tanto en aspectos técnicos como socioambientales. Desde el
punto de vista técnico, la operacion considera incorporar algunos temas novedosos,
como: (i) un esquema de contratacion integral de mejoramiento, operacion y
conservacion por niveles de servicio, que es relativamente nuevo en el pais; y
(ii) sistemas inteligentes de transporte, como telepeaje, mensajeria, control vehicular
automatico, entre otros. Ademas, se requiere elaborar un disefio detallado del
esquema de operacion de la via, que debe de ser desarrollado antes de la
implementacion. Para eso, la incorporacion de estos elementos requerira analisis
adicionales a fin de ser incorporados en la implementacion del proyecto.

Desde el punto de vista socioambiental, el proyecto es de alta complejidad, ya que
considera un numero de 1.300 familias afectadas por la rehabilitacion en la via,
principalmente miembros de comunidades campesinas, lo que representa un
namero considerable para proyectos viales. Si bien durante la preparacion de la
operacion se han detallado los programas mediante los cuales seran tratados los
diversos afectados del proyecto, sera necesario contar con un importante monitoreo
y seguimiento de la implementacién de estos programas y asegurar el permanente
cumplimiento de las salvaguardas sociales y ambientales del Banco.

En este sentido, mediante la presente CT, se financiara los estudios pendientes, un
fortalecimiento a la unidad ejecutora del proyecto en diversos temas (especialmente
los aspectos socioambientales) y un adecuado monitoreo del desarrollo de los
aspectos sociales y ambientales del proyecto. El valor agregado de esta CT, es el
apoyo del Banco a PVN en la creacion de los estudios necesarios y el apoyo técnico
necesario para la preparacion del proyecto PE-L1151.

El programa es consistente con la Actualizacion de la Estrategia Institucional (UIS)
2010-2020 (AB-3008), alineandose estratégicamente con el desafio de desarrollo
de: (i) integracién econdémica, al colaborar con la implementacién de un programa
gque mejorara la conectividad de las zonas de produccion regional de la sierra y
selva, incluyendo a Huanuco, con los principales mercados de consumo interno y de
exportacion regional e internacional; y (ii) productividad econémica e innovacion, ya
que el proyecto contribuye a la provisién de infraestructura adecuada y de servicios
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publicos asequibles, promoviendo la accesibilidad de las zonas productivas de Peru
a los corredores logisticos del pais. El programa también es consistente con la
Estrategia de Infraestructura Sostenible para la Competitividad y el Crecimiento
Inclusivo (GN-2710-5), ya que apoya la elaboracion de estudios para una
infraestructura vial para la integracién regional y global de Perd. También es
consistente con el Marco Sectorial de Transporte (GN-2740-3), por contribuir con la
dimensién de éxito de mejora de la calidad de la infraestructura vial, por medio de la
rehabilitacion de los corredores logisticos del pais. Por Gltimo, esta CT esta alineada
con los objetivos del Infrastructure Fund (INFRAFUND), una vez que Sus recursos
seran utilizados en la mejora de la implementacion de los proyectos de
infraestructura en la regién (CC-6078-1). La presente CT esta prevista en el
Documento de Programacion de Pais 2016 (GN-2849-1).

Bajo este contexto, los resultados esperados en esta CT son: (i) Plan de
implementacion de sistemas de servicios de llamadas en caso de emergencia,
servicio técnico y ambulancia para las carreteras nacionales de Peru aprobado por
el Ministerio de Transporte y Comunicacion; y (ii) PVN, como Organismo Ejecutor,
fortalecido para tratar los temas socioambientales e implementar dentro del
cronograma establecido el Plan de Reasentamiento de la Operacion PE-L1151.

Descripcion de las Actividades, Componentes y Presupuesto

Para lograr estos objetivos, la CT contard con tres componentes: (i) elaboracién de
estudios de base para componentes especificos e instrumentos del programa
(US$110.000); (i) asistencia técnica en implementacion de aspectos
socioambientales del proyecto (US$120.000); y (iii) asistencia técnica a PVN
(US$70.000).

Componente 1. Elaboracion de estudios base para componentes especificos e
instrumentos del programa (US$110.000). En este componente se elaboraran
estudios especificos para el desarrollo de determinadas actividades que el programa
incorporara por primera vez, o en los que se debera poner especial énfasis:

Sistemas Inteligentes de Transporte. El programa propone la incorporacion de
sistemas inteligentes de transporte, y se debera realizar un analisis detallado de los
temas que son factibles de incorporar y la propuesta concreta de intervencion. Por
ejemplo, deberd analizar la posibilidad de incorporar telepeaje, control vehicular
automéatico, mensajeria, entre otros. Los estudios que se desarrollen no sélo
serviran para este proyecto sino también para su implementacién en otros proyectos
del sector.

Disefio del esquema de operacion. Como parte del programa se requerira detallar
los costos y viabilidad de implementacion de acciones que formaran parte de la
operacion de la carretera. En este caso, se evaluara la posibilidad de contar con
servicios de llamadas en caso de emergencia, servicio técnico, ambulancias, entre
otros que garanticen una adecuada operacién de la via. Dado que esta sera la
primera experiencia en implementacion de estas acciones desde el lado publico,
sera necesario realizar los estudios de detalle que permitan implementar estos
servicios en futuras carreteras.

Instrumentos para la implementacion del programa. Se contratard consultorias
para el desarrollo de instrumentos que son necesarios para que el programa inicie
su ejecucion de manera rapida: (a) manual de operaciones del programa, en el que
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se debera poner especial énfasis para un adecuado seguimiento de los aspectos
socioambientales del programa; (b) sistema de seguimiento y monitoreo de
productos y resultados del programa; y (c) consultorias para el desarrollo de una
metodologia de evaluacién de impacto.

4.3 Componente 2. Asistencia técnica en implementacion de aspectos
socioambientales del proyecto (US$120.000). El proyecto presenta altos niveles
de complejidad socioambiental, especialmente en los aspectos sociales ya que
afectara un aproximado de 1.300 predios. Este componente apoyard al monitoreo
de las actividades iniciales y su adecuada implementacion (supervision) y la
preparacion de los programas desarrollados en el Plan de Compensacion y
Reasentamiento Involuntario (PACRI). Este componente también financiara un
andlisis de procedimientos e instrumentos institucionales para la gestion social y
ambiental con su plan de fortalecimiento correspondiente, asi como actividades de
fortalecimiento institucional al area de PVN encargada de la implementacion del
PACRI.

4.4 Componente 3. Asistencia técnica a PVN (US$70.000). Considerando que este
seria el primer contrato integral de mejoramiento, operacion y conservacion, y que
ademas presenta complejidades desde el punto de vista socioambiental sera
necesario brindar asistencia técnica al ejecutor. La asistencia se materializara
mediante: (i) la contratacion de expertos que apoyen a PVN en la conceptualizaciéon
e implementacion de cada uno de los temas; (ii) desarrollo de talleres en la que se
invitara a expositores especialistas en los aspectos a ser incluidos en el programa; y
(i) capacitacibn a PVN en cursos o experiencias internacionales referidos a los
temas considerados en el programa.

Cuadro 1. Matriz de Resultados Indicativa
Resultados
Resultado Plan de implementacion de sistemas de servicios de llamadas en caso de
Esperado 1: emergencia, servicio técnico y ambulancia para las carreteras nacionales de Peru
aprobado por el Ministerio de Transporte y Comunicacion.
Resultado Organismo Ejecutor (PVN) fortalecido para tratar los temas socioambientales e
Esperado 2: implementar dentro del cronograma establecido en el Plan de Reasentamiento de la
operacion PE-L1151.
Productos
Componente 1: Elaboracién de estudios base para componentes especificos e instrumentos del
programa.
Unidad de Meta Costo Medios de
Medida 2017 2018 final indicativo verificacion
del
producto
P1. Estudio de Documento
propuesta de completado y
desarrolio de Documento 1 1 US$70.000 | @Probado porel
Sistema Inteligente organismo
de Transporte en la ejecutor del
via elaborado programa
P2. Estudio de Documento
disefio del completado y
g;gt‘:;qéanddee los Documento 1 1 US$20.000 2?&22;?;?0" el
corredores viales ejecutor del
elaborado programa




Documento
P3. Manual de completado y
operaciones del Documento 1 1 US$10.000 aprobgdo por el
programa organismo
elaborado ejecutor del
programa
Documento
P4. Sistema de completado y
segu!lmlento y Documento 1 1 US$8.000 aprobfado por el
monitoreo organismo
elaborado ejecutor del
programa
P5. Metodologia Documento
para completado y
implementacion de Documento 1 1 US$12.000 aprob_ado por el
evaluacion de organismo
) ejecutor del
impacto elaborada
programa
Componente 2: Cor_lsultor_ia para la asistencia tégni_ca en im_plementacién en aspectos
socioambientales del proyecto y fortalecimiento institucional
Costo
Unidad de 2017 Meta indicativo Medios de
medida 2018 final del verificacion
producto
Informes de
supervision y
monitoreo
P6. Informes de sobre el
supervision y cumplimiento
monitoreo sobre el Informe de de las
cumplimiento de supervision 5 5 10 US$50.000 salvaguardias
las salvarguardias socioambiental socioambienta
socioambientales les elaborados
elaborados por la unidad
ejecutoray
validado con
el BID
P7. Reporte de
andlisis de
instrumentos y Documento
procedimientos de completado y
la gestion social y Documento 1 1 US$30.000 | 2probado por
ambiental con su el organismo
plan de ejecutor del
fortalecimiento programa
correspondiente
realizado
Certificados
de los
P8. Numero de participantes
talleres de del taller de
capacitacion en capacitacion
aspectos Talleres 1 1 US$30.000 | N aspectos
socioambientales socioambienta
realizados para los les emitidos
funcionarios de por el BID
PVN

Componente 3:

Asistencia Técnica a Provias Nacional




Costo
Unidad de 2018 Meta indicativo Medios de
. 2017 . s L
medida final del verificacion
producto
P9. Nimero de Certificados de
talleres de -
S los participantes
capacitacion en
; del taller de
sistemas sistemas
inteligentes de Talleres 1 1 US$35.000 | . =
inteligentes de
transporte
; transporte
realizados a los -
; : emitidos por el
funcionarios de BID
PVN
P10. Namero de
taIIere_s d?, Certificados de
capacitacion en e
L los participantes
gestion vial de del taller de
corredores Talleres 1 1 US$35.000 o
- gestion vial
logisticos -
; emitidos por el
realizados a los
: - BID
funcionarios de
PVN
45 El costo total estimado para la CT es de US$375.000, de los cuales

US$300.000 serian financiados por el donante Infrastructure Project Preparation
Fund (INFRAFund) (IPF) del BID y US$75.000 seran recursos de contrapartida local
aportados en especie (costos locales de administracion y seguimiento de la CT). El
plazo de ejecucion de la CT es de 15 meses y de desembolsos de 18 meses.

Cuadro 3. Presupuesto indicativo

Actividad/Componente BID/IPF Contrapartida Financiamient
(US$) local (US$) o total (US$)

Elaboracién de estudios base para componentes 110.000 35.000 145.000
especificos e instrumentos del programa
Asistencia técnica en implementacion de 120.000 40.000 160.000
aspectos socioambientales del proyecto
Asistencia técnica a Provias Nacional 70.000 0 70.000
Total 300.000 75.000 375.000
% participacion 80 20 100

V. Agencia Ejecutoray Estructura de Ejecucién

5.1 Organismo ejecutor. A solicitud del beneficiario®, el Banco sera el ejecutor de la
CT, a través de TSP/CPE, en coordinacion con el Departamento de Infraestructura y
Energia, Division Transporte (INE/TSP).

5.2 Mecanismo de ejecucidon y supervisién. El Banco contratara los servicios de

consultores individuales, firmas consultoras y servicios diferentes de consultoria de
conformidad con las politicas y procedimientos vigentes del Banco. TSP/CPE

! En adicion se contara con una carta del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF), y no se iniciara ninguna

actividad de la CT hasta no contar con dicha comunicacién del MEF.
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actuara como Unidad de Responsabilidad Basica (URB) de estas contrataciones y
serd la encargada de la publicacion de la solicitud de expresiones de interés, la
elaboracion de las listas cortas, el pedido de propuestas, la evaluacion y seleccion
de las firma consultoras y consultores individuales, la negociacion de los contratos y
el seguimiento técnico. Los entregables de las consultorias deberan contar con la
aprobacion del beneficiario, quien designara una contraparte técnica para la
coordinacién y seguimiento de todos los productos de la CT.

La CT no presenta riesgos de gestion fiduciaria ya que sera ejecutada por el BID.
Por esta misma razén no se requiere de auditoria financiera. Para mayor
informacion sobre las adquisiciones previstas, consultar el plan de adquisiciones.

Riesgos importantes

Por tratarse de una consultoria basada en estudios, la CT no presenta mayores
riesgos. El riesgo identificable es en la demora en la preparacion de dichos estudios.

Excepciones a las politicas del Banco
No existe ninguna excepcion a la politica del Banco.
Salvaguardias Ambientales

La presente CT no genera impactos negativos ambientales o sociales por tratarse
de la contratacién de servicios de consultoria para la elaboracion de estudios y
asesoria técnica. Teniendo en cuenta los procedimientos correspondientes, la
presente CT debe llevar la misma clasificacion ambiental que la operacién que
apoyara. De esta forma, se clasifica como Categoria A. Sin embargo, no se requiere
desarrollar instrumentos adicionales de gestiobn socioambientales de los que la
operacién ya cuenta (filtros ambientales: Safequard Policy Filter Report y Safeguard
Screening Form).

Anexos requeridos:

Anexo |. Carta de Solicitud del Gobierno
Anexo II.Términos de Referencia
Anexo Ill. Plan de Adquisiciones
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: _ | Ministerio
PERUde Transportes
y Comunicaciones

eministerio
~de Transportes

A~

“Decenio de las Personas con Discapacidad en el Perd”
“Afio de la Consolidacién del Mar de Grau”

Lima, 02 JUN. 2016

OFICIO No. S {9 -2016-MTCI02

Sefiora

VIVIANA CARO HINOJOSA
Representante en el Peru

Banco Interamericano de Desarrollo
Calle Dean Valdivia N° 148, piso 10
San Isidro.-

Asunto : Solicitud de Cooperacion Técnica no reembolsable del Banco
Interamericano de Desarrollo.

Es grato dirigirme a usted para saludarla cordialmente y en el marco de la preparacion del
proyecto de la carretera Longitudinal de Sierra (Tramo Huanuco - La Uni6n - Huallanca) el cual
contaria con el financiamiento parcial del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) le
manifestamos nuestro interés de concretar una cooperaciéon técnica no reembolsable con
recursos financieros de su representada.

El proyecto en actual preparacion, incluye muchos elementos innovadores e importantes que
requerirdn de un desarrollo muy detallado. El proyecto serd implementado mediante un
contrato integral de mejoramiento, operacion y conservacion que asegure una buena calidad de
la via por un determinado periodo de tiempo. Ei proyecto aparte de considerar elementos de
operacion y mantenimiento de manera integral, elementos de seguridad vial, entre otros,
también incluira el desarrollo a nivel piloto de una evaluacién de impacto.

Todos estos elementos innovadores, requeriran de estudios especializados para proceder a su
adecuada incorporacién en el disefio de la operacién y facilitar su implementacion.

En tal sentido, solicitamos el apoyo del B!D para financiar la los estudios que requiera el disefio
e implementacién del proyecto, mediante una Cooperacion Técnica no Reembolsable.
Asimismo, solicitamos que el BID sea el ejecutor de dichos recursos.

Sin ofro particular es propicia la oportunidad para expresarle los sentimientos de mi especial
consideracion.

Atentamente,

Jirén Zorritos 1203
www.mtc.gob.pe Lima, Lima 01 Peru
{511) 615-7800
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA ESTUDIO DE SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE (ITS)

ANTECEDENTES

El desempefio macroeconémico del Perd en la dltima década fue excepcional
logrando tasas de crecimiento promedio del Producto Bruto Interno (PBI) de
6,2% (periodo 2005-2014) y una tasa de inflacion de 3,3% en el 2014. El pais ha
tenido un crecimiento sostenido en los dltimos diez afios (2005-2015), con una
media anual de 5,9% del Producto Bruto Interno (PBI) que esta por encima de la
media de la region que fue de 3%, y para los proximos afios se proyecta una tasa
de crecimiento de 5,5%.

Perl posee una ubicacién estratégica para la integracion multimodal de transporte
en el oriente del subcontinente suramericano, articulandose con los paises de la
regién en cuatro ejes de integracion: Amazonas, Andino, Interoceanico Central y
Peru-Brasil-Bolivia. El transporte en estos ejes se da mayoritariamente por el
modo carretero, que conecta el norte con el sur por la carretera Panamericana, la
sierra y la selva con la costa por el corredor central, y transportan cargas
considerables del interior hacia el Puerto de Callao®. Por lo tanto, los proyectos
viales en corredores de integracion del pais mejoran la integracion del pais con
Sus vecinos.

Perd cuenta con 22 corredores logisticos y dos ejes estructurantes que forman
parte de la Panamericana, con vias que conectan algunos corredores logisticos. El
Gobierno de Peru define corredor logistico como vias principales por donde se
mueve el 80% de la carga de las 57 cadenas logisticas estudiadas entre diferentes
nodos de transporte. Los ejes estructurantes son las vias que conectan el pais con
los principales puntos de salida y entrada de productos (aeropuerto, puertos y
pasos de frontera en la Panamericana.

El transporte carretero es el principal modo de traslado de carga y pasajeros en el
pais, ya que traslada el 80% de las cargas del pais. La red total de carreteras?
tiene una longitud de 156.792 km de los cuales 25.005 km (16%) corresponden a
la Red Vial Nacional (RVN). Al 2014, el 75% de la RVN est4 asfaltada, con 60% de
la RVN en buen estado. La meta del gobierno es llegar al 85% de la red
pavimentada y en buen estado en el 2016 y 98% para el 2018. Si bien los avances
en la situacién general de la RVN son significativos, aln existen vias en mal
estado que limitan el flujo de bienes y personas en determinadas zonas del pais.

OBJETIVO DE LA CONSULTORIA

El objetivo de la consultoria es apoyar a Provias Nacional (PVN) con un estudio
técnico que facilite la incorporacion de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)
tanto para este proyecto como la implementacion en otros proyectos del sector. Se
realizara un analisis detallado de factibilidad para la incorporacion de: (i) telepeaje;

1

El Puerto de Callao es el 6° en la region de América Latina y el Caribe y mueve alrededor de 2 millones de

TEU/afio (2015). El puerto es el principal de la zona oriente de Suramérica y es puerta de entrada y salida
de los productos de los paises aledafios a Pera.

2

La red total de carreteras esta compuesta por la Red Vial Nacional (26.870 km), Red vial Departamental

(29.111 km) y la Red Vial Vecinal (107.497 km).
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(i) control vehicular automatico; (iii) mensajeria; y (iv) entre otros afines, que se
definirdn a futuro, y su respectiva propuesta concreta de intervencion.

ACTIVIDADES PRINCIPALES
Para alcanzar este objetivo el consultor deberd realizar las siguientes actividades:

a. Analisis detallado sobre la posibilidad de incorporar ITS a los proyectos del
sector transporte.

b. Analisis sobre la incorporacion de telepeaje.

c. Analisis sobre la incorporacion de control vehicular automatico.

d. Analisis sobre la incorporacion de mensajeria.

INFORMES/ENTREGABLES
El consultor debera entregar al Banco los siguientes informes:

a. Informe 1. Reporte de aplicacion del analisis de valor.

b. Informe 2. Entrega de reporte sobre el desarrollo del andlisis de factibilidad
sobre el sistema telepeaje.

c. Informe 3. Entrega de reporte sobre el desarrollo del andlisis de factibilidad
sobre control vehicular automatico.

d. Informe 4. control vehicular mensajeria y otros afines (a definir).

CRONOGRAMA DE PAGOS
Los pagos seran efectuados de acuerdo con el siguiente esquema:

a. Primer pago: 25% del valor total, a la firma del contrato.

b. Segundo pago: 25% del valor total, a la entrega del primer borrador de los
informes 1y 2.

c. Tercer pago: 25% del valor total, a la entrega del primer borrador de los
informes 3y 4.

d. Cuarto pago: 25% a la entrega de los informes finales 1,2, 3, y 4.

CALIFICACIONES
El consultor deberd tener las siguientes calificaciones y conocimientos:

a. Amplia experiencia en disefio e implementacion de Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS).

b. Experiencia demostrada en una amplia gama de sectores donde sean
aplicables los ITS (pre-factibilidad, factibilidad, estructuracion).

c. Amplia experiencia en asesoramiento de alto nivel a gobiernos nacionales y
subnacionales.

d. Experiencia con organizaciones de desarrollo multilaterales, como el Banco
Interamericano de Desarrollo o el Banco Mundial.

e. Experiencia en la gestion de proyectos ITS, multidisciplinarios vy
multisectoriales.

COORDINACION

La responsabilidad técnica por la ejecucion de este contrato de consultoria y la
aprobacién de los productos estara a cargo de la Division de Transporte del BID
con sede en Peru (TSP/CPE) y estar4d coordinada por Rafael Capristan
(rcapristan@iadb.org).
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CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

Categoria y Modalidad de la Consultoria: Consultoria individual por producto
(suma alzada).

Duracion del Contrato: el contrato tendrd una duracién de 3 meses a partir de la
firma del contrato.

Lugar de trabajo: Pera.

Pago y Condiciones: la compensacion serd determinada de acuerdo a las
politicas y procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberan ser
ciudadanos de uno de los paises miembros del BID.

Monto referencial para trabajo de consultoria: US$30.000

Consanguinidad: de conformidad con la politica del Banco aplicable, los
candidatos con parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo
grado de afinidad, incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como
funcionario o contractual de la fuerza contractual complementaria, no seran
elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: el Banco estd comprometido con la diversidad e inclusion y la
igualdad de oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad
sobre la base de género, edad, educacion, origen nacional, origen étnico, raza,
discapacidad, orientacion sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a
aplicar a mujeres, afrodescendientes y a personas de origen indigena.
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA EL DISENO DEL ESQUEMA DE LA OPERACION

I. ANTECEDENTES

1.1 El desempefio macroeconémico del Perd en la dltima década fue excepcional
logrando tasas de crecimiento promedio del Producto Bruto Interno (PBI) de
6,2% (periodo 2005-2014) y una tasa de inflacion de 3,3% en el 2014. El pais ha
tenido un crecimiento sostenido en los dltimos diez afios (2005-2015), con una
media anual de 5,9% del Producto Bruto Interno (PBI) que esta por encima de la
media de la regién que fue de 3%, y para los proximos afios se proyecta una tasa
de crecimiento de 5,5%.

1.2 Perl posee una ubicacion estratégica para la integracion multimodal de transporte
en el oriente del subcontinente suramericano, articulandose con los paises de la
region en cuatro ejes de integracion: Amazonas, Andino, Interoceanico Central y
Peru-Brasil-Bolivia. El transporte en estos ejes se da mayoritariamente por el
modo carretero, que conecta el norte con el sur por la carretera Panamericana, la
sierra y la selva con la costa por el corredor central, y transportan cargas
considerables del interior hacia el Puerto de Callao®. Por lo tanto, los proyectos
viales en corredores de integracion del pais mejoran la integracion del pais con
Sus vecinos.

1.3 Peru cuenta con 22 corredores logisticos y dos ejes estructurantes que forman
parte de la Panamericana, con vias que conectan algunos corredores logisticos. El
Gobierno de Peru define corredor logistico como vias principales por donde se
mueve el 80% de la carga de las 57 cadenas logisticas estudiadas entre diferentes
nodos de transporte. Los ejes estructurantes son las vias que conectan el pais con
los principales puntos de salida y entrada de productos (aeropuerto, puertos y
pasos de frontera en la Panamericana.

1.4 El transporte carretero es el principal modo de traslado de carga y pasajeros en el
pais, ya que traslada el 80% de las cargas del pais. La red total de carreteras®
tiene una longitud de 156.792 km de los cuales 25.005 km (16%) corresponden a
la Red Vial Nacional (RVN). Al 2014, el 75% de la RVN est4 asfaltada, con 60% de
la RVN en buen estado. La meta del gobierno es llegar al 85% de la red
pavimentada y en buen estado en el 2016 y 98% para el 2018. Si bien los avances
en la situacién general de la RVN son significativos, aln existen vias en mal
estado que limitan el flujo de bienes y personas en determinadas zonas del pais.

. OBJETIVO DE LA CONSULTORIA

2.1 Sera la primera experiencia en implementacion de estas acciones desde el lado
publico, a modo de piloto demostrativo sera necesario realizar los estudios previos,
es por ello que el objetivo de la consultoria es hacer un estudio técnico para
identificar, establecer costos y viabilidad de implementacion de acciones que
formardn parte de la operacion de la carretera. En detalle, se analizara la

® El Puerto de Callao es el 6° en la regién de América Latina y el Caribe y mueve alrededor de 2 millones de

TEU/afio (2015). El puerto es el principal de la zona oriente de Suramérica y es puerta de entrada y salida
de los productos de los paises aledafios a Pera.
La red total de carreteras esta compuesta por la Red Vial Nacional (26.870 km), Red vial Departamental
(29.111 km) y la Red Vial Vecinal (107.497 km).

4
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evaluabilidad de contar con servicios de llamadas en caso de emergencia, servicio
técnico, ambulancias, entre otros que garanticen una adecuada operacion de la
via.

ACTIVIDADES PRINCIPALES

Para alcanzar este objetivo el consultor deberd realizar el analisis detallado sobre
la identificacion, viabilidad y costos de implementacion para contar con servicios
de llamadas en caso de emergencia, servicio técnico, ambulancias, entre otros
afines.

INFORMES/ENTREGABLES
El consultor debera entregar al Banco los siguientes informes:

a. Informe 1. Reporte de viabilidad, costos e incidencias (emergencias) en la
zona.

b. Informe 2. Entrega de reporte viabilidad y opciones para la incorporacién de
servicio de llamadas en caso de emergencia.

c. Informe 3. Entrega de reporte viabilidad para la incorporacion de servicio
técnico y de ambulancias, entre otro.

CRONOGRAMA DE PAGOS
Los pagos seran efectuados de acuerdo con el siguiente esquema:

a. Primer pago: 25% del valor total, a la firma del contrato.

b. Segundo pago: 25% del valor total, a la entrega del primer borrador del (o de
los) informes.

c. Tercer pago: 25% del valor total, a la entrega del primero borrador de (o de los)
informes.

d. Cuarto pago: 25% a la entrega de los informes finales 1,2 y 3.

CALIFICACIONES
El consultor deberd tener las siguientes calificaciones y conocimientos:

a. Experiencia en operacion de carreteras, ya sea concesionadas 0 ejecutadas
mediante obra publica.

b. Amplia experiencia en asesoramiento de alto nivel a gobiernos nacionales y
subnacionales.

c. Experiencia con organizaciones de desarrollo multilaterales, como el Banco
Interamericano de Desarrollo o el Banco Mundial.

d. Experiencia en la gestion de proyectos de esta misma indole,
multidisciplinarios y multisectoriales.

COORDINACION

La responsabilidad técnica por la ejecucion de este contrato de consultoria y la
aprobacién de los productos estara a cargo de la Division de Transporte del BID
con sede en Peru (TSP/CPE) y estard coordinada por Rafael Capristan
(rcapristan@iadb.orq).

CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

Categoria y Modalidad de la Consultoria: Consultoria individual por producto
(suma alzada).
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Duracién del Contrato: el contrato tendra una duracion de 3 meses a partir de la
firma del contrato.

Lugar de trabajo: Pera.

Pago y Condiciones: la compensacién sera determinada de acuerdo a las
politicas y procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberan ser
ciudadanos de uno de los paises miembros del BID.

Monto referencial para trabajo de consultoria: US$30.000

Consanguinidad: de conformidad con la politica del Banco aplicable, los
candidatos con parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo
grado de afinidad, incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como
funcionario o contractual de la fuerza contractual complementaria, no seran
elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: el Banco estd comprometido con la diversidad e inclusion y la
igualdad de oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad
sobre la base de género, edad, educacion, origen nacional, origen étnico, raza,
discapacidad, orientacion sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a
aplicar a mujeres, afrodescendientes y a personas de origen indigena.
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA CREACION DE INSTRUMENTOS DE IMPLEMENTACION PARA EL

PROGRAMA PE-L1151

ANTECEDENTES

El desempefio macroeconémico del Perd en la dltima década fue excepcional
logrando tasas de crecimiento promedio del Producto Bruto Interno (PBI) de
6,2% (periodo 2005-2014) y una tasa de inflacion de 3,3% en el 2014. El pais ha
tenido un crecimiento sostenido en los dltimos diez afios (2005-2015), con una
media anual de 5,9% del Producto Bruto Interno (PBI) que esta por encima de la
media de la region que fue de 3%, y para los proximos afios se proyecta una tasa
de crecimiento de 5,5%.

Peru posee una ubicacién estratégica para la integracion multimodal de transporte
en el oriente del subcontinente suramericano, articulandose con los paises de la
regién en cuatro ejes de integracion: Amazonas, Andino, Interoceanico Central y
Peru-Brasil-Bolivia. El transporte en estos ejes se da mayoritariamente por el
modo carretero, que conecta el norte con el sur por la carretera Panamericana, la
sierra y la selva con la costa por el corredor central, y transportan cargas
considerables del interior hacia el Puerto de Callao®. Por lo tanto, los proyectos
viales en corredores de integracion del pais mejoran la integracion del pais con
SuUS vecinos.

Perl cuenta con 22 corredores logisticos y dos ejes estructurantes que forman
parte de la Panamericana, con vias que conectan algunos corredores logisticos. El
Gobierno de Peru define corredor logistico como vias principales por donde se
mueve el 80% de la carga de las 57 cadenas logisticas estudiadas entre diferentes
nodos de transporte. Los ejes estructurantes son las vias que conectan el pais con
los principales puntos de salida y entrada de productos (aeropuerto, puertos y
pasos de frontera en la Panamericana.

El transporte carretero es el principal modo de traslado de carga y pasajeros en el
pais, ya que traslada el 80% de las cargas del pais. La red total de carreteras®
tiene una longitud de 156.792 km de los cuales 25.005 km (16%) corresponden a
la Red Vial Nacional (RVN). Al 2014, el 75% de la RVN esta asfaltada, con 60% de
la RVN en buen estado. La meta del gobierno es llegar al 85% de la red
pavimentada y en buen estado en el 2016 y 98% para el 2018. Si bien los avances
en la situacién general de la RVN son significativos, aln existen vias en mal
estado que limitan el flujo de bienes y personas en determinadas zonas del pais.

OBJETIVO DE LA CONSULTORIA

El objetivo de la consultoria es para la creacion de documentos técnicos que sirvan
para instrumento para que el Programa PE-L1151 inicie su ejecucién de manera
rapida y eficiente. Para ello se creara: (i) manual de operaciones del programa con
en los aspectos socioambientales; (ii) sistema de seguimiento y monitoreo de
productos y resultados del programa; y (iii) metodologia de evaluacién de impacto.

5

El Puerto de Callao es el 6° en la region de América Latina y el Caribe y mueve alrededor de dos millones

de TEU/afio (2015). El puerto es el principal de la zona oriente de Suramérica y es puerta de entrada y
salida de los productos de los paises aledafios a Per.

La red total de carreteras esta compuesta por la Red Vial Nacional (26.870 km), Red vial Departamental

(29.111 km) y la Red Vial Vecinal (107.497 km).



1.
3.2.

4.2.

V1.
6.2.

VII.

7.2.

VIII.

8.1

8.2

8.3
8.4

Anexo Il — PE-T1352
Pagina 8 de 12

ACTIVIDADES PRINCIPALES
Para alcanzar este objetivo el consultor debera realizar las siguientes actividades:

a. Manual de operaciones del programa con en los aspectos socioambientales.
b. Sistema de seguimiento y monitoreo de productos y resultados del programa.

INFORMES/ENTREGABLES
El consultor debera entregar al Banco los siguientes informes:

a. Informe 1. Manual de operaciones del programa en el que se incluya los
aspectos socioambientales.

b. Informe 2. Sistema de seguimiento y monitoreo de productos y resultados del
programa.

CRONOGRAMA DE PAGOS
Los pagos seran efectuados de acuerdo con el siguiente esquema:

a. Primer pago: 25% del valor total, a la firma del contrato.

b. Segundo pago: 25% del valor total, a la entrega del informe 1.

c. Tercer pago: 25% del valor total, a la entrega informes 2.

d. Cuarto pago: 25% a la entrega del informe final que incorpora todos los
comentarios realizados a la fecha.

CALIFICACIONES
El consultor deberd tener las siguientes calificaciones y conocimientos:

a. Experiencia demostrada en elaboracion de Manuales de operacion de
proyectos

b. Experiencia demostrada en planificacién, monitoreo o gestion de proyectos de
transporte.

c. Amplia experiencia en asesoramiento de alto nivel a gobiernos nacionales y
subnacionales.

d. Experiencia con organizaciones de desarrollo multilaterales, como el Banco
Interamericano de Desarrollo o el Banco Mundial.

COORDINACION

La responsabilidad técnica por la ejecucion de este contrato de consultoria y la
aprobacién de los productos estara a cargo de la Division de Transporte del BID
con sede en Peru (TSP/CPE) y estard coordinada por Rafael Capristan
(rcapristan@iadb.orq).

CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

Categoria y Modalidad de la Consultoria: Consultoria individual por producto
(suma alzada).

Duracion del Contrato: el contrato tendrd una duracién de 4 meses a partir de la
firma del contrato.

Lugar de trabajo: Lugar de residencia del consultor.

Pago y Condiciones: la compensacion serd determinada de acuerdo a las
politicas y procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberan ser
ciudadanos de uno de los paises miembros del BID.
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Monto referencial para trabajo de consultoria: US$40.000

Consanguinidad: de conformidad con la politica del Banco aplicable, los
candidatos con parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo
grado de afinidad, incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como
funcionario o contractual de la fuerza contractual complementaria, no seran
elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: el Banco esta comprometido con la diversidad e inclusion y la
igualdad de oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad
sobre la base de género, edad, educacién, origen nacional, origen étnico, raza,
discapacidad, orientacion sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a
aplicar a mujeres, afrodescendientes y a personas de origen indigena.
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA ASISTENCIA TECNICA EN IMPLEMENTACION EN ASPECTOS

SOCIOAMBIENTALES DEL PROYECTO Y FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL

ANTECEDENTES

El desempefio macroeconémico del Perd en la ultima década fue excepcional
logrando tasas de crecimiento promedio del Producto Bruto Interno (PBI) de
6,2% (periodo 2005-2014) y una tasa de inflacion de 3,3% en el 2014. El pais ha
tenido un crecimiento sostenido en los ultimos diez afios (2005-2015), con una
media anual de 5,9% del Producto Bruto Interno (PBI) que esta por encima de la
media de la region que fue de 3%, y para los préximos afios se proyecta una tasa
de crecimiento de 5,5%.

Peru posee una ubicacién estratégica para la integracion multimodal de transporte
en el oriente del subcontinente suramericano, articulandose con los paises de la
region en cuatro ejes de integracion: Amazonas, Andino, Interoceanico Central y
Peru-Brasil-Bolivia. El transporte en estos ejes se da mayoritariamente por el
modo carretero, que conecta el norte con el sur por la carretera Panamericana, la
sierra y la selva con la costa por el corredor central, y transportan cargas
considerables del interior hacia el Puerto de Callao’. Por lo tanto, los proyectos
viales en corredores de integracion del pais mejoran la integracion del pais con
SuS vecinos.

Perl cuenta con 22 corredores logisticos y dos ejes estructurantes que forman
parte de la Panamericana, con vias que conectan algunos corredores logisticos. El
Gobierno de Peru define corredor logistico como vias principales por donde se
mueve el 80% de la carga de las 57 cadenas logisticas estudiadas entre diferentes
nodos de transporte. Los ejes estructurantes son las vias que conectan el pais con
los principales puntos de salida y entrada de productos (aeropuerto, puertos y
pasos de frontera en la Panamericana.

El transporte carretero es el principal modo de traslado de carga y pasajeros en el
pais, ya que traslada el 80% de las cargas del pais. La red total de carreteras®
tiene una longitud de 156.792 km de los cuales 25.005 km (16%) corresponden a
la Red Vial Nacional (RVN). Al 2014, el 75% de la RVN esta asfaltada, con 60% de
la RVN en buen estado. La meta del gobierno es llegar al 85% de la red
pavimentada y en buen estado en el 2016 y 98% para el 2018. Si bien los avances
en la situacion general de la RVN son significativos, alun existen vias en mal
estado que limitan el flujo de bienes y personas en determinadas zonas del pais.

OBJETIVO DE LA CONSULTORIA

El objetivo de la consultoria es apoyar al monitoreo de las actividades iniciales y su
adecuada implementacion (supervision) de los programas desarrollados en el Plan
de Compensacion y Reasentamiento Involuntario (PACRI) y otorgar fortalecimiento

7

El Puerto de Callao es el 6° en la region de América Latina y el Caribe y mueve alrededor de dos millones

de TEU/afio (2015). El puerto es el principal de la zona oriente de Suramérica y es puerta de entrada y
salida de los productos de los paises aledafios a Per.

La red total de carreteras esta compuesta por la Red Vial Nacional (26.870 km), Red vial Departamental

(29.111 km) y la Red Vial Vecinal (107.497 km).



[l.
3.3.

4.3.

VI.

6.3.

VII.

7.3.

VIII.

8.1

8.2

8.3

Anexo Il — PE-T1352
Pagina 11 de 12

institucional al area de Provias Nacional encargada de la implementacion del
PACRI.

ACTIVIDADES PRINCIPALES
Para alcanzar este objetivo el consultor deberd realizar las siguientes actividades:

a. Monitorear de cerca todas las actividades en las fases iniciales y de
supervision, asi como su adecuada implementacion de acuerdo al PACRI.

b. Fortalecimiento institucional al area de Provias Nacional, quien sera la
encargada de la implementacion del PACRI.

INFORMES/ENTREGABLES
El consultor debera entregar al Banco los siguientes informes:

a. Informe 1. Reporte de un plan de accién al monitoreo de las actividades
dividido por la fase inicial como supervision para la implementacion del PACRI.

b. Informe 2. Entrega de informe de accion para el fortalecimiento de Provias
Nacional enfocado a las mejores préacticas para la implementacion del PACRI.

CRONOGRAMA DE PAGOS
Los pagos seran efectuados de acuerdo con el siguiente esquema:

a. Primer pago: 25% del valor total, a la firma del contrato.

b. Segundo pago: 25% del valor total, a la entrega del primer borrador de los
informes 1y 2.

c. Tercer pago: 50% del valor total, a la entrega del informe final de los informes
ly?2.

CALIFICACIONES
El consultor deberé tener las siguientes calificaciones y conocimientos:

a. Experiencia demostrada en actividades de implementacion de
compensaciones y reasentamientos.

b. Amplia experiencia en asesoramiento de alto nivel a gobiernos nacionales y
subnacionales.

c. Conocimiento de leyes nacionales sobre reasentamientos y afines.

d. Amplio conocimiento de las salvaguardas sociales y ambientales del Banco
Interamericano de Desarrollo.

COORDINACION

La responsabilidad técnica por la ejecucion de este contrato de consultoria y la
aprobacién de los productos estara a cargo de la Division de Transporte del BID
con sede en Peru (TSP/CPE) y estard coordinada por Rafael Capristan
(rcapristan@iadb.org).

CARACTERISTICAS DE LA CONSULTORIA

Categoria y Modalidad de la Consultoria: Consultoria individual por producto
(suma alzada).

Duracion del Contrato: el contrato tendrd una duracién de 6 meses a partir de la
firma del contrato.

Lugar de trabajo: Pera.
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Pago y Condiciones: la compensacion sera determinada de acuerdo a las
politicas y procedimientos del Banco. Adicionalmente, los candidatos deberan ser
ciudadanos de uno de los paises miembros del BID.

Monto referencial paratrabajo de consultoria: US$90.000.

Consanguinidad: de conformidad con la politca del Banco aplicable, los
candidatos con parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo
grado de afinidad, incluyendo conyugue) que trabajan para el Banco como
funcionario o contractual de la fuerza contractual complementaria, no seran
elegibles para proveer servicios al Banco.

Diversidad: el Banco esta comprometido con la diversidad e inclusion y la
igualdad de oportunidades para todos los candidatos. Acogemos la diversidad
sobre la base de género, edad, educacion, origen nacional, origen étnico, raza,
discapacidad, orientacion sexual, religion, y estatus de VIH/SIDA. Alentamos a
aplicar a mujeres, afrodescendientes y a personas de origen indigena.
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Plan de Adquisiciones
Pais: Perd Agencia Ejecutora (AE): BID Sector Publico: o Privado: Publico
Nombre del y : Apoyo a la ion del y Carretera L itudinal de la Sierra
Monto limite para revisién ex post de adq jones: US$100,000 Bienes y servicios (monto en U$S): - Consultorias (monto en US$S): 300,000
Costo estimado Rerith da Fin::i:::i::to g || FEEREIEEACE | o
Ne | Ref. Descripcién de las adquisiciones WHEDED || CHIERTIES j Anuncio de técnica del | Actividades en
ftem | PoA Iy Adquisicién (Ex-ante o o del JEP Documento de Comentarios
(2) Ex-Post) Local / Inicio de la cTr
® BP% | otro% | contratacion @
Componente 1 - Elaboracién de estudios base para ificos e del
programa 110,000
Consultoria para el estudio de sistemas inteligentes de transporte (ITS)
1 60,000 SCC ex-ante 100 0jQl-2017 yes
Consultoria para el disefio del esquema de operacién de los corredores viales
2 20,000 scc ex-ante 100 olawv - 2016 yes
Consultoria para el disefio de los instrumentos de implementacion del proyecto
3 30,000 SCC ex-ante 100 ojQlv -2016 yes
C 2-C ia para la asi! ia técnica en i ion en
del proyecto y fortalecimiento institucional 120,000
Monitoreo y supervision de aspectos socioambientales del proyecto
4 60,000 SCC ex-ante 100 ojQlv -2016 yes
Fortalecimiento del equipo PACRI de Provias Nacional
5 30,000 SCC ex-ante 100 ojQlv -2016 yes
Capacitacion en aspectos socioambientales
6 30,000 SCC ex-ante 100 o0jQl-2017 yes
C 3 - Asi ia técnica a Provias Nacional 70,000
Capacitacion en Sistemas inteligentes de transporte
7 35,000 SCC ex-ante 100 o0jQl-2017 yes
Capacitacion en gestion vial en corredores
8 35,000 SCC ex-ante 100 o0jQl-2017 yes
Total 300,000 Preparado por: Wendy Moreano Fecha: Agosto 12, 2016
[P ser el ag iento de adquisiciones de similar tales como equipos informéticos, mobiliario, publicaciones. pasajes, etc. Si hubiesen grupos de contratos individuales similares que van a ser ejecutados en distintos periodos, éstos pueden incluirse agrupados bajo un solo rubro con una explicacién en la columna de comentarios indicando el valor promedio individual y el
periodo durante el cual serian ejecutados. Por ejemplo: En un proyecto de promocién de exportaciones que incluye viajes para participar en ferias, se pondria un item que diria “Pasajes aéreos Ferias”, el valor total estimado en US$ 5 mil y una explicacién en la columna Comentarios: “Este es un agrupamiento de aproximadamente 4 pasajes para participar en ferias de la regién durante el afio X
y X1.

) Bienes y Obras: LP: Licitacion Publica; CP: Comparacién de Precios; €D: Contratacién Directa

% Firmas de consultoria: SCC: Seleccién Basada en la Calificacion de los Consultores; SBCC: Seleccién Basada en Calidad y Costo; SBMC: Seleccién Basada en el Menor Costo; SBPF: Seleccién Basada en Presupuesto Fijo. SD: Seleccion Directa; SBC: Seleccién Basada en Calidad

® Consultores Individuales: CCIN: Seleccién basada en la Comparacién de Calificaciones Consultor Individual ; SD: Seleccién Directa.

¥ Revisién ex-ante/ ex-post. En general, iendo de la capacidad institucional y el nivel de riesgo asociados a las adquisiciones la modalidad estandar es revisién ex-post. Para procesos criticos o complejos podra establecerse la revisién ex-ante

“)_Revision técnica: Esta columna seré utilizada por el JEP para definir aquellas adquisiciones que considere "criticas” o "complejas” que requieran la revisién ex ante de los términos de referencia, especificaciones técnicas, informes, productos, u otros.
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