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Objective and Justification

The objective of this TC is to support the borrowing members in designing policies,
regulations, planning processes and prioritization of investments in the air transport
sector. The specific objectives of the TC include support in: (i) the formulation of
policies that promote regional air integration through the liberalization of airspace and
mechanisms to attend to social routes; (i) the design and implementation of
mechanisms for management, regulation and financing of infrastructure and airport
services; (iii) adoption of technical and aviation security standards, business facilitation

El sector aéreo es uno de los mas dinamicos de la region de América Latina y Caribe
(ALC), con una proyeccién de crecimiento promedio anual de 4,7% para los préximos
diez afos, segun estudios del BID. El volumen de pasajeros transportados en la
region (334 millones al afio) representa alrededor de 8% del volumen global. El sector
aéreo contribuye, en parte, atacar los problemas relativos a la baja productividad, a la
pendiente integracion regional, nacional, interregional y mundial, entre los paises y a
los limitantes del crecimiento econémico de las economias, en especial aquellas cuyo
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processes and acceleration of adoption of aviation biofuels.
2.2

turismo es un pilar esencial.
2.3

Todavia, los paises de la region aun enfrentan tres principales retos en el sector
aéreo: (i) las politicas aerocomerciales en muchos paises de la regidén son restrictivas,
lo que limita la oferta de rutas y frecuencias disponibles, asi como la competencia
entre las aerolineas. Por ejemplo, la region se encuentra por debajo de 30 en 50, de
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acuerdo con el indice de Liberalizacion Aérea (ILA), de la Organizacién Mundial del
Comercio (OMC); (ii) la infraestructura aeroportuaria de los paises de la regién es
inadecuada para atender la demanda, lo que compromete la calidad de los servicios y
la seguridad de los vuelos; vy, (iii) el transporte aéreo en varios paises de ALC no
cumple en su totalidad con los estandares internacionales de seguridad de la
Organizacién de la Aviacién Civil Internacional (OACI). Situaciones que dificultan la
operacion del sistema aéreo, y potencialmente disminuyen la oferta del transporte
aéreo a la poblacion y la integracion regional.

Ademas, el aumento del trafico aéreo en la region ha generado el incremento de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI). Una situacion que, a pesar de
retratar el crecimiento del sector, presenta un gran reto para los paises, una vez que
el acuerdo internacional coordinado por OACI, Esquema de Compensacién y
Reducciéon de Carbono para la Aviacion Internacional (CORSIA, sigla en inglés),
imponen metas agresivas de reducciones de emisiones de carbono para la industria
aérea. La meta CORSIA es que hasta 2025 sean transportados 1 mil millones de
pasajeros en vuelos con biocombustibles. Mientras tanto, en ALC la cadena de
biocombustibles aéreos y el fomento a su utilizaciébn adn es incipiente. Algunos
paises, como Brasil y México ya realizaran vuelos comerciales testes con
biocombustibles, y otros, como Argentina, poseen algunas iniciativas para su
desarrollo y utilizacion. Todavia, esa tecnhologia alin no es continuamente utilizada en
la regién, aun estando en el proceso de estudios y estructuracion, tanto por gobiernos,
cuanto por la iniciativa privada.

El BID viene histéricamente apoyando en la difusibn de las mejores practicas e
inversiones en infraestructura aeroportuaria, para fomentar una mejoria continua del
sector aéreo. Los proyectos ATN/MR-13900-RG, ATN/OC-15073-RG y ATN/OC-
16228-RG trabajaran temas como: (i) el impacto de la liberalizacién aérea, en Brasil;
(ii) la elaboracién de plan de reformas del sector aéreo en Argentina y Panama; (iii)
estudio y propuesta de implementacion de la cadena de biocombustibles de Minas
Gerais/Brasil, con un piloto de uso de los biocombustibles en 365 vuelos comerciales
durante la Copa Mundial del Fuatbol en Brasil; (iv) capacitaciones sobre el marco
regulatorio del sector aéreo, a través de talleres regionales, como el “Desarrollando un
sector aéreo mas robusto en el Caribe", realizado en Bahamas.

Description of Activities and Outputs

Componente 1. Politicas de integracion aérea regional y nacional. EI componente
incluira las siguientes actividades: (i) estudios de impacto de la liberalizacion aérea en
América Latina y el Caribe, para orientar las discusiones regulatorias y aeroportuaria
en la region, cuyos potenciales candidatos incluyen Brasil, Panama y Republica
Dominicana; (ii) Apoyo a reformas de politica en el sector aéreo en tres paises de la
region (en Argentina y Panama, que ya solicitaron apoyo a través de cartas de
solicitud, y en un pais del Caribe, con potencial para implementar un préstamo de
politicas, potencialmente Jamaica), con la realizacién de talleres en el contexto de
cada apoyo técnico requisitado por los paises; (iii) capacitacion de funcionarios de las
agencias de aviacion civil en regulacion aérea y aeroportuaria, a través de la segunda
edicién de un curso en linea con tutores en la plataforma INDES, cuya primer edicion
fue realizada en 2018, con una participacion de 15 paises y 45 funcionarios publicos.

Componente 2. Mecanismos e planificacion, regulacién y financiamiento de la
infraestructura aeroportuaria. EI componente incluird: (i) un estudio conceptual de
modelos de financiamiento de aeropuertos primarios y secundarios, que analice
distintas estructuras de financiacion posibles ; y un proyecto piloto, que sera realizado
de acuerdo a la demanda de los paises y con potencial de financiamiento del Banco.
Potencial paises incluyen Colombia, Ecuador y Costa Rica.



3.3 Componente 3. Implementacion de las normas técnicas internacionales de la OACI
(seguridad y emisiones) y aceleracion de adopcion de biocombustibles. El
componente incluird las siguientes actividades: (i) apoyar un pais en implementacion
de los compromisos de la iniciativa CORSIA, a través de la complementacion de
estudios que estén siendo realizados en conjunto entre OACI, cuyos potenciales
paises son México y Republica Dominicana; (i) apoyar en los procesos de
certificacion de las normas técnicas de internacionales de OACI, con la realizacion de
talleres de capacitacion con la participacion estimada de 10 paises de ALC.

3.4 Component I: Politicas de integracién aérea regional y nacional. Apoyo en la
realizacion de estudios de liberalizacion en el segmento aéreo; el desarrollo de
reformas de politicas para el sector aéreo; y realizacién de acciones de capacitacion
en regulacion aérea y aeroportuaria.

3.5 Component Il: Mecanismos e planificacion, regulacion y financiamiento de la
infraestructura aeroportuaria. Mecanismos financieros y piloto para la realizacion de
inversiones en infraestructura aeroportuaria

3.6 Component lll: Implementacion de las normas técnicas internacionales de la
OACI (seguridad y emisiones) y aceleracion de adopcion de biocombustibles.
Soporte a la iniciativa CORSIA y capacitacion a las normas técnicas internacionales
de OACI

IV. Budget

Indicative Budget
Activity/Component IDB/Fund Funding Counterpart Funding Total Funding

Politicas de integracion $ 225,000.00 $0.00 $ 225,000.00

aérea regional y nacional

Mecanismos e

planificacion, regulacién y

financiamiento de la $ 75,000.00 $0.00 $ 75,000.00

infraestructura

aeroportuaria

Implementacion de las

normas técnicas

internacionales de la

OACI (seguridad y $ 50,000.00 $0.00 $ 50,000.00

emisiones) y aceleracion

de adopcioén de

biocombustibles
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Executing Agency and Execution Structure

El Sector de Infraestructura y Energia (INE/TSP) actuara como Unidad de
Responsabilidad Basica (UDR) de estas contrataciones y, como tal, se encargara de:
(i) identificar los estudios y trabajos técnicos necesarios; (ii) seleccionar y contratar a
consultores para proporcionar los servicios necesarios; (iii) gestionar la ejecucion y
entrega de los servicios de consultoria.

Ademas, los componentes mencionados anteriormente, se espera que el personal del
Banco brinde conocimiento especializado técnico en las actividades que seran
implementadas en los Componentes 1, 2 y 3, y se prevén misiones a fin de apoyar la
ejecucion de las actividades propuestas. Esto es esencial para la correcta aplicacion
de los recursos de la CT para garantizar el didlogo y coordinacion entre el Banco y los
paises de la region.

Plazo de ejecucion. El tiempo de ejecucion y desembolsos de la CT se estima en 36
meses.
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De conformidad con el apéndice 10 de las Directrices Operativas para Productos de
Cooperacion Técnica (GN-2629-1), por la naturaleza de la CT, enfocada en apoyar en
la adopcién de las mejores practicas y metodologias aplicables a todos los paises de
la region, el Banco serd el Organismo Ejecutor. Se justifica la ejecucién por el Banco
debido a su carater regional y a la experiencia que el BID posee en la realizacion de
estudios en el sector aéreo a nivel regional y en realizar la coordinacién simultanea
con varios paises.

Project Risks and Issues

El principal riesgo de esta CT esté relacionado con la dificultad de coordinar con los
diferentes paises las lineas de accién conjuntas que determinen la continuidad de
esta iniciativa y futuros trabajos, operaciones o colaboraciones en esta area. Para
mitigar estos riesgos, la CT sera ejecutada en estrecha colaboracion con organismos
y comisiones regionales como la Unién de Naciones Suramericanas (UNASUR), la
Caribbean Community (CARICOM), la OACI y Proyecto Mesoameérica.

Environmental and Social Classification

The ESG classification for this operation is "C".



