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1. RESUMEN EJECUTIVO

El Proyecto de “Repavimentacidn de calzadas y banquinas de la Ruta Provincial N°205”, tramo RP. N° 58 - RP. N°6
Seccion puente S/A Aguirre - R.P. N2 6 comprende 21.730 m, que inicia en el puente Arroyo Aguirre de la localidad
Tristdn Suarez del partido de Ezeiza hasta la interseccion con Ruta Provincial (RP) NUumero 6 en la localidad de
Cafuelas. La ruta provincial cruza zonas periurbanas casi continuo hasta finalizar el cruce de la localidad de
Mdximo Paz. La Autopista “Ezeiza Canuelas” (R.N. N°205), emplazada con una alineacién paralela entre 1,3 km a
2,5 km al norte del trazado de la ruta provincial, sirve al transito troncal que procede del sur de la provincia de
Buenos Aires. Por tanto, la Ruta Provincial N°205 solo conduce los movimientos locales, basicamente vehiculos
livianos, con pocos buses y camiones, que constituye un transito no demasiado agresivo desde el punto de vista
estructural del pavimento (consumo de fatiga y ahuellamiento de las capas asfalticas). El tramo por intervenir
tiene 2 sectores, por un lado, un perfil con cordones entre las progresivas 0+370 -1-340 en la localidad de Tristan
Sudrez con un ancho de 9,20 m. entre las caras internas de estos. Por otro lado, un perfil con banquinas entre las
progresivas 0+000-0+370 y 1+340-21+730 que atraviesa Tristan Suarez, Spegazzini y Cafiuelas con calzadas de 7,50
m y banquinas pavimentadas en 2,50m. con Transito Medio Diario Anual (T.M.D.A) elevado hasta la progresiva 6 +
320y entorno suburbano-rural con disminucién del TMDA a partir de la progresiva 6+320 hasta el final.

Esta obra requiere la realizacion de un Estudio de Impacto Ambiental y Social (EsIAS) y su Plan de Gestidn
Ambiental y Social (PGAS). El Informe de EsIAS se enmarca en la legislacién ambiental nacional y de la Provincia de
Buenos Aires, y los requerimientos del BID.

Este documento plasma el EsIAS del area a intervenir ubicada en la localidad de Tristdn Sudrez, en el municipio de
Ezeiza y Cafiuelas, en el municipio del mismo nombre en la provincia de Buenos Aires. En los distintos capitulos se
desarrollan por un lado los aspectos fisico-bioldgicos y socioecondmicos que determinan la linea de base
Ambiental y caracterizan el area operativa de la obra y su entorno mediato e inmediato. Asimismo, se presenta la
descripcion del proyecto a los efectos de realizar la Evaluacion de Impacto Ambiental y Social, asi como las
propuestas de medidas mitigatorias y compensatorias. Sobre esa base se han delineado los diferentes Programas
que integran el PGAyS y que debera llevar a cabo, de manera obligatoria, la Empresa adjudicataria de las obras.
Sobre los estudios de seguridad vial, existen evidencias de mayor preponderancia de colision vehiculo/vehiculo en
el partido de Cafiuelas, donde predomina la zona suburbana y se observa en menor medida la colisidn
vehiculo/persona en el partido de Ezeiza, que dispone de zonas mds urbanizadas. Ambas formas de siniestros
viales responden a diversos factores asociados a: i) excesos de velocidad; ii) ausencia o inadecuada sefializacién
horizontal y vertical; iii) falta de iluminacidn; iv) intersecciones inadecuadas o impredecibles por los conductores.

Por todo lo dicho, se planted un mejoramiento en la capacidad del tramo a fin de dar solucién a los problemas de
calidad del pavimento y de seguridad, en el primer sector de 9,20 m entre cordones, se considera que no es
posible expandir para lograr 2 carriles por sentidos sin un importante costo ambiental y social (relacionado entre
otros factores con la eliminacién de arboledas laterales y disminucion de las veredas actuales). Finalmente, los
tramos con la configuracién de calzada Unica bidireccional dotada de banquinas pavimentadas se proponen
complementar con mejoras puntuales, en especial en la zona suburbana de “Tristdn Sudrez - Carlos Spegazzini”
(Seccidn 3a), como darsenas en paradas de buses y carriles de giro en bocacalles de pasos a nivel ferroviario.

En sintesis, las principales obras a ejecutar comprenden
=> Repavimentacion de la calzada en toda su extension y banquinas.
=> Obras varias (ddrsenas para transporte publico, ddrsenas vehiculares y refugios peatonales)
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=> Obras de arte, tales como el reemplazo del puente sobre el arroyo Aguirre, ensanche de puente
sobre arroyo el gato o Navarrete, mantenimiento del puente del arroyo Cafiuelas y puente sobre
el arroyo del Cementerio

=> Obras complementarias que incluyen la instalacion de baranda peatonal metdlica, defensas
vehiculares, sefalizacién, iluminacion y semaforizacion, como también mantenimiento de
alcantarillas

Dado que la totalidad del proyecto se desarrolla en zona de camino existente, se identificaron siete instalaciones
no autorizadas, en su mayoria puestos de estructura no permanentes o menores para el desarrollo de comercio
informal y otros como monumentos y santuarios. Para responder a la afectacion de estos puestos se elabord un
Plan de Afectacidn Econdmica para mitigar el impacto de su relocalizacién transitoria. Otro impacto social y
ambiental para mitigar del proyecto se relaciona con generar un acceso seguro a las personas a las estaciones
ferroviarias, comercios y viviendas durante la obra, previendo un plan de desvios.

Con relacién a los principales impactos ambientales en el sector de las obras se prevé una baja probabilidad de
ocurrencia de desastres naturales de magnitud, solamente las posibilidades de inundaciones menores debido a
lluvias intensas durante el periodo estival, las cuales se canalizan por las banquinas de la ruta, controladas en su
mayoria por las alcantarillas existentes y con pendientes natural hacia los arroyos. En el sector de las obras no
existen pasivos ambientales destacables a pesar del tiempo que lleva funcionando como conector vial con
densidades vehiculares variables de transito. En el recorrido de la traza no se observa que se deba realizar
extraccion de especies arbdrea, que en el eventual caso de existir se cumplird de acuerdo con el PGAyS. Con
respecto al Cambio Climatico, la regidn del Proyecto integra la denominada Regién himeda, los cambios
proyectados en la temperatura en el futuro cercano seria menor a 1°C. En un futuro lejano, el aumento de la
temperatura podria ser alrededor del 1°C a mas de 3.5°C. Los cambios proyectados en las olas de calor estiman en
el futuro cercano, el aumento de las olas de calor seria predominantemente mayor a 2 dias en el afio y en un
futuro lejano mayor a 10 dias. Respecto a los cambios proyectados en las precipitaciones extremas, en casi toda la
regidon seran mas intensas y frecuentes (inundaciones)

Debido a la importancia socioambiental del impacto que generard la repavimentacidn y respecto de la necesidad
de desplazar las 5 actividades informales de venta ambulante identificadas, se realizd un estudio particularizado
complementario, a partir de un trabajo de campo, consistente en el relevamiento ocular expeditivo, con énfasis en
una mirada socioambiental por tratarse de un area urbana de baja densidad. Asimismo, se incluye en este
instrumento el analisis de los riesgos naturales del sector bajo estudio, el analisis de accidentes, el plan de
consulta publica y el Plan de sostenimiento de ingresos.

Se estima que la obra analizada producird impactos negativos que mayormente oscilan entre valores de intensidad
bajos y moderados, que se concentran solo en la fase de construccion. Estos son, en su gran mayoria, temporales,
reversibles y mitigables, con buenas practicas de obra. En la Etapa de operacién del proyecto es cuando se
verificaran los impactos positivos de éste, donde se vera mejorada notoriamente la circulacion vial, la seguridad y
conectividad, entre otros beneficios.
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2. INTRODUCCION

2.1. Nombre y ubicacion del proyecto

El proyecto ha sido denominado “Repavimentacion de calzada y banquinas en R.P. N2 205, Tramo: R.P N° 58 —R.P.
N° 6 Seccidn: Puente s/A° Aguirre — R.P. N° 6. La Ruta Provincial 205 es una carretera de 38 km de extensién en el
suroeste del Gran Buenos Aires, que une la Ruta Provincial 4 en Luis Guillén con la Ruta Nacional N°3 en Cafiuelas,
atravesando las localidades de Monte Grandey Ezeiza. Este Informe analiza la infraestructura vial de la Ruta
Provincial N°205 en el tramo que se inicia en el Arroyo Aguirre en la Localidad de Tristan Suarez del Partido de
Ezeiza y finaliza en la interseccion con RPN°6, en el partido de Caiuelas. (Ver llustracion 1)

llustracion 1 Esquema de ubicacion del proyecto

El tramo por intervenir tiene una longitud de 21.730 m atraviesa desde la Progresiva 0+000 a 6+320 un entorno
urbano: A partir de la Progresiva 6+320 hacia el final, el entorno es Suburbano-Rural. Posee un alineamiento
paralelo al ramal ferroviario “Constitucién-Cafiuelas” de la Linea General Roca y a la Autopista Ezeiza-Cafiuelas.
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El transito preponderantemente local y liviano, por la influencia de dicha autopista. En la llustracion 2 localizacidn
se muestra el tramo de intervencion previsto localizado en los partidos de Ezeiza y Cafiuelas de la provincia de
Buenos Aires.

FIN DE PROYECTO
Pr.21+730

llustracion 2 localizacion del proyecto RPN205

2.2. Objetivos y alcance del EslAS

El objetivo general del presente informe consiste en realizar el Estudio de Evaluaciéon de Impacto Ambiental y
Social del proyecto.

Los objetivos especificos son:
Determinar la Linea de base ambiental y social del Area de Influencia de la localizacién del proyecto y los
componentes del ambiente receptor en sus condiciones actuales y sus aspectos mas sensibles o criticos
respecto del proyecto a ejecutar.
Identificar el marco normativo e institucional vinculado a los aspectos ambientales y sociales aplicables a este
caso, tanto a nivel provincial como nacional
Identificar y evaluar las acciones y potenciales impactos socioambientales del proyecto, en las etapas de
construccidn y operacion, respectivamente.
Asegurar la consideracion de las salvaguardas ambientales y sociales del BID aplicables al proyecto
Proponer las Medidas de Mitigacion/compensacion, tendientes a minimizar los impactos negativos o
potenciar los impactos positivos mas significativos.
Desarrollar los lineamientos de los Planes de Gestion Ambiental y Social (PGAyS) que integraran cada Proyecto
Ejecutivo.
Elaborar un informe con lenguaje claro y conciso a fin de contar con un documento accesible para su difusién
a la comunidad en general y a terceros interesados en conocer las caracteristicas del Proyecto, sus impactos y
las medidas de mitigacidn, correccién o compensacién consideradas en el mismo.

Por otro lado, el objetivo general del presente informe incluye la realizacidon del Plan de Gestién Ambiental y
Social. Los objetivos especificos son los siguientes:

Garantizar que la realizacion de la obra se desarrolle de manera tal de no interferir ni molestar de manera
inadecuada al area de influencia, asegurando el cumplimiento de los objetivos de proteccién ambiental y
social propuestos.
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Posibilitar y controlar el cumplimiento de las normativas vigentes en materia ambiental, territorial y de
seguridad, higiene y medicina del trabajo.

Asegurar la aplicacion de las Salvaguardas del BID asociadas al proyecto, identificando su complementacion
con la normativa ambiental y social pertinente.

Asegurar una relacién fluida con las autoridades competentes de los gobiernos locales de los municipios
beneficiados y la debida coordinacion y comunicacion a la comunidad.

2.3. Organismos/profesionales intervinientes

El desarrollo del EsIAS fue realizado por la Direccidn de Vialidad de la provincia de Buenos Aires (DVBA), con la
asistencia técnica de un equipo de consultores.

Direccidn Provincial de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires
Arq. Francisco Bortolazzo
Unidad Coordinadora de Programas

Equipo consultor

Dr. Arg. Fernando Murillo (Direccidn)
Arg. Mariela D'Alesio

Arg. Mg Fernanda Carrizo

3. Marco legal de proteccion ambiental

Se ha realizado la recopilacion de la legislacién de mayor significacidn para la proteccidon del medio ambiente y la
gestidn ambiental de la provincia de Buenos Aires vinculada al tipo de obra vial que se presenta en el ANEXO I:

Marco Legal de Proteccion Ambiental.

Se consideré en primer lugar la Legislacién Nacional que constituye el marco de referencia de proteccion
ambiental para todo tipo de accidn susceptible de intervenir el medio ambiente. Se describe luego la legislacidn
de nivel provincial y las Politicas Operativas (OP) y Salvaguardas Ambientales y Sociales del BID que son de
aplicacién para el presente Proyecto y cuyas salvaguardas han sido consideradas especialmente en el desarrollo de
este EsIAS. Las normas de salvaguarda ambiental estan consagradas en la Constitucién Nacional de la Republica
Argentina, en su articulo 41, que establece que todos los habitantes gozan del derecho a un ambiente sano,
equilibrado, apto para el desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las necesidades
presentes sin comprometer las de las generaciones futuras; y tienen el deber de preservarlo.

El dafio ambiental generard prioritariamente la obligacién de recomponer, segun lo establezca la ley. Asimismo, se
determina que las autoridades proveeran a la proteccion de este derecho, a la utilizacién racional de los recursos
naturales, a la preservaciéon del patrimonio natural y cultural y de la diversidad bioldgica, y a la informacion y
educacién ambientales. Asimismo, consagra el principio de “desarrollo sustentable” y establece que las
autoridades protegeran la utilizacion racional de los recursos naturales, la preservacion del patrimonio natural y
cultural y de la diversidad bioldgica, y a la informacion y educaciéon ambientales.
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Este Capitulo ha sido desarrollado en base a documentacidn elaborada y entregada a esta consultoria por la
Direccién de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires.

4.1. Analisis de alternativas
En este proyecto no es aplicable el andlisis de alternativas pues se trata de un proyecto a ejecutarse sobre una
traza vial preexistente. En este sentido el Contratista deberd decidir sobre la localizaciéon del obrador,
campamento, planta de materiales e instalaciones asociadas, lo cual no es evaluado con detalle en este EsIAS.

4.2. Memoria descriptiva del proyecto
El proyecto de la RP 205 consiste en la repavimentacion de calzada y banquinas de 21.730 m del Tramo: R.P N° 58
— R.P. N° 6 Seccién: Puente s/A° Aguirre — R.P. N° 6, transcurre en los partidos de Ezeiza y Cafiuelas, en la zona
oeste del Gran Buenos Aires, en la provincia de Buenos Aires, aunque la mayor parte transcurre en Cafiuelas.

El tramo por intervenir tiene 2 sectores con caracteristicas de perfil diferentes, por un lado, un perfil con cordones
entre las progresivas 0+370 -1-340 en localidad de Tristan Suarez (Ezeiza) con un ancho de 9,20 m. entre caras
internas de estos. Este sector es altamente antropizado Por otro lado, un perfil con banquinas entre las
progresivas 0+000-0+370 y 1+340-21+730 que atraviesa Tristdn Sudrez, Spegazzini y Cafiuelas con calzadas de 7,50
m y banquinas pavimentadas en 2,50m con Transito Medio diario anual T.M.D.A elevado hasta la progresiva 6 +
320y entorno suburbano-rural con disminucién del TMDA a partir de la progresiva 6+320 hasta el final.

Perfil con cordones entre Pr 0+370-1+340 Perfil con banquinas entre Pr 0+000-04370 v 1+ 340-214730

llustracion 3 Sectores de la RP205 segun caracteristicas y perfiles diferentes

Situacion existente. Actualmente el tramo de la ruta a intervenir presenta en las secciones iniciales mayor
ahuellamiento debido al intenso transito sufrido en los ultimos 18 afios, se han deformado notablemente,
también a lo largo del trayecto presenta fisuracion en la calzada y banquina donde indican que la estructura se
encuentra fatigada.
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Se observa preponderancia del transito de vehiculos livianos, aunque el tramo mas cercano a la R.P. N°6 presenta
mayor composicion de camiones pesados. Es habitual que el transito procedente de la R.N. N°3 desde el sur
acceda a la Autopista “Ezeiza-Cafiuelas” utilizando el distribuidor de la calle Mariano Acosta.

En cuanto a la seguridad vial tiene mayor preponderancia la colisidn vehiculo/vehiculo en el partido de Cafiuelas,
donde predomina la zona suburbana y se observa en menor medida la colision vehiculo/persona en el partido de
Ezeiza, que cuenta con zonas mas urbanizadas. Ambas formas de siniestros viales pueden deberse a diversos
factores, se las puede asociar a los excesos de velocidad; falta o inadecuada sefalizacion horizontal y vertical; falta
de iluminacidn; intersecciones inadecuadas o dificilmente predecibles por el conductor.

Modificacidn de situacién actual. Por todo lo dicho, se planteé un mejoramiento en la capacidad del tramo a fin
de dar solucidn a los problemas de calidad del pavimento y de seguridad, en el primer sector de 9,20 m entre
cordones, se considera que no es posible expandir para lograr 2 carriles por sentidos sin un importante costo
ambiental y social (eliminaciéon de arboledas laterales, disminucion de las veredas actuales). Finalmente, los
tramos con la configuracién de calzada Unica bidireccional dotada de banquinas pavimentadas se proponen
complementar con mejoras menores, en especial en la zona suburbana de “Tristdn Sudrez - Carlos Spegazzini”
como darsenas en paradas de buses y carriles de giro en bocacalles de pasos a nivel ferroviario.

4.3. Caracteristicas generales de las obras

La intervencién integral de la Ruta Provincial N.2 205 prevé las siguientes obras:

Repavimentacién de la calzada en toda su extension y banquinas

Obras varias (darsenas para transporte publico, darsenas vehiculares y refugios peatonales)

Obras de arte, tales como el reemplazo del puente sobre el arroyo Aguirre, ensanche de puente sobre arroyo
el gato o Navarrete, mantenimiento del puente del arroyo Canuelas y puente sobre el arroyo del Cementerio
Obras complementarias que incluyen la instalacién de baranda peatonal metalica, defensas vehiculares,
sefializacidn, iluminacién y semaforizacién, como también se realizard el mantenimiento de alcantarillas

A continuacién, se muestra una imagen de la planimetria general de proyecto, para el tramo proyectado (RP 205).
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llustracion 4 Planimetria general de proyecto.

Perfil con corddn cuneta:

Presente entre Pr 0+370 a 1+340 en Localidad de Tristan Suarez
Calzada con Cordones Cuenta, con ancho de 9,20 m entre caras internas de estos.
Sector de con limitadas posibilidades de ampliacion (Alto costo socioambiental)

Perfil con banquinas pavimentadas:

Presente entre Pr 0+000 a 0+370 y Pr 1+340 a 21+730 atravesando Tristan Sudrez, Spegazzini y Caiuelas.

Calzadas de 7,50 m de ancho y banquinas pavimentadas en 2,50m
Entorno urbano con TMDA elevado hasta Pr. 6+320.
Entorno suburbano-rural con disminucién del TMDA a partir de Pr. 6+320 hasta el final
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llustracion 9 Planimetria de Proyecto RP205 (5)

4.4. Diseino geométrico y obra basica

4.4.1. Estructura de pavimento

Para la repavimentacion se ha dividido el tramo en diferentes subsecciones, de acuerdo con el tipo de

intervencion:

4.4.1.1. Estructura propuesta entre progresivas: 0+000 a 0+370 y 1+340 a 6+320

Version preliminar
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(1) Texturizado para correccién de ahuellamiento >= a 10mm en 12,50m de ancho.

Bacheo Superficial y Profundo.

2 Riego de liga modificado con CRRm, a razén de 0,3 Its/m2.

(@ Colocacidén de Geogrilla para control de fisuras en 1,50m de ancho por lado.

@ Carpeta de concreto asféltico CAC-D19-AM3 de 0,06 m de espesor

en 12,50 m de ancho.
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(5) Pavimento de Hormigdn Simple H-30 de 0,22m de espesor

¥ 0,50m de ancho.

() Base de Hormigén H-13 de 0,15m de espesor y 0,80m de ancho.

(7) Perfilado y recompactacién de subrasante en 0,20m de espesor

y 0,80m de ancho.
(8) Separador vibrador en 0,25m de ancho.

(@) Reconformacién de banquinas con provision de suelo

llustracion 10 Estructura propuesta entre progresivas: 0+000 a 0+370 y 1+340 a 6+320

4.4.1.2. Estructura propuesta entre progresivas: 0+370 a 1+340

Cordén Cuneta

8.30 m Ancho de calzada

.

2% ——

REFERENCIAS
(1) Fresado de pavimento asfaltico en 0,04m de espesor y 8,30m de ancho. Bacheo Superficial y Profundo

(2 Riego de liga modificado con CRRm, a razdn de 0,3 lts/m2.
(3 Colocacidn de Geogrilla para control de fisuras en 8,30m de ancho.
(@) Carpeta de concreto asfaltico CAC-D19-AM3 de 0,06 m de espesor y 8,30m de ancho.

() Corddn cuneta existente.

llustracion 11 Estructura propuesta entre progresivas: 0+370 a 1+340

4.4.1.3. Estructura propuesta entre progresivas: 6+320 a 21+730
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(1) Fresade de pavimento asfiltico en 0,02m de espesor y 7,50m de ancho (®) Carpeta de concreto asfaltico CAC-D19 con CA30 de 0,06 m de espesor
en calzada. y 7,50 m de ancho en calzada.
(@ Bacheo Superficial y Profundo en calzada y banquinas. (&) Carpeta de concreto asfaltico CAC-D19 con CA30 de 0,04 m de espesor
(3 Riego de liga con EB-1, a razén de 0,6 lts/m2. y 2,50 m de ancho en banquinas.
(@) Colocacién de Geogrilla para control de fisuras en 1,50m de ancho por lado. (T Reconformacién de banquinas con provisién de suelo

llustracion 12 Estructura propuesta entre progresivas: 6+320 a 21+730

4.4.2. Obras de arte

0.0.2.1. Reemplazo del puente sobre Arroyo Aguirre PR 0+000

Puente a Reemplazar s/ PE-P-12
Luz= 21,45 m en 3 tramos
Ancho= 17,60 m con veredas

SEMI CORTE 44

- ey

—y -
_— y -

llustracion 13 Reemplazo del puente sobre Arroyo Aguirre PR 0+000

Se prevé el reemplazo del puente actual que, de acuerdo con su grado de deterioro, junto con su luz y ancho de
calzada exiguo, lleva a la condicidon de recomendar su demolicion y reemplazo. El puente por construir se trata de
un puente losa de hormigdn armado de 21,45m de longitud constituido por 3 tramos de 7,00m cada uno, con un
ancho de calzada de 14,00m y 2 veredas de 1,50m de ancho util, adaptado del plano tipo PE-P-12, resultando un
ancho total de tablero de 17,60m. La carpeta de rodamiento es de concreto asfaltico con 0,05m de espesor
constante y 1,5% de pendiente transversal, con juntas eldsticas de asfalto modificado en cada acceso, contando
con desaglies pluviales de H2G?2 de 0,10m de didmetro con saliente inferior para evacuar el agua superficial. El
tablero es de hormigdén armado de espesor variable, contando con defensas vehiculares-peatonales de H2A?2
segln plano PE-D-7 con sus respectivas transiciones metdlicas y continuidad con defensas vehiculares metalicas
seguln planos PE-D-4 y PE-D-4c. En ambos accesos cuenta con losas de aproximacién de 6m de longitud e idéntica
seccidn transversal a la del puente, adaptadas del plano PE-L-1. Los estribos y pilares son de hormigdn armado,
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fundados con pilotes de 0,60m en cota a determinar por el estudio geotécnico correspondiente. La ejecucién de la
obra podra realizarse mediante la construccion parcial del puente en distintas etapas, a fin de eventualmente
materializar el desvio de al menos una mano y del transito peatonal por las calles y puentes aledafios existentes.

0.0.2.2. Ensanche de puente sobre Arroyo El Gato o Navarrete PR 6+320

Puente por Ensanchar
Ancho= 17,60 m con veredas

CORTE LONGITUDINAL
IR T

e
i

Pl 4 iebE
iy gl

llustracion 14 Ensanche de puente sobre Arroyo El Gato o Navarrete PR 6+320

Se prevé el ensanche en hormigdn armado del puente actual para llevarlo a un ancho de calzada libre de 14,00m
con veredas de 1,20m de ancho util, llegando a un ancho de tablero total de 17,60m. Se respetara la tipologia
tanto de la superestructura e infraestructura, utilizando anclajes quimicos para la unidn fisica entre elementos
estructurales, previendo para el caso del tablero, demolerse el hormigdn hasta el sector de viga y manteniendo y
anclando la armadura existente con la estructura a construir. La pendiente transversal de la calzada sera
continuacién de la calzada actual, debiendo fresarse la totalidad de la carpeta de rodamiento existente y
ejecutarse una nueva carpeta de concreto asfaltico de 0,05m espesor previéndose la construccién de juntas
eldsticas de asfalto modificado en ambos accesos para el ancho total de carpeta, en concordancia con las losas de
acceso a construir adaptadas del plano PE-L-1. El tablero cuenta con desagiies de H2G2 de 0,10m de didmetro con
saliente inferior tanto en zona de calzada como de veredas, contando con defensas vehiculares de hormigdén
armado con sus respectivas transiciones metalicas segun plano PE-D-9 que separan el transito vehicular del
peatonal y barandas peatonales galvanizadas segun plano PE-B-7 en ambos laterales, continudndose estas
defensas y barandas en el sector de la losa de acceso. En el sector de terraplén, se continda con defensas
vehiculares metalicas segun plano PE-D-4. La fundacién la infraestructura en la zona del ensanche sera en cota a
determinar por el estudio geotécnico.

0.0.2.3. Puente sobre arroyo cafuelas. PR 12+720 (Mantenimiento y Puesta en Valor)

Reemplazo de Defensas de H°® por Defensas tipo PE-D-2
Continuacién de Defensa Metdlica en transicién.
Fresado de Carpeta Asfaltica

Colocacién de Desagties Pluviales

Puente sobre arroyo caiiuelas. Pr 12+720 “Arroyo Cafiuelas”: Puente viga de H°A° de 60m de longitud en cuatro
tramos de 15m de luz, con 8,30 m de ancho de calzada y veredas de 1,00m, incluyendo entre otras tareas el
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reemplazo de defensas de hormigdén armado por defensas seglin plano PE-D-2, colocacién de transiciones de
defensa vehicular metélica que se continlian con 24m adicionales de colocacion/reconfiguracion de defensa
vehicular metdlica tipo flexbeam en cada acceso, arenado y pintura epoxi de barandas peatonales, colocacion de
desagiies pluviales en H°G® de 10cm de diametro y prolongacion inferior, fresado de la totalidad de la carpeta de
rodamiento existente en puente, colocacidén de juntas eldsticas de asfalto modificado, arenado de armadura y
reconstruccién de recubrimiento, recalce y refuerzo contra socavacion en pilares y canalizacién y limpieza de
cauce.

0.0.2.4. Puente sobre arroyo del cementerio. PR 18+500

Reemplazo de Defensas de H°® por Defensas tipo PE-D-2
Continuacién de Defensa Metdlica en transicién.
Fresado de Carpeta Asfaltica

Colocacién de Desagties Pluviales

“Arroyo Cementerio”. Puente viga de H°A° de un tramo de 10m de longitud, con 8,30 m de ancho de calzada y
veredas de 1,00m, incluyendo entre otras tareas el reemplazo de defensas de hormigén armado por defensas
segln plano PE-D-2, colocaciéon de transiciones de defensa vehicular metalica que se contindan con 24m
adicionales de colocacion/reconfiguracion de defensa vehicular metalica tipo flexbeam en cada acceso, colocacidn
y arenado y pintura epoxi de barandas peatonales, colocacidn de desagties pluviales en H°G® de 10cm de didmetro
y prolongacion inferior, fresado de la totalidad de la carpeta de rodamiento existente en puente, colocacién de
juntas eldsticas de asfalto modificado, arenado de armadura y reconstruccion de recubrimiento, y canalizacién y
limpieza de cauce. Complementariamente se deberan realizar tareas de reparacién y conservacion en la totalidad
de las alcantarillas transversales que conforman la traza.

4.4.3. Obras varias

0.0.2.5. Reemplazo de refugios peatonales existentes

Se procederd la demolicidon de los refugios existentes y posterior reemplazo de estos, como asi también a la
construccién de nuevos refugios, en hormigdén armado, de acuerdo con los siguientes planos tipo:

F-11-452 (refugio de pasajeros para espacios reducidos): este tipo de refugio se ha considerado entre las
progresivas 0+000 y 6+320.
C-1-1175 (refugio peatonal suburbano y rural) a ejecutarse entre las progresivas 6+320y 21+730.
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llustracion 15 Plano de detalle de refugios peatonales

0.0.2.6. Darsenas para transporte publico

A construirse en coincidencia con los refugios peatonales mencionados.
Se emplearan dos tipos de darsenas segun sea el entorno Suburbano-Rural o Urbano.
Adicionalmente se construird una darsena sobre el lado izquierdo entre progresivas 2+540 y 2+690

Se construirdn ddrsenas para el transporte publico en correspondencia con los refugios a construir, en aquellos
lugares donde no estén aun materializadas. Se han tenido en cuenta dos tipos de darsenas para el transporte
publico: una para el sector urbano, de dimensiones reducidas, entre las progresivas 0+000 y 6+320; y otra de
mayores dimensiones para el sector semiurbano y rural, entre progresiva 6+320 y 21+730, de acuerdo con el
plano de detalles incorporado al presente legajo. De la misma manera, se ha tenido en cuenta la ejecucion de un
pavimento de hormigdn de 2,50m de ancho, del lado izquierdo (en el sentido de avance de las progresivas) a la
altura de Av. Del Plata, entre las calles Guatemala (prog. 2+540) y Sto. Domingo (prog. 2+690), que oficiara de

ddrsena para transporte publico.
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llustracion 16 planimetria de ddrsenas para transporte publico

OBRA: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205

TRAMO: R.P. N2 58 - R.P. N° 6
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llustracion 17 Perfil estructural de ddrsenas para transporte publico
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0.0.2.7. Darsenas Vehiculares:

Se construiran darsenas para acceso, egreso y giro izquierda en correspondencia con los pasos a nivel existentes,
de acuerdo con el plano de detalle incorporado al presente estudio.

En paso a nivel calle Haiti (Pr. 2+430): acceso, egreso y giro izquierda.

En paso a nivel calle Groenlandia (Pr. 2+890): acceso, egreso y giro izquierda.

En paso a nivel calle A.G. Bell (Pr. 5+550): acceso, egreso y giro izquierda.

En paso a nivel calle Polonia (Pr. 7+540): acceso, egreso y giro izquierda.

En paso a nivel calle Suiza (Pr. 8+160): acceso, egreso y giro izquierda.

En paso a nivel calle Los Eucaliptus (Pr. 12+080): acceso, egreso y giro izquierda.
En paso a nivel calle Urquiza (Pr. 21+500): acceso y egreso.

Continuacién de Déarsena Vehicular Existente entre progresivas 21+050 a 21+730

OBRA: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205
TRAMO: R.P. N2 58 - R.P. N° 6

SECCION: Puente s/A° Aguirre - R.P. N° 6
LONGITUD: 21.730 m
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llustracion 18 planimetria de ddrsenas vehiculares

Tanto las darsenas vehiculares como las correspondientes al transporte publico, se construirdn en hormigén
simple de anchos variables, considerando la siguiente estructura, previa demolicién del pavimento existente y
posterior excavacion de la caja:

Perfilado y re-compactacion de la subrasante en 0,20 m de espesor.
Sub-Base de suelo cemento en 0,20 m de espesor.

Base de Hormigdn H-13 en 0,15 m de espesor.

Pavimento de Hormigdn Simple H-30 en 0,20 m de espesor.

Asimismo, se ha considerado el movimiento de suelo con provisién, en aquellos casos en que sea necesario la
construccidn del terraplén para la correcta ejecucion de las darsenas.
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(@) Subbase de suelo cemento en 0,20 m de espesor y ancho variable.
(@ Base de Hormigan H-13 en 0,15 m de espesor y ancho variable.
(® Pavimento de hormigén simple H-30 en 0,20 m de espesor y ancho variable.
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llustracion 19 Perfil estructural de las ddrsenas vehiculares

Asimismo, se ha considerado la ejecucion de una darsena vehicular entre las progresivas 21+050 y 21+730 en
3,50m de ancho, del lado izquierdo en el sentido de avance de las progresivas, a fin de darle continuidad a la ya
existente para permitir el acceso y egreso del transito pesado a las fabricas emplazadas en la zona.

; o
GIROS EN DARSENA .EFPO URBANA

#
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llustracion 20 Esquema de giros en ddrsenas tipo urbana y rural

0.0.2.8. Senalizacion vertical y demarcacion horizontal

Se ha previsto el Seflalamiento Horizontal y Vertical, de acuerdo con el “Sistema de Sefalamiento Vial Uniforme”,
Anexo “L”, Articulo 22, Ley Nacional de Transito 24.449, a la cual adhirié la Provincia de Buenos Aires a través de la
ley 13.927.

La demarcaciéon Horizontal, se realizara marcando sobre el pavimento en color blanco: lineas continuas
demarcatorias de bordes de calzada H.3.2 (las mismas se ejecutardn sobre las banquinas pavimentadas, de
acuerdo a plano de detalle incorporado al presente legajo), lineas discontinuas H.2.4, H.2.5, flechas direccionales,
simbolo de ceda el paso (H.12-H.12.a), inscripcion H.10, cebrados, lineas reductoras de velocidad, y nimeros de
velocidad mdxima. En color amarillo: linea H.1.2. La marcacién se realizard con la aplicacién de Pintura
Termopldastica Reflectante de aplicacién en caliente, y segln corresponda en cada caso, por métodos de
pulverizacidn y extrusién, como asi también en lo que respecta a anchos de lineas, disposicidn, ubicacion y color,
todo de acuerdo con especificaciones técnicas particulares. En curvas y puentes, se colocaran tachas reflectivas
mono direccionales y bidireccionales segln corresponda.

La sefializacion Vertical estara de acuerdo con su clasificacién y complementara y/o reemplazara al existente,
segln normas de sefialamiento: sefiales de Prevencion, Reglamentacién, e Informacién, en tamafios, formas,
colores, nomenclatura y formas de apoyo (un pie, dos pies y columna de un brazo), de acuerdo con lo indicado en
planos tipo y especificaciones técnicas particulares.

0.0.2.9. lluminacién y semaforizacion

El presente proyecto contempla la readecuacion y/o reemplazo de todos los elementos necesarios para la puesta
en valor de la totalidad de los sistemas de iluminacidon y semaforizacién existentes en todo el tramo, como asi
también el corrimiento de estos, en aquellos casos en que obstaculice la construccidén de darsenas. Para ello se
tendran en cuenta los lineamientos establecidos en las especificaciones técnicas correspondientes, en lo que
respecta a los trabajos a ejecutar en cada uno de los componentes que involucren a ambos sistemas: columnas,
luminarias, tableros, cableado, puesta a tierra, semaforos, etc. Todos los trabajos para ejecutar y los materiales a
utilizar, tanto en la puesta a punto del sistema de iluminacidn, como en el de semaforizacion, responderan en un
todo a las Especificaciones Técnicas de la Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos Aires.

4.4.4. Saneamiento Hidraulico

La obra de la RP205 se encuentra en una zona alta (partido de Cafnuelas) y media (partido de Ezeiza) de la cuenca
matanza riachuelo, por lo tanto, para el proyecto se ha tenido en cuenta las pendientes naturales del terreno y
zanjas existentes con la finalidad de asegurar el adecuado escurrimiento de los excedentes pluviales. Asimismo,
también se ha contemplado la desobstruccién y limpieza de la totalidad de las alcantarillas laterales (de acceso a
calles y propiedades) existentes, como asi también de ambos préstamos entre dichas alcantarillas, a fin de
asegurar el normal escurrimiento de los excesos hidricos.

Las obras previstas de saneamiento hidraulico para este proyecto estdn relacionadas con el mantenimiento
Rutinario de Alcantarillas Transversales a lo largo de la ruta. Se identifican solo 3, ubicadas en Pr. 7+400, 8+200 y
20+000. Puede identificarse la localizacién en la ilustracidn siguiente:
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Progresiva 7 400

Progresiva 20 000

llustracion 21 Ubicacion de Alcantarillas Transversales a lo largo de la ruta

4.4.5. Obras complementarias

Se colocardn barandas peatonales metdlicas, defensa combinada vehicular peatonal Nivel de seguridad MASH TL3,
Defensa vehicular de hormigdén armado Nivel de seguridad MASH TL4. Ver Planos de detalle en Apéndice 4 del

PGAyS Anexo Il

4.4.6. Obradores, yacimientos y canteras y toma de agua

La localizacién de obradores toma de agua, yacimientos y canteras se definird una vez adjudicada la obra. El sitio
de emplazamiento para la instalacién debera ser seleccionado de modo tal que no signifique una modificacién de
magnitud en la dindmica socioeconémica de la zona. Cuando las rutas crucen por dreas ambientales sensibles se
evitard ubicarlos en dichas zonas. Se deberd ubicar de forma tal que no modifique substancialmente la visibilidad
ni signifique una intrusién visual importante.

Obradores. Para la construccién de los obradores se debera evitar la realizacién de cortes de terreno, rellenos y
remocidn de vegetacidn y, en lo posible, se preservardn arboles de gran tamafio o de valor genético, paisajistico,
cultural o histérico. Se evitard que esté situado en las adyacencias de la planta asfdltica o de la planta de
trituracién, en zona de recarga de acuiferos, en zona que presente conflicto con el uso que le proporciona la
comunidad local, aguas arriba de las fuentes de abastecimiento de agua a nucleos poblados, por los riesgos
sanitarios que esto implica respecto a la contaminacion. Dentro del obrador deberdn estar diferenciados, los
sectores destinados al personal (sanitarios, dormitorios, comedor) de aquellos destinados a tareas técnicas
(oficina, laboratorio) o vinculados con los vehiculos y maquinarias (zona de guarda, reparaciones, lavado, engrase,
etc.). El sector del obrador en el que se realicen tareas de reparacion y mantenimiento de vehiculos y maquinaria
de cualquier tipo debera ser acondicionado de modo tal que la limpieza o su reparacién no implique modificar la
calidad y aptitud de las aguas superficiales o subterrdneas en el drea de la obra, asi como producir la
contaminacién del suelo circundante. Se deberan arbitrar las medidas que permitan la recoleccién de aceites y
lubricantes para su posterior traslado a sitios autorizados. Los materiales o elementos contaminantes, tales como
combustibles, lubricantes, aguas servidas no tratadas, no podran ser descargados en o cercanias de cuerpos de
agua, sean estos naturales o artificiales. Todos los obradores deberan contar con las instalaciones sanitarias
adecuadas, incluyendo la evacuacion de los liquidos cloacales (camara séptica, pozo absorbente); no permitiendo
la contaminacion de las napas fredticas para lo cual deberd observarse lo establecido en las Normas vy
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Reglamentos sanitarios vigentes. Todo residuo generado se recolectara, gestionara y dispondra segun los
lineamientos del Plan de Gestidn Ambiental, segin su tipo y peligrosidad. Todo el personal deberd estar
capacitado en sistema de gestion de residuos, con especial supervision por parte del especialista ambiental. Se
debera sefializar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el movimiento de vehiculos y peatones. Al retiro
de las instalaciones, construcciones, depdsitos, etc., los sitios ocupados por el obrador deberdn quedar en
perfectas condiciones y limpieza, sin afectacion de recursos.

Toma de agua. En toda obra vial, el agua y las cantidades necesarias son un factor de costo importante. En tal
sentido y dados los cursos de agua existentes en las proximidades de la obra, se analiza la factibilidad de uso de
estos, como asi también la posibilidad de extraerla por bombeo. En todos los casos debe cumplir con 4.2.4.3
Proteccion del Agua del MEGA II. Entre sus principales puntos establece que la captacion y el uso del agua en las
diferentes actividades de las obras se deberan implementar de acuerdo con la normativa provincial vigente, para
lo cual el Contratista deberd gestionar la autorizacidn ante la autoridad correspondiente. Por todos los medios se
debe evitar la captacidén en cuerpos o cursos de agua que presenten conflictos para los pobladores. La DNV, a
través del Contratista, debe producir el menor impacto posible sobre los nlcleos humanos, la vegetacidn, la fauna,
los cursos y depdsitos de agua, el aire, el suelo y el paisaje durante la ejecucién de las obras viales.

Yacimientos y canteras. La seleccion de yacimientos debera ser conforme a los requerimientos establecidos en el
item 4.2.12 “Extraccién de Materiales, Yacimientos Canteras y Préstamos” del MEGA Il. Las zonas para extraccion
de suelos serdn seleccionadas por el contratista previo analisis de alternativas, teniendo en cuenta que deberan
estar alejadas a no menos de 500 m de la zona de camino y que se debera restringir el uso de las que afecten
areas ambientalmente sensibles. Las dreas de explotacién no podran ubicarse a menos de 1 km de zonas
pobladas. Las zonas para extraccion de materiales de construccién (dreas de préstamo de arenas, gravas, piedra,
etc.) seran seleccionadas por el contratista y éste debera presentar para aprobacién de la supervision un esquema
basico del proyecto de obra de posicionamiento, localizacién de las canteras, plan de explotacién y posterior
recuperaciéon morfoldgica y revegetacion, preferentemente con especies nativas, tratando de recuperar en lo
posible las condiciones previas a la obra.

4.4.7. Interferencias para la proteccion de poliductos

En el marco del proyecto de repavimentacién de calzada y banquinas de la Ruta Provincial N.2 205 se ha detectado
la presencia de las siguientes interferencias registradas en las calles de interseccién con la ruta de estudio.

CALLE INTERSECCION SERVICIO

Calle Saavedra cloacas 1200
Dr Gémez agua h75
Jose Porqueras Agua 400
Roque Saenz Peia Agua 200
Leandro N Alem Cloaca 315
Av Quito Agua 315
PB Palacios Agua 315
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PB Palacios Agua 200
25 de Mayo Gasoducto 36
Bermudez Agua 315
Bermudez Cloaca 500

Tabla 1Localizacion de las calles de interseccion por tipo de interferencia

REFERENCIAS A N 71

ACUA BED FIMA CLOACAS
DAMETRD 63 mem  — DUMETRO 200 rmen
DUAMETRD 75 men DUNMETRO 225 mm A
DUAMETRO 110 men —— DUAMETRO 315 s

DUMETRD 160 mwn DUMETRO 300 men
DUMETRD 200 mm ss— OUAETRO 1200 mem
DUMETRO 315 men
DLAMETRO 400 mm

CASOOUCTOS BED DLECTRICA AFREA
DAMETRO 36 e—NEA DE ALTA
pulgedos TENSICN

llustracion 22 Plano de interferencias Proyecto RP205

4.4.8. Plazo de ejecucion
Se establece un Plazo de Ejecucion de Trescientos Sesenta y Cinco (365) dias corridos, contados a partir de la

firma del Acta de Replanteo de Obra.
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4.4.9. Plazo de conservacion

Se establece un Plazo de Conservacion de Trescientos Sesenta y Cinco (365) dias corridos contados a partir de la
fecha de Recepcidn Provisoria de la Obra.

4.4.10.

El presupuesto oficial asciende a la suma de PESOS NOVECIENTOS CINCUENTA MILLONES CUATROCIENTOS
CINCUENTA Y SIETE MIL TRESCIENTOS SETENTA Y OCHO CON 21/100 ($ 950,457,378.21).

Presupuesto oficial

DEMOMINACION ITEM UNIDAD CANTIDAD | PRECIO UNITARIO| PRECIO TOTAL
Estabilizado granulométrico para bacheo profundo m2 10702 S 1,820.14 [ § 20,645,656.28
Mezcla asfaltica para bacheo Tn 7378 $ 11,920.12| $ 87,946,645.36
Colocacién de Geogrilla para control de fisuras m2 70331 $ 601.58| $ 42,310,426.29
Carpeta asfaltica CAC D-19 con AM-3 en 0,06m de espesor m2 74601 5 1,701.51 | $126,934,347.51
Carpeta asfaltica CAC D-19 con CA-30 en 0,04m de espesor m2 69625 $ 833.96 | $ 58,064,465.00
Carpeta asfaltica CAC D-19 con CA-30 en 0,06m de espesor m2 115575 $ 1,295.13 | $149,684,649.75
Reconformacién de banquinas m 40570 $ 294.72| $ 11,956,790.40
Base de Hormigén H-13 en 0,15m de espesor m2 12104 S 1,861.59  § 23,743,085.36
Pavimento de Hormigén Simple H-30 en 0,20m de espesor m2 3370 $ 3021411 $ 10,182,151.70
Pavimente de Hormigén Simple H-30 en 0,22m de espesor m2 5350 $ 3,264.67 | $ 17,465,984.50
Franja Vibradora separadora de transito m 5350 3 115058 § 6,155,656.50
Darsena Urbana para transporte publico un 16 $ 900,883.58 | § 14,558,137.44
Darsena Rural para transporte pablico un 20 $ 1,712,673.88 | § 34,253,477.60
Refugios a construir para espacios reducidos s/plano tipo F-11-452 un 28 $ 161,463.86 [ § 4,520,988.08
Refugios rural a construir siplano tipo C-1-1175. un 24 $ 362,822.20| § 8,707,732.80
Baranda metalica a reemplazar yfo colocar m 2810 $ 6,591.56| $ 18,522 283.60
Sistema de iluminacién existente a readecuar ylo a reemplazar Gl 1 $ 60,000,000.00)| $ ©0,000,000.00
Sistema de semaforizacién existente a readecuar y/o a reemplazar G 1 $ 9,000000.00| $ 9,000000.00
Sistema de semaforizacion a instalar Gl 1 $ 6,125350.00) § 6,125,350.00
Reemplazo de puente s/ A° Aguirre al 1 $ 55,000,000.00| $ 55,000,000.00
Ensanche de puente s/ A° del Gato Gl 1 $ 35,000,000.00] $ 35,000,000.00
Mantenimiento rutinario de puentes al 1 $ 8,985724.00| $ 8,985724.00
Sefialamiento Horizontal m2 13700 $ 2,911.48| $ 39,887,276.00

llustracion 23 Presupuesto Oficial Proyecto Repavimentacion de calzada y banquinas en RP205

5. AREA DE INFLUENCIA DE LA OBRA

4.1. Descripcion del sitio

El proyecto denominado “Repavimentacion de calzada y banquinas en la Ruta Provincial N.2 205” se ubica en una
mayor parte en el partido de Cafiuelas y un pequefio tramo en el partido de Ezeiza en la Zona Suroeste del Area
Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) Argentina (Ver llustracion 24 Ubicacion del proyecto en Area
Metropolitana de Buenos Aires (AMBA)

El Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA) es una delimitacién utilizada por el INDEC (2003) que incluye a la
Ciudad de Buenos Aires y 24 partidos del Gran Buenos Aires. La Region Metropolitana de Buenos Aires, que
incluye a AMBA, es la totalidad de los asentamientos urbanos, y sus respectivas areas de influencia, integrados
funcionalmente con el area urbana principal. Comprende una regionalizacién operativa y funcional que abarca a la
Ciudad de Buenos Aires mas 40 partidos de la Provincia de Buenos Aires. Se extiende geograficamente en una

32
Version preliminar



™
|

L

Eh DIRECCION DE MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA 28 ;. GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE 3 BID
qp VIALIDAD Y SERVICIOS PUBLICOS * BUENOS AIRES S
de Desarrollo

unidad metropolitana delimitada, aproximadamente, por el drea que abraza el Rio de la Plata, el Delta y en su
limite pampeano la Ruta provincial N° 6. Rodeando a la CABA, se extienden los partidos de la Provincia de Buenos
Aires.

Sus actuales centros urbanos fueron localidades, paulatinamente incorporadas a la aglomeracion por la expansion
de la ciudad principal. La continuidad urbana de ambas jurisdicciones conforma el Area Metropolitana de Buenos
Aires (AMBA) y “Aglomerado del Gran Buenos Aires” por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos.
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Ilustracion 24 Ubicacidn del proyecto en Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA)

5.1.1. Partido de Ezeiza

El partido de Ezeiza se ubica al sudeste de la Regidén Metropolitana de Buenos Aires. Limita con La Matanza al
norte, Esteban Echeverria al este, Cafiuelas al oeste y San Vicente al sur.
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llustracion 25 Partido de Ezeiza con datos representativos
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Poblacion:163.722 habitantes
(Censo 2010, INDEC).

Superficie (en km2): 223

Densidad de poblacion (hab/km?2):
734

Total, hogares: 85.952

Necesidades Basicas Insatisfechas
(%): 14.1
Producto
964.347
Tasa de desocupacién: 6,9

Bruto Geografico:

Dentro de las localidades del partido se encuentran; Ezeiza, Tristdn Sudrez, La Unidn, Carlos Spegazzini,

Aeropuerto Internacional Ezeiza, Canning y El Trébol. Tiene variedad de vias de comunicacion con el resto de la

regidn y del pais, dado el hecho que alberga el aeropuerto internacional ministro Pistarini. Se comunica gracias a

las Autopistas Ricchieri y Ezeiza-Cafiuelas, y las Rutas 52 y 205.

5.1.2. Partido de Canuelas

Cafiuelas se encuentra al suroeste de la Regién Metropolitana de Buenos Aires. Las localidades del partido son;

Cafiuelas (cabecera), Santa Rosa, Alejandro Petidn, Maximo Paz, Uribelarrea, Vicente Caseres, Gobernador

Udaondo y El Taladro. Dentro de las vias que conectan la ciudad, estan las Rutas Nacionales 205, la 3, la Ruta

Provincial 6 y el Ferrocarril General Roca.
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Poblacion: 51.892 habitantes, (Censo 2010,
o INDEC).
- Superficie en Km2: 1.190
; - Densidad de poblacion (hab/km2): 43
Total, hogares: 15.312
(1] - Necesidades Basicas Insatisfechas (%): 10.2
- - Producto Bruto Geografico: 320.965
Tasa de desocupacion: 5,3

llustracion 26 Partido de Cafiuelas con datos representativos

4.2. Area de influencia

El drea de influencia es la extensidn del espacio en donde se manifiestan en forma significativa los impactos de la

obra. A los efectos de realizar los Estudios de Impacto Ambiental y Social es fundamental delimitar el area de

influencia correspondientes al proyecto, lo que permitira la caracterizacion del medio natural y antrépico y

posteriormente la evaluacién de impactos producto de las obras a ser implementadas. Para este caso se

consideran tres areas de trabajo, que se identifican como:

area Operativa (OP)

area de influencia Directa (AID)
area de influencia indirecta (All)

5.2.1. Determinacién del area Operativa

Se define como tal la superficie directamente afectada por la implantacién y desarrollo del proyecto, y donde se

realizan las acciones principales y complementarias necesarias para la realizacién de la obra. El Area Operativa

esta incluida en el Area de Influencia Directa. En este caso abarca la zona de camino de 22 metros entre lineas

municipales donde se desarrolla el proyecto. Ver llustracién 27 Determinacion del drea Operativa
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Ilustracion 27 Determinacion del drea Operativa

5.2.2. Determinacion del area de Influencia Directa

El Area de Influencia Directa (AID) de la obra comprende el drea operativa de la misma, asi como también las
superficies de territorio, que probablemente se vean afectadas directamente por la planificacidn, construccién y
operacién de la obra vial y todos sus aspectos relacionados. En este sentido se incluye en la AID caminos
auxiliares, areas de préstamo, areas de explotacién de agua, obradores, campamentos, yacimientos vy
escombreras. Asimismo, como la gran parte de la obra estd inserta en un area urbana consolidada se incluye en el
AID un area de aproximadamente 1000 metros a cada lado del Area Operativa.
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llustracion 28 Determinacion del drea de Influencia Directa

5.2.3. Determinacion del Area de Influencia Indirecta

Se considera como area de influencia indirecta de la obra a toda el drea donde se potenciaran los impactos
positivos como consecuencia de los componentes y disefio del proyecto, especialmente en las actividades
econdmicas y circulacion (transporte local o regional, servicios y turismo, etc.).

37
Version preliminar



F E(IL;
‘jh DIRECCION DE MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA .9 £
Ep VIALIDAD Y SERVICIOS PUBLICOS 53

geteyRises W) BID

llustracion 29 Determinacion del Area de Influencia Indirecta

6. CARACTERIZACION DEL AMBIENTE

5.1. Medio fisico
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5.2.4. Clima

Los partidos de Cafiuelas y Ezeiza forman parte de la regiéon conocida como Llanura Chaco pampeana. El clima
caracteristico de la region es del tipo templado himedo o templado sin estacién seca, con temperaturas medias
de 24, 72 en enero y 9,12 en julio, con una media anual de 16,52. Las lluvias son abundantes, sobre todo en
verano. Para el presente analisis se utilizaron los datos provenientes de la Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero,
ubicada a 342 51" 18” de latitud Sur y 582 31" 33” de longitud Oeste, a aproximadamente 33,51 km al Nornoreste
del drea de estudio.

Temperaturas mdximas y minimas medias mensuales. se observa que siguen también el mismo patrén estacional
que las temperaturas medias (Figura 1.3), la temperatura media maxima del mes de enero se encuentra en torno
a los 30 °C, siendo éste el mes mas célido. Mientras que las temperaturas minimas medias se alcanzan en el mes
de julio, encontrandose entorno a los 5 2C.

Ezeiza Aero

]

valores climatoldgicos medios 1981-2010

Temperatura
sauojeyddasd

@ Precipitaciones Temperatura méxima Temperatura minima

Servicio Meteorolégico Nacional

llustracion 30 Valores climdticos medios. Afio 1981 — 2010. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos del Servicio
Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Precipitaciones. La precipitacion es el agua procedente de la atmédsfera, y que en forma liquida o sélida se
deposita sobre la superficie terrestre. Las formas significativas de precipitacién en hidrologia de superficie son:
llovizna, lluvia, nieve, aguanieve y granizo (WIESNER, 1970). En cuanto a las precipitaciones registradas en el area
de estudio, los valores para el periodo considerado se presentan en la siguiente figura.

El valor medio anual de precipitaciones acumuladas en Ezeiza es de 1.019,8 mm y la precipitacién media anual en
el area de estudio tiene un valor de 85 mm.
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llustracion 31 Precipitacion media mensual (mm). Afio 1981 — 2010. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos
del Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Como se puede observar, los valores de precipitaciones acumuladas presentan un patrén estacional, siendo
mayores para los meses mas célidos (entre octubre y marzo) y menores para los meses mas frios (entre abril y
septiembre).

Frecuencia de dias con precipitacion superior a 0,1 mm. La frecuencia media anual (la cantidad de dias con
precipitaciones mayores a los 0,1 mm) es de 92,6 dias. El mes con mayor frecuencia de dias con precipitacion
mayor a 0,1 mm es octubre con 9,6 dias. Y mes con menor frecuencia es mayo con 6,5 dias.

Frecuencia de dias con Precipitacion superior a 0.1 mm

9.6 9_3
8.3 84
8
[
4
2
0

Feb Mar Abr May Jun Ago Oct  Nov Dic

Meses

5

5

Frecuencia de dias con precipitacién
superiora 0,1 mm

llustracion 32 Frecuencia de dias con precipitacion (> a 0,1 mm). Afio 1981 — 2010. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas
basado en datos del Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero
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Valores extremos de precipitacion. Se observa que el mes mas lluvioso fue marzo, donde se registré una
precipitacion maxima mensual de 462,9 mm (afio 1988) y una precipitacion maxima diaria de 113,7 mm (afio

1988). Siendo junio el mes menos lluvioso donde se registrd una precipitacion maxima mensual de 125,6 mmy
una precipitacion maxima diaria de 56,5 mm.

600 mm

[v]
F-Y
=)
e
El
g

Precipitacién

Ezeiza Aero

Precipitaciones extremas 1961-2018

@ Precipitacion maxima mensual Precipitacién maxima diaria

Servicio Meteoroldgico Nacional

llustracion 33 Precipitaciones extremas. Afio 1961 — 2018 Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos del Servicio
Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Valores extremos de Temperatura. En la siguiente figura se presentan las temperaturas extremas diarias (maxima
y minima) para el periodo 1961 — 2018 en la Estacion Ezeiza Aero. La temperatura minima mas baja se registro en
el mes de junio con -7,8 °C (13/06/1967). Mientras que la temperatura maxima mas alta se registrd en el mes de

enero con 41,2 °C.
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Diciembre
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llustracion 34 Temperaturas extremas diarias. Afio 1961 — 2018 Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos del
Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Olas de calor. Una ola de calor se define como un periodo excesivamente calido en el cual las temperaturas
maximas y minimas superan, por lo menos durante 3 dias consecutivos y en forma simultanea, ciertos valores que
dependen de cada localidad (percentil 90 del semestre cdlido octubre-marzo). Para Ezeiza Aero los valores
umbrales (calculados a partir del periodo 1961-2010) son: Temperatura maxima = 32.5 2C Temperatura minima =
20 °C. Respecto a la distribucidn mensual de los eventos, la mayor cantidad se registré en el mes de enero con un
total de 22.

Ezeiza Aero E Ezeiza Aero E
Distribucién mensual de eventos Distribuciéon de la duracion de eventos

36

Cantidad de eventos
Cantidad de eventos

Duracion

llustracion 35 Olas de calor. Estadisticas desde 01-01-1961 hasta 31-03-2018. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado
en datos del Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Olas de frio. Un evento de ola de frio se define cuando las temperaturas maximas y minimas igualan o son
inferiores, por lo menos durante 3 dias consecutivos y en forma simultanea, ciertos valores que dependen de cada
localidad (percentil 10 del semestre frio abril-agosto). Para Ezeiza Aero los valores umbrales (calculados a partir
del periodo 1961-2010) son: Temperatura maxima = 12.1 2C Temperatura minima = 0,4 C.

Ezeiza Aero E Ezeiza Aero E
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llustracion 360las de frio. Estadisticas desde 01-01-1961 hasta 31-03-2018. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en
datos del Servicio Meteoroldgico Nacional (SMIN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero
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5.1.1.1. Vientos

El clima del area de estudio sufre influencias de diversos vientos, en especial del Pampero y de la Sudestada. La
Sudestada proviene del Sudeste, es decir, del océano Atlantico, y se caracteriza por ser un viento frio y himedo,
que provoca lluvias y lloviznas durante varios dias, y produce el descenso de la temperatura en la costa del Rio de
la Plata y por consiguiente en localidades cercanas. El Pampero es un viento que proviene del océano Pacifico y
gue generalmente sopla en los meses de verano, provocando tormentas y fuertes descensos de la temperatura.

La velocidad media anual de los vientos en la zona es de 12,3 km/h, con un valor medio mensual maximo de 13,9
km/h registrado para noviembre y un valor minimo de 10,3 km/h registrado para mayo como se puede observar
en la llustracion 37 Velocidad del viento (km/h). Afio 1981 — 2010

Velocidad del Viento (km/h)
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= 12 105 103 109
(=]
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2 2 |

0

Feb  Mar br May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
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Ilustracién 37 Velocidad del viento (km/h). Afio 1981 — 2010. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos del
Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

Distribucién de la direccion del viento. Se observa un predominio de vientos mds frecuentes provenientes del
Noreste y Este-noreste con una frecuencia media anual de 221 dias/1.000.
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llustracion 38 Vientos predominantes en el drea de estudio. Fuente: EIA Nuevo Mercado Agro de Cafiuelas basado en datos del
Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) Estacion Meteoroldgica Ezeiza Aero

6.1.1. Geologia y geomorfologia

Las unidades estratigraficas que estan presentes en la zona de influencia corresponden Unicamente al pleistoceno
medio Fm Buenos Aires (Continental) Limos Loesoides, relativamente arcillosos, homogéneos, sin estratificacion,
con nadulos calcareos concrecionales, epigénicos A continuacion, se describe cada formacién:

Formacion Ensenada. Bajo esta denominacion se agrupa, mencionados desde la unidad inferior a la superior,a la
Formacion Ensenada, el Geosuelo El Tala y la Formacion Buenos Aires, todas ellas de edad pleistocena, o segun
Ameghino (1889) Ensenadense y Belgranense. Frenguelli (1950), por su parte, las denomina “serie pampeana o
pampiano” debido a la similitud que presentan. Los Sedimentos pampeanos, segun Fidalgo (1975), cubren la
superficie de la llanura pampera, ademas de estar presentes en el subsuelo seglin un espesor variable que desde
una potencia de aproximadamente 46 m, se reduce ostensiblemente en el &mbito de la comarca. Exposiciones de
varios metros de potencia de Sedimentos Pampeanos sdlo estdn presentes en la comarca a partir del
paleoacantilado que separa a la Planicie Pampeana, también definida como Terraza Alta (Yrigoyen, 1993) y Llanura
Alta (Cavalotto, 1995), de la Planicie Estudrica, también definida como Terraza Baja (Yrigoyen, 1993) y Planicie
Costera (Fidalgo y Martinez, 1983). Sobre la pendiente de esta geoforma, afloran los depdsitos pampeanos,
especialmente los pertenecientes a la Formacién Ensenada, ya que los correspondientes a la Formacién Buenos
Aires estan en su mayor parte erosionados.

Estos sedimentos se depositaron a lo largo del Pleistoceno mientras el planeta pasaba por recurrentes cambios
climdticos a lo largo de los cuales se sucedieron numerosas glaciaciones separadas por periodos interglaciares.
Durante los periodos glaciales las temperaturas descendieron aproximadamente 62 con respecto a la media
actual, mientras que durante los periodos interglaciarios la temperatura media pudo haber sobrepasado los
valores actuales. Durante las glaciaciones, en la regién de la cordillera Andina situada al Oeste, tuvieron lugar una
serie de avances de los hielos continentales, los que llegaron a cubrirla totalmente en la zona austral e, incluso,
proyectarse mas alld del frente cordillerano avanzando sobre el ambiente pedemontano de la Patagonia
Extrandina (Malagnino, 1995, 2009). Por otra parte, durante los periodos interglaciares, el frente de los I6bulos de
hielo retrocedié profundamente en los valles andinos, incluso hasta posiciones mas retraidas que las que
presentan los actuales glaciares patagdnicos.

Paralelamente, mientras las glaciaciones patagdnicas tenian lugar en la faja cordillerana, en la regién central de
Argentina, y mas precisamente en el ambito de la Provincia de Buenos Aires, tuvo lugar un ambiente hiperarido,
frio y extremadamente seco en el cual se acumularon progresivamente los sedimentos loéssicos que desde los
conos de transicion proglaciarios andinos eran transportados en suspensidon por los vientos desde el Oeste y
Sudoeste. Paralelamente, el margen litoral se desplazd hacia el Este, ya que el incremento de masas de hielo en las
regiones continentales dio lugar a un descenso del nivel del mar por glacieustatismo. En cambio, durante los
periodos interglaciarios, las condiciones gradaron progresivamente a mas templadas y himedas, al tiempo que,
debido a la fusion de las calotas de hielo continental, tuvieron lugar una serie de elevaciones del nivel del mar que
se tradujeron en ingresiones marinas. Durante estos periodos, sobre los depdsitos loéssicos existentes en el medio
continental, se formaron suelos, mientras que en la region litoral se acumularon depdsitos marinos.

En el medio continental, la alternancia recurrente de episodios de clima seco y frio por otros de clima templado y
humedo dio lugar a la interestratificacion de los Sedimentos del pampeano con niveles de paleo suelos que
reflejan condiciones climaticas himedas mas benignas. Por su parte, en las fajas proximas al ambiente litoral,
durante los intervalos de clima templado y humedo, coincidentes con periodos interestadiales e interglaciarios, el
incremento del nivel del mar por la fusién de las calotas de hielo promovid la depositacion de sedimentos marinos
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proximales sobre los Sedimentos pampeanos gruesas cuya composicion petrografica es la del Basamento
Cristalino subyacente.

Los recurrentes retrocesos y avances del mar, en fase con los periodos glaciarios e interglaciarios, posibilitaron que
las acumulaciones marinas aparezcan actualmente interdigitadas y acufiadas dentro de los Sedimentos
pampeanos. Las referidas cufias de sedientos marinos se adelgazan hacia el Oeste hasta desaparecer. Se describen
a continuacion, desde la base al techo, las unidades que componen a los Sedimentos Pampeanos.

La Formacién Ensenada se integra en su mayor parte de limos cuyos constituyentes son de origen volcanico (trizas

vitreas, cuarzo, feldespatos), relacionados con episodios explosivos que ocurrieron en la regidon andina. Desde esta
area de proveniencia fueron transportados en suspensién por el viento hasta su acumulaciéon en la regién
pampeana. En su seccion superior tiene depodsitos calcareos cominmente conocidos como bancos de tosca,
mientras que en la seccidn inferior se observan restos fdsiles correspondientes a mamiferos de gran porte. Estas
caracteristicas, sumadas a otras, son indicadores de un progresivo cambio de las condiciones climaticas durante la
depositacién de esta formacion, que desde la base al techo gradaron de templadas y humedas a frias y secas.
Coincidentemente con este aspecto se destaca que, en el nivel inferior de esta formacion, especificamente en la
zona correspondiente al ambiente litoral, se intercalan los sedimentos marinos del Interensenadense,
relacionados con una ingresion que estuvo relacionada con una la elevacién del nivel del mar durante un periodo
Interestadial o interglacial. Separando el techo de la Formacidn Ensenada de la base de la Formacion Buenos Aires
se sitla el Geosuelo El Tala, que configura un nivel edéfico indicador de un cambio drdstico en las caracteristicas
climdticas regionales, las que en este caso pasaron de secas y frias a humedas y templadas. Debido a la
distribucion regional que alcanza se lo considera un nivel guia, ademds de un claro indicador de la separacién de
las referidas unidades formacionales.

Mientras en la regién continental se formaba este nivel edafico, en el ambiente litoral irrumpia el mar
nuevamente dando lugar a la acumulacién de los sedimentos marinos del Belgranense, relacionados con un
periodo interestadial. Esta ultima unidad se integra de restos de moluscos, arenas y limos. Por encima del
paleosuelo referido, se extiende la Formacidn Buenos Aires, unidad estratigrafica que representa la secuencia
superior de los Sedimentos pampeanos. En el ambito netamente continental se integra de acumulaciones limosas
y limo arenosas en las cuales también se observan concreciones calcareas. En cambio, hacia el medio litoral, se
puede reconocer que en la seccidn superior de la Formacién Buenos Aires también se intercalan acumulaciones
marinas de la Formacion Pascua. Estos ultimos depdsitos tuvieron ocurrencia durante una ingresion del mar
relacionado con un periodo interestadial. La Formacidon Pascua se compone de bancos de conchillas y arenas.
Sobre la Formacién Buenos Aires se depositaron en forma discontinua y segin una relacién discordante,
numerosas formaciones continentales y marinas de edad holocena.

Formacion Buenos Aires: Por encima de la Formacién Ensenada, y en discordancia erosiva, se encuentran los
sedimentos loéssicos que componen la Formacidon Buenos Aires. Son esencialmente limos edlicos menos
heterogéneos que en la unidad infrayacente. El techo de la Formacion Buenos Aires alcanza hasta cotas de 35 m
s.n.m. hacia el norte del area metropolitana y alturas de alrededor de 27 m s.n.m. en el ambito de la ciudad de
Buenos Aires. Su espesor medio oscila alrededor de los 7 metros. De todas formas, presenta numerosos niveles
edafizados y calcretes, si bien estos Ultimos poseen menor dureza que los que se encuentran en la Formacién
Ensenada. Conforma el tope de la planicie loéssica, salvo en los sectores en los cuales se halla parcialmente
cubierta por sedimentos postpampeanos.

Formacion Lujan: Los depdsitos fluviales, de granulometrias limo-arenosas, se encuentran comprendidas dentro
de la denominada Formacién Lujan o lujanense, incluido en el postpampeano. Ocupan los principales valles
fluviales como en el caso de los rios Matanzas-Riachuelo, Reconquista y Lujan y se hallan cubiertos parcialmente
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por depdsitos fluviales mas modernos. En algunos casos aparecen formando un nivel de terraza y aguas abajo se
suelen interdigitar con las facies marinas ingresivas del querandinense.

Formacion Platense: se extiende en los valles fluviales y cubre parcialmente a los depédsitos de la Formacidn Lujan.
Son por lo general, fangos arenosos bioclasticos castafios oscuros que dificilmente superan 1,5 m. Algunos autores
incluyen estos sedimentos dentro del Lujanense, constituyendo su miembro superior, mientras que otros lo ubican
dentro del llamado genéricamente aluvio actual. La zona del proyecto se encuentra dentro de la region
denominada pampa ondulada. Ocupa la porcién nororiental de la provincia de Buenos Aires, en la provincia
geoldgica Llanura Chaco-pampeana.

La aglomeracion urbana de los partidos situados al oeste y noroeste se encuentra en su mayor parte asentada
sobre las cotas elevadas de la planicie loéssica y las laderas en valles, y en menor proporcidn en areas deprimidas
o en nacientes de cursos fluviales. En este sector, todavia se presentan enclaves no urbanizados que ocupan
grandes superficies, como Campo de Mayo y el predio del inta-Castelar, los cuales incluyen grandes areas bajas de
planicies y terrazas aluviales vinculadas al Rio Reconquista. También, aunque mas hacia el suroeste, se presentan
las areas abiertas cercanas al aeropuerto de Ezeiza, vinculadas al Rio Matanza. La llanura en la cual se encuentra la
mayor parte del AMBA, el Gran La Plata y, hacia el norte incluye las ciudades de Campana, Zarate, Baradero, San
pedro, Ramallo, Lujan y Mercedes, entre otras, extendiéndose hasta el Gran Rosario es desde el punto de vista
geomoérfico una Planicie Loéssica, en la cual se concentra mds de la mitad de la poblacién del pais. Los procesos
fluviales que actuaron y actian en esa planicie loéssica son los que caracterizan el paisaje de la Pampa Ondulada.

Es precisamente el accionar de los numerosos cursos fluviales menores que surcan la planicie loéssica los que la
han modificado, generando, por erosién y depositacidn los valles y cafiadas que la disectan. En los momentos de
condiciones climaticas mas benignas, como en la actualidad, el proceso edlico es menos importante, mientras que
el fluvial, aunque localizado, se vuelve dominante.

La llanura pampeana presenta dos subregiones (desde el punto de vista geomorfoldgico): por un lado, la
denominada Pampa Ondulada, con ondulaciones originadas en el desgaste de rios y arroyos que excavaron en el
pasado amplios valles aterrazados de fondo chato, de tamafio mucho mayor al que corresponde a su caudal actual
Esta separada del estuario del Rio de la Plata por una terraza originada en la tectonica moderna (en la escala
temporal geoldgica) denominada posplatense, que sobreelevd la planicie. La terraza baja presenta una altitud de
entre 5 y 10 msnm, mientras que la terraza alta se desarrolla entre los 15 y los 30 msnm. Por otro lado, aparece la
Pampa Deprimida, con desniveles del terreno poco marcados que perjudican el escurrimiento, abarca sélo el area
de algunos partidos hacia el sur de la RGBA (Navarro, Lobos, Cafiuelas, San Vicente y Brandsen) (Bozzano y Pintos,
1995; De Pietri, 1997)

En esta area predominan los sedimentos pampeanos loéssicos y limosos, que se conjugan para formar suelos de
tipo brunizem o de pradera, con una tendencia a la planosolizacidn, lo cual permite que la parte inferior del perfil
permanezca himeda,aun cuando el horizonte superior pueda adquirir cierta sequedad. El material constitutivo de
este tipo de suelos le proporciona una porosidad que facilita la infiltracidn y el drenaje del agua de lluvia desde la
superficie hacia capas mas profundas. Este proceso de lixiviacion contribuyd a una distribucidén apropiada de
nutrientes y minerales. Estos suelos desarrollan un horizonte humifero importante (de hasta 35 cm de espesor).
Sus parametros de porosidad, los valores de materia organica y los niveles de sales solubles los caracterizan como
favorables para el desarrollo actividades horticolas y floricolas.
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6.1.2. Edafologia

Suelos de la Terraza Alta y Terraza Baja. Cappannini y Maurifio (1966), al estudiar los suelos de la zona litoral
entre las ciudades de Buenos Aires y La Plata, sefialan que la diversidad de los mismos bajo un clima, si bien de
condiciones especiales, homogéneo en su distribucion, estd estrechamente ligada con los caracteres
geomorfolégicos de la regidn investigada. Salvo diferencias a escala local, la zona estudiada por los autores puede
ser dividida en dos ambientes geomorfoldgicos distintos: la Terraza Alta (TA) y la Terraza Baja (TB). Los autores
reconocen diferentes tipos de suelos en cada uno de ellos: 1.- Suelos de llanura alta (TA) (Suelos de las lomadas
loéssicas, suelos de los escalones, interior, costero y suelos de las nacientes de rios y arroyos); Suelos de la llanura
baja (TB) (Suelos del llano inundable costero, suelos de los llanos inundables interior y suelos del albardén
costero)
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llustracion 39 Caracteristicas geomorfoldgicas y de suelos de la Ilustracion 40 Tipos de suelos correspondientes a una parte
region entre Buenos Aires y La Plata. Fuente: tomado con de la cuenca. Fuente: tomado con modificaciones del PGA

modificaciones de CONAMBA (1995) sobre el esquema de Capanini  M-R, 1995.
y Maurifio (1966).

Suelos de la Terraza Alta. La Terraza Alta se compone de loess y limos pampeanos, relacionados en general con
relieves altos, contando con buen drenaje, escurrimiento normal y cubiertos de un tapiz continuo de vegetacion
herbacea. Dieron lugar a suelos de caracteristicas bien definidas que, si bien no son completamente iguales, en su
mayor parte sélo constituyen variaciones comprendidas dentro de los Argiudoles, con buen desarrollo y altos
contenidos de materia orgdnica. Los suelos desarrollados a partir de los materiales que componen esta Terraza
Alta no ofrecen, en general, mayores problemas en lo que se refiere a las labores agricolas, salvo en las
depresiones cerradas, faltas de drenaje o en aquellas que, por el sitio bajo en que se encuentran, estan ya
vinculadas con la Terraza Baja. Por otra parte, debido a la mayor antigliedad geoldgica de sus rocas madres y
principalmente por el hecho de que el lugar que ocupan no ha sufrido fendmenos que hayan impedido el normal
desarrollo de los procesos edaficos, los suelos de la TA resultan los que han alcanzado un mayor grado de
madurez, es decir, son los mas desarrollados edaficamente dentro de la zona estudiada, constituyendo todo un
grupo de suelos zonales.

Suelos de la Terraza Baja. Ofrece un panorama completamente distinto, pues sus suelos resultan principalmente
de los diversos ambientes sedimentoldgicos en ella creados como consecuencia de la acumulacion de los limos,
arenas y arcillas post-pampeanas. Por lo tanto, los suelos de la Terraza Baja, salvo los relacionados con los
cordones conchiles, son predominantemente de caracter hidropédico, ya con evidentes procesos de gleyzacién o
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ya con tendencia a la salinizacidn intensa. Debido a la edad relativamente mucho menor de sus rocas madres
como por las condiciones de inestabilidad en que se realiza el proceso edafico, generalmente expuesto a las
inundaciones y a la accion erosiva de las aguas, siempre acompafiadas por fendmenos de sepultamiento o de
decapitacion de parte del perfil, estos suelos resultan no solamente mads jovenes, sino también menos
evolucionados vy, por lo tanto, diferenciados escasamente de las condiciones propias de la roca madre. De acuerdo
con los mapas presentados por el Plan de Manejo Ambiental Matanza Riachuelo (PGA M-R, 1995), (ver ilustracion
40) en general los suelos pueden distinguirse:

Las zonas mas altas entre las divisorias de las nacientes como asociaciones de argiudols, argialbols y natracualf
tipicos.
Una zona intermedia con asociaciones de argialbol argiacuico, natracualf molico, argiudol acuico y argialbol
tipico.
Las zonas aledafias a los cursos de agua como suelos no bien diferenciados y alcalinos. Una extensa zona
donde los suelos han quedado sepultados y/o removidos por el proceso de edificacion y pavimentacion

urbana. (Informacién obtenida del EIA Nuevo Mercado Agroganadero en Cafiuelas)

Tipos de suelos de Cafiuelas. Cafiuelas pertenece al drea de transicion entre las llanuras onduladas y la Pampa
Deprimida del rio Salado. Los suelos se desarrollaron sobre dos materiales originarios distintos. El sedimento que
constituye la base de toda la superficie del dominio tiene textura franco-arcillosa y abundante carbonato de calcio,
corresponde al loess “Bonaerense” de Freguelli o “Postlujanense” de Tricart. Sobre este material, y sin cubrirlo
totalmente, se depositd un sedimento de origen edlico, de textura franco-arenosa, cuyo espesor varia entre 30 y
60 cm.

El paisaje en general se compone de dreas suavemente onduladas y areas planas. En general Caiuelas pertenece a
una zona de llanuras continentales onduladas y con loess espeso, es decir con un horizonte superficial de textura
franco-limosa, cuyos suelos dominantes son en las posiciones mas altas y planas, Argiudoles tipicos y acuicos, en
las lomas edlicas y en los cordones adosados a las cubetas, Hapludoles tapto-argicos y en las margenes de cubetas
y areas encharcables se desarrollan Argialboles argiacuicos, Albacualfes vérticos y tipicos, Natracualfes tipicos y
Natracuoles tipicos. Los suelos de pradera desarrollados a partir de materiales loésicos y limos pampeanos son
profundos, bien evolucionados. La cubierta vegetal constituye en general una pradera de pastos tiernos. El suelo
tiene un horizonte superficial o capa arable, rico en materia organica de color oscuro, acido, franco con buena
estructura y de hasta 35 cm de espesor. Luego de una capa de transicidon aparece un subsuelo potente, denso,
pardo oscuro, limo-arcilloso con estructura o bloques que se prolonga mds alld de 1,20 m, débilmente alcalino.
Estos suelos se adaptan especialmente a cultivos que se conforman con poca profundidad de suelo util, como
cereales, oleaginosas y forrajeras, ya que el subsuelo (sobre todo cuando se compone de sedimentos
correspondientes al Pampeano Inferior) ofrece algun obstaculo para la penetracion de las raices. La escasez de
fosfatos hace necesario, en determinadas circunstancias, recurrir a la fertilizacion.

6.1.3. Hidrologia e hidrogeologia

5.1.3.1. Cuenca Matanza Riachuelo

El drea de estudio se encuentra ubicada dentro de la Cuenca Matanza Riachuelo. Su superficie es de 2.047,86 km?2
con una longitud de cauces total de 510 km que contiene 232 cursos mayores y menores. La misma se extiende en
direccidén SO-NE y sus limites hidrolégicos correspondientes son: hacia el Norte por la Cuenca del Rio Reconquista
y la region hidrica de los arroyos entubados Cildafiez y Maldonado, hacia el Sudoeste por la Cuenca del Rio Salado,
al Sudeste por la Cuenca del Rio Samborombdn y hacia el Este por el Rio de la Plata (Falczuck, 2009).

48
Version preliminar



: o,
dh DIRECCION DE MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA .o & % GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE \3 BlD
Gw VIALIDAD Y SERVICIOS PUBLICOS ‘“__::._fi_;r? BUENOS AIRES B

%“' do Desarrolic

El curso principal posee una longitud de 81 km y se encuentra caracterizado por un habito meandriforme con alta
sinuosidad. Su cauce se encuentra "encajonado", evidenciando una importante incisidn vertical para el Holoceno
superior (vinculado a un rapido descenso del nivel de base), lo que implica una baja capacidad de migracién de los
meandros y por lo tanto escasa erosion lateral actual (Falczuck, 2009).

La red de drenaje se estructura a partir de una cuenca principal, constituida por el rio Matanza y una serie de
cuencas menores que desaguan directamente en el Rio de la Plata. El rio Matanza tiene sus nacientes en la
confluencia de los arroyos Castro y de los Pozos (Partido de Cafiuelas), conservando su nombre hasta el Puente de
la Noria, a partir del cual es denominado Riachuelo, constituyendo como tal el limite entre la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires y los partidos bonaerenses de Lomas de Zamora, Lanus y Avellaneda. La cuenca abarca parte de
catorce municipios de la Provincia de Buenos Aires: Lanus, Avellaneda, Lomas de Zamora, Esteban Echeverria, La
Matanza, Ezeiza, Cafuelas, Almirante Brown, Mordn, Merlo, Marcos Paz, presidente Perén, San Vicente y General
Las Heras. Y atraviesa toda la Comuna 8 y parcialmente las Comunas 1, 3,4, 5, 6, 7, 9y 10, de la Ciudad de Buenos
Aires. (Resolucion ACUMAR N°1113/13)

Dentro de la Cuenca se pueden distinguir tres areas: Cuenca Alta, Cuenca Media y Cuenca Baja. Esta divisién se
debe a razones geograficas, econdmicas, politicas, sociales y a las diversas problematicas que atraviesan las
regiones.

Cuenca Alta: Paisaje predominantemente rural. Actividad primaria y agroindustrias.
Cuenca Media: Paisaje mixto urbano-rural.
Cuenca Baja: Paisaje predominantemente urbano. Actividad industrial y de servicios.

. Cuenca Alta
- Cuenca Media
Cuenca Baja

llustracion 41 Esquema de delimitacion de la Cuenca Matanza Riachuelo
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El partido de Cafiuelas pertenece a la Cuenca Alta, estd comprendida por el conjunto de las sub-cuencas de los
Arroyos Rodriguez, Cebey, Cafiuelas- Navarrete y el tramo de la sub-cuenca Rio Matanza, desde la confluencia de
los Arroyos Rodriguez y Cebey, hasta la desembocadura del Arroyo Chacon.

El partido de Ezeiza pertenece a la Cuenca Media esta comprendida por el conjunto de las sub-cuencas de los
Arroyos Morales (Cafada Pantanosa y Barreiro), Chacén, Aguirre, Don Mario, Ortega y el tramo de la sub-cuenca
Rio Matanza, desde la desembocadura del Arroyo Chacdn hasta la desembocadura del Arroyo Aguirre.

La Cuenca Baja esta comprendida por el conjunto de las sub-cuencas de los Arroyos Santa Catalina, Del Rey, y el
tramo inferior de la sub-cuenca Rio Matanza, desde la desembocadura del Arroyo Aguirre, y la sub-cuenca
Riachuelo. Los tres tramos mencionados revisten también caracteristicas diversas desde el punto de vista de
densidad poblacional y actividades econdmicas; donde la Cuenca Alta posee todavia caracteristicas rurales, la
Cuenca Media corresponde a una zona tipificable como periurbana y la Cuenca Baja atraviesa una zona altamente
urbanizada (Falczuck, 2009).
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llustracion 42 Identificacion de cuenta alta, media y baja por partidos. Fuente: ACUMAR

5.1.3.2. Rio Matanza

Se encuentra cercano al area de estudio posee un caudal medio anual de 7,02 m3/seg y un caudal maximo de
1.325 m3/seg, variando las cotas de la superficie del agua entre 1,43 m y 6,16 m, correspondiendo este Ultimo
valor a inundaciones importantes, pero no extrema. En su tramo inferior (Riachuelo), posee una alta sinuosidad
debido a la muy baja pendiente en ese tramo y a la interaccién con el Rio de la Plata. La planicie aluvial en esta
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zona posee un ancho maximo de 6 km, siendo el desnivel total de 35 m entre sus nacientes y la desembocadura
en Puerto Nuevo. Teniendo en cuenta las caracteristicas del curso y de la planicie aluvial y nivel de terraza, esta
amplitud en la altura del agua implica anegamientos de extensas zonas (Falczuck, 2009).

Este rio recibe en su recorrido numerosos tributarios principales (18 en total), entre los que destacan el arroyo
Morales (con una superficie de 483 km2 y caudal maximo de190 m3/seg), el arroyo Cafiuelas (de 358 km2 y
caudal maximo de 164 m3/seg) que atraviesa el area de estudio, el arroyo Aguirre (de 100 km2 y caudal maximo
de 86,7 m3/seg) y el arroyo Ortega (de 95 km2 y caudal maximo de 84,9 m3/seg). El principal tributario que
recibe, en el territorio de la Ciudad de Buenos Aires, es el arroyo Cildafiez, en la zona de Mataderos-Lugano. El
curso de este se encuentra rectificado y parcialmente entubado. La cuenca del arroyo Cildafiez abarca una
superficie total de 3.959 ha (825 en provinciay 3.131 en capital), que incluye la extension de la red de desagiies y
caudales conducidos de todas las cuencas que drenan excedentes al Riachuelo (Falczuck, 2009).

5.1.3.3. RP 205 y cursos de agua

Arroyo Aguirre. La subcuenca del Arroyo Aguirre posee un area de influencia de unos 103 km2, de la cual un
84,8% corresponde al partido de Ezeiza, 9,7% al de Esteban Echeverria, 3,2% a presidente Perény 2,3% a San
Vicente. El arroyo Aguirre, afluente del Rio Matanza. Es un rio permanente, de llanura, con baja pendiente y
escaso poder erosivo, con caudal fuertemente ligado a las precipitaciones y que alcanza su nivel de estiaje normal,
dias después de la ocurrencia de estas.

Arroyo Caiiuelas. Sykora et al., 2016, en su estudio denominado “Caracterizacion Ecotoxicoldgica del Arroyo
Cafuelas (provincia de buenos aires)”, citando a Gonzales, 2012 menciona que la cuenca del rio
Matanza-Riachuelo ha sido dividida en tres tramos en funcidn de los diferentes usos del suelo, crecimiento
poblacional y actividades econdmicas. En el tramo que corresponde a la Cuenca Alta, todavia predominan
ambientes rurales con una alta tendencia de crecimiento poblacional. La Cuenca Media corresponde a una zona
periurbana, mientras que la Cuenca Baja atraviesa una zona altamente urbanizada e industrializada. Uno de los
cuerpos de agua situados en la Cuenca Alta es el arroyo Cafiuelas, el cual posee una longitud de 124,760 km.
Recibe contaminantes de diversas fuentes tanto agricolas, como industriales y domésticas. En su cuenca se
registra una tendencia de crecimiento poblacional la cual podria estar asociada a un mayor deterioro en la calidad
del agua (Dourojeanni y Jouravlev, 1999) y una alteracién en el ecosistema fluvial (Paul y Meyer, 2001). A pesar del
grado de contaminacidn, este arroyo presenta ambientes naturales que deben ser protegidos.

Arroyo del Gato se localiza en Maximo Paz es tributario del arroyo Cafiuelas que desemboca en el Rio Matanza a
la altura de Carlos Spegazzini

5.1.3.4. Agua subterranea

Las dos unidades hidrogeolégicas mds importantes de la regién estudiada, asi como en la mayor parte del NE de la
Provincia de Buenos Aires, estan contenidas en los Sedimentos Pampeanos y en las Arenas Puelches por lo que se
las denomina Acuiferos Pampeano y Puelche.

Acuifero Pampeano. Presenta permeabilidades que oscilan entre 0,5 y 5 m/dia y normalmente se lo emplea en la
zona rural mediante captaciones de bajo caudal (molinos, bombas de mano, moto bombeadores). En los ambitos
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donde se practican cultivos intensivos (verduras, flores), se lo explota conjuntamente con el Puelche, dado que los
pozos carecen de entubamiento (Auge, 1995), También es fuente de abastecimiento en las areas urbanas que
carecen de servicios de agua potable. En estos sitios la ausencia de desagies cloacales genera que los vertidos
domésticos a pozos ciegos aumenten el grado de contaminacién bacterioldgica y por NO3 - De los contaminantes
citados, los NO3 -, por su elevada movilidad y estabilidad, suelen alcanzar al Acuifero Puelche infra yacente,
especialmente si se genera una diferencia de potencial hidraulico por extraccion, que acelera el flujo descendente.

Las bacterias estan limitadas por su menor movilidad, dado que normalmente no pueden vivir mas de 50 a 100
dias fuera de su habitat favorable (sitios con alto tenor en materia organica - pozos ciegos) Si bien en la relacién
agua superficial-subterranea predomina el comportamiento efluente, esto es que los cursos constituyen lineas de
descarga del agua fredtica, en las cabeceras de las cuencas hidrograficas esta relacién suele invertirse, originando
una relaciéon de tipo influente, o sea la direccion del flujo es desde los cuerpos superficiales hacia el acuifero libre.
El comportamiento influente citado hace que deban extremarse las precauciones respecto a los vertidos
industriales urbanos y rurales, porque a la contaminacién del agua superficial, de por si indeseable, puede
agregarse la del agua subterranea en la vecindad de cursos y lagunas. En términos generales, en todo el sector
nororiental de la Provincia de Buenos Aires la direccion dominante del flujo subterraneo, correspondiente al
acuifero libre contenido en el Pampeano, es hacia el NE, con un gradiente hidraulico medio ponderado de 1x10-3.
En funcion de este, adoptando una permeabilidad media de 1 m/d y una porosidad efectiva del 10%, la velocidad
efectiva de circulacidn subterrdnea es del orden de 1 cm/dia. Los caudales de explotacion del Acuifero Pampeano
oscilan en unos 2 m3/h (molinos y bombeadores), aunque en algunos casos extremos, con equipos adecuados,
puede alcanzarse los 15 m3/h. Hidro quimicamente, los rasgos mas salientes del Acuifero Pampeano en este
sector comprenderian: Valores de conductividad moderados para la capa fredtica que variarian entre los 800 y
2.000 mmhos/cm, llegandose en sectores donde el nivel se encuentra muy proximo a la superficie a sobrepasar
los 2.500 mmhos/cm. En profundidad los valores de conductividad decrecen sobrepasando ligeramente los 1.000
mmbhos/cm. El residuo seco en la capa fredtica esta en el orden de las 500 ppm. La alcalinidad total, expresada en
carbonato de calcio, varia entre 500 y 600 ppm en la cuenca alta, y entre 350 y 400 ppm en la media; el sulfato se
presenta en proporciones bajas, en el orden de 10 mg/I en la cuenca media y 100 mg/| en el alta; con los cloruros
ocurre otro tanto, siendo sus concentraciones incrementales dentro de la cuenca alta hacia aguas arriba desde 35
a 350 mg/l, en la media e inferior fluctda entre 10 y 35 mg/l. En los niveles semiconfinados la alcalinidad
manifiesta para la porcién media y superior de la cuenca contenidos generalizados entre 400 y 500 ppm; los
sulfatos y cloruros presentan correspondencia area de maximos y minimos, con tenores para la porcién alta de 50
a 100y 35 mg/l y para las media y baja de 20 a 50 y 20 a 70 mg/I respectivamente.

Acuifero Puelche. Contiene al acuifero homdénimo el cual, dados los rendimientos y calidades quimica y
bacterioldgica de sus aguas, es utilizado intensivamente tanto para consumo humano como industrial, por lo que
es el acuifero mas explotado del pais. El acuifero Puelche es el Unico netamente acuifero, y como ya fuera
mencionado, abarca una superficie de 85.000 km2 en el NE de la Provincia de Buenos Aires, internandose por el
Norte en la de Entre Rios y por el Noroeste en las de Santa Fe y Cérdoba. Almacena aproximadamente 135.000
hm3 de agua potable. Dentro del territorio bonaerense esta unidad carece de afloramientos, ubicandose
solamente en el subsuelo. El techo del Puelche generalmente estd formado por un limo arcilloso, el cual actua
como acuitardo y constituye el elemento basal del Acuifero Pampeano. Su espesor productivo se estima en 20 m,
mientras que el acuitardo que lo separa del Pampeano presenta una potencia estimada de 5 m. Por otro lado,
puede observarse una profundizacién progresiva del techo de la unidad hacia el Sudoeste, no debida al ascenso
del terreno, asi como un incremento en su potencia en la misma direccion. Sin embargo, el acuifero que contienen
presenta un sentido de flujo O-SO a E-NE, contrapuesto al buzamiento de ellas, convergente hacia el Rio Parand y
el estuario del Rio de la Plata que constituyen su linea natural de descarga en la zona. En términos generales,
puede observarse una cierta correspondencia entre las divisorias de aguas superficiales y las subterraneas,
evidenciandose sendas sobreelevaciones locales en los sectores de divisorias.
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La configuracion de la superficie piezométrica del acuifero guarda similitud con el de la capa libre y su carga
artesiana evoluciona de negativa (nivel piezométrico superior al freatico), presente en las zonas interflluvias
principales y secundarias de la cuenca superior e intermedia -areas de recarga-, a neutra (nivel piezométrico
coincidente con el freatico) en proximidades de los cursos o cuerpos de agua mas importantes del sector.

Respecto de la descarga artificial, ha generado en la region efectos depletivos generalizados de menor
envergadura y puntuales sumamente acentuados, en este Ultimo caso incluso induciendo la desaparicion de los
niveles saturados freaticos. La evolucidon negativa de los niveles piezométricos del Puelche tuvo principio en la
década del 30 con las primeras manifestaciones de radicacién industrial de importancia en el cinturén bonaerense
y el poblamiento que la acompaio consecuentemente, para alcanzar su expresién mas acentuada hacia 1987; con
posterioridad, el tendido de redes de provision de agua potable en importantes nucleos urbanizados y la
utilizacion alternativa como fuente de provisidn la superficial proveniente del Rio de la Plata ha provocado una
paulatina recomposicién de dichos niveles. El acuifero Puelche presenta, en general, una transmisividad media,
calculada sobre la base de ensayos de bombeo, de entre 300 y 600 m3/dia m, y un coeficiente de almacenamiento
determinado de igual forma entre 1 x 10-3 y 4 x 10-4. En general para toda el drea del Conurbano Bonaerense las
aguas son cloro carbonatadas, de acuerdo con el predominio de uno u otro ion, con un aumento notable de los
cloruros al aumentar los sélidos disueltos.

5.1.3.5. Inundaciones

La zona de estudio se encuentra en competencia de la Autoridad de Cuenca Matanza Riachuelo, (ACUMAR) creada
en el 2006 segln Ley 26.168 atendiendo a la preocupante situacion ambiental del rio Matanza Riachuelo y su
entorno esta en vigencia el Plan de Manejo Hidrico para la Cuenca que promueve una serie acciones y obras para
prevenir y responder a las inundaciones y gestionar programas de alerta temprana y contingencias. El Plan
contempla una serie de “medidas estructurales” u obras destinadas a mitigar el efecto de las inundaciones
y “medidas no estructurales” para la regulacion, la prevencion y el trabajo comunitario en redes de alerta y planes
de contingencia. En la Cuenca Matanza Riachuelo lasinundacionesse producen por dos tres causas
fundamentales:

Primero por las intensas precipitaciones que sobrepasan la capacidad de absorcion del suelo, generando
crecidas y desbordes del rio Matanza.

Luego por los efectos de la Sudestada y la elevacién del Rio de la Plata que impide el libre y natural desaglie
del Riachuelo.

La insuficiente capacidad de los sistemas de drenaje municipales frente al aumento de areas impermeables y

a la insuficiencia de obras de conduccién en arroyos y subcuencas urbanas.

Las inundaciones que afectan principalmente las zonas de la Cuenca Baja y Media presentan una gran diversidad
de dindmicas socioecondmicas y una alta densidad poblacional, donde se localizan la mayor parte de los
asentamientos precarios o urbanizaciones emergentes en las zonas inundables. Estas zonas son, a su vez, las areas
de menor cobertura de servicios y mayor riesgo sanitario.

53
Version preliminar


https://www.acumar.gob.ar/eje-ambiental/obras-infraestructura/infraestructura-hidrica/medidas-estructurales/
https://www.acumar.gob.ar/eje-ambiental/obras-infraestructura/infraestructura-hidrica/medidas-no-estructurales/
https://www.acumar.gob.ar/prensa/problematicas-cmr-inundaciones/
https://www.acumar.gob.ar/prensa/problematicas-cmr-inundaciones/

ﬂh DIRECCIONDE  ministerione

. L7 GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE
GV VIALIDAD BUENOS AIRES ‘9 E.!mm

5.2. Medio biolégico

La zona del Proyecto se encuentra en la Ecorregién de la Pampa. El area de estudio se encuentra ubicado en la
subregidn llamada la Pampa ondulada. La Pampa Ondulada, se extiende desde las costas de la Provincia de
Buenos Aires entre el Rio Parand y el Rio de la Plata al E; las Sierras de Tandilia y de Ventania al S; el Rio Carcarafia
al N; y una linea imaginaria que pasa por la isohieta de 700 mm al O. Esta drea ha sufrido intensas modificaciones,
que han implicado la sustitucién de su vegetacidn natural por cultivos, praderas o montes forestales. Esto devino
también en la pérdida de los habitats de la fauna autdctona, que por otra parte ha sufrido una intensa presién de
caza. También se ha desarrollado en la regidén un importante polo industrial que afecta en buena medida la calidad
de las aguas y del aire de la region.

llustracion 43 Subregiones de la Pampa. Fuente Burkart 1999 Vigliizzo; Frank Carrefio 2005

6.2.1. Flora

Las actividades productivas del hombre en la regiéon han determinado la casi desaparicién de los flechillares
primitivos, sélo conserva la vegetacién natural en las zonas inundables no aprovechables para cultivos y las zonas
riberefias.

El 4rea rural es un paisaje uniforme de estepa de graminea. La vegetacidn originaria corresponde al “flechillar” de
gramineas, entre los que predominaban Stipa, Piptochaetium, Poa, Paspalum, Eragrostis cilianensis (All, y
pajonales con juncos (Scirpus sp.) y totoras (Typha sp.) a la vera de los rios. Se caracteriza por ser la sub-regién de
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la Llanura Pampeana mas antropizada, gran parte debido a su cercania con los puertos y las excelentes
condiciones edéficas y climaticas. La modificacion de su fisonomia vegetal original es casi completa. De este modo,
lo que algun dia fue una gran extensidén de pastizales con una gran diversidad de gramineas y herbaceas, fueron
reemplazados por cultivos mayoritariamente y, en menor medida, por montes de arboles exdticos, como paraiso,
el dlamo, el eucalipto, la acacia, el pino y el platano. La vegetacion del area de estudio se caracteriza por la
presencia de algunos bosquecillos aislados introducidos sin especies nativas, compuestos por ejemplares de
Eucaliptus (Eucalyptus globulus), Acacia Negra (Acacia melanoxylon) y Casuarina (Casuarina equisetifolia). Estos se
encuentran ubicados en la zona que limita con la RP N°6.

En referencia a la forestacién ubicada en el drea de estudio se observa de la documentacién facilitada por la
Direccion de Vialidad de Buenos Aires, que no sera necesaria la remocion de especies arbdreas. A pesar de ello, se
ha realizado un relevamiento de especies existentes mediante la georreferenciacién por imagenes satelitales para
identificarlas de manera individual.

Respecto de la posibilidad de presentarse la necesidad de remover alguna de las especies existentes, sera de gran
importancia que se sigan las normas vigentes, asi como las establecidas en el PGAS.

A continuacidn, se presenta un plano con la identificaciéon de la vegetacidn préxima a la RPN 205. Para mayor

detalle ver relevamiento forestal realizado en Anexo V: relevamiento drea operativa de proyecto
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llustracion 44 Mapa de identificacion con vegetacion proxima a la ruta P205

6.2.2. Fauna

Al igual que lo ocurrido con la flora, la fauna del lugar se ha visto ya afectada por el avance de la actividad
agricola-industrial y la urbanizacién. Las especies propias de la ecorregién son:

Aves. el chaja (Chauna torquita), “perdices” (Nothoprocta cinerascens, Nothura darwini), la martineta
(Eudromia elegans), el fiandd (Rhea americana), numerosos paseriformes, aves rapaces, como el carancho
(Caracara plancus) y el chimango (Milvago chimango) aves asociadas a ambientes acudaticos, como garzas
(Egretta sp), gallaretas (Aulica sp), el cuervillo de cafiada (Plegadis chihi), la cigliefia (Ciconia ciconia), el bigua
(Phalacrocorax olivaceus), etc.

Carnivoros. el puma (Puma concolor), el gato montés (Oncifelis geoffroyi), el zorro gris pampeano (Dusicyon
gymnocercus), el zorro gris (Pseudalopex griseus), el hurén (Lyncodon sp, Galictis sp) y el zorrino (Conepatus
sp).

Herbivoros. el ciervo de las pampas (Ozotoceros bezoarticus), un cérvido mediano.

Otros mamiferos caracteristicos. vizcachas (Lagidium sp), cuises (Microcavia sp), tuco- tucos (Ctenomys sp),
ratas y roedores (Reithrodon sp, Phyllotis sp, Eunemys sp, etc.), el coipo (Myocastor coypus), el armadillo
(Dasypus novemcinctus) y la comadreja overa (Didelphys albiventris). cuises (Cavia sp y Microcavia sp),
ratones (Akodon sp, Oryzomys sp, Reithrodon sp, coipos (Myocastor coypus),

Micromamiferos (de los Ordenes Rodentia y Chiroptera principalmente), reptiles pequefios (Familias
Lacertidae y Gekkonidae principalmente), anfibios anuros y aves generalistas

Exéticas. liebres europeas (Lepus europaeus), las cuales han sido introducidas y actualmente se encuentran

muy adaptadas a las condiciones locales; son objeto de caza comercial y deportiva

Existen dos especies en estado decreciente de nimero de individuos maduros de especies halladas de la UICN. Las

mismas son: Myocastor coypus, Buteogallus coronatus.

- -
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Tucu-tucos furtivos (Ctenomys occultus). Son roedores de
vida subterrdnea. Se originaron hace millones de afios,
presumiblemente en las llanuras de la region pampeana y a
partir de linajes llegados hace mds de 30 millones de afios a
nuestro continente, Sudamérica. Se lo ha visto en la zona
cercana a las vias del tren. Construye madrigueras
subterrdneas en forma de galerias resultando a veces un
problema serio en campos de actividad agropecuaria y
forestal debido a la cantidad y extension de estas y a los
dafios ocasionados en la vegetacion.

llustracion 45 Individuos maduros de especies halladas estado
decreciente de la UICN
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Nutria criolla (Myocastor coypus). Habita en
humedales. Es una especie de roedor
histricomorfo propia del sur de Sudameérica, parecido
al castor. Es capturado para aprovechar
su carne como alimento humano, pero en especial
su piel, empleada en peleteria. Por esta razon, se ha
convertido también en una especie doméstica, al ser
multiplicada en criaderos de todo el mundo, contando
ya con multiples variedades comerciales originadas
de mutaciones.

5.3. Medio antrépico socioeconémico

6.3.1. Poblacion

Ezeiza y Cafiuelas son dos de los 135 partidos en que se divide territorial y politicamente la provincia de Buenos
Aires. La R.P. N2205 es una ruta que atraviesa seis localidades de las cuales la mayoria pertenece al partido de

Cafiuelas.

Poblacion total de Ezeiza. Segun datos (INDEC 2010) es de 163.722 habitantes. De los cuales 81.902 son

varones y 81.820 mujeres

Poblacion total de Cafiuelas. Segin datos (INDEC 2010) es de 51.892 de los cuales 25.920 son varones y
25.972 mujeres. Ezeiza tiene una densidad de poblacion de 691,4 y Cafiuelas de 43,6 Habitantes por km2

A LEYENDA =
Densidad de Poblacién ‘
2010

HABIT x KM2

I >643a9.498

I >25a643

[ >10a25 A

o >42a10

0a42

Esri, HERE, Garmin, NGﬁ\, USGS esnl

llustracion 46 Mapa de densidad de poblacion del Aglomerado de Buenos Aires. INDEC

En la siguiente Piramide de Poblacién de los partidos de Ezeiza y Cafuelas, organizada por sexo y edad, se puede
observar que se trata de una estructura de poblacion predominantemente joven en el partido de Cafiuelas hasta
los 19 afios. En Ezeiza la poblacion predominantemente joven se alarga hasta los 34 afios.
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llustracion 47 Pirdmide de poblacion del partido de Ezeiza y Cafiuelas (afio 2010). Fuente: Elaboracion propia en base a datos del
Censo Nacional de poblacion, hogares y vivienda 2010

El porcentaje de poblacidn de 65 afios en el partido de Cafiuelas es de 8,12%, mientras que el de la Provincia de
Buenos Aires es de 11,41%. Asimismo, el porcentaje de poblacién de 80 afios y mas es del 1,75% en el nivel
municipal en Cafuelas, y de 3% en el nivel provincial. Siguiendo con la estructura de la poblacidn, en la tabla a
continuacion se presenta la composicion poblacional segln franjas etarias.

Cafuelas. Como puede observarse, la Poblacion Econdmicamente Activa (PEA) representa el 63,02% de la

poblacidn total de este sector.

Ezeiza. La Poblacion Econdmicamente Activa (PEA) representa el 64,40 % de la poblacidn total de este sector.

Ezeiza
0-14 49.129 30,00
15-64 105.443 64,40
mas de 65 9.150 5,58
total 163.722 100

Fuente: Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010.

Cafiuelas
0-14 14.975 28,86
mas de 65 4.216 8,12
total 51.892 100

Tabla 2 Poblacién Econémicamente Activa (PEA)

Fuente: Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010.

Respecto a la demografia de género se detalla a continuacidn el indice de masculinidad que es un indicador de

proporcionalidad que mide la cantidad de hombres por cada 100 mujeres en una regién. Cabe destacar que el

partido de Ezeiza evidencia un indice de masculinidad mayor debido al desarrollo de alguna actividad econdmica.

Version preliminar

58


https://economipedia.com/definiciones/demografia.html

3

: =2,
‘jh DIRECCION DE MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURA o, i‘@f{*& GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE ‘, B'D
Ep VIALIDAD vservicios puBLicos S BUENOS AIRES st B0

de Desarrollo
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indice de masculinidad 99,8 indice de masculinidad 100,1

Ilustracion 48 indice de masculinidad por partido

Esta obra impactara indirectamente en la totalidad de localidades del partido de Cafuelas, y Ezeiza que se detalla

a continuacién.

Partido de Cafiuelas Partido de Ezeiza
Méximo Paz 7311 (INDEC, 2010) Tristén Poblacion 27.486 habitantes
Suarez (2001)

Vicente Caceres | 787 (INDEC, 2010) Carlos 19.005 habitantes (INDEC,
Spegazzini | 2001)

Alejando Petién | 2759 (INDEC, 2010)

Doctor Levene Menos de 500

llustracion 49 Poblacion de las localidades que atraviesa el proyecto

Carlos Snerazzini

llustracion 50 Ubicacion de localidades que atraviesa el proyecto

6.3.2. Pueblos originarios

No se encontraron datos especificos que identifiguen comunidades de pueblos originarios en los partidos de
Ezeiza y Cafiuelas, segun la definicidn siguiente: Las comunidades indigenas son definidas como conjuntos de
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familias que se reconocen como tales por descender de poblaciones que habitaban el territorio nacional en la
época de la conquista o colonizacion e indigenas o indios (Alanda y Victoria, 2016).

6.3.3. Necesidades basicas insatisfechas

El concepto de necesidades basicas insatisfechas (NBI) permite la delimitacién de grupos de pobreza estructural y
representa una alternativa a la identificacién de la pobreza considerada Unicamente como insuficiencia de
ingresos. Se trata de una serie de parametros que fueron trabajados inicialmente por un documento del INDEC en
los ‘80 (INDEC, 1984), originados desde recomendaciones de la CEPAL, para abordar el problema de la pobreza no
desde el enfoque del ingreso sino desde las condiciones estructurales; por este motivo considera caracteristicas de
la vivienda, de las condiciones sanitarias, de la educacién y de la capacidad de subsistencia.

Basicamente podria decirse que un hogar se encuentra en situacién de NBI cuando presenta al menos uno de los
siguientes indicadores de privacion:

Hacinamiento: hogares que tuvieran mas de tres personas por cuarto.

Vivienda: hogares en una vivienda de tipo inconveniente (pieza de inquilinato, vivienda precaria u otro tipo, lo
que excluye casa, departamento y rancho).

Condiciones sanitarias: hogares que no tuvieran ningun tipo de retrete.

Asistencia escolar: hogares que tuvieran algun nifio en edad escolar (6 a 12 afios) que no asistiera a la escuela.
Capacidad de subsistencia: hogares que tuvieran cuatro o mas personas por miembro ocupado y, ademas,
cuyo jefe no haya completado tercer grado de escolaridad primaria.

De acuerdo con los datos que surgen del CNPHyV 2010 elaborado por el INDEC, el 10,32% de los hogares (14,20%
de los habitantes) del partido de Cafiuelas se encuentra en situacion de Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI).
Estas cifras se ubican por encima de los valores registrados en el nivel nacional (9,1%) y en la provincia de Buenos
Aires (8,2%) y el del Interior del pais (6,5%). En tanto en Ezeiza se encuentra el 18 % de los habitantes como puede
verse en el siguiente grafico.

| . A LEYENDA
: NBI POBLACION
E LOPEZ 3
’ = NBI % POBLACION
& . >11,6a23
‘RGey . >8all6

b >63a8

>5,1a6,3

0as51

e

e
A PUNTA Pcm_lv.
M, Esri, HERE, Garmin, NGA, USGS ESI

llustracion 51 Identificacion de NBI por partido del Aglomerado de Buenos Aires. INDEC
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6.3.4. Alfabetismo

Tanto en la provincia de Buenos Aires en su totalidad como en los 24 partidos que pertenecen al GBA, menos del
1,5% de la poblacidn de 10 afios y mas son analfabetos. En ambos casos la proporcién de varones y mujeres que
pertenecen a este grupo es similar, aunque las mujeres superan levemente en nimero a los varones

Vista ampliada 24 partidos del Gran Buenos Aires Poblacién, en %

N Limite provincial
Limite de pa rtamental

L losa-10

d11-15

M 16-20

M:i-26

Analfabetismo %
Ezeiza 1,5

Cafiuelas 1,8

0 40 km

llustracion 52 Mapa de identificacion de poblacion con analfabetismo %

6.3.5. Situacion habitacional

En relacién con la situacidn habitacional el partido de Ezeiza tiene 49.236 viviendas y Cafiuelas tiene 18.290
viviendas. El tipo de vivienda predominante en el partido de Ezeiza es la casa (91%) y en Cafiuelas también con el
81%.

romos

HERAS 2 1 al
Las Heras

Cantidad de Viviendas 2010 Cantidad de Viviendas 2010

PARTIDO CANUELAS
TOTAL DE VIVIENDAS 18.290 PARTIDO EZEIZA
VIVIENDAS PARTICULARES 18.271 TOTAL DE VIVIENDAS 49.236

VIVIENDAS COLECTIVAS 19

VIVIENDAS PARTICULARES 49.210
VIVIENDAS COLECTIVAS 26

MONTE
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Casa 16.763 - Casa 40085
Departamento 719 - Departamento 1453
Casilla 536 - Casilla 2106
Rancho 180 - Rancho 534
Local no  construido para 30 - Local no construido para 80
Habitacién Habitacién

Pieza en inquilinato 25 - Pieza en inquilinato 215
Vivienda movil 13 - Vivienda movil 11
Pieza en hotel familiar o pension 3 - Pieza en hotel familiar o pensién 3

Persona/s viviendo en la calle

llustracion 53 Fuente: Censo Nacional de Poblacion, Hogares y Viviendas 2010.

6.3.6. Desarrollo productivo y econémico

Respecto al mercado laboral en el partido de Cafiuelas. El nivel de ocupacion de la poblacién econdmicamente
activa (PEA) en el partido de Cafuelas para el afio 2010, era del 62,44%.

Partido Cafiuelas 37.566 37.566 12.807 1.304

% 100 62,44 34,09 3,47

Tabla 3 Fuente: Censo Nacional de Poblacién, Hogares y Viviendas 2010.

6.3.6.1. Actividades productivas y econémicas

Canuelas. La composicién econdmica de Cafiuelas, por sectores, es representada de la siguiente manera: terciario
22,1 %, secundario 53,6 % y primario 24,3 %. De acuerdo con la evolucion del Producto Bruto Interno (PBI) del
partido podemos observar que, en los ultimos afios, la importancia del sector industrial ha ido creciendo en
desmedro del agropecuario. En 1970, la participacién del PBI agropecuario en el PBI global era del 40% mientras
en 1986 no alcanzaba al 25%.

e Sector agropecuario. Asimismo, en el sector primario, ha habido un avance importante de la agricultura
sobre la ganaderia que, en 1970, representaba un 87% de la actividad, con picos de hasta 95% en 1975.
Este porcentaje ha ido descendiendo hasta un 62%, fendmeno que se relaciona con el incremento de
pasturas y cereales para verdeos, lo cual evidencia un cambio de la cria hacia cria e invernada. Dentro de
la produccién agropecuaria podemos hacer una diferenciacién en relaciéon con el uso del suelo en las
diferentes dreas del partido.
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En el sector noroeste, bien comunicado y donde se localiza la mayor parte de los asentamientos urbanos,
los establecimientos son mas pequeiios y predomina la actividad intensiva (agricultura intensiva,
horticultura, avicultura y cria de cerdos). Al Este la actividad mas importante es el tambo, facilitada por la
proximidad a los centros de consumo. Finalmente, en el area sur, mas despoblada y extensa, con suelos
anegadizos, predomina la ganaderia de cria.

La importancia de la actividad agropecuaria (una cuarta parte del Producto Bruto corresponde a este
sector) y su gran cercania al drea mds poblada del pais contribuyeron para que Cafiuelas integrara
histéricamente la denominada Cuenca de Abasto, junto con otros 16 partidos que rodean en semicirculo
a la C.AB.A. y a su area metropolitana. Segun la zonificacién elaborada por Andrés Barsky, Cafiuelas
forma parte de la regién agroproductiva Ganadera del Noreste Bonaerense en la que la ganaderia
produce el 90% del valor bruto de la produccion, la carne representa el 65% vy la leche el 25%.

Las explotaciones ganaderas se dedican en primer lugar a la cria (43%) y en segundo lugar al tambo (33%).
La estructura agraria de Cafiuelas se caracteriza por el predominio de pequefias explotaciones; el 56% del
total de estas tiene menos de 100 hectdreas, y el 44% corresponde a menos de 50 hectdreas.
Tradicionalmente esta zona se caracterizd por la presencia de pequefios tambos que abastecian al
mercado de Buenos Aires a través del ferrocarril. Con los cambios en el sector lacteo (mayores exigencias
de calidad por parte de la industria, concentracién de los tambos y pérdida de importancia de la Cuenca
Abasto en el sector lechero por desplazamiento hacia zonas ecolégicamente mas aptas, etcétera) este
sector perdié importancia, desaparecié la mayoria de los tambos y, en general, la actividad agropecuaria
perdid presencia como dinamizadora del desarrollo local.

Por otra parte, la cercania al conurbano y la facilidad de acceso que brinda la autopista han coadyuvado a
una valorizacién de la tierra para usos no agricolas, principalmente con el auge que han cobrado en la
ultima década los barrios privados como lugar de residencia de poblaciéon urbana y también el
agroturismo.

Sector industrial En 1985 Cafiuelas contaba con 89 establecimientos industriales con un total de 1546
personas ocupadas en los mismos y, en 1994, con 142 establecimientos que ocupan 1611 personas. En el
partido las manufacturas que se desarrollan son:

-Preparacion y conservacién de carnes.

-Productos lacteos y helados (en relacién con la cuenca tambera).

-Molienda de trigo (facilitada por su cercania con el mercado de comidas).

-Fabrica de ladrillos comunes (relacionada con su cercania de polos de gran demanda de
construccién).

-Productos y preparados para animales (favorecido por su localizacién en la cuenca avicola).
Confeccién de prendas de vestir.

-Confeccion de productos de panaderia y confiteria (favorecida por la presencia del molino
harinero y su cercania a los centros de consumo).

Si se analiza la evolucion de los ultimos afos se observa que las Unicas actividades que han tenido un
crecimiento sostenido son las fabricas de ladrillos y la industria de la alimentacién. La suma de estos dos
sectores significa el 64% de los establecimientos y el 80% de los puestos de trabajo. Practicamente el 60%
de los establecimientos se localiza en la planta urbana.

Sector comercial. La evolucion de la actividad comercial en el partido de Cafuelas ha sido creciente en los
ultimos afos y, en 1994, contaba con 695 comercios en la ciudad cabecera y 188 en el resto de las
localidades. Se calcula que estos 883 establecimientos generan unos 1600 puestos de trabajo. Los rubros
principales son: comestibles, kioscos y bares e indumentaria.
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Dentro de la actividad terciaria también se debe sumar a profesionales y empleados privados, ademas de
los empleados del sector publico por lo que podemos estimar unos 2500 asalariados mas.

Ezeiza. El perfil productivo del municipio de Ezeiza se encuentra dividido entre el drea de Servicios y la Industria.
La composicidon econdmica de Ezeiza, por sectores y subsectores, es representada de la siguiente manera:

Primario 0,30 %,
Industria 40,3 %,
Servicios 41,50y
Comercio 7,4 %.

Con relacién a esta ultima, los principales sectores son la metalmecdnica, la quimica y la construccién, seguido de
la industria de los alimentos. Muchas de estas empresas se encuentran en los parques industriales del municipio
ubicados en Ezeiza, Canning y Spegazzini.

En relacién con el sector Servicios, la ubicacién del municipio es un nodo caminero de alto desarrollo y la
presencia del aeropuerto internacional, convierten a Ezeiza en un centro logistico de importancia. La presencia
del aeropuerto internacional ministro Pistarini siempre ha tenido un rol preponderante como impulsor de dicho
desarrollo laboral en el marco de la industria aeroportuaria, desde hace varios aifios el municipio trabaja en
ampliar el desarrollo no solo de un uUnico sector, sino del resto de la industria. Es por eso por lo que a través de
estos anos y en virtud de expandir la industria en distrito de Ezeiza, se ha promovido la captacién de diferentes
sectores productivos por medio de la creacidn de Sectores Industriales Planificados.

6.3.7. Usos del suelo

Canuelas. En el area de influencia directa (AID) del proyecto los usos del suelo predominantes son el residencial y
el comercial, en general con una gran mixtura en los predios frentistas a la RP205. La zona de uso residencial/
comercial es de densidad media. La mayor parte del drea que atraviesa la ruta a pavimentar es zona rural, en
menor medida tiene una zonificacién “complementaria” de color amarillo que esta destinado a Actividades a
desarrollar para satisfacer los requerimientos de los usos predominantes dentro de la misma parcela o zona.
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llustracion 54 Mapa de usos del suelo del partido de Cafiuelas

En las poblaciones de Doctor Levene y Alejandro Petion se puede observar con precisién la franja de la ruta 205
tiene un uso especifico (color gris) Se refiere a localizaciones de usos puntuales que no generen zonas, pues no
depende de su agrupamiento sino del radio de captacion de su actividad.

Ezeiza. La zonificacion en el drea de influencia directa (AID) del proyecto tiene un uso predominante de area

urbana.
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llustracion 55 Plano de zonificacion de Ezeiza (drea de estudio)

6.3.6.2. Establecimientos educativos

En la provincia de Buenos Aires existen 25 Regiones Educativas. Cafiuelas pertenece a la region N 10, en tanto el

partido de Ezeiza pertenece a la region n 5. En las siguientes figuras se presentan los mapas de la Region Educativa
del Conurbano Bonaerense.

- w-,;',':.'mdi."‘
Ry

llustracion 56 Mapa de regiones educativas y ubicacion de establecimientos educativos

Se observa una mayor cantidad de establecimientos educativos en el partido de Cafiuelas, con la ubicacién de las
escuelas de gestion Estatal y Privada (Inicial, Primarias, Secundarias, Superior, Técnico Profesional, Primario
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Adultos, Medio Adultos, Formacion Profesional, Especial Inicial, Especial Primario, Especial Post Primario, Especial

Formacion Laboral, Artistica, Educacion Fisica, Educacion Complementaria), extraido de la Direccidon General de

Cultura y Educacidn, perteneciente a la Direccidén de Evaluacién y Planeamiento.

En el drea de estudio se registran tres establecimientos educativos localizados en la zona operativa del proyecto

en el partido de Cafiuelas.

Partido de Ezeiza. Establecimientos educativos privados y publicos y alumnos en ellos.

Educacion 2011 2012 Variacion % variacion
absoluta
Establecimientos Publicos 97 99 2 21%
Establecimientos Privados 39 40 1 2,6%
Alumnos Establecimientos Publicos 40.179 40.941 762 1,9%
Alumnos Establecimientos Privados 11.627 11.936 309 2,7

Tabla 4 Establecimientos educativos del partido de Ezeiza. Fuente Municipalidad de Ezeiza

Se observa en el partido de Ezeiza un leve aumento de todos los indicadores durante los afios 2011 y 2012. Con

relacion al alumnado crecioé un 2,7%
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6.3.6.2. Centros de salud

En el area de Influencia directa del proyecto se identificaron cuatro centros de Salud publicos y privados y una
gran cantidad de unidades sanitarias dentro del area de influencia directa.

& " -y '_"_ % - "'"\5\-?‘\. 1.'&, ; -u__.-“-'
L8 ® iy . g e T4 s
: Aoy PR ke, § 4
: ' ; : R o gl KN g %
: L] ¥ i ' o » P 2 L i 1REF : ke, . o
: - §° 4 A vi= POSW @l
%
ot L] . ¥ / “
k' - ] 1 e, i \“‘g
i B = - #
Servicios de salud con camas Servicios de salud sin cama Servicios de salud sin camas en el

area de estudio

llustracion 57 Ubicacion de servicios de salud con y sin camas en el Aglomerado de Buenos Aires

Partido de Ezeiza. Establecimientos de atencién de la salud con y sin internacidn, cantidad de consultas, egresos y
camas, pacientes por dia, nivel de complejidad y porcentaje de ocupacion.

Variacion % de

absoluta variacion

Establecimiento con Internacién 1 0 -1 -100,0%
Establecimiento sin Internacion 18 18 0 0,0%

Cantidad de Consultas 373.240 412.073 38.833 10,4%

Cantidad de Egresos 86 0 -86 -100,0%
Cantidad de Camas 16 0 -16 -100,0%
Pacientes por dia 236 0 -236 -100,0%
Nivel de Complejidad 4 3 -1 -25,0%
Porcentaje de Ocupacion 12 0 -12 -100,0%

Tabla 5 Establecimientos de salud del partido de Ezeiza. Fuente Municipalidad de Ezeiza

6.3.6.3. Terminales y paradores

Se identifica en el area de estudio una Terminal de Colectivos Expreso Esteban Echeverria S.R.L. Ubicado en Carlos
Spegazzini
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Tabla 6 Ubicacion de paradores y terminales del Aglomerado de Buenos Aires

llustracion 58 Ubicacion de la Terminal de Colectivos Expreso Esteban Echeverria S.R.L. en Carlos Spegazzini

6.3.8. Accesibilidad y conectividad

Los partidos de Ezeiza y Cafiuelas cuentan con una importante oferta de transporte, constituida por las redes
viales, ferroviaria y de autotransporte publico de pasajeros (APP) que los conectan con el resto de la RMBA y del
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pais. En la figura x se visualiza la red ferroviaria metropolitana, la red vial regional y la cobertura del
autotransporte publico de pasajeros. La red de autotransporte publico de pasajeros estd compuesta por tres
categorias de lineas:

Lineas nacionales circulan solo dentro de la Ciudad de Buenos Aires y otras unen la Ciudad de Buenos Aires
con algunos municipios del Gran Buenos Aires, pertenecientes a la Provincia de Buenos Aires. Dependen de la
Secretaria de Transporte de la Nacion.

Lineas provinciales circulan en el ambito de la provincia de Buenos Aires, uniendo diferentes partidos, pero
NO entran a la ciudad de Buenos Aires. Dependen de la Provincia de Buenos Aires.

Lineas municipales tienen limitado su recorrido al dmbito municipal

Respecto de la cobertura de autotransporte publico, se ve con claridad, a nivel regional, como en CABA y primera
corona las lineas nacionales concentran la oferta. Por fuera de la jurisdiccién de CABA las lineas provinciales se
superponen con las lineas nacionales, aunque a medida que nos alejamos de la primera corona del AMBA, la
oferta nacional se va reduciendo y se concentra en los corredores viales principales, abandonando los intersticios.
Este esquema se reproduce al analizar la cobertura de lineas provinciales y municipales: a medida que la red de
colectivos se va alejando de la primera corona, las lineas municipales empiezan a cobrar relevancia y las
provinciales se concentran en los corredores principales.

CONECTIVIDAD AREA METROPOLITANA BUENQS AIRES

[” TAREA METROPOLITANA BUENOS ATRES —OFERTA AUTOTRANPORTE PUBLICO de PASAJEROS- JURISDICCION MUNICIPAL CURSOS de AGLIA

I oo LIMITE INTERMUNICIPAL —OFERTA AUTOTRANPORTE PUBLICO de PASAJEROS- JURISDICCION PROVINCIAL
=—RUTA PROVINCIAL N® 1003 OFERTA AUTOTRANPORTE PUBLICO de PASAJEROS- JURISDICCION NACTOMNAL
——DFEN VT BOTMETOAI DM FEROMWTADTA

llustracion 59 Red vial, ferroviaria y de autotransporte en el AMBBA

6.3.6.4. Red vial
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El partido de Cafiuelas tiene las principales vias de acceso al partido:
Rutas Nacionales
Ruta Nacional N° 3
Ruta Nacional N° 205 (ruta de analisis)
Rutas provinciales
Ruta Provincial N° 6
Ruta Provincial N° 215
Autopista Ezeiza- Caiuelas

El Partido de Ezeiza tiene las principales vias de acceso al partido:
Ruta 52
Ruta 58
Autopista Ezeiza- Cafiuelas

6.3.6.5. Ferrocarril

La ruta en todo su trayecto es acompafiada por las vias del tren de la linea Roca (Ezeiza Cafiuelas) que recorre
31,7km. y tiene como lugar de destino la Estacién de Plaza Constitucién ubicada en la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires.

e

| INICIO DE PROYECTO
8 Pr. 0+000

Ilustracion 60 Ubicacion de las vias del ferrocarril en el drea de estudio

Accidentes en las vias del ferrocarril. El nimero total de accidentes la Linea Roca presenta un descenso continuo
desde el afio 2012 hasta llegar a 2016 con menos de la mitad de los accidentes que se produjeron en promedio en
el periodo 2005-2011. Cabe aclarar que la disminucion se dio en todos los tipos de accidentes relevados a pesar
del aumento en la cantidad de Trenes Corridos y de Pasajeros Transportados.

Si se compara el nimero de accidentes por cantidad de Trenes Kilometro (TK) realizados, se observa una
disminucién del 70% en la cantidad de accidentes comparando el 2016 con el promedio del periodo 2005-2011.
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llustracion 61 Fuente: Informe estadistico 2016 - red ferroviaria argentina. Red Ferroviaria del Area Metropolitana de Buenos Aires.

Linea Roca

6.3.6.6. Transito actual

Transito medio diario anual y Composicién El estudio fue realizado por la divisién de transito de la Direccién de

Vialidad de Buenos Aires en el aifio 2018, determinandose para el mismo las siguientes secciones:

Calle

Mariano
Acosta

RPN®205

llustracion 62 Division territorial por secciones

La DVBA realizé una campafia de censos de transito de cobertura en dos posiciones de la Ruta Provincial N°205,

Carlos

Spegazzini

SECCION

TMDA TOTAL

7746

10100

donde se colocaron espiras y se practicaron censos manuales. Los sectores analizados fueron:
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Seccidn I: R.P. N°6 — Calle Mariano Acosta (Alejandro Petidn)
Seccidn II: Calle Mariano Acosta (Alejandro Petidn) — Carlos Spegazzini

La tabla 7 resume los valores de transito medio diario anual determinados, en tanto que la tabla 8 muestra las
clasificaciones determinadas. Se observa una preponderancia del transito de vehiculos livianos, aunque el tramo
mas cercano a la R.P. N°6 presenta mayor composicion de camiones pesados. Es habitual que el transito

procedente de la R.N. N°3 desde el sur acceda a la Autopista “Ezeiza-Cafiuelas” utilizando el distribuidor de la calle
Mariano Acosta.

PROGRESIVA TMDA
TRAMO S/ANTEPROYECTO | AsCENDENTE |DESCENDENTE|  TOTAL OBSERVACIONES
INICIO FIN [v/D] [v/D] [v/D]
Seccones Tha 12 13+121 | 21s445 1943 3809 7.746 Seccién Il del inf. de trinsito
Seccion 13 246 | 21e648 5.835 7.571 13.406 Seccién | del inf. de trinsito
Tabla 7 TMDA en la Ruta Provincial N°205
e TIPO DE VEHICULO
TRAMO S/ANTEPROYECTO | AUTOSY | L | CAMION | CAMISN OBSERVACIONES
CAMION BUS | Lviano | pesapo
INICIO FIN %] %] %] [%]
Seccones Tha 12 13+121 214445 83 2 5 10 Seccidn Il del inf. de trdnsito
Seccion 13 H+ads 21+5459 7 1 5 17 Seccion | del inf. de tradnsito

Tabla 8 Clasificacion del transito en la Ruta Provincial N°205

Transito medio diario anual y Composicion

COMPOSICION DE TRANSITO EN SECCION |

COMPOSICION DE TRANSITO EN SECCION Il

W AutSd y Camiohitad W Omnikus

B Carmiien Livisro Cammiden P W Auitod y Camionetin B Omnikag

B Camisn Liviano Camin Peisdo

llustracion 63 Composicion del transito por seccion

6.3.6.7. Accidentologia
En base a los datos aportados por la Unidad del Observatorio y Estadisticas en Seguridad Vial, se puede analizar

cualitativamente la tipologia, horario, victimas de los accidentes producidos.
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llustracion 64 Grdfico Victimas por accidentes - Afios 2017-2018

Registro de Accidentabilidad: En base a los datos aportados por la Unidad del Observatorio y Estadisticas en
Seguridad Vial, se puede analizar cualitativamente la tipologia, horario, victimas de los accidentes producidos. Esta
base cuenta con la riqueza de informacidn, producida por la Direccidn Provincial de Estadisticas de la provincia de
Buenos Aires, Ministerio de Hacienda y Finanzas, a partir de recopilar informacién de tres fuentes oficiales como
el Ministerio de Seguridad, Ministerio de Salud y Ministerio Publico de la Provincia de Buenos Aires.

Cabe aclarar que los datos correspondientes a los afios 2017 y 2018 son definitivos, en tanto que los referentes a
eventos de transito y victimas 2019, corresponden a datos provisorios de siniestros con fallecidos registrados en el
lugar del hecho, por el Ministerio de Seguridad a partir del Sistema de Registro Accidentoldgico - SRA y Sistema de
Recoleccion, Procesamiento y Andlisis de Informacién Delictiva — SiRPAD-.

Victimas por tipo de Accidente: En el siguiente grafico se muestra la cantidad de victimas en funcion de la forma
de ocurrencia del accidente.
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llustracion 65 Victimas por tipo de accidente

De la observacién del grafico se puede concluir en la preponderancia en las formas de produccién de accidentes,
que generan mayor nimero de victimas como la colisién vehiculo/vehiculo. Analizando por separado ambos
municipios, se observa que Ezeiza cuenta con zonas mas urbanizadas, en tanto que en Cafuelas predomina la zona
suburbana. Ambas formas de produccidn, si bien pueden deberse a diversos factores, se las puede asociar a los
excesos de velocidad; falta o inadecuada sefializacidon horizontal y vertical; falta de iluminacidn; intersecciones
inadecuadas o dificilmente predecibles por el conductor. En menor medida se observa la modalidad colisidn
vehiculo/persona, que puede predominar en zonas mas urbanizadas.

Victimas por Horario: En el siguiente grafico se muestra la cantidad de victimas en funcién del horario de
ocurrencia del accidente.

Victimas por Horario

0 5 10 15 0

mDiurno  m Noctwr no
llustracion 66 Victimas por horario

En el grafico se observa que predomina el horario nocturno en la generacién de victimas por accidentes de
transito. Independientemente del analisis realizado en el punto anterior, se puede asociar a esta preponderancia
en horas nocturnas, a la falta de iluminacién y falta o incorrecta sefializacién.

Siniestros por género y rango etario: A continuacién, se incorporan dos graficos que muestran la distribucién de
las victimas por Género y Rango etario.
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llustracion 67 Victimas por género y Victimas por edad

Victimas por dia de la semana: A continuacion, se muestra la distribucién semanal.

Distribucion Semanal de Victimas
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llustracion 68 Distribucion semanal de victimas

6.3.9. Servicios de infraestructura
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Electricidad. En los partidos de Ezeiza y Canuelas el servicio de electricidad es brindado por la empresa Edesur. En
el 4rea de Influencia directa cruzan 3 lineas de alta tensién como puede ver en el siguiente mapa._Ver capitulo

.z

ST N

Centrales de generacion de energia eléctrica, Estaciones Lineas de alta tension del gran buenos aires sur EDESUR
transformadoras de alta tensién y lineas eléctricas de alta tension

llustracion 69 Mapa de ubicacion de centrales de generacion eléctrica y lineas de alta tension en el Aglomerado de Buenos Aires

Gas. La empresa Naturgy BAN S.A. tiene la licencia del servicio de distribucién de gas natural por redes en los
partidos de Ezeiza y Cafiuelas. En la figura que se presenta a continuaciéon se muestra la cobertura de gas
Cobertura de gas por radio censal (2010). En la provincia de Buenos Aires la cobertura de gas de red es del 65%. En
la ilustracién siguiente se puede observar el tendido de gasoductos dentro del area de estudio.

llustracion 70 Tendido de la red de gas en el Aglomerado de Buenos Aires y partido de Cafiuelas

Por su parte, el principal combustible utilizado para cocinar en los hogares del partido de Canuelas es el Gas en
Garrafa (56,56%), seguido por Gas de red (36,23%).
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total 15.312
Gas en garrafa 8.660 56,56 8.660
Gas de red 5.5647
Gas en tubo 587
Gas a granel (zeppelin) 419
Lefia o carbon 41
Electricidad 38
otro 20

llustracion 71 Combustible utilizado para cocina en los hogares del partido de Cafiuelas. INDEC

Cloacas. AySA es la empresa encargada de proveer los servicios de agua y cloacas para la Ciudad de Buenos Aires y

26 partidos del conurbano bonaerense: Almirante Brown, Avellaneda, Ciudad Auténoma de Buenos Aires, Escobar,

Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Hurlingham, Ituzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de
Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno, Mordn, Pilar, presidente Perén, Quilmes, Tigre, Tres de Febrero, V.
Lépez, San Fernando, San Isidro, San Miguel y San Martin. Fue creada el 21 de marzo de 2006 por el Decreto
304/2006 del Poder Ejecutivo Nacional y luego ratificada por el Poder Legislativo mediante la Ley N° 26.100. Su
capital accionario pertenece mayoritariamente al Estado Nacional (90%) y el capital restante corresponde a los
trabajadores. a través de un Programa de Participacion Accionaria (PPA). Los datos del ultimo Censo Nacional
(INDEC, 2010), muestran que la cobertura de cloacas en el AMBA es desigual, con areas cubiertas y otras
marginadas de la red de servicio, sélo el 57% de la poblacién del AMBA posee acceso a cloacas (INDEC 2010).

Cobertura de cloaca por partido (censo  Cloaca por radio censal (2010)

2010)

Red de cloacas y planta depuradora

llustracion 72 Mapa red cloacal en el Aglomerado de Buenos Aires. Fuente: Observatorio Metropolitano
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Caiiuelas. Segun datos del CNPHyV 2010, el 32,05% de los hogares del partido de Cafiuelas dispone de Desaglie a
red publica (cloaca). Este valor se encuentra por debajo del registrado en el nivel provincial (48,42%).

Desagiie del inodoro Casos % %
total 14.987 100
A camara séptica y pozo ciego 5.278 35,22
Sdlo a pozo ciego 4.829 32,22
Ared publica (cloaca) 4.804 32,05
A hoyo, excavacion en la tierra, etc. 76 0,51

llustracion 73 Hogares que disponen de desagiie a red publica de cloaca. CNPHyV 2010

Agua. AySA es la empresa encargada de proveer los servicios de agua y cloacas para la Ciudad de Buenos Aires y
26 partidos del conurbano bonaerense: Almirante Brown, Avellaneda, Ciudad Auténoma de Buenos Aires, Escobar,
Esteban Echeverria, Ezeiza, Florencio Varela, Hurlingham, Ituzaingd, José C. Paz, La Matanza, Lanus, Lomas de
Zamora, Malvinas Argentinas, Merlo, Moreno, Mordn, Pilar, presidente Perén, Quilmes, Tigre, Tres de Febrero, V.
Lépez, San Fernando, San Isidro, San Miguel y San Martin. Fue creada el 21 de marzo de 2006 por el Decreto
304/2006 del Poder Ejecutivo Nacional y luego ratificada por el Poder Legislativo mediante la Ley N° 26.100. Su
capital accionario pertenece mayoritariamente al Estado Nacional (90%) y el capital restante corresponde a los
trabajadores. a través de un Programa de Participacion Accionaria (PPA). Asi como sucedia con los niveles de
cobertura de cloacas en el AMBA, los datos del ultimo Censo Nacional (INDEC, 2010), también muestran que la
cobertura de agua es muy dispar, con dreas cubiertas y otras marginadas de la red de servicio, el 76% de la
poblacién del AMBA posee acceso al servicio de agua, que disminuye al 67 % en los 24 partidos del GBA.
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Cobertura de agua por partido (censo 2010) Servicio de agua por radio censal (2010)

Red de agua Tanques y cisternas

llustracion 74 Mapas de cobertura de agua por partido. Fuente: Observatorio Metropolitano

7. ESTUDIO DE RIESGO DE DESASTRES NATURALES

Con respecto al Cambio Climatico, la regién del Proyecto integra la denominada Regiéon humeda, los cambios
proyectados en la temperatura en el futuro cercano seria menor a 1°C. En un futuro lejano, el aumento de la
temperatura podria ser alrededor del 1°C a mas de 3.5°C. Los cambios proyectados en las olas de calor estiman en
el futuro cercano, el aumento de las olas de calor seria predominantemente mayor a 2 dias en el afio y en un
futuro lejano mayor a 10 dias. Respecto a los cambios proyectados en las precipitaciones extremas son positivos
en casi toda la regidn haciéndose mas intensas y frecuentes (inundaciones)

Los eventos climaticos que suceden con mayor ocurrencia e intensidad en el Aglomerado del Gran Buenos Aires al
cual pertenecen los partidos de Ezeiza y Cafiuelas son las inundaciones, focos de calor y vientos.
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inundaciones . focos de calor superficial vientos
Wuinerabilidad social, amenazas vy resqos frente al cambio climatico en el Aglomerado Gran Buenos Alres, CIPPEC

llustracion 75Distincion de los eventos climdticos con mayor ocurrencia en el Aglomerado del Gran Buenos Aires. Fuente: CIPPEC

El estudio sobre Riesgo de Desastres naturales analizado por cuenca hidrografica del aglomerado del Gran Buenos
Aires (CIPPEC) sefiala los siguientes resultados:

Inundaciones. Ezeiza y Cafuelas estan dentro de los partidos del Gran Buenos Aires que tienen una menor
superficie en areas inundadas segun el Procedimiento del Instituto Nacional del Agua (INA) de evaluacién de
peligrosidad hidrica que permitié detectar dreas inundables a la fecha. Con relacién a los principales impactos
ambientales en el area de estudio no hubo desastres naturales solamente las posibilidades de inundaciones
menores debido a lluvias intensas durante el periodo estival, las cuales se canalizan por las banquinas de la ruta,
controladas en su mayoria por las alcantarillas existentes y con pendientes natural hacia los arroyos.

Focos de calor. Se registra una potencial aparicion de focos de calor en la zona de estudio, influenciados por el
material que se encuentra en la superficie, respondiendo tanto a construcciones antrdopicas como a superficies
desprovistas de coberturas reductoras del albedo. Se identifica al area de Ezeiza debido al hormigén de las
autopistas, el aeropuerto de Ezeiza por los galpones y grandes areas de estacionamientos como un foco de calor.
No obstante, no se prevé sequias que pudieran afectar la zona de obra por las olas de calor, ya que la misma solo
tiene pasto natural sin arboledas ni pastizales.

Vientos. Ezeiza y Cafiuelas estan dentro de la franja de peligrosidad noreste-sureste en el centro del Aglomerado
que reciben temporales muy fuertes de vientos. Cuya velocidad es de 89-102 km/h que se clasifica en un valor alto
en la Clasificacién de los vientos para el AGBA

Con relacién a los principales impactos ambientales detallados se prevé una baja probabilidad de ocurrencia de
desastres naturales de magnitud. El proyecto apunta a la reduccién del riesgo de inundacién como premisa bdsica
y considera la decision de mantener ciertos desagilies pluviales a cielo abierto en la RP205, junto un
mantenimiento continuo de la zona natural siendo una de las condiciones que presenta este proyecto al hacer
mantenimiento de las alcantarillas y puentes.

Se estima que la obra analizada producird impactos negativos que mayormente oscilan entre valores de intensidad
bajos y moderados, que se concentran solo en la fase de construccidn para los cuales la reduccién del riesgo se ha
incluido en el Plan de Gestion Ambiental y Social (ANEXO II: PGAyS)
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8. GENERACION DE DATOS PRIMARIOS

Debido a la importancia socioambiental del impacto que generard la repavimentacidén se destaca que en ningun

caso hay viviendas u otro tipo de construcciones consolidadas ocupando la traza de la RP205. Se aduvirtio la
necesidad de desplazar las 7 actividades informales de venta ambulante identificadas, para ello se realizé un
estudio particularizado complementario, a partir de un trabajo de campo, consistente en el relevamiento ocular
expeditivo, con énfasis en una mirada socioambiental por tratarse de un drea urbana de baja densidad. Los
resultados de la recopilacién de esta informacidn primaria se presentan en el ANEXO V: Relevamiento drea
Operativa de Proyecto

La presencia de actividades de comercio informal en la RP 205 puede considerar la principal variable
socioambiental potencialmente afectada por el desarrollo del proyecto para lo cual se desarrolla en el ANEXO lli:
Plan de Sostenimiento de Ingresos

9. ALTERNATIVA SIN PROYECTO

Actualmente el tramo de la ruta a intervenir presenta signos de desgaste en las secciones iniciales, presencia de
baches, fisuraciones y un mayor ahuellamiento debido al intenso transito sufrido en los ultimos 18 afios, se han
deformado notablemente, también a lo largo del trayecto presenta fisuracion en la banquina donde indican que la
estructura se encuentra fatigada.

Con relacion a los servicios funcionales para los usuarios del transporte publico y peatones, se identifican
carencias de paradas de démnibus en tanto los usuarios estan desprotegidos de los efectos climaticos y seguridad.
Por otro lado, al no contar con darsenas para el transporte publico ocasiona en muchos pasajeros incomodidad en
el ascenso y descenso del coche. También puede generar accidentes que el transporte publico se detenga en la
banquina pudiendo ocasionar accidentes en la ruta.

Se observa una preponderancia del transito de vehiculos livianos, aunque el tramo mds cercano a la R.P. N°6
presenta mayor composicion de camiones pesados. Es habitual que el transito procedente de la R.N. N°3 desde el
sur acceda a la Autopista “Ezeiza-Cafiuelas” utilizando el distribuidor de la calle Mariano Acosta.

Al no contar con ddrsenas para vehiculos actualmente se puede observar vehiculos deteniéndose en la calzada por
falta de darsenas propias para maniobras de giro

En cuanto a la seguridad vial tiene mayor preponderancia la colision vehiculo/vehiculo en el partido de Cafiuelas,
donde predomina la zona suburbana y se observa en menor medida la colisién vehiculo/persona en el partido de
Ezeiza, que cuenta con zonas mas urbanizadas. Ambas formas de siniestros viales pueden deberse a diversos
factores, se las puede asociar a los excesos de velocidad; falta o inadecuada sefalizacion horizontal y vertical; falta
de iluminacidn; intersecciones inadecuadas o dificilmente predecibles por el conductor.

Se puede predecir un aumento en la ocupacién de puestos informales sobre la zona de camino y peligrosidad
respecto a las vias del tren. Todas estas situaciones negativas son la justificacion para insistir en la necesidad de
concretar este proyecto.
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10. IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES Y SOCIALES

9.1. Metodologia

Se identificaron en una primera instancia las acciones del proyecto y sus interacciones con los componentes
ambientales de su entorno, en las etapas de Construccién y Operacién, respectivamente. Para ello, se utilizaron
Matrices simples de interaccion para, en la siguiente fase seleccionar, describir y ponderar los impactos
ambientales mas significativos.

La Matriz es una tabla de doble entrada que permite visualizar las interacciones entre las actividades de proyecto
y los factores ambientales afectados, en conjunto.

Las Matrices se consideran un instrumento agil para la puesta en comun de la identificacién y evaluacion de
impactos.

Se ha avanzado respecto de una simple identificacidn, procediéndose a una clasificacion basica de los impactos,
en cuanto a su valoracién cualitativa, positiva o negativa, y a la determinacién de la oportunidad de considerar la
intervencion en ciertos aspectos, en cuanto a la adopcidon de medidas de manejo adecuadas, sin las cuales los
efectos pasarian a ser impactos negativos.

En las Matrices IA-1 elA-2, se ha utilizado la siguiente convencion:

e Impacto Negativo = Rojo
® Impacto Positivo = Verde

Luego con la selecciéon de los impactos mas significativos se procedid a la evaluacién ponderada de dichos
impactos segun diferentes atributos.

En las Matrices EIA 1y EIA 2, para cada Factor ambiental, se consignan los impactos identificados y las acciones
que los determinan, para luego aplicar una ponderacion numérica segun el tipo de atributo de cada impacto, para
las Etapas de Construccién y Operacion, respectivamente.

Cada cruce, definido por una accién y un factor, se califica en base al Signo: (positivo) benéfico, (negativo)
perjudicial; y se caracterizan segun los siguientes atributos: Inmediatez, Reversibilidad, Mitigacién y Temporalidad.

Respecto al Nivel de valoraciéon: Se ha ponderado el factor de Riesgo (probabilidad de ocurrencia), con el siguiente
puntaje: Impacto Alto y muy alto 10; Impacto Moderado =5 e Impacto Bajo y muy bajo= 1.

De acuerdo a la escala y criterio adoptados, se calcula el puntaje medio por fila, mediante una simple suma
algebraica y el puntaje absoluto final depende de la cantidad de filas de cada Matriz. El puntaje final, se ha
referido al total del puntaje de la Matriz expresado en %.

Cabe sefnalar que la ponderacidon numérica se efectla al sélo efecto de sistematizar el analisis de juicio realizado,
de ninglin modo dicho puntaje define absolutamente la importancia relativa de cada factor ambiental, sino que
aportan a la decisién de realizar un proyecto y permiten realizar las recomendaciones sobre Medidas Mitigatorias
para disminuir, evitar o compensar los potenciales impactos identificados.

9.2. Acciones del proyecto
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10.2.1. Identificacion de acciones de la Etapa de Construccion

En la Tabla A 1 se consigna el listado de acciones de proyecto para la etapa de Construccion.

Tabla A 1: Identificacion de acciones de proyecto para la etapa de Construccion

Relocalizacion voluntaria de puestos informales

Remocién de expansiones de comercios formales

Reubicaciéon de santuarios

Ubicacion de Obradores

Demolicidn, remocion de refugios para transporte

Remocion /Tala de arboles y arbustos

Deposito de Materiales extraidos y sobrantes

Provision tierra seleccionada /uso de canteras

Excavacion/ Movimiento de suelo

Fresado corrector y texturizado de carpeta asfaltica

Construccién de carpeta de concreto asfaltico

Demolicidn de puente existente sobre A° Aguirre

Construccion Obras de arte — Alcantarillas, Puente A® Aguirre y ensanche Puentes A° El Gato

Adecuacién de sistema de desagiie hidraulico. Canalizacién y limpieza de cauce.

Colocacidén de transiciones de defensa vehicular

Mantenimiento de Obras de arte — Puente sobre A° Cafiuelas y A° del Cementerio

Construccién de refugios para pasajeros

Instalacion de Sistemas de iluminacidn

Instalacién de sistemas semafdricos

Sefializacion vertical y demarcacién horizontal.

Movimiento de Maquinaria pesada

Desvio transporte publico

Colocacién de vallados y sefializacion temporaria

Vertidos accidentales

Abandono/Cierre de Obrador
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Tabla 9 Tabla A 1
10.2.2. Identificacion de acciones de la Etapa de Operacion

En la Tabla A2 se consigna el listado de acciones de proyecto para la etapa de Operacion.

Tabla A 2: Identificacion de acciones de proyecto para la etapa de Operacion

Ampliacién del espacio ocupado p/infraestructura vial

Circulacion de vehiculos particulares y de carga

Circulacion de transporte publico

Nuevas darsenas de transporte publico

Mejora del sistema de desagiie hidraulico

Aumento de ordenamiento del transito

Nuevos refugios para pasajeros

Operacion de los sistemas semafdricos

Presencia de sefializacion y demarcacion horizontal

Aumento de circulacién vial

Mantenimiento de la ruta

Mantenimiento de espacios parquizados

Mantenimiento de luminarias y semaforizacion

Mantenimiento de mobiliario urbano

Tabla 10 Tabla A2

10.2.3. Matrices de Identificacion de Acciones y factores impactados

En las Matrices IA-1 e IA-2 se realiza la interaccion de las acciones identificadas con los componentes y factores
ambientales para la Etapa de Construccion y Operacién, respectivamente.
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PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205

Matriz IA- 1

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES - RELACION DE ACCIONES Y FACTORES AMBIENTALES

MEDIO NATURAL MEDIO ANTROPICO

ACCIONES DEL PROYECTO AGUA . MEDIO CONSTRUIDD

MEDIO SOCI0-ECONOMICO

AIRE SUELD
SUPLRF. SUBTERR. | BIOTICO US0 DEL SUELD INFRAESTR.

ECONOMIA CALIDAD DE VIDA

ON

ETAPA DE CONSTRUCCION

CAUnsD

CALnAD
STABILIOAD
LD
CALIDLD
DREWL
LD
CALIDLD
e

FLORA

DENSIDAD

CIRCULAOON

EDUCADION
AOCESOS VIALES

ENTROS DE SaLUD
RECRESD)

ENERGMA

COWERDH

INDUSTRS

alls

EWPLED
TE INGRESOS
WALDR BAAUESLES
SALUD PUBLICA
SECUIRIDGD WiaL
SHE LASORAL

FUEN
PRISAIE URBAND

RADILESTIA BAACTTAN
HiE

relocalizacién voluntaria de puestos informales

Remocidn de expansiones de comercics formales

Reubicacion de santuarics

Ubicacién de Dbradores

Dmolicion, remodicn e refUgios pars transports

Remocion /Tala de arboles y arbustos

Daposito de Materiales axtraidos y sobrantes

Provisidn terra seleccionada /uso de canteras

Excavacidn/ Movimiento de suslos

Fresado corrector y texturizado de carpeta asfiltica

Construccidn de carpeta de concreto asfaltco

Demolicion dé pusnte Existente 30bfe A" Aguire

Construccidn Obras de arte = Alcantarillas, Puente 4"
Aguirre y énjanche Puentes A" El Gato

adecuacion de sistema de desagle hidraulico.
canalizacidn y limpieza de cauce

‘Colocacion de transiciones de defensa vehicular

Mantenimiento de Obras de arte — Pusnte sobre A°
Cafiuelas y &% del Cementerio

Construccion de refugios para pasajeros

Instalacién de sistemas semafaricos

Sefializacion vertical y demarcacion horizontal

Maovimiento de Maguinaria pesada

Desvio transporte publice

Colocacion de vallados y sefalizacion tempararia

Tabla 11 Matrices IA-1

PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205

Matriz 1A - 2

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES - RELACION DE ACCIONES Y FACTORES AMBIENTALES

MEDIO NATURAL MEDIO ANTROPICO

ACCIONES DEL PROYECTO AGUA MEDIO MEDIO CONSTRUIDO

MEDID SOCID-ECONOMICO

AIRE SUELD :
SUPERF.  |SUBTERR.| BIOTICO USO DEL SUELD INFRAESTR.

ECONOMIA CALIDAD DE WIDA

ETAPA DE OPERACION

EALIBAD
EALIDAD
ESTARILIDAD
DREHALE
FALIHA,
FLORA

ECUCACHIN
RECREACIGN
CIRCULACION

DENSIDAD

CENTROS DF 5,
ACCESOS VIALES

COMERCIO

INDUSTRI

L

FLENTE INGRESOS
SALUD PUBLICA
PAISAIE URBANO

SEGURIDAD W

Ampliacion del espacio ocupado pfinfrasstructura vial

Circulacion de vehiculos particulares y de carga

Circulacion de transporte pablico

MNuevas darsenas de transporte piblico

Pzjora dzl sistemz de deszgls hidraulico

Aumanto de ordenamisnto del trénsito

Muevos refugios para paszjeros

Operacidn del sistemas semafdricos

Presencia de sefizlizacidn y demarcacidn horizontal

Aumento de circulacion vial

Mantenimiento de la Ruta

Mantenimiento de espacios parquizados

Mantenimiento de luminarias y semaforizacion

Mantenimiento de mobiliaric urbano

Referencias: l:llmu:r_!u Negativo I:llrpmn Pasitiva

Tabla 12 Matrices IA-2

9.3. Potenciales impactos ambientales y sociales
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10.3.1. Criterios y Matrices de Evaluacion

De acuerdo con la identificacion de acciones e interrelacion de factores, se elaboraron las Matrices de Evaluacién
de potenciales Impactos ambientales y sociales también para las Etapas de Construccidn y Operacién.

En las Matrices EIA 1y EIA 2, para cada Factor ambiental se consignan los impactos identificados y las acciones
que los determinan, para luego aplicar una ponderacion numérica segun el tipo de atributo de cada impacto, para
las Etapas de Construccion y Operacion.

Cabe volver a sefialar que el potencial Impacto se pondera segun:
Signo: (positivo) benéfico, (negativo) perjudicial
Atributos: Duracidn, Intensidad, Extension y Probabilidad de ocurrencia.

Se pondera con el siguiente puntaje simple:

SIGNO DURACION INTENSIDAD EXTENSION PROBABILIDAD
+ | BENEFICIOSD 1 |TEMPORAL 1 |Bala 1 |PUNTUAL 1 (BAJA
= |PERJUDICIAL 2 |INTERMITENTE 2 |MEDIA 2 |LOCAL 2 |MEDIA
-/ + |INDETERMINADO| 3 |PERMANENTE 3 |ALTA 3 |ZOMAL 3 |ALTA

Mediante la siguiente escala de color se evidencian los resultados:

Impacto: Megatives. Altos _ Impactos Positivas Altos

mpactas Negativos Medios Tal mpactos Positives Medios

Impactos Negativas Bajos dal mipactos Positreas Bajos dab

10.3.2. Matriz de Evaluacién de potenciales impactos para Etapa de
Construccion

En la Matriz EIA 1, de Evaluacidn de Impactos para la Etapa de Construccién se observa que los principales
impactos negativos durante la etapa de construccién del proyecto estan relacionados con:

Generacién de emisiones gaseosas; Generacion de material particulado. Aumento del nivel sonoro puntual y
continuo.

Afectacidn en la calidad y estabilidad del suelo, su erosidon y modificacién del drenaje superficial.

Riesgo de afectacién de cursos de agua, zanjas pluviales y aguas subterraneas.

Eliminacion de la cobertura vegetal y destruccién de fauna edafica. Cobertura por material particulado.
Pérdida de sitios de nidificacion de aves. Afectacidon a especies acuaticas. Afectacidn por la emisién de gases,
ruidos y vibraciones. Generacién de residuos peligrosos. Eliminacion de especies arbéreas y arbustivas.
Desplazamiento de actividades comerciales. Interferencia en las actividades cotidianas y el funcionamiento de
centros de salud y educacién. Afectacion a las viviendas.

Generacién de empleo e ingresos. Afectacion a comercios frentistas a la obra y a puestos ambulantes
gastrondmicos. Afectacion a la salud de la poblacién. Molestias por actividades.

Los impactos negativos identificados y evaluados seran mayormente locales, temporales y reversibles cuando
finalice la construccidn y mitigables con adecuadas practicas de obra.
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PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N® 205 Matriz EIA - 1
MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES H
=
s
FACTOR IMPACTE ACCION Prod. 1
zlelm
ras. Excavacién/ Mavimienic do walos
B i 0%
AIRE r"\"b.g_:\;".;.kr:_ VEL astaitca; Consiruczion o campela o
od, Colaeacitn
WELD "
)
SUPERFICIALY |10
Aaua SUBTERRAMEA agua,
danalCiara da Obradar
Py
Encavaciani Movimients da sualos 3
2
‘aica; Construcoin da carpala da -
2
MEDIO BIOTICO FLORA ¥ FAUNA,
2 A" AQuims
2
Vitioos accdantakss 2z
PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205 Matriz EIA - 1
MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES ETAPA DE COMSTRUCCION 3
Taie, Carsatarichioas =
FACTOR IMPACTO AGCION el e Duraalan Prob. O i
| i
T [Jelefwmlalr + zlelula]"™
CHIN Voluntaria o puRstos informalis; Ramotiin o SXpansknas 46
s formalas ! ! : e
US0 DE SWELD £ )
1 2 3
WEDNG COMBTRV | |1\ FrAESTRUCTURA ; S -
sefalizacon temporana - Dasvio oo ransino 1 2 3
1 o RMOCHN O SXDANEHNes 38 1 1 s H
z 2 2 3
MEDIO ECOMOMLA Y : 3 2 3
30CHI0-ECONOMICD | CALIDAD DE VDA
&n lomporaria - Desvio de rdnsilo 1 2 2 3
1 1 1 2 3
e materahas @ NSUMas. AhaS Imoments oe ot 1 [ 1 1 2 3

Tabla 13 Matriz de evaluacion de impactos de la etapa de construccion

10.3.3. Matriz de Evaluacién de potenciales impactos para Etapa de
Operacion

En la Matriz EIA 2, que se muestra a continuacion, se observa que en la etapa de funcionamiento u operacién del
proyecto es cuando se verificardn los impactos positivos de éste, ya que se trata de un proyecto de mejoramiento
vial y mejoramiento de la accesibilidad, sobre una traza existente.

La puesta en marcha del proyecto contribuira al desarrollo de esta regién, con minimos impactos negativos que
pueden ser mitigados, cuando se apliquen las medidas apropiadas y buenas practicas constructivas y operativas.
Puede afirmarse que mejorara sin duda la calidad de vida de los pobladores en su area de influencia directa e
indirecta.

Los principales impactos negativos durante esta etapa estarian relacionados con:
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La continuidad e incluso un posible aumento de la emision de gases GEl’s por aumento del transito vial por la
atraccion que podria ejercer las mejoras introducidas en la derivacién de flujos

Ampliacién de la superficie impermeabilizada por las obras realizadas en la traza.

Incremento de la contaminacidn por la utilizacion de maquinarias y equipos para el mantenimiento de la ruta.
Riesgo de afectacién de cursos de agua superficiales y subterrdneos por la ocurrencia de vertidos accidentales
Afectacion diferencial de la flora y la fauna por emisién de gases y ruidos generados por los posibles
incrementos de flujos.

Aumento del consumo y gasto de energia eléctrica por la implementacidon y mantenimiento de los nuevos
sistemas de semaforizacion e iluminacién.

Afectaciones limitadas a comercios frentistas y a puestos ambulantes gastronémicos por la realizacién de
obras de mantenimiento.

Afectaciones leves a la salud de la poblacién por la implementacién de tareas de mantenimiento.

Estos impactos pueden considerarse reversibles o al menos mitigables, pero en el largo plazo, con la adopcién de
medidas tecnolégicas de sustitucidn de combustible y energia convencional y en el mediano plazo con medidas de
planeamiento y ordenamiento urbano.

Los principales impactos positivos serian los que cumplen los objetivos y premisas del proyecto y sintéticamente
son los siguientes:

Impactos positivos sobre las actividades comerciales, por la mejora en la transitabilidad de la zona.

Mejoras en el acceso a centros de salud y educacién por las mejoras en la transitabilidad de vehiculos
particulares y de transporte publico.

Generacién de empleo e ingresos por obras de mantenimiento

Aportes significativos a la seguridad vial, tanto vehicular como peatonal.

Mejora en la calidad de espera del transporte publico por la incorporacién de refugios.

Acortamiento de los tiempos de recorrido.

PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205 ] Matriz EIA - 1
MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES ETAPA DE OPERACION E
Canr P
FACTOR IMPACTO ACCION ” Duracion et Pran._ g
e [ele e [wm[Ales © z|e[m][a]®™
Circufacitn de vehiculos particulares v de carga | 2 2 %
|72 2 2
1 | 3 2 2 3
e CALIDAD ¥ NiveL |  Disminucitn de s emisisn de R B | 5 T ry =
SONORO gases por menones riesgas de 7 =T 1= x 3
congestisn vehicutar
G 2
3 FlE
1 3
1 2 2 | a
[ = 1 2 z |
Ampiacicn de |z s | 2 2 2
CALIDAD Y soupada por a trars ] e e R et | vl I [ FIEd
R ESTABILIDAD e maquinarias para ‘ | 2 i & [
mantariimienis e ket 1 | 3 2 H 2
| 3 2
| 3 2
SUPERFICIAL ¥ 1 | 3 2 2 2
AR SUBTERRANEA | 1 1
58 7 2 | ER
dee iranspone pabica |2 2 3
mrma die desage hidraulico 1 | 3 2 Fl 3
taritn por | emisién de gases | Aurmen denam del tramsita 1 | 3 3 2 3
0 BTG FLORA ¥ FAUNA | Alectacion par |z emisian de gazes |Aument de ardenamients del trinsi
¥ midas Aumenic de circulacidn vial | = 2

Meni
Man

Mante rimiento de mabdiaria urbana | 3 m 5

imienio de la ruts 1| 1 1 2 |

imienio e espacias pamuizados 1 | 1 1 2

oo | e
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PROYECTO: REPAVIMENTACION DE CALZADA Y BANQUINAS EN R.P. N2 205 | Matriz EIA-1
MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES ETAPA DE OPERACION |
Calif, C. isti %
FACTOR IMPACTO ACCION . Duracicn i | i Prob. Ocurrencia] E
ST TrlE]m AP L z|eBE[M][A]"
Circulacidn iculares y de carga 1 3 3 | E 3
Circulac i 3 3 3 3
Impactos sobre bs actvdades |1 Sy b 3 3 3 3
comercisles y el func iento draulice 3 2 2 3
de centros de sal i, 3 3 |
USD DE SUELOE Afectarion 3 — .
METHO CONSTRUID |\ s PeTRUCTURA|  Aumento de gas c ot N b A 121 | 3
2 o n y demarcacion horizontsl 3 3 |2 3
Uiz 1 1 E
ok micnio de espacios paruizados 1 1 2
imiento de luminarias y semafonzscion 1 1 2
enfo de mobliaric wbano 1 1 2
i3l - seguridad vial 3 1 2 2
S I z =
3 2 2 2
3 3 2 3
Nuevos refugics para pasajeros 3 3 z 3
MEDIO ECONOMIAY Ciperacion del sistemas semafiricas 3 2 | 2 3
SOCIO-ECONOMICO | CALIDAD DE VIDA e P ¥ 3 2 2 3
=alud de la poblacidn por 2 1 2 !
manterimisnto. Aportes a1 |hemenimiento d la a 2 1 1 3
=seguridsd vis e =
nimiento de espacios par 2 1 1 3
2 1 1 3
Mantenimiento de mobiiaric whbano 2 1 1 3

Tabla 14 Matriz de evaluacion de impactos en la etapa de Operacion

9.4. Conclusiones

La Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) realizada para el proyecto permite concluir que no existen conflictos
ambientales ni sociales relevantes que impidan la ejecucién de la obra o que requieran de cambios importantes en
su planteo. Si, en cambio, la evaluacion realizada indica medidas de mitigacidn diversas que ayudaran a reducir
riesgos de desastres y optimizaran los impactos positivos del proyecto.

De todos modos, el éxito de la Gestion Ambiental y la consecuente minimizacion de conflictos requieren de una
correcta planificacion y ejecucién de los trabajos, del estricto control del desempefio ambiental de los contratistas
y de una fluida comunicacién con las autoridades de control y la poblacidn de las localidades cercanas al area del
proyecto.

Todo ello en el marco de un sistema organizado de gestion ambiental que permita tratar los conflictos que
pudieran ocurrir utilizando de manera adecuada los mecanismos de comunicacién, cumplimiento legal y
normativo, monitoreo y control operativo.

El Plan de Manejo Ambiental, asi como las Medidas de Mitigacidn recomendadas pueden ser ajustados a medida
que los trabajos se desarrollan y en virtud de las modificaciones que se presenten. El objetivo prioritario sera
arbitrar los medios necesarios para lograr la minimizacidon de los eventuales conflictos ambientales y sociales
vinculados a la obra.

El Proyecto implica una mejora sustancial de la conectividad vial regional y especialmente entre las dos localidades
involucradas, Cafiuelas y Ezeiza.

Los impactos ambientales serdan en general negativos de moderada a baja intensidad en la “Etapa de
Construccién”. Estos son, en su gran mayoria, temporales, de intensidad media y de extensién local que, con
buenas practicas de obra, y debido a que las obras se realizaran mayormente dentro del drea de la ruta existente.
No obstante, dado el grado de urbanizacién del drea de influencia directa del proyecto, se ocasionardn molestias a
la poblacién y la circulacidn vial y peatonal de significacidn. Sobre todo, se prevén afectaciones a los comercios
frentistas a la obra, que sufrirdn la disminucién el caudal de transito, asi como las molestias caracteristicas de
obra.
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En efecto, como resultado de la Evaluacion de Impacto Ambiental, se comprueba la importancia de los impactos
ambientales negativos en la Etapa de Construccidn, asi como la necesidad de intervenir, con medidas mitigatorias
durante dicha etapa.

Durante la obra se tomaran las medidas de mitigacién adecuadas tales como cercados, sefializacién y aplicacion
de medidas de seguridad e higiene laboral. La demanda de mano de obra tendra impactos positivos en la
generacion de empleos en la regién y fuentes de ingresos locales, aunque moderada. Por esto, no se considera
gue vayan a generarse movimientos poblacionales o migratorios de importancia que requieran la adopcion de
medidas mitigatorias complementarias, tales como provisidén de viviendas u otros equipamientos durante las
obras.

En la Etapa de Operacidn la evaluacion es altamente positiva debido a los objetivos del proyecto, los bajos
requerimientos de utilizacidon de recursos naturales para el funcionamiento del sistema y los altisimos impactos
positivos en cuanto a disminucion de riesgo de accidentes, el mejoramiento de un aspecto importante de la
calidad de vida de la poblacidn, su desarrollo urbano, la conectividad y movilidad urbana del mismo.
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11. MEDIDAS PARA GESTIONAR IMPACTOS AMBIENTALES

Este capitulo presenta las medidas de mitigacién a aplicar durante la etapa de construccién, operacién vy
mantenimiento de la Obra de rehabilitacidn de calzada, banquinas y obras de seguridad vial de la RP N°205,
provincia de Buenos Aires, Argentina. Esta propuesta resulta de los probables impactos ambientales, identificados
y valorados en el capitulo 10 de este Estudio, identificacién y valoracién de impactos ambientales y sociales. Tales
medidas de mitigacion se basan en los contenidos del Manual de Evaluacién y Gestion Ambiental de Obras Viales
(MEGA 11) de la Direccion Nacional de Vialidad (DNV, 2007).

De acuerdo con lo que establece el MEGA Il “Las medidas de mitigacion son un conjunto de acciones de
prevencién, control, atenuaciéon, restauracién y compensacién de impactos ambientales negativos que deben
acompaniar el desarrollo del Proyecto para asegurar la proteccion del ambiente.” A su vez “el Contratista debera
producir el menor impacto ambiental perjudicial sobre la poblacién humana, la fauna, la flora, el suelo, el agua, el
aire, el paisaje, el patrimonio histdrico y/o cultural, las relaciones sociales, las comunidades indigenas y el medio
ambiente, en general. Los dafios a terceros causados por incumplimiento de estas normas seran de
responsabilidad del Contratista, quien debera resarcir los costos que resulten de dicho incumplimiento.” El
Concesionario/Contratista debera asegurar el uso adecuado de los recursos naturales correspondientes al area de
influencia directa de la obra; asi como al mejoramiento de la calidad de vida de los usuarios de la RP N°205 y de la
poblacién aledana a la franja de dominio publico. Los danos causados por negligencia e incumplimiento de estas
normas seran responsabilidad del Concesionario, quien deberd resarcir los costos que resulten de dicho
incumplimiento. Por estos motivos el Concesionario debera divulgar el pliego a sus trabajadores, a través de los
medios que considere adecuados. Se han identificado las medidas mitigatorias para evitar o disminuir los
impactos ambientales negativos identificados y jerarquizados, cuya fuente la constituyen las acciones de proyecto.
Estas medidas o Normas Ambientales, referidas a buenas practicas ambientales relacionadas con el manejo de
insumos, residuos, emisiones gaseosas y sonoras, salud del personal, seguridad vial, afectacion del espacio urbano
y la percepcién visual, han sido incorporadas en el Plan de Gestion Ambiental y Social, que serad de aplicacién
obligatoria para el Contratista, y que se presenta en el Anexo |l especifico del presente Informe.

10.1. Responsable ambiental de las obras

La Empresa adjudicataria deberd designar un responsable Ambiental, para la implementacion de las Medidas de
Mitigacién Ambiental en la Obra, y un responsable social para mitigacion de impactos sociales y mantener un
fluido contacto con la comunidad de vecinos, a fin de atender sus inquietudes y reclamos derivados de las
actividades de construccidn de las obras de instalacién y adecuacién de infraestructura existente.

10.2. Protocolo y plan de contingencia COVID - 19

Cabe seialar que el Plan de Gestion Ambiental y Social (ANEXO 1l) se incluye un Protocolo y plan de contingencia

COVID — 19, en consonancia con la contingencia de salud publica que representa esta pandemia y de acuerdo con
las normativas y medidas adoptadas por el gobierno nacional y gobiernos provinciales en nuestro pais.

10.3. Medidas mitigatorias generales

Se presentan las siguientes medidas de mitigacidn con relacidn a los impactos ambientales y sociales identificados
a partir de las distintas acciones de la obra, que luego se sintetizan en formato de tablas a fin de facilitar su

comprension, aplicacién y seguimiento. (APENDICE 1. MEDIDAS DE MITIGACION ESPECIFICAS)
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Los aspectos aqui desarrollados se complementan con las consideraciones incluidas en el Plan de Gestion

Ambiental y Social del proyecto.

Estas medidas de mitigacidn surgen como respuestas a dos grupos tematicos:

Medidas de mitigacién sobre el medio socioecondmico

MM — 1: En relacidn con las actividades productivas y econémicas y calidad de vida de la poblacion
MM — 2: Comunicacion del alcance de la obra y tareas a realizar
MM — 3: Adecuacion de desvios, infraestructura de servicio y equipamiento

MM —4: Control y sefializacion de la obra

MM —5: Accesibilidad y Reduccion del impacto sobre la poblacion residente
MM — 6: Proteccion a la poblacion en aspectos de salud y sequridad

MM — 7: Programa de quejas y reclamos

Medidas de mitigacién sobre el medio fisico (natural y antropizado).

MM — 8: Control de la calidad del aire, (vehiculos, equipos, maquinaria pesada, ruidos, vibraciones y emisiones

gaseosas)

MM — 9: Control de la calidad del agua (calidad del agua, drenaje y escurrimiento)
MM — 10: Control de relieve y suelo (topografia, estructura y calidad de suelos, incluyendo gestion de los
residuos tipo solido urbano y peligrosos; control de acopio y utilizacion de materiales e insumos
MM — 11: Control de paisaje (arbolado y espacios verdes), Patrimonio natural y biodiversidad (incluye
aspectos paleontoldgicos), control de excavaciones, remocion de suelo y cobertura vegetal)

MM -12: Implementacion del Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales

Las medidas de mitigacion especificas segin componente del medio receptor que acompafian al desarrollo del
Proyecto, y que se desarrollan en el item presentado en la siguiente tabla a aplicar durante la etapa de
construccion y operacion de la Obra “Repavimentacién de calzada y banquinas en la Ruta Provincial N.2 205”

Principales impactos identificados

Medida de mitigacion

Relocalizacion puestos informales y afectaciones
formales

Reubicacion de santuarios

Congestion por circulacion simultdnea de
vehiculos particulares y de carga

Necesidad desvio transporte publico

Ampliacidn del espacio ocupado p/infraestructura
vial

Sefializacion de nuevas ddrsenas de transporte
publico

Colocacion de vallados y sefializacion temporaria
Acceso a las estaciones del ferrocarril, comercios,
equipamientos y viviendas

Necesidad sefializacion vertical y demarcacion
horizontal.

Instalacion de sistemas de iluminacion y
semafaoricos

-Falta informacion a los vecinos sobre medios de
contacto x obra

MM 1. En relacion con las actividades productivas
y econémicas y calidad de vida de la poblacidn

MM2- Comunicacion del alcance de la obra y
tareas a realizar

MM3. Adecuacion de Desvios, infraestructura de
servicios y equipamiento

MMA4. Control de Sefializacion de la Obra

MM5. Accesibilidad y Reduccion del impacto sobre
la poblacion residente

MME6. Proteccion a la poblacion en aspectos de
salud y seqguridad

MM?7. Programa de quejas y reclamos
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Generacion de emisiones gaseosas.
Generacion de material particulado.

Aumento de nivel sonoro puntual y continuo
Ubicacién y operacion de Obradores,
Abandono/Cierre de Obrador

Fresado corrector y texturizado de carpeta
asfdltica

Construccion de carpeta de concreto asfdltico
construccion de refugios para pasajeros
Movimiento de Maquinaria pesada
Posibilidad de vertidos accidentales

Riesgo de afectacion de cursos de agua, zanjas
pluviales y aguas subterrdneas

Necesidad de mejora del sistema de desagiie
hidrdulico: Alcantarillas, Puente A° Aguirre y
ensanche Puentes A° El Gato

Mantenimiento de Obras de arte — Puente sobre
A° Cafnuelas y A° del Cementerio

Proteccion de drboles y arbustos
Mantenimiento de espacios parquizados
Mantenimiento de luminarias y semaforizacion
Necesidad de atender el riesgo de eventuales
catdstrofes

MMS8. Control de la calidad del aire, (vehiculos,
equipos, maquinaria pesada, ruidos, vibraciones y
emisiones gaseosas)

MMS9. Control de la calidad del agua (gestion de
efluentes liquidos, control de la toma y utilizacion
de agua)

MM10. Control de relieve y suelo (topografia,
estructura y calidad de suelos, incluyendo gestion
de los residuos tipo solido urbano y peligrosos;
control de acopio y utilizacion de materiales e
insumos)

MM11. Control de paisaje (arbolado y espacios
verdes), Patrimonio natural y biodiversidad (incluye
aspectos paleontoldgicos) control de excavaciones,
remocion de suelo y cobertura vegetal)

MM12. Implementacion del Plan de Prevencion de
Emergencias y Contingencias Ambientales

Tabla 15 Medidas de Mitigacion
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El componente atmosférico del medio fisico y natural esta vinculado a la calidad del aire, y el nivel de ruidos y
vibraciones, tanto como el medio socioeconémico. En el Punto 8 se han identificado las acciones que generaran
los mayores impactos, tanto en el drea operativa como el area de influencia. En ese sentido se proponen las
medidas que se sintetizan en las siguientes fichas.

MM - 1: En relacidn con las actividades productivas, econémicas y calidad de vida de la poblacién

MM. 1 En relacion con las actividades productivas, econémicas y calidad de vida de
la poblacion

Principales Etapa de construccion y operacion

acciones - Riesgos de accidentes

potencialmente - Molestias innecesarias a vecinos y transetntes

causantes de - Afectacion temporaria de puestos informales por realizacion de obras.

impactos - Afectacion temporaria de comercios formales por realizacion de obras

negativos - Ubicacion de santuarios en espacio donde se realizard las obras
Afectacion parcelas residentes frentistas de la obra en zona antropizada
Afectacion movimiento vehicular, de transporte publico y peatonal en la zona
Potenciales afectaciones a la provision de servicios publicos de salud, educacion energia
y transporte

Descripcion de las medidas
e Se deben realizar reuniones de coordinacion con representantes de los Municipios, servicios publicos y

asociaciones de vecinos, para dar a conocer las obras, y recibir sus consultas y sugerencias. Se debe
priorizar informacion sobre vias de acceso que precisan libre circulacion y horas/periodos pico. Como
asi también lograr un acuerdo con la Empresa contratista en tanto a horarios y tiempos estimados para
las obras, incluyendo penalizaciones si no las cumplieran.

Analizar cronogramas de obras en relacién con reducciones de calzadas, movimiento de materiales que
puedan reducir la visibilidad de los conductores y generacién de ruido que perturbe el ambiente, para
evitar congestidon de transito y eventuales accidentes, asegurando dispositivos de rapido acceso de
policia y bomberos ante siniestros.

e Se dispondra de mecanismos eficientes y eficaces para responder a la afectacién social y econémica de
actividades formales e informales afectados por las obras con desplazamientos temporales. Se deberd
establecer de un censo de afectacién de actividad econdmica y un monitoreo a medida que avance la
obra, respondiendo a tales afectaciones a través de un plan de sostenimiento de ingresos, asegurando
gue tanto actividades formales como informales son incluidos, poniendo especial énfasis en grupos
vulnerables cuya afectacion generada por las obras, pueda producir impactos significativos en sus
ingresos.

e Debe preverse que no se llevaran a cabo tareas de obra ni conexiones que impliquen afectacién
temporal o definitiva de la infraestructura de servicios presente en el area, por lo que los pobladores
locales no han visto alterado la provision de ninguno de los servicios (energéticos, agua,
comunicaciones, etc.), a causa del desarrollo de la obra.

o Debe evitarse la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de ruido
similares, en proximidad a fachadas de viviendas. En caso de que fuera necesaria su utilizacién en areas
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acusticamente sensibles, tales como las zonas urbanizadas del proyecto, privilegiar equipos con
gabinetes de insonorizacién o implementar apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

e Se les facilitard canales de comunicacidon (teléfonos, mails, direccion de oficinas) para que se
comuniquen por cualquier eventualidad.

e No podran instalarse los obradores ni plantas de materiales en cercanias de centros de salud, fuerzas
de seguridad, cuarteles de bomberos, a los fines de reducir posibles entorpecimientos a las actividades
de respuesta ante emergencias de dichos establecimientos. Por ejemplo, debido al aumento de
transporte -camiones- vinculados a la planta de materiales, y la mayor circulacion en dichas
inmediaciones que podria entorpecer la rapida circulacién de ambulancias, fuerzas de seguridad y
camiones de bomberos.

® Se debe localizar adecuadamente los obradores y la eventual planta de materiales, considerando
posibles dificultades en el acceso, visibilidad e intrusion visual. No se podra interferir en la circulacidon
vehicular ni acceso a viviendas, locales, campos linderos, fabricas e industrias, entre otros.

Indicadores de éxito
Se monitorea en forma permanente la ocurrencia de accidentes viales, identificando tempranamente
posibles incrementos de siniestros a partir de la realizacion de la obra
Se dispone de medios de monitoreo de eventuales molestias a vecinos y transeuntes actuando en forma
preventiva, antes que los mismos ‘canalicen sus quejas y reclamos a través de los canales correspondientes
Se dispone de medios adecuados de respuesta a la afectacion econdmica generada en actividades
comerciales formales e informales identificadas, operacionalizadas a través de un Plan de Sostenimiento de
Ingresos, adecuadamente disefiado e implementado, previniendo que impactos generados por la obra no
tengan su adecuada compensacion y signifiquen afectaciones significativas, especialmente en el caso de
comunidades vulnerables.

MM2- Comunicacidn del alcance de la obra y tareas a realizar

MM. 2 Comunicacion del alcance de la obra y tareas a realizar

Principales Etapa de construccion

acciones - Desinformacion respecto a las obras a realizar y sus responsables

potencialmente - Descoordinacion entre distintos actores relacionados al proyecto afectando el buen
causantes de desempefio y uso de la ruta

impactos

negativos

Descripcion de las medidas
e Establecer previo al inicio de las obras (durante la etapa de planificacion y hasta el final de obra), se

debera establecer (y mantener) la carteleria y sefializacion (diurna y nocturna) de obra adecuada para
cada sector de esta, detallando los desvios, zonas de obra, presencia de personal, duracién de los
trabajos, horarios de trabajo, etc. (considerar la implementacién de sefialética20). La carteleria y
sefializacién debera estar destinada a los conductores de automoviles, transporte publico, pobladores,
empleados de la obra y transeuntes.

o Se deberdn considerar los datos obtenidos en el relevamiento de la principal infraestructura de
servicios identificada dentro del area operativa.

® Se deberad dar aviso de las principales acciones de obra del proyecto vial a los concesionarios y/o
proveedores de cada uno de los servicios identificados. Deben registrarse las posibles dudas,
sugerencias o comentarios de estos sobre el proyecto, a fin de incluir dichos aspectos en la campafia de

informacion y difusién. Se deberan generar y mantener mecanismos de comunicacion y coordinacion
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efectiva con La Empresa y los entes responsables de los servicios publicos involucrados (nacionales,
provinciales o municipales) y los privados.

Indicadores de éxito
Se ha realizado un relevamiento exhaustivo y actualizado de la infraestructura de servicios (de energia,
transporte, comunicaciones, etc.) identificada dentro del drea operativa, identificando para cada caso el
propietario y/o concesionario proveedor y las eventuales interferencias.
Se establecié un canal de comunicacion con cada uno de los concesionarios o proveedores de servicios, y se
han consensuado acciones a realizar ante posibles contingencias (por ej. en caso de afectacion de alguna de
las infraestructuras y servicios existentes).
Ausencia de reclamos por la afectacion de servicios y equipamiento a la poblacion como consecuencia del
proyecto.

MM3. Adecuacion de Desvios

MM. 3 Adecuacion de Desvios
Principales Etapa de construccion
acciones - Afectacion accesos a las propiedades de vecinos frentistas y movimiento vehicular y
potencialmente peatonal de transetntes.
causantes de - Se han registrado reclamos por parte de la poblacion local respecto a la interferencia o
impactos interrupcion de sus actividades productivas o econdmicas a partir del desarrollo de las
negativos acciones de las obras.
Demoras significativas sobre el trdnsito que pudiesen afectar las actividades
econdémicas y productivas

Descripcion de las medidas
e En caso de afectacion de alguna de las infraestructuras de servicios existente, se debera acordar con el

concesionario (publico o privado) los pasos a seguir de modo tal de minimizar la afectacion a la
provision del servicio. Se deberd informar respecto al tipo de afectacidn, el tiempo estimado de la
misma, las alternativas posibles de provision ante la afectacion temporaria, entre otros. Dichos
acuerdos deberan ser realizados con la antelacion suficiente de modo tal de que el proveedor de
servicios pueda comunicarlo a los usuarios.

® Se deberan implementar medidas conjuntas de prevencién, compatibilizacién o reparacidon para evitar
el dafio a las infraestructuras de servicios.

® En caso de requerir la conexion con la red local de provisidn de energia eléctrica o cualquier otra red de
infraestructura de servicios, a partir del funcionamiento de los obradores, se deberd constatar
técnicamente con la autoridad competente y/o el prestatario del servicio la no afectacion del resto de
la red ni de la provisidn del servicio al conjunto de los usuarios.

® Se deberan implementar los canales de informacién y comunicacién con los afectados, de modo tal de
garantizar que se ha tomado conocimiento sobre las caracteristicas del conjunto de obras. Se sugiere
que los instrumentos de informacidon sean principalmente por medio de carteleria, pudiendo
implementar otros medios tanto online como offline, conforme la organizacién interna y disponibilidad
del contratista. La informacién debera alcanzar minimamente a los municipios de Ezeiza y Cafiuelas

e En sectores donde se llevaran a cabo intervenciones socioambientales especificas durante la ejecucién
de obras, deberdn darse aviso con anticipacion a los vecinos frentistas a las obras y sefializarse
adecuadamente los pasos habilitados para la circulacién peatonal hasta que estén operativas las

nuevas vias.
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e Se recomienda contratar a pobladores de las localidades afectadas por el proyecto como personal de
obra y de las distintas actividades relacionadas con el proyecto. Debiéndose considerar puestos tanto
para el personal masculino como femenino.

® Se deberan garantizar en todo momento los accesos adecuados a establecimientos productivos,
agropecuarios, industriales, comerciales, equipamiento comunitario como de salud y educativos, sitios
destinados a fines turisticos, recreativos y de eventos, establecidos en el entorno del area operativa de
las obras.

e Evitar la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de ruido similares,
en proximidad a los locales comerciales e industriales. En caso de que fuera necesaria su utilizacién en
areas acusticamente sensibles, privilegiar equipos con gabinetes de insonorizacion o implementar
apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

e En cualquier caso, sea para los corredores viales existentes que estan en uso, como para el caso de
caminos alternativos, se deberd mantener en buen estado la sefialética y la conservacién de desvios
vehiculares provisorios a fin de minimizar las molestias en dichas zonas, manteniendo
permanentemente el acceso libre a predios linderos y a calles de transversales a la RP N°205, en
periodos diurnos y nocturnos. Poner informacién sobre la cantidad de vehiculos que circulan en la
zona.

e Sj existiera un daifo al propietario en cuanto a la afectacion de la propiedad o terreno productivo (por
ejemplo, comercios, industrias, campos, entre otros), se deberd buscar la compensacion
correspondiente, de manera inmediata, para que el comerciante u otro, no vea afectada su actividad.

o Se deberdn maximizar las medidas de seguridad generales y particulares para la proteccién del transito
y la circulacién de peatones, principalmente en la Cuando sea posible se deberan programar los desvios
transitorios en los horarios y periodos de menor afectacidn del transito.

Indicadores de éxito

No se han registrado reclamos por parte de la poblacion local respecto a la interferencia o interrupcion de
sus actividades productivas o econémicas a partir del desarrollo de las acciones de las obras. En caso de
registrarse reclamos, se han respondido de manera inmediata, tomando en consideracion las mismas.

La construccion del conjunto de obras no ha generado, en ninguno de los meses de obra, demoras
significativas sobre el transito que pudiesen afectar las actividades econdmicas y productivas.

Se ha constatado en todo momento la presencia de elementos de sequridad vial, asi como el buen estado de
mantenimiento de la sefializacion informativa y preventiva.

No se han instalado equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de ruido similares, en
proximidad a los locales comerciales e industriales. En caso de haber sido necesario, se han utilizado
equipos con gabinetes de insonorizacion o implementar apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

Se contratd a pobladores de las localidades afectadas por el proyecto como personal de obra y de las
distintas actividades relacionadas con el proyecto. Considerar puestos tanto para el personal masculino
como femenino.

En caso de haber existido durante la obra un dafio a un propietario en cuanto a la afectacion de la vivienda
(terrenos y viviendas linderas a la obra), se ha dado la compensacion correspondiente.

El mayor porcentaje del personal contratado para el desarrollo del proyecto sea residente de las localidades
de Tristdn Sudrez, Carlos Spegazzini, Mdximo Paz, Vicente Casares, Alejandro Petion y Doctor Levene de los
partidos de Ezeiza y Cafiuelas.

MM-4. Control de Sefializacion de la Obra
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MM.4 Control de Senalizacion de la Obra

Principales - Afectaciones a la Seguridad de Operarios y Poblacidn
acciones - Afectaciones al Sistema Vial y Trdnsito Liviano y Pesado
potencialmente - Reclamos por partes de las autoridades y pobladores locales
causantes de

impactos

negativos

Descripcion de las medidas

e Durante toda la construccién del proyecto la Empresa dispondra los medios necesarios para lograr una
correcta sefializacién de los frentes de obra, especialmente en las zonas de campamento, obrador,
depdsito de excavaciones, plantas de asfalto y hormigdn y en las proximidades de las poblaciones
cercanas

® La sefializacion de riesgo sera permanente, incluyendo vallados, carteles indicadores y sefiales
luminosas cuando correspondan.

e Debido a que la obra se desarrollard a la actual Ruta Provincial N° 205, siendo la misma una via
transitada, tanto por vehiculos livianos como pesados, La Empresa estard obligada a colocar en las
areas de playas de maniobras de maquinarias y equipos sobre la misma ruta y en las zonas de desvios
hacia el nuevo tramo de camino, una sefializacién que resulte visible durante las horas diurnas y
nocturnas mediante la colocacién de las sefiales luminicas pertinentes.

e La sefializacién de riesgo de la obra debe implementarse de acuerdo con el estado actual del arte en
sefialética de seguridad con el objeto de minimizar los riesgos hacia la poblacién en general y
principalmente aquella que circule por la ruta.

Indicadores de éxito

Se han incorporado a la campada de difusion e informacion, las observaciones, dudas y sugerencias de los
vecinos, planteadas durante la etapa de planificacion detallada de la obra.

Se han instalado y puesto en funcionamiento oficinas para asesoramiento y con disposicion de libros de
quejas en los partidos de Esteban Echeverria, La Matanza, dando a su vez, aviso en las localidades de
Tristan Sudrez, Carlos Spegazzini, Mdximo Paz, Vicente Casares, Alejandro Petion y Doctor Levene de los
partidos de Ezeiza y Cafiuelas.

Se han llevado a cabo reuniones con representantes de los Municipios, centros de salud, cuarteles de
bomberos y policiales, tomando en consideracion las sugerencias de estos.

Se les facilité canales de comunicacion (teléfonos, mails, direccion de oficinas) para que se comuniquen por
cualquier eventualidad.

No se ha perturbado la circulacion de asistencia de salud, bomberos o policias durante las actividades de las
obras.

Se han establecido medios de comunicacion y consulta para los afectados e interesados.

No se han registrado reclamos por parte de los frentistas o vecinos sobre restricciones al acceso a predios
linderos durante la etapa de construccion. En caso de registrarse quejas, serd un indicador de éxito el
correspondiente registro de esta, la rdpida respuesta y satisfaccion de la respuesta por parte del particular
que realizé la queja.

No se han registrado reclamos o demoras significativas en el transito de los corredores viales existentes (por
ej. durante dias y horarios pico).

Se han realizado campaiias de difusion e informacion de las distintas acciones de obra (fundamentalmente
durante la etapa de construccion), con antelacion suficiente, de modo tal que la poblacion local pudiera
reorganizar sus actividades a fin de minimizar las molestias o demoras.

No se ha impedido la circulacion del corredor vial, ni se ha impedido el acceso a establecimientos (por ej. a
comercios, fdbricas, industrias, campos linderos).

No se ha impedido la circulacion de las personas (con y sin discapacidad) en la acera y respecto al cruce de
la senda peatonal.
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MMB5. Accesibilidad y Reduccion del impacto sobre la poblacion residente

MM. 5 Accesibilidad y Reduccion del impacto sobre la poblacion residente

Principales - Reducir riesgos de accidentes

acciones - Asequrar fdcil accesibilidad a la poblacidn residente

potencialmente - Minimizar molestias innecesarias a vecinos y transetintes

causantes de - Afectacion movimiento vehicular, de transporte publico y peatonal en la zona

impactos - Potenciales afectaciones a la provision de servicios publicos de salud, educacion energia
negativos y transporte

Descripcion de las medidas
° Las tareas de obras, restricciones a zonas de obras (por ejemplo, por medio de vallas provisorias)

deberdn asegurar siempre contar con el espacio suficiente para que una persona con discapacidad
fisica (por ejemplo, en sillas de ruedas) pueda circular sin entorpecimiento (baches, suelo irregular,
elementos colgados que un no vidente no pueda detectar facilmente, etc.), permitiendo tanto el
desplazamiento como maniobra (movimiento dentro de un espacio: adelante, atrds y hacia los
laterales) de la persona en la acera, como para el ingreso a las viviendas y locales comerciales, vy el
cruce de la senda peatonal (no restringir acceso a rampas de accesibilidad).

e En aquellos sitios con rampas de accesibilidad (ejemplo, bajadas de sillas para discapacitados), debera
llevarse a cabo las tareas de repavimentacién de manera tal que se respete la pendiente de la bajada
reglamentaria y su continuacién suave a la senda peatonal. En base a ello, no podra repavimentarse sin
extraccion de capas de pavimento actual, a los fines de evitar crear la elevaciéon del pavimento (y
posible creacién de cuneta pronunciada) que puedan generar intervenciones en la funcionalidad de las
rampas de accesibilidad. En caso de no ser posible ello, deberan llevarse a cabo tareas para readecuar
las rampas de accesibilidad respetando las normas de seguridad.

® En los cruces peatonales el pavimento en estos sectores debera ser no deslizante, tanto en seco como
mojado, ser duro y estable, sin cejas ni resaltantes distintos a los del propio material, para evitar
tropiezos.

® En los tramos de la RP N°205 donde se encuentren establecimientos educativos y/o de salud cercanos,
se recomienda establecer pasarelas, semaforos, demarcacion de senda peatonal, carteleria vy
sefalizacion horizontal, si estos no estuviesen. A su vez, se recomienda carteleria con velocidad
maxima menor a los otros tramos anteriores y posteriores a las progresivas cercanas a estos
establecimientos y carteleria de prioridad de paso.

e En caso de afectacidn de alguna de las infraestructuras de servicios existente, se deberd acordar con el
concesionario (publico o privado) los pasos a seguir de modo tal de minimizar la afectacién a la
provisién del servicio. Se deberd informar respecto al tipo de afectacién, el tiempo estimado de la
misma, las alternativas posibles de provision ante la afectacidn temporaria, entre otros. Dichos
acuerdos deberan ser realizados con la antelacion suficiente de modo tal de que el proveedor de
servicios pueda comunicarlo a los usuarios.

e Se deberan implementar medidas conjuntas de prevencidn, compatibilizacidon o reparacidn para evitar
el dafio a las infraestructuras de servicios.

® En caso de requerir la conexidn con la red local de provisién de energia eléctrica o cualquier otra red de
infraestructura de servicios, a partir del funcionamiento de los obradores, se debera constatar
técnicamente con la autoridad competente y/o el prestatario del servicio la no afectacion del resto de
la red ni de la provisién del servicio al conjunto de los usuarios.
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e Se deberan implementar los canales de informacién y comunicacién con los afectados, de modo tal de
garantizar que se ha tomado conocimiento sobre las caracteristicas del conjunto de obras. Se sugiere
que los instrumentos de informacidn sean principalmente por medio de carteleria, pudiendo
implementar otros medios tanto online como offline, conforme la organizacion interna y disponibilidad
del contratista. La informacion debera alcanzar minimamente a los municipios de Ezeiza y Cafiuelas

e En sectores donde se llevaran a cabo intervenciones socioambientales especificas durante la ejecucién
de obras, deberan darse aviso con anticipacion a los vecinos frentistas a las obras y sefializarse
adecuadamente los pasos habilitados para la circulacion peatonal hasta que estén operativas las
nuevas vias.

Indicadores de éxito
Se dispone de medios de monitoreo de eventuales molestias a vecinos y transeuntes actuando en forma
preventiva, antes que los mismos ‘canalicen sus quejas y reclamos a través de los canales correspondientes
No se ha perturbado la circulacion y acceso de la poblacion residente durante las actividades de las obras.

MMBG6. Proteccion a la poblacion en aspectos de salud y seguridad

MM. 6 Proteccion a la poblacion en aspectos de salud y seguridad

Principales - Imposibilidad de acceder a los centros de salud por parte de la poblacidn

acciones - Accidentes peatonales en la via publica (en el drea operativa y de influencia) vinculadas

potencialmente a actividades de obras

causantes de - Se han registrado interferencias en la rdpida circulacion de ambulancias, fuerzas de

impactos seguridad ni camiones de bomberos

negativos - Propagacion de COVID-19. Minimizar los efectos derivados del COVID-19 y garantizar
normalidad en todas las actividades.

Descripcion de las medidas
® Los impactos sobre la poblacién en los aspectos de salud y seguridad deben evitarse mediante una

correcta sefializacidn de los lugares de trabajo y transito de maquinarias.

® La Empresa debera prever el correcto balizamiento mediante vallas y elementos reflectivos y con
iluminacion de la totalidad de las obras. Deberd verificarse con la debida antelacidn la correspondiente
disponibilidad de servicios de salud cercanos con el objeto de prever el eventual socorro por ocurrencia
de accidentes, tanto sea para el personal afectado a las obras como para aquellas personas ajenas a las
obras que resulten afectadas accidentalmente.

e Ademas, se debera tener identificados los trayectos a los centros de salud que aseguren una llegada
rapida a los mismos, asi como la eventual interferencia que la obra pudiera implicar para el acceso
eficaz a los centros de salud.

e En el Apéndice | se amplian la informacién con un Protocolo y Plan de contingencia para definir los
lineamientos para la prevencién de COVID-19 y para la actuacién o respuesta frente a la
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enfermedad por coronavirus 2019(COVID-19) Ver Anexo Il PGAyS. 3.3.5.2. Subprograma de Prevencién
de COVID-19 y Apéndice | Protocolo -Plan Contingencia COVID-19

Indicadores de éxito

Las rampas de accesibilidad no presentan obstrucciones para su uso, se han respetado sus pendientes y
continuidad hacia la senda peatonal sin obstrucciones.

Los cruces peatonales cuentan con pavimento no deslizante, tanto en seco como mojado, ser duro y
estable, sin cejas ni resaltantes distintos a los del propio material, para evitar tropiezos.
No han acontecido accidentes peatonales en la via publica (en el drea operativa y de influencia) vinculadas
a actividades de obras o de la operatividad de esta (por ejemplo, tropiezo por resaltados de pavimento en la
senda peatonal).

Se ha realizado con el personal de obra, un simulacro de accion frente a contingencias, de modo tal de
capacitar a los involucrados en relacion con dar respuesta ante contingencias o emergencias.
La realizacion de las distintas acciones de obra durante la etapa de construccion no ha implicado la
afectacion temporal o definitiva de la infraestructura de servicios presente en el drea, por lo que los
pobladores locales no han visto alterado la provision de ninguno de los servicios (energéticos, agua,
comunicaciones, etc.), a causa del desarrollo de la obra.
La incorporacion de residuos de los obradores y de la obra en general dentro del sistema de recoleccion de
residuos municipal no ha significado una perdida en el nivel de prestacion del servicio para otros vecinos y
pobladores en general.
No se han establecido obradores ni planta de materiales en cercanias de establecimientos educativos,
centros de salud, fuerzas de sequridad, cuarteles de bomberos.
No se han registrado interferencias en la rdpida circulacion de ambulancias, fuerzas de seguridad ni
camiones de bomberos
Se tiene controlado el nivel de contagios. No se registran casos fatales por COVID 19

MM?7. Programa de quejas y reclamos

MM. 7 Programa de quejas y reclamos
Principales - Imposibilidad de realizar un reclamo
acciones

potencialmente
causantes de
impactos
negativos
Descripcion de las medidas

® Se pondra a disposicidon de la poblacién del area de influencia una oficina para asesorar y contar con

un libro de quejas (cuya localizacidon debera ser comunicada y debera disponerse minimamente en las
localidades de Tristdn Suarez, Carlos Spegazzini, Mdximo Paz, Vicente Casares, Alejandro Petion y
Doctor Levene de los partidos de Ezeiza y Cafiuelas), asi como también un nimero de telefénico de
contacto operativo las 24 horas, una direccién de e-mail y una interfase web mediante la cual la
sociedad pueda hacer llegar sus reclamos, quejas y sugerencias. Todos los comentarios deberadn ser
analizados, registrados y deberdn tener una respuesta rapida, sobre la cual también se dejard registro,
llevandose a cabo un seguimiento de resolucién de comentarios, sugerencias y quejas

Indicadores de éxito
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Se han instalado y puesto en funcionamiento oficinas para asesoramiento y con disposicion de libros de
quejas en los municipios correspondientes.

MMS8. Control de la calidad del aire, (vehiculos, equipos, maquinaria pesada, ruidos, vibraciones y emisiones
gaseosas)

MM. 8 Control de la calidad del aire, (vehiculos, equipos, maquinaria pesada, ruidos, vibraciones
y emisiones gaseosas)

Principales

acciones Etapa de construccion

potencialmente - Emision de particulas en suspension (polvo) que pueda afectar la salud de los
causantes de trabajadores y residentes

impactos . Generacion de polvo por movimiento de material o por la circulacidon de los vehiculos
negativos que pueda afectar la salud de los trabajadores.

Dispersion de particulas por el viento generados por vehiculos cargados de material

Descripcion de las medidas

e Implementar jornadas de capacitacidn al personal de obra a fin de favorecer la concientizacién sobre la
contaminacién sonora y de vibraciones, y las buenas practicas para reducir la contaminacién sobre el
aire, producto de la obra.

® Proveer a los operarios de equipos y al personal que deba estar en zona de obra con impacto acustico,
de los elementos de proteccidén personal, de acuerdo con lo estipulado por la legislacidn vigente. Sera
obligatorio su uso.

e Con el fin de reducir la afectacion de la dispersidn, por accion edlica, de aridos de los obradores y de
los depdsitos de materiales hacia los vecinos aledafios a las obras, se recomienda mantener la mayor
distancia entre materiales y los frentistas del entorno urbano, por ejemplo,

e Implementar sistemas efectivos de retencion de particulas a fin de evitar la dispersidn de polvo
proveniente de los depdsitos de materiales. Esto debe hacerse especialmente para evitar la afectacién
de a seguridad vial por reducciéon de visibilidad, y para evitar afectaciones sobre la salud y bienestar de
los vecinos y transelntes. Para ello, se deberan utilizar medidas complementarias, como, por ejemplo,
el uso de geotextiles, riesgo de suelos, pantallas, entre otros.

® En caso de resultar necesario el desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, se recomienda
evitar el uso de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos que no
superen los LMP. Para este tipo de situaciones, se debera solicitar la autorizacidon a la Autoridad de
Aplicacion.

® Se deberd controlar que el volumen de carga transportada por camidn en la zona operativa y de
influencia, procurando que se encuentre al ras del nivel de la caja de transporte, a fin de evitar la
dispersion o caida del material.

® Los camiones y transportes de carga deberan restringir su velocidad de circulacién. Los mismos
requerirdan de una programacion de llegada y salida en forma secuencial a fin de evitar la espera de
vehiculos en la via publica, evitando situaciones de congestién vial que puedan derivar en focos de
emision de ruidos (motores y bocinas, entre otros).




ﬂh DIRECCIONDE  mmisterio of

GLY VIALIDAD gﬁ??\%?ﬁﬁ% ‘3 BID

Banco Interamericanc
de Desarrollo

Si de forma temporal se utilizaran accesos abiertos dentro de la zona de camino con piso de tierra para
la circulacién de vehiculos o equipos, se deberd humedecerlos (mediante riego) con la periodicidad
necesaria a fin evitar la producciéon de polvo en suspensidn y su potencial afectacidon los vehiculos y
transeuntes que circulen en el sitio.

Se deberan conservar en buen estado de mantenimiento y de carburacién los motores, vehiculos y
magquinaria pesada, de manera de reducir la emisidn de ruido, gases y particulas que pudieran afectar
la calidad del aire. Se debera dar cumplimiento a los requerimientos de la Verificacion Técnica Vehicular
(VTV), cuando correspondiera segiin normativa vigente, de la maquinaria, camiones y todo vehiculo de
trabajo afectado a la obra, con la obligacién de reparar inmediatamente los equipos con mal
funcionamiento.

Los equipos tendran dispositivos de amortiguacidén acustica adecuados, que reduciran la emisién de
ruido.

Quedara prohibida la conservacion de los motores encendidos de los vehiculos pesados mientras se
encuentran estacionados o en espera, asi como el uso no justificado de bocinas.

Todos los vehiculos y maquinaria utilizados en las obras estaran sujetos a un mantenimiento regular.
Los que sean excesivamente ruidosos debido a un ajuste deficiente del motor o a dispositivos de
control del ruido defectuosos no se pondran en marcha hasta que se hayan tomado medidas
correctoras

En los dias ventosos o en lugares altamente expuestos a la accién edlica, se debera verificar la
efectividad de las medidas de mitigacidon aplicadas, a fin de prevenir la generaciéon de polvo y/o
dispersion de aridos (por ej. en el entorno urbanizado de los obradores y frentes de obra).

Se deberd respectar la legislacién vigente sobre los dias y horarios permitidos para la generacién de
ruidos, conforme la ordenanza de cada municipio.

Deben tomarse las medidas necesarias para reducir el nivel de ruido generado por las actividades de
las obras lo maximo posible, respetando los valores establecidos por la ley.
A los fines de reducir molestias por ruidos y perturbaciones de actividades, no deberan instalarse
fuentes de ruido ni mantener motores de los vehiculos

Implementar apantallamiento acustico en maquinarias fijas en caso de que se evalle su necesidad
mediante la caracterizacién del nivel de generacidon de ruido.

La ubicacién de los equipos de trabajo con mayor emisidn de ruido se elegira en la medida de lo
posible considerando evitar receptores sensibles. Cuando se encuentren cerca de receptores
sensibles, se programaran las obras de construccion y se les proporcionaran los recursos necesarios
para que el tiempo de exposicidn sea lo mas corto posible.

Evitar la instalacién de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de ruido
similares, en proximidad a fachadas de viviendas. Evitar las dreas urbanas de las areas urbanizadas
de Cafuelas y Ezeiza. En caso de que fuera necesaria su utilizacién en dreas acusticamente sensibles,
privilegiar equipos con gabinetes de insonorizacién o implementar apantallamiento acustico
disefado a tal fin.

Promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la generaciéon de ruidos
no justificados, como, por ejemplo: evitar el impacto en encofrados durante su colocacion, evitar la
caida brusca de tolvas vacias sobre chasis de camiones, evitar el mantenimiento o pruebas de
motores en la obra.

Instalar recintos especialmente habilitados y acusticamente aislados para la realizacidon de tareas
particularmente ruidosas, como, por ejemplo: corte de materiales, construccion de herramientas,
pulido, entre otras.

Se deberda establecer y mantener un sistema adecuado de sefializacién tanto dentro como fuera de
los obradores y la zona de camino, a fin de evitar riesgos o demoras innecesarias que pudiesen
potenciar impactos sobre el medio. El mismo, debera basarse en las normas IRAM pertinentes.
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e Se prohibe el uso de fuego como método para la eliminacion de residuos, de limpieza de terreno,
residuos de obra, rezagos de materiales, RSU, etc.

® Los residentes locales afectados se mantendran informados, en la medida de lo posible, de los
trabajos planificados y de los niveles de vibracién y ruido, asi como de los periodos durante los
cuales se produciran. Deberd darse aviso de los canales de comunicacion minimamente a los
pobladores de las localidades de Cafiuelas y Ezeiza

e Durante la etapa operativa, se debera controlar en forma continua el estado de conservacién de las
rutas e instrumentar acciones para su mantenimiento permanente.

Indicadores de éxito

Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas prdcticas para reducir la
contaminacion sobre el aire, producto de la obra.

Los operarios de equipos y personal que deba estar en zona de obra con impacto acustico cuentan y usan
los elementos de proteccidon personal, de acuerdo con lo estipulado por la legislacion vigente.
Los valores registrados, correspondientes a la emision de ruidos, vibraciones, particulas y gases
contaminantes no superan en ninguno de los pardmetros, el umbral permitido por la legislacidn vigente.
No hay registro de afectacion (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni del personal de la obra,
de los pobladores de las viviendas mds proximas a la traza por una eventual disminucion de la calidad del
aire.
Existe un adecuado control de las condiciones de visibilidad en los corredores viales existentes, asi como en
el entorno de las plantas de elaboracion de materiales o de acopios de suelos, segtin corresponda.
No existe un incremento de accidentes viales producidos por una reduccion de la visibilidad causada por un
incremento de polvo en suspension proveniente de las tareas de obra.
Los resultados obtenidos de la VTV (cuando corresponda) de maquinarias, equipos y camiones vinculados
directamente a la obra determinan un correcto estado de carburacion y funcionamiento de los motores y
escapes de gases de combustion.
Se han instalado recintos especialmente habilitados y acusticamente aislados para la realizacion de tareas
particularmente ruidosas, como, por ejemplo: corte de materiales, construccion de herramientas, pulido,
entre otras.
Se ha evitado la instalacion de equipamiento fijo como generadores, compresores o fuentes de ruido
similares, en proximidad a fachadas de viviendas. En caso de haber sido necesaria su utilizacion en dreas
acusticas sensibles, se ha privilegiado el uso de equipos con gabinetes de insonorizacion o se ha
implementado apantallamiento acustico disefiado a tal fin.
Los residentes locales afectados se encuentran informados, en la medida de lo posible, de los trabajos
planificados y de los niveles de vibracion y ruido, asi como de los periodos durante los cuales se producirdn.

MMO. Control de la calidad del agua (gestion de efluentes liquidos, control de la toma y utilizacion de agua)

MM. 9 Control de la calidad del agua (gestion de efluentes liquidos, control de la toma y
utilizacién de agua).

Principales

acciones

potencialmente

causantes de - Afectacion al Agua Superficial y Subterrdnea
impactos - Afectacion a la Flora y Fauna

negativos - Afectacion al Escurrimiento Superficial
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Descripcion de las medidas

e Se prohibe el acopio de restos de corte en terrenos de terceros sin su aprobacidn documentada, en
zonas anegables o cercanas a la red de drenaje, o dentro de masas forestales. No se permitird el acopio
transitorio en el frente de obra por mas de 10 dias corridos y, en caso de prondstico de lluvias los
mismos deberdn ser retirados inmediatamente.

® Se debera asegurar el adecuado almacenamiento, manejo y disposicidn final de los residuos de tipo
domeéstico, industrial o peligroso, generados por el obrador, oficinas, equipos y maquinarias tanto
dentro como fuera del area operativa de la obra, evitando la afectacion de suelos y por percolacion, la
afectacion de las napas. Se debera evitar el deterioro en la calidad de agua de escurrimientos
superficiales. Se tendra que manejar de manera adecuada los desechos sanitarios de los trabajadores
de obra y de las oficinas temporales a través del uso de bafos quimicos o sistemas equivalentes.

® Se deberan disponer de las autorizaciones adecuadas para la toma de agua para las acciones
constructivas. Se buscara ubicar los sitios de toma antes de iniciar la etapa de construccién, de forma
gue no afecten en ningun caso la disponibilidad para el consumo residencial u otros usos urbanos.

® Se deberd tener especial cuidado, en caso de realizar tareas de pavimentacién y en las acciones
particulares de manipulacion de compuestos quimicos, a fin de evitar que cualquier resto de estos
componentes se acumule sobre alguna de las zanjas o cunetas (existentes o previstas), en los entornos
inmediatos de las alcantarillas o se corra riesgo de derrame a cursos de agua superficiales, de modo tal
gue pudiese afectar a los mismos.

e Se debera disponer en el obrador de barreras o sistemas de contencién para imposibilitar o llevar a su
minima posibilidad la ocurrencia de derrames de materiales potencialmente contaminantes sobre
suelos y por percolacidn hacia las napas.

e La implementacién y uso de instalaciones sanitarias adecuadas (bafios quimicos o equivalentes), tanto
en el obrador como en los frentes de obra deberan ser supervisados por el responsable ambiental de
inspeccion de obra a fin de controlar la posible afectacion de los recursos hidricos.

e Depdsitos de sustancias peligrosas en recintos que cumplan las normas/solado impermeables, techo,
etc.), todo lo cual se encuentra detallado en el Plan de Gestidn Ambiental y Social.

® Se deberd tener en consideracion que la organizacion de los trabajos y especialmente el
funcionamiento del obrador, como asi también la disposicidn de materiales, no genere eventuales
afectaciones al escurrimiento y drenaje del agua, especialmente en dias de lluvias.

e El contratista sera el responsable de evitar el lavado o enjuague de maquinarias y equipos que puedan
producir escurrimientos y/o derrames de contaminantes. Este requerimiento se debera cumplir en
todo el frente de obra y especialmente en el obrador.

® Deberdn evitarse excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen
escurrimiento superficial del suelo (como asi también dafios al habitat, perjudicando a la flora y fauna
silvestre, e incrementan procesos erosivos, inestabilidad).

e Evitar alteraciones a la calidad del agua. Acentuar las medidas de precaucién en el transporte de
hormigdn desde el sitio de elaboracién hasta el frente de trabajo, con el fin de evitar vertimientos
accidentales sobre el cauce, la vegetacidon o suelo adyacente.

® Los obradores y plantas de materiales no podran estar ubicados a la vera de cursos o cuerpos de agua,
como por ejemplo del arroyo rio Samborombdn y el Salado, entre otros.

® En cuanto al obrador, en ningln caso deberd quedar ubicado aguas arriba de las fuentes de
abastecimiento de agua de nucleos poblados, por los riesgos sanitarios que esto implica.

® Su localizacién deberia ser tal que el eventual escurrimiento de las aguas superficiales en su paso a
través del sitio no arrastre ni diluya sustancias que afecten en forma significativa las fuentes de
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provision de agua potable, de riesgo, y areas de uso productivo agropecuario, recreativo o cuerpos de
agua, ni al medio ambiente en general. (DNV, 2007).

e Se recomienda no llevar a cabo tareas de rehabilitacién de puentes en dias que presenten vientos
intensos (principalmente transversales a los puentes), a fin de evitar la dispersién de materiales por
accion edlica hacia los cursos de agua.

e Con respecto al obrador y oficinas, y en su caso campamentos de trabajadores, cuando no exista la
posibilidad de conexiéon a una red cloacal préoxima, deberan contar con plantas de tratamiento de
liquidos cloacales o pozos sépticos u otro sistema adecuado, segun la cantidad de personal. Los liquidos
cloacales se depositaran adecuadamente, en un relleno sanitario (fosa de residuos sélidos) cuya
localizacion, tecnologia de apertura y clausura debera ser siempre aprobada por el Supervisor. El pozo
séptico y la fosa de residuos solidos deberan cumplir con los requerimientos ambientales de
impermeabilizacion y tuberia de infiltracidn y con las guias del Anexo N° 4 (Niveles Guia de Calidad de
Agua, Suelo y Aire) de la Ley Nacional N° 24.585/95 de Proteccién Ambiental de la Actividad Minera, y
con la Ley de Higiene y Seguridad del Trabajo, Resolucion N° 1069/91, Decreto N° 911/96 y sus
modificatorias, del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social. (DNV, 2007).

Indicadores de éxito

No se han producido incremento de la anegabilidad ni de afectacion en la calidad o disponibilidad del agua
por acciones de la obra.

No se ha registrado afectacion (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local, ni de los pobladores de las
viviendas mds proximas al conjunto de obras, reclamo de autoridades por una eventual afectacion de la
calidad y disponibilidad del agua producida por las acciones de la obra.

En este marco, deberd llevarse a cabo la limpieza de las alcantarillas de las zonas a intervenir previo,
durante y posterior a las obras a desarrollar.

El o los obradores no se ubican aguas arriba de las fuentes de abastecimiento de agua de ntcleos poblados,
como asi tampoco a la vera de un curso o cuerpo de agua.

No se llevaron a cabo tareas de rehabilitacion de puentes en dias con vientos intensos (principalmente
transversales a los puentes).

No se registra contaminacion de cursos de agua.

Se han realizado las correspondientes conexiones a la red de cloacas de los obradores, oficinas y
campamentos, o0 en su caso se ha cumplimentado con las plantas de tratamiento de liquidos cloacales o
pozos sépticos y la normativa aplicable.

MM10. Control de relieve y suelo (topografia, estructura y calidad de suelos, incluyendo gestion de los residuos
tipo solido urbano y peligrosos; control de acopio y utilizacion de materiales e insumos)



ﬂh DIRECCIONDE  mmisterio of

‘ap VIALIDAD

geisyiie: W)BID

Banco Interamericanc
de Desarrollo

MM. 10 Control de relieve y suelo (topografia, estructura y calidad de suelos, incluyendo gestion
de los residuos tipo solido urbano y peligrosos; control de acopio y utilizacién de
materiales e insumos)

Principales - Afectacion de la Calidad de Suelo, Estabilidad,

acciones - Escurrimiento Superficial, Flora y Fauna.

potencialmente
causantes de
impactos
negativos

Afectacion del Paisaje y la Seguridad de Operarios
Afectacidn de las Condiciones Higiénico Sanitarias (Salud,
Infraestructura Sanitaria y Proliferacion de Vectores)
Afectacion de la Calidad de Aire, Agua, Suelo y Paisaje

Descripcion de las medidas

Los caminos de acceso a los obradores y depdsitos de materiales deberan establecerse aprovechando
al maximo los accesos existentes y la propia ocupacidon de la traza. Se recomienda evitar la
compactaciéon de suelos debido al transito innecesario de maquinaria, sobre todo en aquellas zonas
que no formen parte del drea operativa. En este caso las precauciones deben apuntar a reducir al
minimo estas superficies, y en lo posible seleccionar (para el acopio de materiales y estacionamiento
de magquinarias) las areas con menor valor edafoldgico, recuperandolas al finalizar las obras aplicando
una capa de suelo vegetal. No se podra instalar obradores, planta de materiales ni de hormigén en
terrenos con riesgo de procesos erosivos ni anegables.

Se deberd proteger al suelo de la contaminacién por residuos liquidos y sélidos provenientes de las
acciones del proyecto y en los casos que se hubiera producido, se deberdn realizar las tareas de
remediacién correspondiente, ya sea por residuos peligrosos o de otro tipo. Asimismo, se deberdn
utilizar talleres mecanicos ya existentes para el mantenimiento y reparacién de los equipos y
maquinarias y provision de combustible por establecimientos comerciales existentes.

El responsable de la obra debera reportar y limpiar los derrames de combustibles, aceites y sustancias
toxicas. Ante eventuales derrames deben tomarse las medidas necesarias para su limpieza, por
ejemplo, ante derrames de combustibles, aceites y lubricantes, se sugiere: - Usar inmediatamente el
“Kit de derrames”, para fijar con tierra, arena o aserrin el derrame, para evitar su desplazamiento a
corrientes de agua, canales de agua o pozos profundos.

-Si el derrame ocurrié en el suelo revestido: colocar aserrin o pafios absorbentes sobre el derrame y
recolectar el material absorbente contaminado.

-Si el derrame ocurrié en suelo que no estd cementado remover el suelo contaminado manualmente
con la ayuda de palas.

Si el derrame produjo la contaminacién de suelos, tomarse las medidas pertinentes para su limpieza (in
situ o ex situ, seguln sea acordado con La Empresa).

Sera necesario tomar las medidas adecuadas para evitar el derrame de combustible o hidrocarburos,
debiendo existir un sector especifico de trasvase, elementos para contener los derrames accidentales.
Con el fin de maximizar la prevencion de derrames accidentales y afectaciéon a los suelos por
eventuales contingencias, debera controlarse el vuelco de efluentes liquidos en el suelo. Toda sustancia
inflamable debe estar debidamente protegida, resguardada y almacenada bajo condiciones de
seguridad y restringidas de acuerdo con su uso y grado de peligrosidad.

Se deberd evitar el lavado o enjuague de maquinarias y equipos que puedan producir escurrimiento
y/o derrame de contaminantes a los suelos.

Los sectores donde se realicen eventualmente tareas de reparacidon y mantenimiento de vehiculos y
maquinaria seran acondicionados (por ejemplo, con dispositivos para la captacidon de derrames o aguas
contaminadas, equipos extintores de incendios, sefializacidn clara de las vias de emergencia, sistema
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de alarmas automatico o manual, etc.), de modo tal que se minimicen los riesgos por contingencias
(derrames de combustibles, lubricantes, incendio).

Indicadores de éxito

Ausencia de reportes de derrames de materiales contaminantes o en su caso, fue remediado
oportunamente.

Ausencia de pasivos ambientales en el suelo, luego de la finalizacion de la etapa de construccion
consecuencia de las obras y durante la operacion.

Los obradores, planta de materiales y de hormigdn no se han instalado en zonas con riesgo de proceso
erosivo y con riesgo de anegamiento..

No se ha generado erosion ni anegamientos como consecuencia de la instalacion de obradores, planta de
materiales y de hormigodn.

Los caminos de acceso a los obradores y depdsitos de materiales se llevaron a cabo aprovechando al
maximo los accesos existentes y la propia ocupacion de la traza, evitando compactacion de suelos
innecesarias.

MM11. Control de paisaje (arbolado y espacios verdes), Patrimonio natural y biodiversidad (incluye aspectos
paleontoldgicos) control de excavaciones, remocion de suelo y cobertura vegetal)

MM. 11 Control de paisaje (arbolado y espacios verdes), Patrimonio natural y biodiversidad
(incluye aspectos paleontoldgicos) control de excavaciones, remocion de suelo y
cobertura vegetal)

Principales - Afectacion de la Calidad de Suelo, Estabilidad,
acciones - Escurrimiento Superficial, Flora y Fauna.
potencialmente
causantes de
impactos
negativos
Descripcion de las medidas

e Capacitar y concientizar al personal sobre el trabajo seguro para con la vegetacion y fauna.

Afectacion del Paisaje y la Sequridad de Operarios

e No se podran establecer obradores ni planta de materiales en cercanias a cuerpos de agua, a los fines
de reducir la afectacidn sobre aves que nidifican en estos espacios.

® Se deberan delimitar claramente las areas de acopio de materiales, de instalacion de plantas de
elaboraciéon de materiales, areas para el estacionamiento y circulacion de maquinarias y equipos, y
caminos de acceso.

® Se debera evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen dafos
al habitat, perjudicando a la flora y fauna silvestre, e incrementan procesos erosivos, inestabilidad y
escurrimiento superficial del suelo. Asimismo, se afecta al paisaje local en forma negativa.

e En todo momento, se deberd evitar la disposicién temporaria o permanente de residuos o sustancias
contaminantes de todo tipo en espacios verdes.

e Quedara absolutamente prohibida la captura de animales silvestres en cualquier estado en que se
encuentre y cualquiera sea su objetivo. En caso de hallar a un animal herido se debera avisar a la
Autoridad competente para su asistencia.
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e No dejar restos de comida o hacer fuego, dado que los alimentos o cenizas calientes pueden atraer
especies como roedores y por ende viboras.

e Establecer seialética en los lugares de paso de los mamiferos medianos y grandes, de modo de
minimizar la posibilidad de atropellamientos en caminos.

® Los equipos y maquinarias deberan mantener la velocidad reducida durante la circulaciéon en el drea de
influencia directa, con el fin de reducir atropellamientos de fauna.

® Se deberd evitar el retiro de ejemplares arbdreos para la instalacion de los obradores y depdsitos
complementarios.

e Habra que evitar la degradacion del paisaje por la generacion de efluentes liquidos durante la etapa de
montaje y funcionamiento del obrador y campamento.

e Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen dafos al habitat,
perjudicando a la flora y fauna silvestre, e incrementando procesos erosivos, inestabilidad y
escurrimiento superficial del suelo. Asimismo, se afecta al paisaje local en forma negativa.

e Disponer los medios necesarios para que, en lo concerniente a la organizacion de los trabajos y
especialmente en los obradores, campamentos y depdsitos no genere eventuales afectaciones a la
calidad estética del paisaje (por ejemplo, retirar de manera continua los desechos y escombros).

® Se deberan establecer sistemas de disposicion y contencidon de los residuos de obra, rezagos,
escombros y suelos, demarcandolos y protegiéndolos adecuadamente a fin de evitar su diseminacién
por el viento o minimizar el escurrimiento por lavado de lluvias, evitando la afectacién del ambiente y
la alteracidn del paisaje.

e Evitar la disposiciéon temporal de rezagos de obra y residuos contaminantes tanto en espacios verdes
como en los obradores, fuera de los depdsitos construidos a tal fin, a fin de evitar la afectacién del rea
en general, como por ejemplo en las zonas comerciales, turisticas, recreativas y rurales, linderas a la RP
N°205

®  Recuperar y restaurar las zonas destinadas a la implantacién de los obradores y oficinas, los depésitos
de materiales, entre otros, procurando no modificar visualmente el paisaje, sin la generacion de
pasivos ambientales.

Indicadores de éxito

Todo el personal implicado en la obra se encuentra capacitado sobre el trabajo seguro para con la
vegetacion y fauna.

No se han registrado caza de fauna por parte de personal de la obra.

Dentro del drea operativa de la obra, no se han registrado ejemplares de fauna urbana muertos por
atropello (por ejemplo, perros o gatos) como consecuencia de las obras.

No se han retirado drboles de forma injustificada.

No se han registrado indicios de contaminacion en espacios verdes que no hayan sido remediado
inmediatamente.

Los sistemas de disposicion y contencidn de los residuos de obra, rezagos y escombros han sido demarcados
y protegidos adecuadamente.

Se han recuperado y restaurado las zonas destinadas a la implantacion de los obradores, oficinas y planta
de materiales.

Ausencia de pasivos ambientales que afecten el paisaje y el patrimonio natural.

Se han realizado evaluaciones, constatando resultados positivos en las tareas de restauracion ambiental,
cumpliendo con la integracion paisajistica del drea.
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No se han registrado reclamos por parte de la comunidad por acumulacion de escombros y residuos.

MM12. Implementacién del Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales

MM. 12 Implementacidn del Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales
Principales - Eventual generacion de impactos ambientales derivados de catdstrofes naturales o
acciones antrdpicas sobre la obra

potencialmente | Afectacion a Suelo, Agua, Flora, Fauna y Sequridad de la Poblacién

causantes de

impactos

negativos

Descripcion de las medidas

® Deberd capacitarse al personal de obra para dar respuesta rapida frente a contingencias o
emergencias

® Se prevé, establecer un sistema de comunicacién inmediato, cuando se produzca algun tipo de
incidente, con aquellos organismos e instituciones que conformen el Sistema de Auxilio: equipos
médicos, Hospitales, bomberos,

® Se prevé, establecer Mecanismos, criterios y herramientas para la prevencion de estos riesgos;
Mecanismos y procedimientos de alerta.

e Se debera contar con Equipamiento necesario para afrentar las emergencias identificadas.

Indicadores de éxito

Se ha realizado con el personal de obra, un simulacro de accion frente a contingencias, de modo tal de
capacitar a los involucrados en relacion con dar respuesta ante contingencias o emergencias.
Existencia de un Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias Ambientales en la obra

(PPECA) y un Sistema de Alerta (SA).
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