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I. DATOS BAsICOS DEL PROYECTO

Paises miembros de la Iniciativa IIRSA.

Capacitacion y Aplicacién de la Metodologia de Integracién
Productiva y Promocion del Desarrollo de Servicios Logisticos
de Valor Agregado (lprLg) en los Grupos de Proyectos de la
Iniciativa IIRSA — Segunda Etapa. RG-T1602

Manuel Marquez (INT/INT) y Carlos Tamayo (VPC/IIRSA) /
José Maria Diaz Batanero (VPC/VPC); Maria Sommer
(VPC/INL); Ignacio Estévez (VPC/INL); Pablo Illarietti
(INT/INT); Kevin McTigue (LEG/SGO); y Cecilia Seminario
(INT/INT).

5 de diciembre de 2007.

Paises miembros de la Iniciativa IRSA

Instituto para la Integracion de América Latina y el Caribe
(INTAL).

IDB: FOE US$ 360.000
Local: US$ 72.000
Total: US$ 432.000

El Banco, por intermedio de Instituto para la Integracion de
América Latina y el Caribe (INTAL)

Aprobacion de Perfil.
Aprobacion de Plan de
Operaciones

22 de agosto de 2008
Octubre de 2008

ANTECEDENTES Y DEFINICION DEL PROBLEMA

A Aportacion de la Iniciativa IIRSA a la planificacion territorial suramericana

2.1

La Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional Sudamericana

(IRSA) es un foro regional de cardcter multisectorial que promueve la
integracion de América de Sur a través del desarrollo de infraestructuras
regionales de transporte, energia y comunicaciones, bajo la premisa de que la
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integracion fisica en materia de infraestructura entre los 12 paises es una
condicion necesaria para alcanzar un desarrollo armonico y sustentable de la
Region.

Como resultado del Proceso de Planificacion Territorial Indicativa desarrollado
dentro del mandato que los presidentes suramericanos confirieron a la Iniciativa,
se conformo a finales de 2004 la Cartera IIRSA de proyectos de infraestructura de
integracién, tras haber sido priorizados diez Ejes de Integracion y Desarrollo
(EID) bajo una vision regional y consensuada entre los paises miembros de la
Iniciativa.

El espacio ofrecido por la Iniciativa IIRSA ha permitido propiciar innovaciones
en lo que respecta a técnicas de planificacion y gestion, tanto en la dimension
territorial como en la vision regional de la infraestructura; y la integracion de
sectores complementarios al transporte, la energia y las comunicaciones, teniendo
en cuenta aspectos sociales, econémicos, ambientales y de competitividad mas
relevantes.

Segunda Etapa de Planificacion Territorial Indicativa en I1IRSA

Con el objeto de dar un nuevo estimulo a la Iniciativa IIRSA, la VII Reunion de
Ministros del Comité de Direccion Ejecutiva (CDE)' aprobd los Obijetivos
Estratégicos IIRSA 2006-2010, que marcan la linea de trabajo para la segunda y
ultima parte del mandato de la Iniciativa. Una de las cuatro lineas de trabajo
definidas fue la realizacion de una Segunda Etapa de Planificacion, con el
objetivo de propiciar un salto de calidad en el Proceso de Planificacion Territorial
Indicativa, tomando en consideracién para el desarrollo de infraestructuras
regionales de integracion fisica aspectos relacionados con la integracion
productiva, las cadenas logisticas y la evaluacion ambiental estratégica.

El primer paso establecido dentro de esta Segunda Etapa de Planificacion fue el
desarrollo durante 2006 de tres metodologias para el analisis de los grupos de
proyectos de IIRSA: (1) Metodologia para la Promocion de Desarrollo de
Servicios Logisticos de Valor Agregado; (2) Metodologia de Evaluacion del
Potencial de Integracion Productiva; y (3) Metodologia de Evaluacion Ambiental
y Social con Enfoque Estratégico como Instrumento de Planificacion Ambiental y
Social para IIRSA.

El desarrollo de las metodologias de cadenas logisticas e integracion productiva
evidencio la complementariedad y la existencia de areas de solapamiento entre las
mismas, al responder ambas al objetivo de IIRSA de asegurar, mediante el
desarrollo de infraestructura, el equilibrio entre los espacios econdémicos,
ambientales y sociales de la region, mejorar la eficiencia de la oferta de
infraestructura y aumentar la competitividad de la economia. Con tal fin, el
Comité de Coordinacion Técnica de la Iniciativa (CCT)? junto con los

! Llevada a cabo en Asuncion, Paraguay, en diciembre de 2005.
2 Integrado por el BID, la Corporacién Andina de Fomento (CAF) y el Fondo Financiero para el Desarrollo
de la Cuenca del Plata.
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Coordinadores Nacionales de IIRSA, determinaron integrar las citadas
metodologias en una nueva “Metodologia integrada para la Integracion
Productiva y la Promocion del Desarrollo de Servicios Logisticos de Valor
Agregado en los grupos de proyectos de la Iniciativa IIRSA”, - IprLg, bajo la
premisa de facilitar a las agencias gubernamentales de planificacion territorial su
aplicacion y un uso optimo de los recursos disponibles.

En marzo de 2008, el Banco aprobd una cooperacién técnica regional para apoyar
la capacitacion/aplicacion de la Metodologia IprLg en 3 de los 6 grupos de
proyectos que los paises de IIRSA acordaron implementar la citada metodologia
(RG-T1285 Capacitacion y Aplicacion de la Metodologia de Integracion
Productiva y Promocién del Desarrollo de Servicios Logisticos de Valor
Agregado ( IprLg) en los Grupos de Proyectos de la Iniciativa).

I1l. OBJETIVOS Y DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Objetivos

El objetivo general del proyecto consiste en dar un salto de calidad al proceso de
planificacion territorial de infraestructuras de los Gobiernos de los Paises
miembros de la Iniciativa IIRSA, incorporando a las metodologias actualmente en
aplicacion, aspectos relacionados con las cadenas logisticas y la integracion
productiva. Los objetivos especificos de la CT seran la aplicacion de la
Metodologia y la capacitacion de los técnicos de cada pais en el uso de este
instrumento.

Como producto resultante de la capacitacion en la aplicacion de las metodologias,
se obtendra el conocimiento de una nueva herramienta que facilitara la
identificacion y cuantificacion de necesidades de inversion publica y de
regulacion a ser apoyadas potencialmente por el Banco.

Descripcion

Componente Unico: Aplicacion de la Metodologia. La “Metodologia de Analisis
del Potencial de Integracion Productiva y Desarrollo de Servicios Logisticos de
Valor Agregado de Proyectos IIRSA” consiste en facilitar el analisis estructurado
de los proyectos de infraestructura de integracion y de las condiciones existentes
en el area y sectores de influencia de los mismos*

De forma complementaria la Capacitacion/Aplicacion busca: (i) Integrar las
visiones estratégica y operacional en el analisis de los proyectos de infraestructura
de integracion regional; (ii) Facilitar la identificacion de soluciones y disefio de
acciones y programas concretos; (iii) Facilitar la expresion territorial de la
problematica y de las soluciones, a fin de mejorar la comprension de sus inter-

® En Principio la capacitacion se realizara sobre 3 de los 6 los Grupos de Proyectos definidos en la Reunién
del CDE - IIRSA de Montevideo llevada a cabo en diciembre de 2006.
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relaciones con los GP; y (iv) Facilitar al usuario una aplicacién sencilla a la vez
que adaptada al nivel de profundidad deseado.

Finalizada la Aplicacion Metodoldgica y realizados los ajustes a la metodologia,
la CT financiara también la traduccion de la metodologia al inglés y al portugués
para ser distribuida y difundida entre los paises de la Iniciativa.

V. PRESUPUESTO

El aporte del Banco serd de US$360.000 procedente de los ingresos netos del
Fondo para Operaciones Especiales (FOE). Se contara con un aporte local de
US$72.000.

Item Sub Componentes us Délarei
Banco | Aporte Local Sub Total
1.0 Reunién de Coordinacion y Preparacion Inicial 2.000 0 2,000
1.1 Equipo Consultor Internacional (CI) 188.550 0 188,550
1.2 Equipo del Pais 120.000 72.000 192.000
1.3 Supervision y Gastos de Talleres 33.450 0 33.450
1.4 Publicacidn y difusion de Resultados 10.000 0 10.000
15 Evaluacion 6.000 0 6.000
TOTAL: 360,000 72,000 432,000

V. ORGANISMO EJECUTOR Y ESTRUCTURA DE EJECUCION

EL Organismo Ejecutor sera el Instituto para la Integracion de América Latina y
el Caribe (INTAL), y contard con el apoyo del Equipo de Proyecto de la
Coordinacion 1IRSA del Banco (VPC/IIRSA). EIl contacto permanente que
INTAL mantiene con las instancias de Gobierno de la Iniciativa IIRSA (Comité
de Direccion Ejecutiva, Coordinadores Nacionales y Grupos Técnicos
Ejecutivos), como miembro del Comité de Coordinacion Técnica de IIRSA, y el
hecho de estar ejecutando la CT. RG-T1285 justifican esta seleccion.

VI. TEMAS PRINCIPALES

El principal tema relevante es la necesidad de que los paises involucren personal
profesional de sus administraciones en la aplicacion de la metodologia. La
participacion de VPC/IIRSA como unidad ejecutora facilitara el enlace con la red

* Para garantizar el compromiso de los paises con la ejecucion, se establecera como condicién previa al
inicio de la aplicaciéon de la metodologia una comunicacion expresa del pais beneficiario donde éste
sefiale la naturaleza y alcance de su contribucién en especie al desarrollo de la CT.
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de Coordinaciones Nacionales IIRSA, que a su vez, servira de enlace al interno de
las areas gubernamentales relacionadas con la aplicacion de la metodologia en los
grupos de proyecto seleccionados Y la participacion de INT/INT garantizara los
aspectos técnicos de cooperacion.

VII. PLAN DE ACCION

El Banco ya cuenta con los términos de referencia de las consultorias y el marco
I6gico. EIl cronograma tentativo de procesamiento incluye la presentacion a QRR
antes del 15 de septiembre del 2008 y la aprobacion en el mes de octubre de 2008.

VIIl. ESTRATEGIA MEDIOAMBIENTAL Y SOCIAL

La CT en si misma no generara ningun impacto medioambiental y social. Por el
contrario, el proyecto debe generar beneficios positivos como consecuencia de un
uso mas eficiente de la infraestructura. Desde el punto de vista social, se espera
que el proyecto contribuya a generar oportunidades para el crecimiento de las
PYMES que operan en el area de influencia del proyecto y del propio sector de
operadores logisticos y de transporte.

En aplicacion de la OP-703 del Banco (Politica de Medio Ambiente y
Cumplimiento de Salvaguardias), esta operacion ha sido analizada y clasificada
empleando el toolkit de screening y clasificacion de salvaguardias ambientales y
sociales. La categoria asignada a la operacion por el sistema es “C”.

Aprobado por:

(original firmado) _20-Ago-2008__

Antoni Estevadeordal Fecha
Gerente, INT/INT

(original firmado) __20-Ago-2008__

Carlos Hurtado Fecha
Gerente General, CSC/CSC



