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1. Antecedentes
La Ciudad Colonial de Santo Domingo (CCSD), declarada Patrimonio de la Humanidad por UNESCO en 
1990, es el asentamiento urbano permanente más antiguo fundado por los europeos en el Nuevo Mundo 
��� ��������`�J\LU[H�JVU�SVZ�LKPÄJPVZ�JVSVUPHSLZ�TmZ�HU[PN\VZ�KL�(TtYPJH���

,S�)HUJV�0U[LYHTLYPJHUV�KL�+LZHYYVSSV��OH�HWYVIHKV�KVZ�VWLYHJPVULZ�KL�WYtZ[HTV��WHYH�HWV`HY�LS�MV-
mento turístico, la revitalización urbana, y el rescate y conservación del patrimonio histórico y cultural de la 
CCSD. La primera operación (DR-L1035), cuya ejecución se concluyó en 2018, se enfocó en dinamizar la 
JVTWL[P[P]PKHK�KLS�ZLJ[VY�[\YPZTV�KVTPUPJHUV�H�[YH]tZ�KL�\UH�KP]LYZPÄJHJP}U�KL�SH�VMLY[H�HJ[\HS��HIYPLUKV�
nuevos nichos de mercado complementarios e impulsando un turismo basado en la riqueza e importancia 
del patrimonio histórico-cultural y la inclusión social. 

La segunda operación (DR-L1084), cuya ejecución está prevista a iniciar en el último trimestre de 2019, 
tiene por objetivo principal revitalizar la CCSD de forma integrada en sus aspectos urbanos, económicos 
`�KL�[\YPZTV�J\S[\YHS��H�[YH]tZ�KL!��P��SH�YLJ\WLYHJP}U�KL�LZWHJPVZ�W�ISPJVZ�`�TVU\TLU[VZ�OPZ[}YPJVZ"��PP��LS�
TLQVYHTPLU[V�KL�SHZ�JVUKPJPVULZ�KL�OHIP[HIPSPKHK�WHYH�SVZ�YLZPKLU[LZ�KL�SH�aVUH�UVY[L�KL�SH�**:+"��PPP��LS�
KLZHYYVSSV�KL�SHZ�LJVUVTxHZ�SVJHSLZ"�`��P]��LS�MVY[HSLJPTPLU[V�KL�SH�NLZ[P}U�KL�SH�**:+�

Conforme a las lecciones aprendidas de la primera operación, es indispensable minimizar el impacto de 
las obras durante su ejecución, causando la menor disrupción posible a la actividad comercial, a las acti-
]PKHKLZ�OHIP[\HSLZ�KL�SVZ�YLZPKLU[LZ�KL�SH�**:+��H�SVZ�[\YPZ[HZ�X\L�SH�]PZP[HU��`�H�SVZ�Å\QVZ�KL�[YmUZP[V�]LOP-
cular y peatonal. Asimismo, durante la ejecución de las obras se debe garantizar la integridad de cualquier 
KLZJ\IYPTPLU[V�HYX\LVS}NPJV��HZx�JVTV�KL�[VKHZ�SHZ�LKPÄJHJPVULZ�L_PZ[LU[LZ�LU�SH�**:+��`�LU�WHY[PJ\SHY��
aquellas con valor patrimonial histórico.

2. Objetivo de este informe
Este informe presenta el avance logrado hasta la fecha del plan de gestión temporal tránsito (PGTT) que 
ZL�LZ[m�KPZL|HUKV�WHYH�SH�LQLJ\JP}U�KL�SHZ�VIYHZ�JVYYLZWVUKPLU[LZ�H�SH�ZLN\UKH�VWLYHJP}U�KL�WYtZ[HTV�
(DR-L1084), para que sea analizado en conjunto con la unidad ejecutora del programa y las demás insti-
[\JPVULZ�PU]VS\JYHKHZ�`�YLJPIPY�YL[YVHSPTLU[HJP}U�WHYH�HQ\Z[HY�LS�7.;;�LU�Z\�]LYZP}U�ÄUHS�

3. Metodología
,U� [tYTPUVZ�NLULYHSLZ��LS�7.;;�JVUZPZ[L�LU!����TLQVYHZ�HS�WYVJLZV�JVUZ[Y\J[P]V�\[PSPaHKV�WHYH� YLHSPaHY�
SHZ� PU[LY]LUJPVULZ�KL� PUMYHLZ[Y\J[\YH�X\L�ZL�LQLJ\[HYmU�K\YHU[L� SH�ZLN\UKH�VWLYHJP}U�KLS�WYtZ[HTV�����
KLÄUPJP}U�KLS�VYKLU�KL�LQLJ\JP}U�KL� SVZ�[YHIHQVZ�KL�TLQVYHTPLU[V�����WSHU�KL�JPLYYL�[LTWVYHS�KL�JHKH�
JHSSL�V�JVUQ\U[V�KL�JHSSLZ�H�PU[LY]LUPY"�SVZ�KLZ]xVZ�[LTWVYHSLZ�KL�[YmUZP[V�`�Y\[HZ�HS[LYUHZ�X\L�ZL�YLX\PLYHU�
en cada circuito, 4) plan de señalización y dispositivos preventivos utilizar y otros requerimientos para el 
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tránsito seguro de peatones, 5) protocolos para las actividades relacionadas con hallazgos arqueológicos.

A continuación se describen brevemente la metodología utilizada para la ejecución de cada una de estas 
WHY[LZ�X\L�JVUMVYTHU�LS�7.;;!

Las recomendaciones para mejorar el proceso constructivo de las intervenciones, toma en consideración 
las observaciones emitidas durante la primera misión, por parte de los funcionarios de los entes públicos 
involucrados en este proyecto, y las lecciones aprendidas durante la primera operación. En este tema se 
JVUZPKLYH�LS�\ZV�KL�LX\PWV�`�Tt[VKVZ�JVUZ[Y\J[P]VZ�X\L�WLYTP[HU�YLK\JPY�LS�PTWHJ[V�ULNH[P]V�ZVIYL�SH�
circulación del tránsito y otros usuarios de las vías durante la ejecución de las obras.

7HYH�KLÄUPY�LS�VYKLU�KL�LQLJ\JP}U�KL�SVZ�[YHIHQVZ�KL�TLQVYHTPLU[V�ZL�\[PSPaHU�KVZ�JYP[LYPVZ!����WYPVYPaHY�SH�
PU[LY]LUJP}U�KL�HX\LSSHZ�JHSSLZ�H�SV�SHYNV�KL�SHZ�J\HSLZ�ZL�SVJHSPaH�SH�TH`VY�JHU[PKHK�KL�LKPÄJPVZ�OPZ[}YPJVZ�
y monumentos arquitectónicos, y 2) garantizar la movilidad y acceso en todo momento al interior de la 
CCSD.

El plan de cierres temporales, los desvíos y rutas alternas se establecieron como resultado de modela-
ciones microscópicas de tránsito, y del análisis de indicadores de operación de diversos escenarios y 
alternativas.

El plan de señalización y el establecimiento de los distintos dispositivos a utilizar para el control temporal 
KLS�[YmUZP[V��LZ[mU�JVUMVYTLZ�HS�WSHU�KL�JPLYYLZ�`�KLZ]xVZ��`�JVYYLZWVUKLU�H�KPZWVZP[P]VZ�KLS�THU\HS�VÄJPHS�
República Dominicana.

4. Mejoras al proceso constructivo
����,_WLYPLUJPH�VI[LUPKH�KL�SH�WYPTLYH�VWLYHJP}U
Durante la primera misión se realizaron diversas reuniones con funcionarios de las autoridades locales, en 
las cuales se logró recopilar diversas observaciones y lecciones aprendidas de la ejecución de las obras 
realizadas durante la primera operación. 

El diagrama y las fotografías de la Figura 1 muestran el detalle de las obras de soterrado  ejecutadas du-
YHU[L�SH�WYPTLYH�VWLYHJP}U�KLS�WYtZ[HTV��HZx�JVTV�SH�THNUP[\K�KL�SHZ�mYLHZ�HMLJ[HKHZ�`�X\L�YLX\PLYPLYVU�
cerrarse para ejecutar los trabajos. 

(SN\UVZ�KL�SVZ�MHJ[VYLZ�JYx[PJVZ�TmZ�PTWVY[HU[LZ�X\L�HMLJ[HYVU�SH�LÄJPLUJPH�KLS�WYVJLZV�JVUZ[Y\J[P]V��`�
que generaron un impacto considerable durante la ejecución de las obras de la primera operación son los 
ZPN\PLU[LZ!

1. Uno de los principal problemas detectado durante la ejecución de la primera etapa del proyecto es 
que todas las calles fueron intervenidas de forma simultánea, lo que se sumó al hecho de que el proceso 
JVUZ[Y\J[P]V�\[PSPaHKV�WHYH�LS�ZV[LYYHKV�YLX\PYP}�KL�SH�L_JH]HJP}U�JVTWSL[H�KL�[VKH�SH�ZLJJP}U�[YHUZ]LYZHS�
de las calles.

2. La primera etapa del proyecto no incluía presupuesto para la movilización de servicios, fue necesario 
esperar a que las distintas compañías lo hicieran, esto hizo que las calles que se están estaban intervi-
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Figura 1: Detalle de obras de soterrado y ejecución de obras realizadas durante la primera operación.
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UPLUKV�`�LZ[HIHU�L_JH]HKHZ�THU[\]PLYHU�LZH�JVUKPJP}U�K\YHU[L�WLYPVKVZ�WYVSVUNHKVZ��(KLTmZ��LZV�M\L�
SV�X\L�VISPN}�H�X\L�SH�L_JH]HJP}U�WYVM\UKH�ZL�[\]PLYH�X\L�OHJLY�H�SV�HUJOV�KL�[VKH�SH�JHSSL��`H�X\L�SHZ�
compañías hicieron el soterrado de sus servicios a lo largo de las aceras, y no a lo largo del centro de la 
calle (ver diagrama de la Figura 1).

3. Algunos cruces estuvieron cerrados completamente, lo cual impedía el paso de vehículos y peatones 
en esos sitios, tal y como se muestra en la Fotografía A de la Figura 1.

4. La maquinaria utilizada durante la ejecución de la primera etapa consistió en equipos grandes, como la 
retroescavadora que se muestra en la Fotografía A de la Figura 1. Esto supuso una mayor incomodidad y 
\U�YPLZNV�WHYH�SVZ�LKPÄJPVZ��TVU\TLU[VZ�`�WLYZVUHZ�

���0UZ[HSHJP}U�KL�NHIPUL[LZ�LStJ[YPJVZ!�3VZ�NHIPUL[LZ�LStJ[YPJVZ�PUZ[HSHKVZ�LU�SH�WYPTLYH�L[HWH�ZVU�KL�NYHU�
dimensión y se utilizaron equipos grúas grandes, esto generó complicaciones para el ingreso de la maqui-
naria y de los gabinetes dentro de las CCSD y durante su instalación.

,S� ÄUHUJPHTPLU[V�KL� SH�ZLN\UKH�L[HWH�KLS�WYV`LJ[V� PUJS\`L�WYLZ\W\LZ[V�WHYH�LS� [YHZSHKV�KL�ZLY]PJPVZ��
,Z[V�WLYTP[PYm�KVZ�TVKPÄJHJPVULZ�LU�SH�LQLJ\JP}U�KL�SHZ�VIYHZ!�H��;VKHZ�SHZ�PUZ[HSHJPVULZ�ZV[LYYHKHZ�ZL�
SVJHSPaHYm�ZVIYL�LS�LQL�JLU[YHS�KL�SHZ�JHSSLZ��LZ�KLJPY��UV�ZLYm�ULJLZHYPV�L_JH]HY�WYVM\UKV�H�[VKV�LS�HUJOV�
KL�SHZ�JHSSLZ��ZPUV�X\L�JVTV�Tm_PTV�SH�L_JH]HJP}U�WYVM\UKH�ZLYm��UPJHTLU[L�H�SV�SHYNV�KLS�JLU[YV�KL�
las mismas, b) no será necesario esperar a que las compañías de servicios hagan la movilización de sus 
sistemas, sino que el mismo proyecto lo podrá ejecutar y así las obras se realizará en menor tiempo.

,S�ZV[LYYHKV�`�SH�PUZ[HSHJP}U�KL�[YHUZMVYTHKVYLZ�ZL�OHYm�ZPT\S[mULHTLU[L��JVU�LZV�[HTIPtU�ZL�YLK\JPYm�
los plazos de ejecución.

7HYH�L]P[HY�SHZ�TVSLZ[PHZ�`�KPÄJ\S[HKLZ�X\L�PTWSPJ}�K\YHU[L�SH�WYPTLYH�L[HWH�KLS�WYV`LJ[V�SH�TV]PSPaHJP}U�
de equipo pesado y la instalación de gabinetes prefabricados, para la segunda etapa del proyecto se re-
comienda como alternativa que los gabinetes sean construidos en sitio.

����4t[VKVZ�JVUZ[Y\J[P]VZ�WHYH�YLHSPaHY�LS�ZV[LYYHKV�KL�PUZ[HSHJPVULZ�LSLJ[YVTLJmUPJHZ
,_PZ[LU�KVZ�Tt[VKVZ�WHYH�SH�JVUZ[Y\JJP}U�KL�PUZ[HSHJPVULZ�LSLJ[YVTLJmUPJHZ�ZV[LYYHKHZ!�

���3H�L_JH]HJP}U�KL�aHUQHZ�H�SH�WYVM\UKPKHK�YLX\LYPKH�WHYH�SH�JVSVJHJP}U�KL�SHZ�[\ILYxHZ�̀ �V[YVZ�LSLTLU[VZ�
KL�VIYH��,Z[L�M\L�LS�Tt[VKV�\[PSPaHKV�K\YHU[L�SH�WYPTLYH�VWLYHJP}U��`�LZ�LS�Tt[VKV�X\L�TmZ�HMLJ[HJPVULZ�
NLULYH�HS�[YmÄJV�`�V[YVZ�\Z\HYPVZ��HZx�JVTV�[HTIPtU�[PLUL�HZVJPHKVZ�TH`VYLZ�YPLZNVZ�WHYH�SH�PUMYHLZ[Y\J-
tura y personas cercanas a la obra, tanto por el área afectada como por el tipo de maquinaria requerida, 
y por lo tanto no siempre resulta el más adecuado para la ejecución de obras en zona urbana.

���*VSVJHJP}U�KL�[\ILYxHZ�TLKPHU[L�LS�\ZV�KL�LX\PWV�KL�WLYMVYHJP}U�V�[\ULSHJP}U�OVYPaVU[HS��,Z[L�LZ�LS�Tt-
[VKV�TmZ�YLJVTLUKHISL�WHYH�SH�LQLJ\JP}U�KL�LZ[L�[PWV�KL�VIYHZ�LU�aVUH�\YIHUH��`H�X\L�HS�ZLY�\U�Tt[VKV�
TLUVZ�PU]HZP]V�WYVK\JL�\U�IHQV�PTWHJ[V�ZVIYL�LS�[YmÄJV�]LOPJ\SHY�̀ �V[YVZ�\Z\HYPVZ��HZx�JVTV�[HTIPtU�LZ[L�
Tt[VKV�JVUZ[Y\J[P]V�WYLZLU[H�\U�IHQV�YPLZNV�WHYH�SHZ�LKPÄJHJPVULZ�L_PZ[LU[LZ�

,S�Tt[VKV�JVUZPZ[L�LU�YLHSPaHY�\UH�L_JH]HJP}U�LU�JHKH�L_[YLTV�KL�SH�JHSSL��LU[YL�SVZ�X\L�ZL�L_[LUKLYm�SH�
[\ILYxH�X\L�ZLYm�JVUZ[Y\PKH��PUZ[HSHY�\U�LX\PWV�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�LU�\UV�KL�SVZ�L_[YLTVZ��`�LZ[L�
LX\PWV�LZ�LS�X\L�ZL�LJHYNH�KL�L_JH]HY�LS�[\ULS�`�H�SH�]La�KL�PUZ[HSHY�SH�U\L]H�[\ILYxH��<UH�]La�SH�JHILaH�
WLYMVYHKVYH�KLS�LX\PWV�HSJHUaH�LS�V[YV�L_[YLTV��X\LKH�ÄUHSPaHKH� SH� PUZ[HSHJP}U�KL� SH�U\L]H� [\ILYxH�� [HS�
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Figura 2: Instalación de tubería en zona urbana mediante equipo de perforación horizontal del tipo tuneladora
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como se muestra en la Figura 2.

,_PZ[LU�KP]LYZVZ�LX\PWVZ�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�KPZWVUPISLZ�LU�LS�TLYJHKV"�[VKVZ�YLHSPaHU�Z\�[YHIHQV�
IHQV�\U�WYPUJPWPV�KL�VWLYHJP}U�ZPTPSHY�JVU�HSN\UHZ�KPMLYLUJPHZ��WVY�LQLTWSV��LU�LS�TLJHUPZTV�KL�L_JH]H-
JP}U"�HSN\UVZ�\[PSPaHU�\U�KPZWVZP[P]V�KLS�[PWV�¸[\ULSHKVYH¹��V[YVZ�L_JH]HU�TLKPHU[L�\U�\U�KPZWV[P]V�KLS�[PWV�
¸[VYUPSSV�ZPU�ÄU¹��`�V[YVZ�\[PSPaHU�\U�KPZWVZP[P]V�KLS�[PWV�¸THY[PSSV�UL\Tm[PJV¹��3H�-PN\YH���PS\Z[YH�SVZ�[YLZ�[PWVZ�
KL�KPZWVZP[P]VZ�KL�L_JH]HJP}U��

En la mayoría de proyectos urbanos, el ancho del espacio necesario para la instalación del equipo de 
WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�`�WHYH�YLHSPaHY�SHZ�L_JH]HJPVULZ�KL�SVZ�L_[YLTVZ�LZ�H�SV�Z\TV�LS�HUJOV�KL�\U�JHYYPS�
de circulaci}U"�[HS�JVTV�ZL�PS\Z[YH�LU�SH�-PN\YH���

Antes de iniciar los trabajos de perforación horizontal y la correspondiente instalación de la nueva tubería, 
KLIL�JVUVJLYZL�JVU�WYLJPZP}U�J\HSX\PLY�V[YH�PUZ[HSHJP}U�KL�PUMYHLZ[Y\J[\YH�L_PZ[LU[L�LU�LS�Z\IZ\LSV��`�LU�
LS�JHZV�WHY[PJ\SHY�KL�SH�**:+��SH�L_PZ[LUJPH�KL�TH[LYPHSLZ�HYX\LVS}NPJVZ�

:P�LZ[H�PUMVYTHJP}U�UV�ZL�JVUVJL�JVU�L_HJ[P[\K�WYL]PHTLU[L��ZL�YLJVTPLUKH�SH�\[PSPaHJP}U�KL�\U�YHKHY�KL�
WLUL[YHJP}U�[LYYLZ[YL��[HTIPtU�JVUVJPKV�JVTV�¸NLVYYHKHY¹��JVU�LS�VIQL[P]V�KL�PKLU[PÄJHY�`�SVJHSPaHY�J\HS-
quier infraestructura o material arqueológico que pudiera ser dañado con la instalación de la nueva tubería 
y evitarlo.

����(UmSPZPZ�KL�SVZ�ZPZ[LTHZ�KL�Tt[VKVZ�JVUZ[Y\J[P]VZ�ZPU�aHUQH
*VU�LS�VIQL[P]V�KL�]HSVYHY�SH�MHJ[PIPSPKHK�`�YLSHJP}U�JVZ[V�ILULÄJPV�KL�SH�\[PSPaHJP}U�KLS�ZPZ[LTH�KL�JVUZ[Y\J-
tivo sin zanja o perforación horizontal, se realizó una investigación sobe estas tecnologías y su aplicabilidad 
al proyecto. A continuación se presenta un resumen de los principales hallazgos de esta investigación.

+L�HJ\LYKV�H�SV�PUKPJHKV�WVY�(ZVJPHJP}U�0ItYPJH�KL�;LJUVSVNxHZ�:PU�AHUQH(1)�L_PZ[LU�KPMLYLU[LZ�[tJUPJHZ�KL�
PUZ[HSHJP}U�KL�[\ILYxHZ�ZPU�HWLY[\YH�KL�aHUQH��H�ZHILY!

1. Tubo Hincado (Pipejacking) y Microtunelado.
2. Topo de percusión e Hinca por percusión (Ramming).
3. Perforación con tornillos sin fín.
4. Perforación Horizontal Dirigida (HDD).

*HKH�\UV�KL�LZ[VZ�Tt[VKVZ�\[PSPaH�\U�LX\PWV�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�KPZ[PU[V��X\L�ZL�HKHWH[HU�TLQVY�H�
diferentes tipos de obra según las características del suelo, y del diámetro, longitud y profundidad que se 
requieren para la instalación de las tuberías.

Figura 3: Distintos tipos de equipos de perforación horizontal

Tuneladora ;VYUPSSV�ZPU�ÄU Martillo neumático
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*YP[LYPVZ�KL�:LSLJJP}U�KL�Tt[VKV�JVUZ[Y\J[P]V�ZPU�aHUQH��

3VZ�JYP[LYPVZ�KL�ZLSLJJP}U�KLS�Tt[VKV�JVUZ[Y\J[P]V(2) ZL�T\LZ[YHU�LU�SH�;HISH��!

*VU�LS�WYVW}ZP[V�KL�KL[LYTPUHY�J\mS�KL�SVZ�Tt[VKVZ�JVUZ[Y\J[P]VZ�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�ZL�HKHW[HYxH�
mejor a las condiciones del proyecto, se analizaron las caracterísitcas de las instalaciones soterradas que 
ZL�JVUZ[Y\PYmU��HZx�JVTV�SH�PUMVYTHJP}U�KL�SHZ�JHYHJ[LYxZ[PJHZ�KLS�Z\LSV�PKLU[PÄJHKHZ�LU�LS�LZ[\KPV�KL�NLV-
tecnia realizado para el proyecto.

En la Figura 4 se muestran dos secciones típicas de las obras de soterrado del proyecto. Se aprecia que 
SH�WYVM\UKPKHK�KL�SHZ�PUZ[HSHJPVULZ�LZ�TLUVY�H�SVZ��T��LS�KPmTL[YV�KL�SHZ�PUZ[HSHJPVULZ�LStJ[YPJHZ�LZ�KL�
�¹�������JT��V�TLUVZ��H\UX\L�LU�LS�JHZV�KL�SH�TLKPH�[LUZP}U��4;��WVKYxH�WLYMVYHYZL�L�PUZ[HSHYZL�\U�[\-
ILYxH�KL���¹��������JT��KLU[YV�KL�SH�J\HS�ZL�WVKYxHU�PU[YVK\JPY�SHZ�ZLPZ�[\ILYxHZ�KL��¹�X\L�HWHYLJLU�LU�
LS�KPHNYHTH���,U�LS�JHZV�L�SHZ�[\ILYxHZ�KL�HN\HZ�Å\]PHSLZ�LS�KxHTL[YV�TmZ�HTWSPV�X\L�ZL�LZWLJPÄJH�LU�SVZ�
WSHUVZ�KLS�WYV`LJ[V�LZ�KL���¹�� �����JT��

+L�HJ\LYKV�JVU�LS�LZ[\KPV�NLV[tJUPJV�YLHSPaHKV�WHYH�LS�WYV`LJ[V�WVY�LS�+LWHY[HTLU[V�KL�0UNLUPLYxH�.LV-
[tJUPJH�KL�SH�*VTWH|xH�,7:(�3(7*6��H�SH�WYVM\UKPKHK�KL�SHZ�M\[\YHZ�PUZ[HSHJPVULZ�ZV[LYYHKHZ�UV�OH`�
presencia de nivel freático, y los suelos se caracterizan por ser arenas arcillosas y arenas limosas.

Maxi - HDD Midi - HDD Mini - HDD 

Suelos más favorables arcillas/ Arenas 
con nivel freático pueden generar 

problemas / Para maquinas estándar 
los suelos de rocas son inadecuados 

CRITERIO DE 
SELECCIÓN

Método

Tipos de Suelo

Arenas y gravas saturadas, pasando 
por arcilla y limos blandos, 

consolidados, secos o saturados, 
hasta roca sólida 

Suelos que puedan ser 
comprimidos o desplazados / 

Rocas pueden generar desviaciones

Suelos blandos como arcillas y 
suelos blandos con bolos (suelos 

húmedos). En formaciones de roca 
blanda con cabeza de corte 
especial. Afecta nivel freático

Profundidades de 
instalación (m) No hay límite Máx 3.00 Depende Nivel Freático � 61 � 23 � 4.5

� 270 � 180

Diámetro de tubería 
(cm)

Pipe Jacking Máx 340                 
Ramming 12 - 400

Topo  Max 15                      
Ramming 15 - 155 10 - 183 60 - 120 30 - 60  5 - 30

Longitud total del 
trazado (m) 1000 Topo 12 - 18  / Ramming 100 30 -200 � 1800

4. Perforación Horizontal Dirigida 
(HDD)1. Tubo Hincado (Pipejacking) y 

Microtunelado
2. Topo de percusión e Hinca por 

percusión (Ramming) 3. Perforación con tornillos sinfín

Tabla 1: Criterios de selección del método constructivo de perforación horizontal

Figura 4: Secciones típicas del proyecto de soterrado
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+L�LZ[H�MVYTH��SHZ�WHYmTL[YVZ�KL�SHZ�VIYHZ�H�LQLJ\[HY�`�KL�YLSL]HUJPH�WHYH�SH�LSLJJP}U�KLS�[PWV�KLS�Tt[VKV�
KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS�X\L�WVKYxH�\[PSPaHYZL�LU�LS�WYV`LJ[V�ZVU�SHZ�ZPN\PLU[LZ!

+L�HJ\LYKV�H�SH�PUMVYTHJP}U�TVZ[YHKH�LU�SHZ�[HISHZ���`����SVZ�Tt[VKVZ�KL�L_JH]HJP}U�ZPU�aHUQH�X\L�TL-
QVY�ZL�HKHW[HU�H�SHZ�JVUKPJPVULZ�KLS�WYV`LJ[V�ZVU!�TPJYV[\ULSHKV��YHTTPUN�`�LS�/++��4H_P���/++�`�4PKP�
-HDD).

*VU�LS�WYVW}ZP[V�KL�]HSVYHY�LZ[HZ�[LJUVSVNxHZ�KLZKL�LS�W\U[V�KL�]PZ[H�LJVU}TPJV�`�ÄUHUJPLYV��JVTV�HS-
[LYUH[P]HZ�WHYH�LS�WYV`LJ[V��ZL�I\ZJHYVU�L_WLYPLUJPHZ�`�]HSVYLZ�KL�WYV`LJ[VZ�KL�YLMLYLUJPH��:L�SVJHSPaHYVU�
tres estudios universitarios que analizan el uso y costo de estas tecnologías, uno en Costa Rica y dos 
estudios colombianos.

9VKYPN\ta�(���1��+H]PK��������(3)JVTWHYH�LS�ZPZ[LTH�/++�`�LS�Tt[VKV�[YHKPJPVUHS�JVU�aHUQH�KL�]HYPVZ�WYV-
`LJ[VZ�LU�*VZ[H�9PJH��`�JVUJS\`L�X\L�SVZ�JVZ[VZ�KPYLJ[VZ�KLS�Tt[VKV�/++�ZVU�TmZ�HS[VZ�X\L�LS�Tt[VKV�
con zanja para la instalación de tuberías de menos de 33 m, mientras que en proyectos de longitudes 
PN\HSLZ�V�TH`VYLZ�H����T�LS�JVZ[V�KPYLJ[V�KL�HTIVZ�Tt[VKVZ�ZVU�LS�TPZTV� �HWYV_PTHKHTLU[L�<:+�
133/m).

Chaves, P., Saieth B. et all (2017) (1)analiza un proyecto en el que se utilizan tanto el sistema de Ramming 
como el sistema con zanja. Los tramos de obra analizados tienen longitudes entre 30 m y 40 m, y los cos-
[VZ�KPYLJ[VZ�KLS�Tt[VKV�JVU�aHUQH�M\LYVU�KL�HWYV_PTHKHTLU[L�<:+�������T��VYKLU�KL�THNUP[\K�ZPTPSHY�
HS�KLS�LZ[\KPV�KL�*VZ[H�9PJH���,U�LS�JHZV�KLS�Tt[VKV�ZPU�aHUQH��JHZP�[VKVZ�SVZ�JVTWVULU[LZ�KL�SVZ�JVZ[VZ�
KPYLJ[VZ�WYLZLU[HYVU�]HSVYLZ�ZPTHSLZ�H�SVZ�KLS�Tt[VKV�JVU�aHUQH��JVPUJPKPLUKV�JVU�SV�LUJVU[YHKV�WVY�9V-
KYxN\La�(���1��+H]PK��� �����WLYV�ZL�PUJYLTLU[HYVU�JVUZPKLYHISLTLU[L�HS�JVUZPKLYHY�LS�JVZ[V�KL�[\ILYxHZ�
de encamizado de acero requeridas en el proyecto, elevando el valor del costo directo a USD 834,4/m.

:PU�LTIHYNV��*OH]LZ��7���:HPL[O�)��L[�HSS��������[HTIPtU�J\HU[PÄJH�SVZ�JVZ[VZ�PUKPYLJ[VZ�LU�HTIHZ�HS[LY-
nativas, es decir, costos sociales y ambientales en la zona de trabajo, entre ellos los costos operativos de 
los vehículos, los costos debido a demoras de viaje, el costo de interrupción peatonal, el costo por con-
taminación de polvo y suciedad, entre otros. De los resultados de este análisis se concluye que el costo 
[V[HS�KL�HTIHZ�HS[LYUH[P]HZ�LZ�JHZP�LS�TPZTV��YLZ\S[HUKV�LS�JVZ[V�[VHS�KLS�Tt[VKV�ZPU�aHUQH�\U����TLUVY�

7VY�Z\�WHY[L��(SHYJ}U�9���1VUH[OHU�(��`�7HJOLJV�*���1VZt�3���������(2)HUHSPaHU�LS�Tt[VKV�KL�TPJYV[\ULSHKV�
`�LS�Tt[VKV�JVU�aHUQH�JVTV�HS[LYUH[P]HZ�LU�\U�WYV`LJ[V��3VZ�WYV`LJ[VZ�HUHSPaHKVZ�LU�LZ[L�LZ[\KPV�JVYYLZ-
ponen a instalaciones de tuberías de medio a gran diámetro (900 mm a 2400 mm). Como en los casos 
HU[LYPVYLZ��LS�LZ[\KPV�KL[LYTPUH�X\L�L_PZ[L�\UH�SVUNP[\K�KL�[\ILYxH�TxUPTH�X\L�WYVK\JL�JVZ[VZ�KPYLJ[VZ�
YHaVUHISLZ�WVY�TL[YV�SPULHS�WHYH�SH�[LJUVSVNxH�KL�L_JH]HJP}U�OVYPaVU[HS��LU�LZ[L�JHZV�� SH�[LJUVSVNxH�KL�

2.65

Tipos de Suelo Arenas Arcillosas y Arenas Limosas / 
No presencia de Nivel Freático

Profundidades de 
instalación (m)

APROX 70 - 145

Diámetro de tubería 
(cm) �����

Ciudad Colonial de Santo Domingo

CRITERIO DE 
SELECCIÓN

Longitud total del 
trazado (m)

Proyecto

Tabla 2: Características relevantes del proyecto de soterrado
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TPJYV[\ULSHKV�WYLZLU[H�JVZ[VZ�KPYLJ[VZ�HWYV_PTHKHTLU[L�JVUZ[HU[LZ�H�WHY[PY�KL��SVZ�����T��JVU�\U�]HSVY�
de USD 2882/m, mientras que para longitudes menores el costo directo por metro lineal se incrementa 
sustancialmente.

(SHYJ}U�9���1VUH[OHU�(��`�7HJOLJV�*���1VZt�3���������(2) encuentran que para los proyectos analizados en 
Z\�LZ[\KPV��SVZ�JVZ[VZ�KPYLJ[VZ�KL�SH�[LUVSVNxH�TPJYV[\ULSHKV�ZVU�TH`VYLZ�H�SVZ�KLS�Tt[VKV�[YHKPJPVUHS�
JVU�aHUQH��̀ �X\L�HS�Z\THY�SVZ�JVZ[VZ�PUKPYLJ[VZ��ZVJPHSLZ�̀ �HTIPLU[HSLZ���SH�[tJUPJH�KL�TPJYV[\ULSHKV�WVKYxH�
NLULYHY�JVZ[VZ�[V[HSLZ�LU[YL�����H��� ��YLZWLJ[V�HS�Tt[VKV�[YHKPJPVUHS�JVU�aHUQH�

+L�HJ\LYKV�JVU�LZ[VZ�KH[VZ�`�SHZ�JHYHJ[LYxZ[PJHZ�KL�U\LZ[YV�WYV`LJ[V�LU�SH�**:+��LS�Tt[VKV�YLJVTLU-
KHKV�WHYH�SH�YLHSPaHJP}U�KL�SH�L_JH]HJP}U�ZPU�aHUQH�LZ�LS�Tt[VKV�KL�7LYMVYHJP}U�/VYPaVU[HS�+PYPNPKH��4H_P�
��/++��ZVTIYLHKV�LU�JVSVY�JLSLZ[L�LU�SH�;HISH�����:L�KLIL�JVUZPKLYHY�X\L�LS�Tt[VKV�;\IV�/PUJHKV�7P-
WLQHJRPUN�V�4PJYV[\ULSHKV�[HTIPtU�J\TWSL�JVU�LS�JYP[LYPV�KL�ZLSLJJP}U��ZPU�LTIHYNV��ZL�YLJVTPLUKH�LS�LS�
Tt[VKV�KL�7LYMVYHJP}U�/VYPaVU[HS�+PYPNPKH��4H_P���/++�HS�ZLY�\U�Tt[VKV�TmZ�LJVU}TPJV�X\L�LS�Tt[VKV�
Tubo Hincado Pipejacking o Microtunelado.

Por otra parte, de acuerdo con las referencias encontradas, el costo de la construcción con zan-
QH� � LZ� T\`� ZPTPSHY� HS� JVZ[V� KLS� Tt[VKV� KL� JVUZ[Y\JJP}U� ZPU� aHUQH� WHYH� SVUNP[\KLZ� KL� JVUZ[Y\J-
JP}U� TH`VYLZ� H� SVZ� ��� T�� 7HYH� SVUNP[\KLZ� TLUVYLZ� H� SVZ� ��T� LS� JVZ[V� KLS� Tt[VKV� KL� JVUZ-
[Y\JJP}U� ZPU� aHUQH� [PLUKL� ZLY� JVUZPKLYHISLTLU[L� TH`VY� X\L� LS� JVZ[V� KLS� Tt[VKV� JVU� aHUQHZ�

La  metodología(2) pipe jacking/microtunelado produce una disminución en tiempos de ejecución del pro-
`LJ[V�LU�\U�����JVU�YLSHJP}U�H�SVZ�[PLTWVZ�YLX\LYPKVZ�WHYH�YLHSPaHY�SH�PUZ[HSHJP}U�KL�[\ILYxH�TLKPHU[L�SVZ�
Tt[VKVZ�JVU�aHUQH�

Los costos(2) por perjuicios colaterales en instalación de tubería varían según la densidad poblacional, 
en proyectos realizados con zanja y situados en áreas que presenten una alta densidad poblacional son 
JLYJHUVZ�HS�����KL�SVZ�JVZ[VZ�WVY�JVUZ[Y\JJP}U��TPLU[YHZ�X\L�LU�mYLHZ�X\L�WYLZLU[HU�IHQH�KLUZPKHK�
WVISHJPVUHS�ZVU�JLYJHUVZ�HS����KL�SVZ�JVZ[VZ�WVY�JVUZ[Y\JJP}U�

La inclusión de los costos proyectados(2) por perjuicios colaterales en los costos de construcción en am-
IHZ�TL[VKVSVNxHZ��OHJLU�X\L�SH�[LJUVSVNxH�ZPU�aHUQH�ZLH�\U����TLUVZ�JVZ[VZH�LU�JVTWHYHJP}U�JVU�SH�
metodología con zanja.

Sin embargo, estas referencias comparativas de costos son válidas al comparar la intalación de una única 
[\ILYxH�TLKPHU[L�LS�Tt[VKV�[YHKPJPVUHS�KL�aHUQH�]LYZ\Z�SH�PUZ[HSHJP}U�TLKPHU[L�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS��`�
J\HUKV�SH�VIYH��UPJHTLU[L�JVUZPZ[L�LU�SH�PUZ[HSHJP}U�KL�LZH�[\ILYxH��W\LZ�LU�LS�Tt[VKV�KL�JVUZ[Y\JJP}U�
de perforación horizontal, no se consideran costos de recostrucción de calles, pasarelas y otros elemen-
[VZ�KL�VIYHZ�JP]PSLZ�X\L�Zx�ZL�JVUZPKLYHU�LU�LS�Tt[VKV�[YHKPJPVUHS�JVU�aHUQH�

Por otra parte, debe considerarse que la intervención que se hará sobre las calles de la CCSD es integral, 
LZ�KLJPY��PUJS\`L�UV�ZVSV�LS�ZV[LYYHKV�KL�SHZ�PUZ[HSHJPVULZ�LSLJ[YVTLJmUPJHZ��ZPUV�X\L�[HTIPtU�PUJS\`L�LS�
cambio de las estructura de pavimento y construcción de nuevas pasarelas peatonales, así como la cons-
[Y\JJP}U�KL�TV]PSPHYPV�\YIHUV��QHYKPULYxH�`�V[YH�VIYHZ�JVTWSLTLU[HYPHZ��,Z[V�ZPNUPÄJH�X\L�H�U�ZP�ZL�\[PSPaHYH�
LS�Tt[VKV�JVUZ[Y\J[P]V�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS��ZLYxH�ULJLZHYPV�KLTVSLY�SH�PUMYHLZ[Y\J\YH�Z\WLYÄHS�L_PZ-
[LU[L�`�L_JH]HY�WHYH�SH�Z\Z[Ptución de la estructura de pavimento. Por lo tanto, en el caso del proyecto, 
la aplicaci}U�KLS�Tt[VKV�KL�WLYMVYHJP}U�OVYPaVU[HS��UPJHTLU[L�ZLYxH�HWSPJHISL�WHYH�SHZ�PUZtalaciones más 
WYVM\UKHZ��LZ�KLJPY��SHZ�[\ILYxHZ�KL�HN\H��HN\H�WV[HISL��ZLY]PKHZ�`�HN\HZ�WS\]PHSLZ��`�SHZ�KLS�ZPZ[LTH�LStJ-
trico de media tensión.
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*VU�IHZL�LU�SHZ�YLMLYLUJPHZ�KL�JVZ[VZ�YLSH[P]VZ�KL�SVZ�Tt[VKVZ�JVU�̀ �ZPU�aHUQH�TLUJPVUHKVZ�JVU�HU[LYPVYP-
dad, y considerando que debido a la naturaleza del proyecto de todas formas será necesario la demolición 
y reconZ[Y\JJP}U�KL�[VKH�SH�PUMYHLZ[Y\J[\YH�L_P[LU[L�LU�SH�Z\WLYÄJPL��JHSSLZ��WHZHYLSHZ��TV]PSPHYPV�\YIHUV��
jardinerxH�`�V[YHZ�VIYHZ�JVTWSLTLU[HYPHZ���`�X\L�WHY[L�KL�SHZ�VIYHZ�ZV[LYYHKHZ�YLX\LYPYmU�SH�L_JH]HJP}U�KL�
aHUQHZ��UV�ZL�LZ[PTH�\U�HOVYYV�UP�SH�VI[LUJP}U�KL�V[YVZ�ILULÄJPVZ�JVUZPKLYHISLZ�LS�\[PSPaHY�SH�[LJUVSVNxH�KL�
perforación horizontal en el proyecto.

7VY�V[YH�WHY[L��WHYH�\UH�LÄJPLU[L�LQLJ\JP}U�KL�SHZ�VIYHZ��WYL]PV�H�YLHSPaHY�SHZ�LZJH]HJPVULZ�`�ZV[LYYHKV�KL�
las nuevas instalaciones, es muy recomendable la ubicación de estructuras y servicios públicos soterra-
KVZ�L_PZ[LU[LZ��HZx�JVTV�KL�ZLY�WVZPISL��[LULY�\UH�\IPJHJP}U�KL�ZP[PVZ�JVU�WV[LUJPHS�TH[LYPHS�HYX\LVS}NPJV�
enterrado. 

Para efectos de la localización de estructuras y servicios públicos soterrados, así como para la prospec-
ción arquológica inicial, se recomienda la utilización de un radar de penetración terrestre (o georradar) de 
gran resolución a profundidades bajas o medias, similar al georadar NOGGIN 1000 o NOGGIN 500. Se 
recomienda que el georadar de penetración terrestre sea adquirido por el Banco Interamericano de De-
sarrollo (BID) para la Dirección Nacional de Patriminio Monumental (DNPM), igualmente que la adquisición 
de este equipo incluya capacitación para los usuarios, esto con el proveedor del georadar.
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<50=,9:0+(+�1(=,90(5(-(*<3;(+�+,�05.,50,9Ð(+,7(9;(4,5;6�+,�05.,50,9Ð(�*0=03�)6.6;Í�
D.C 2014

����9VKYPN\La�(YJL��1VZt�+H]PK��+LZHYYVSSV�KL�UVYTH[P]H�KL�JVUZ[Y\JJP}U�WHYH�HWSPJHY�SH�[tJUPJH�JVUZ[Y\J-
tiva Perforación Horizontal Dirigida. Universidad de Costa Rica, Octubre de 2015.

4.3 Recomendaciones particulares para la ejecución del pavimento de adoquines
Como principal recomendación de la construcción de la estructura de pavimentos se hace enfásis en 
SH�JVSVJHJP}U�TLJmUPaHKH�KL�SVZ�HKVX\PULZ�X\L�JVUMVYTHU�SH�Z\WLYÄJPL�KL�Y\LKV��(J[\HSTLU[L�L_PZ[LU�
equipos de colocación de adoquines con diferentes capacidades de colocación.  En este caso y como 
parte de los objetivos es no intoducir enlas zona de intervención grandes equipos, se recomienda el uso 
KL�TmX\PUHZ�KL�WLX\L|H�LU]LYNHK\YH�`�X\L�ZLHU�T\`�LÄJPLU[LZ�WHYH�KPZTPU\PY�LS�[PLTWV�LU�X\L�LZ[HYmU�
internvenidas las calles. Estas máquinas auto guiadas y muy maniobrables, tienen una longitud de unos 
4 m, un ancho de unos 1,4 m y una altura cercana a 2 m. Su peso está entre 1 000 kg y 1 200 kg. Los 
fabricantes reportan un rendimiento de 600 m2/día a 1 000 m2/día. Todas las máquinas mencionadas tie-
ULU�LU�JVT�U�X\L!�

Sólo son capaces de manejar unidades nuevas. No pueden reinstalar unidades usadas. 
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Cada vez se coloca una capa de 0,5 m2 a 1 m2 de adoquines de concreto o de arcilla cocida (con peque-
ñas tolerancias dimensionales), o pueden instalar losas de concreto de las mismas dimensiones.

La Figura 5 muestra imágenes de equipos para la colocación mecanizada de adoquines.

,U�[tYTPUVZ�KL�JVZ[VZ��ZL�OH�LUJVU[YHKV(4) que la colocación mecánica es más barata que la colocación 
THU\HS��3H�JVSVJHJP}U�JVU�\U�ZPZ[LTH�KL�]HJxV�LZ�HWYV_PTHKHTLU[L�\U�����TmZ�IHYH[V�X\L�SH�JVSVJH-
JP}U�THU\HS��`�SH�JVSVJHJP}U�JVU�\UH�WPUaH�OPKYm\SPJH�LZ��HWYV_PTHKHTLU[L��\U������TmZ�IHYH[V�X\L�SH�
colocación manual. 

Más adelante se propone una estrategia y orden de ejecución de los trabajos por tramos de calle, en el 
J\HS�SH�PU[LY]LUJP}U�KL�JHKH�JHSSL�ZL�LQLJ\[H�LU�KVZ�V�[YLZ�[YHTVZ�\UV�KLZW\tZ�KL�[LYTPUHKV�LS�HU[LYPVY��`�
algunos tramos de calle ya terminados se pondrían en uso antes una vez terminados, mientras se ejecutan 
las intervenciones en otros tramos. 

+HKV�X\L�LS�JVUÄUHTPLU[V�KL�SH�LZ[Y\J[\YH�LZ�WHY[L�M\UKHTLU[HS�KLS�WH]PTLU[V�KL�HKVX\PULZ��WVYX\L�L]P-
[H�X\L�LS�[YmUZP[V�X\L�JPYJ\SH�ZVIYL�tS�KH|L�SH�JHWH�KL�YVKHK\YH�X\L�LZ[m�\UPKH�KLIPKV�H�SH�JVTWHJ[HJP}U�
de todo el sistema, es fundamental garantizar que todos los tramos de calle ya intervenidos y puestos en 
ZLY]PJPV�X\LKLU�KLIPKHTLU[L�JVUÄUHKVZ�LU�Z\Z�IVYKLZ�`�L_[YLTVZ�

,Z�ULJLZHYPV�JVUZ[Y\PY�LS�JVUÄUHTPLU[V�HU[LZ�KL�JVSVJHY�SH�JHTH�KL�HYLUH�`�SVZ�HKVX\PULZ��KL�[HS�THULYH�
que ambos se coloquen dentro de una caja cuyo fondo será la base compacatada y las paredes serán las 
LZ[Y\J[\YHZ�KL�JVUÄUHTPLU[V��*\HUKV�UV�ZL�JVUZ[Y\`L�LS�JVUÄUHTPLU[V�WYL]PV�H�SH�JVSVJHJP}U�KL�SH�JHTH�
de arena y los adoquines, se compromete toda la estructura del pavimento y podría colapsar.

*VTV�LQLTWSV��SH�-PN\YH���T\LZ[YH�SVZ�IVYKLZ�`�L_[YLTVZ�KL�\U�[YHTVZ�SH�*�5V\LS�LU�SVZ�X\L�[LUKYxH�
X\L�PUZ[HSYZL�LSLTLU[VZ�KL�JVUÄUHTPLU[V�H�SH�LZ[Y\J[\YH�KLS�WH]PTLU[V�KL�HKVX\PULZ��WHYH�NHYHU[PaHY�SH�
integridad de la obra ejecutada. En esta imagen se supone que ese tramo de la C/Nouel es intervenido 
antes que las calles circundantes.

,S�JVUÄUHTPLU[V�L_[LYUV�LZ[m�JVUMVYTHKV��LU�NLULYHS��WVY�LS�IVYKPSSV�KL�\UH�IHUX\L[H�V�WHZHYLSH�WLH[V-
nal, un bordillo contra una zona verde o un bordillo a ras, al lado de otro tipo de pavimento. Como estos 
elementos están en contacto con las llantas de los vehículos y con el medio ambiente, deben ser de con-
creto con Resistencia (f´c) = 4000 Psi(28 MPa) como mínimo a los 28 días.

7HYH�SVZ�LSLTLU[VZ�KL�JVUÄUHTPLU[V�X\L�ZL�ZL|HSHU�LU�SH�-PN\YH����ZL�YLJVTPLUKH�\[PSPaHY�LSLTLU[VZ�KL�

Figura 5: Ejemplos de máquinas para colocación mecánica de adoquines
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JVUÄUHTPLU[V�WYLMHIYPJHKVZ�V�JVUZ[Y\PKVZ�LU�ZP[PV��ZPTPSHYLZ�HS�X\L�ZL�T\LZ[YH�LU�SH�-PN\YH����`�X\L�ZLHU�
instalados de acuerdo con el diagrama que se muestra. 

REFERENCIA

����/6<),5��3HTILY[�1�4������ ���*636*(*0Ô5�4,*(50A(+(�+,�(+68<05,:�+,�*65*9,;6�,5�
36:�7(Ð:,:�)(16:�� H��*VUMLYLUJPH�0U[LYUHJPVUHS�ZVIYL�7H]PTLU[VZ�KL�(KVX\PULZ�KL�/VYTPN}U��)\L-
nos Aires, Argentina, 2009/10/18-21

Sitios donde se requiere 
LSLTLU[VZ�KL�JVUÄUHTPLU[V

Tramo de calle intervenido y con 
pavimento de adoquines terminado

-PN\YH��!�,QLTWSV�KL�ZP[PVZ�KVUKL�KLILU�JVSVJHYZL�LSLTLU[VZ�KL�JVUÄUHTPLU[V�WHYH�LS�WH]PTLU[V�KL�HKVX\PULZ�

AdoquínConfinamiento

cama de arena

base

subbase

Pavimento existente
en la intersección y 

calles alrededor

AdoquínConfinamientoPavimento existente
en la intersección y 

calles alrededor

cama de arena

base

subbase

Adoquín
Confinamiento

Pavimento existente
en la intersección y 

calles alrededor

cama de arena

base

subbase

Caso 1: Pavimento existente más bajo que el nivel del adoquín

Caso 2: Pavimento existente más alto que el nivel del adoquín

-PN\YH��!�*VSVJHJP}U�KL�LSLTLU[VZ�KL�JVUÄUHTPLU[V�WHYH�LS�WH]PTLU[V�KL�HKVX\PULZ�
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5. Orden de ejecución de las obras
,S�WYPTLY�JYP[LYPV�KLÄUPKV�WHYH�LZ[HISLJLY�LS�VYKLU�KL� PU[LY]LUJP}U�KL�]xHZ��JVUZPZ[L�LU�KHY�WYPVYPKHK�H�
HX\LSSHZ�JHSSLZ�X\L�WVZLLU�SH�TH`VY�JHU[PKHK�KL�LKPÄJPVZ�OPZ[}YPJVZ�`�KL�WH[YPTVUPV�HYX\P[LJ[}UPJV�JVUZ-
[Y\PKVZ�H�Z\Z�SHKVZ��`�SH�JVUZVSPKHJP}U�KLS�mYLH�PU[LY]LUPKH�HSYLKLKVY�KL�LZ[VZ�ZP[PVZ�KL�PU[LYtZ�[\YxZ[PJV��
histórico y cultural.

*VU�LZ[L�WYVW}ZP[V�ZL�HUHSPa}�SH�\IPJHJP}U�`�JLYJHUxH�KL�LKPÄJHJPVULZ�KL�PU[LYtZ�H�SVZ�JVZ[HKVZ�KL�SHZ�
JHSSLZ�KL�SH�**:+��SV�X\L�KLÄUP}�[YLZ�mYLHZ�KL�JVUJLU[YHJP}U�KL�LKPÄJHJPVULZ��PKLU[PÄJHKHZ�LU�HTHYPSSV�`�
numeradas de la 1 a la 3 en la Figura 8, según el orden de prioridad. 

(KLTmZ��ZL�PKLU[PÄJH�\U�JVUQ\U[V�KL�JHSSLZ�H�ZLY�PU[LY]LUPKHZ�K\YHU[L�SH�ZLN\UKH�VWLYHJP}U�KLS�WYtZ[HTV�
X\L�WYmJ[PJHTLU[L�UV�WVZLLU�LKPÄJHJPVULZ�KL� PU[LYtZ�H�Z\Z�JVZ[HKVZ� �JHSSLZ�\IPJHKHZ�LU�LS�WVSxNVUV�
PKLU[PÄJHKV�JVU�LS�U�TLYV���LU�SH�-PN\YH������WLYV�X\L�JVULJ[HU�SHZ�JHSSLZ�PUJS\PKHZ�LU�SVZ�NY\WVZ���HS����
,Z[HZ�JHSSLZ�KLS�NY\WV���WVZLLU�LS��S[PTV�UP]LS�KL�WYPVYPKHK�ZLN�U�LS�JYP[LYPV�KL�JLYJHUxH�H�LKPÄJHJPVULZ�KL�
PU[LYtZ�OPZ[}YPJV�J\S[\YHS��

CALLE LAS MERCEDES

CALLE GREGORIO LUPERON

CALLE SALOME UREÑA

CALLE ARZOBISPO NOUEL

CALLE PADRE BILLINI

C
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TE
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A
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C
A

LLE H
O

STO
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C
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R

ZO
B

ISPO
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ER
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O

C
A

LLE ISA
B

EL LA
 C

A
TO

LIC
A

CALLE EMILIANO TEJERA

CALLE RESTAURACION

CALLE LAS MERCEDES

CALLES FASE I

CALLES FASE II 

CALLES FASE III

AMBITO CIUDAD COLONIAL

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

LOCALIZACION

1:10.000SITUACION

1:2.500INTERVENCION

escala din-A1:

cliente:

fichero:

escala din-A3:

proyecto:

nombre del plano:

expediente: nº plano:

MODIFICACIONES DIB. REV. FECHA

0

a

b

c

d

e

C:\Users\Ordinador121\Google Drive\24268 SANTO DOMINGO\50
EXECUTIU\PLANOLS\ARQ\A1 SITUACION E INTERVENCION

LOCALIZACIÓN, SITUACIÓN E INTERVENCIÓN

1/2.500
1/5.000

A1
1/1

Emisión original RN MP MAYO 2018

Proyecto ejecutivo CM AP JULIO 2018

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

1

C\Conde
C\Las Damas

2

C\ Arz. Nouel
C\P. Billini

3

4

C\Las Mercedes
C\G. Luperón

C\Hostos
C\Ureña
C\Duarte
C\19 de Marzo
C\José Reyes

-PN\YH��!�7YPVYPKHK�KL�PU[LY]LUJP}U�ZLN�U�SH�JLYJHUxH�H�LKPÄJPVZ�`�aVUHZ�KL�PU[LYtZ�OPZ[}YPJV�`�J\S[\YHS
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El segundo criterio de priorización está relacionado con la conectividad de la red de calles de la ciudad, y      
SHZ�WVZPIPSPKHKLZ�X\L�L_PZ[LU�WHYH�KHY�JVU[PU\PKHK�H�SH�JPYJ\SHJP}U�]LOPJ\SHY�`�HJJLZV�H�SHZ�WYVWPLKHKLZ�
durante los cierres de calles necesarias para realizar las intervenciones.

En la Figura 9 se observa que la ciudad posee una muy buena conectividad de norte a sur y viceversa, 
KLIPKV�H�X\L�L_PZ[LU�]HYPHZ�JHSSLZ�X\L�JY\aHU�SH�JP\KHK��[HU[V�KL�UVY[L�H�Z\Y�JVTV�KL�Z\Y�H�UVY[L��,Z[H�
condición de redundancia posibilita varias opciones a los usuarios para moverse en esos sentidos de cir-
J\SHJP}U�J\HUKV�ZL�LZ[t�PU[LY]PUPLUKV�HSN\UH�KL�LZHZ�JHSSLZ�`�LZ[tU�JLYYHKHZ�

7VY�Z\�WHY[L��LU�LS�ZLU[PKV�KL�JPYJ\SHJP}U�VLZ[L�LZ[L�L_PZ[LU�ImZPJHTLU[L�KVZ�JHSSLZ!�*�5V\LS�`�*�7HKYL�
Billini, por lo tanto, estas calles no pueden ser intervenida simultáneamente, sino que más bien, deben 
PU[LY]LUPYZL�\UH�WYPTLYV�`�V[YH�KLZW\tZ��KL�[HS�MVYTH�X\L�ZPLTWYL�L_PZ[H�\UH�KL�LZ[HZ�JHSSLZ�OHIPSP[HKHZ�
para permitir la movilidad en el sentido de circulación oeste-este.

En el caso del sentido de circulación este-oeste, únicamente C/Las Mercedes permite cruzar la ciudad, 
por lo tanto, para realizar los cierres necesarios para su intervención será necesario una estrategia de  
cambios temporales de sentido de circulación en otras calles, para ser utilizadas como rutas alternas 
temporales para el desvío del tránsito. Otra opción que permitiría el desvío temporal del tránsito que ac-
tualmente circula por C/Las Mercedes durante los cierres para su intervención, es la utilización de Avenida 
Mella, para lo cual sería necesario que antes de iniciar las obras correspondientes a la segunda operación 
KLS�WYtZ[HTV��`H�ZL�OH`H�LQLJ\[HKV�LS�WYV`LJ[V�X\L�JVUZPZ[L�LU�LS�JHTIPV�KLS�ZLU[PKV�KL�JPYJ\SHJP}U�KL�
esa avenida.

Área de la CCSD que será intervenida

Ejes viale N-S y S-N

Ejes viale E-O y O-E

Figura 9: Conectividad y redundancia vial al interior del polígono de la CCSD que será intervenida
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6. Plan de cierres
La Figura 10 ilustra la secuencia de procesos ejecutados para realizar el análisis funcional y de impacto, 
generado por el proceso constructivo sobre la circulación del tránsito vehicular en la CCSD. 

Este proceso permitió valorar el impacto vial producido por diversas alternativas y compararlas, con el 
WYVW}ZP[V�KL�KLÄUPY�\UH�LZ[YH[LNPH�KL�IHQV�PTWHJ[V��LS�TLUVY�LU[YL�HX\LSSHZ�HS[LYUH[P]HZ�L]HS\HKHZ���

,S�WYVJLZV�KL�HUmSPZPZ�JVUZPZ[P}�LU���L[HWHZ!

���9LJVWPSHJP}U�KL�KH[VZ!�K\YHU[L�SH�WYPTLY�TPZP}U�KL�LZ[H�JVUZ\S[VYxH�ZL�YLHSPaHYVU�TLKPJPVULZ�KLS�Å\QV�
]LOPJ\SHY�LU�HSN\UHZ�JHSSLZ�KL�SH�**:+�`�HKLTmZ��LS�05;9(5�MHJPSP[}�SVZ�KH[VZ�KLS�Å\QV�]LOPJ\SHY�WVY�TH-
niobras de giro medido el 28 de noviembre de 2017, en la intersección entre el Paseo Presidente Billini y 
C/19 de Marzo.

���*HSPIYHJP}U�KL�\UH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�H�WHY[PY�KL�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ��(�WHY[PY�KL�SVZ�KH[VZ�KL�Å\QVZ�]LOPJ\SH-
YLZ�YLJVWPSHKVZ�LU�SH�L[HWH����ZL�HWSPJ}�LS�Tt[VKV�KL�5PLSZLU���  ���WHYH�LZ[PTHY�\UH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�WHYH�
YLWYLZLU[HY�\U�WH[Y}U�ImZPJV��ZPU[t[PJV��KL�SH�TV]PSPKHK�LU�]LOxJ\SV�KL�SH�**:+�

���,ZJLUHYPVZ!�;VTHUKV�LU�J\LU[H� SVZ�JYP[LYPVZ�KL�WYPVYPaHJP}U�KLÄUPKVZ�LU� SH�:LJJP}U����ZL�KLÄUPLYVU�
algunas alternativas o estrategias de intervención de las calles, que resultaron en 22 escenarios de cierre 

1

2

3

4

5

6

9LJVWPSH
JP}U�KL�K

H[VZ�L�PU
MVYTHJP}

U�,_PZ[LU
[L

Flujos vehiculares, planes de intervención 

futuros en las vías, planos del proyecto, 

etc. 

Estimación del 

Patrón de Movilidad

Modelación de demanda y generación 

de una matriz sintética de viajes

Propuesta  de  Opciones

Calles completas o por tramos, 

en serie o en paralelo, proyectos 

futuros 

Análisis  de Resultados

Medidas de Efectividad, 

comparación de opciones y 

escenarios 

Modelación de

Escenarios

Microsimulación estocástica

Conclusiones y Recomendaciones

Plan de cierres propuesto

Figura 10: Proceso ejecutado para desarrollar y evaluar la estrategia de intervención 
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de vías.

4. Para cada escenario de cierre se realizaron 11 simulaciones mediante la herramienta de microsimula-
ción de tránsito TSIS-CORSIMTM 5.1, para un total de 242 simulaciones. 

���(UmSPZPZ�KL�HS[LYUH[P]HZ!�KL�JHKH�ZPT\SHJP}U�KL�[YmUZP[V�LQLJ\[HKH�LU�SH�L[HWH����ZL�VI[\]PV�SVZ�]HSVYLZ�
de 8 indicadores de efectividad de la movilidad en vehículo de la CCSD (denominados MOEs por sus si-
NSHZ�LU�PUNStZ���SVZ�J\HSLZ�LZ[PTHU�SH�LÄJPLUJPH�JVU�SH�X\L�SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�ZL�KLZWSHaHYxHU�H�[YH]tZ�KL�
SH�JP\KHK�IHQV�SHZ�JVUKPJPVULZ�KL�JHKH�LZJLUHYPV�KL�JPLYYL�KL�]xHZ�X\L�M\L�TVKLSHKV��(�[YH]tZ�KLS�HUmSPZPZ�
de los MOEs se compararon las distintas alternativas de estrategia de cierre consideradas. 

���9LZ\S[HKVZ�`�JVUJS\ZPVULZ!�SH�JVTWHYHJP}U�KL�SVZ�PUKPJHKVYLZ�KL�LMLJ[P]PKHK�KL�JHKH�LZJLUHYPV�TV-
delado con relación al escenario base (situación actual) permitió determinar cuáles de las estrategias de 
intervención generan el menor impacto en las condiciones de circulación el tránsito en la ciudad.

6.1 Recopilación de datos
*VU�LS�VIQL[P]V�KL�JVUVJLY� SH�THNUP[\K�KL� SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�X\L�JPYJ\SH�LU� SH�**:+�ZL� YLHSPaHYVU�
TLKPJPVULZ�KL�SVZ�WLYÄSLZ�KL����OVYHZ�LU�*�3HZ�4LYJLKLZ��*�+\HY[L��*�5V\LS�`�*�1VZt�9L`LZ��3HZ�TL-
KPJPVULZ�ZL�YLHSPaHYVU�KLZKL�LS�Q\L]LZ���KL�HNVZ[V�KLS���� �H�SH��!���H�T��OHZ[H�LS�ZmIHKV���KL�HNVZ[V�
KLS���� �H�SHZ��!���W�T�

En la Figura 11 se señala la ubicación de los puntos donde se instalaron los equipos de medición de vo-
S�TLULZ�KL�[YmUZP[V��,U�SHZ�ÄN\YHZ�KL�SH����H�SH����ZL�T\LZ[YHU�SVZ�WLYÄSLZ�KL�]VS�TLULZ�KL�[YmUZP[V�X\L�

Figura 11: Ubicación de equipos de aforo vehicular instalados en la Misión 1

Ubicación de equipos de aforo vehicular
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-PN\YH���!�7LYÄSLZ�KL����OVYHZ�KL�*HSSL�4LYJLKLZ�

-PN\YH���!�7LYÄSLZ�KL����OVYHZ�KL�*HSSL�+\HY[L�
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-PN\YH���!�7LYÄSLZ�KL����OVYHZ�KL�5V\LS�

-PN\YH���!�7LYÄSLZ�KL����OVYHZ�KL�*HSSL�1VZL�9L`LZ
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-PN\YH���!�(MVYV�]LOPJ\SHY�YLHSPaHKV�WVY�05;9(5;�LU�SH�PU[LYZLJJP}U�7HZLV�7YLZPKLU[L�)PSSPUP�*�� �KL�4HYaV
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fueron medidos.

3VZ� Å\QVZ� ]LOPJ\SHYLZ�TLKPKVZ� M\LYVU� JVTWSLTLU[HKVZ� JVU� SVZ� HMVYVZ� ]LOPJ\SHYLZ� YLJVWPSHKVZ� WVY� LS�
05;9(5��X\PLU�TPKP}�LS�LS����KL�UV]PLTIYL�KL������SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�KL�SHZ�THUPVIYHZ�KL�NPYV�LU�SH�
PU[LYZLJJP}U�LU[YL�LS�7HZLV�7YLZPKLU[L�)PSSPUP�`�*�� �KL�4HYaV��3VZ�J\HKYVZ�`�LS�NYmÄJV�KL�SH�-PN\YH����
resumen los datos medidos por INTRAN.

����*HSPIYHJP}U�KL�\UH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�H�WHY[PY�KL�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ
Para evaluar el impacto que generarán los cierres de vía y los desvíos temporales sobre la operación de la 
YLK�]PHS�KL�SH�JP\KHK��LZ�ULJLZHYPV�JVU[HY�JVU�SH�PUMVYTHJP}U�JVTWSL[H�KL�SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�LU�[VKH�SH�
YLK�KL�JHSSLZ�KL�SH�**:+��7HYH�LSSV��ZL�LZ[PT}�\UH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�VYPNLU�KLZ[PUV�ZPU[t[PJH��H�WHY[PY�KL�SVZ�
KH[VZ�LU�SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�TLKPKVZ�`�SVZ�Z\TPUPZ[YHKVZ�WVY�05;9(5;��HWSPJHUKV�LS�Tt[VKV�KL�5PLSZLU�
(1993).

,S�Tt[VKV�KL�5PLSZLU�LZ�\U�WYVJLZV�P[LYH[P]V��V�KL�KVZ�UP]LSLZ��X\L�HS[LYUH�LU[YL�\UH�L[HWH�KL�HZPNUHJP}U�
KL�[YmÄJV�`�\UH�L[HWH�KL�LZ[PTHJP}U�TH[YPJPHS��LU�LS�J\HS�ZL�JVUZPN\L�JHSPIYHY�\UH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�X\L�HS�
ser asignada a la red reproduce los volúmenes de tránsito contados en algunos arcos de la red, en nuestro 
caso, se reproducen los volúmenes contados durante el período pico de la mañana en C/Las Mercedes, 
*�+\HY[L��*�5V\LS�`�*�1VZt�9L`LZ��HZx�JVTV�SVZ�]VS�TLULZ�JVU[HKVZ�WVY�05;9(5;�LU�SH�PU[LYZLJJP}U�
entre el Paseo Presidente Billini y C/19 de Marzo.

,U�SH�-PN\YH����ZL�T\LZ[YHU�KL�MVYTH�NYmÄJH�SVZ�YLZ\S[HKVZ�KL�LZ[L�WYVJLKPTPLU[V��LU�\UH�PTHNLU�KL�YLK�
JHYNHKH�JVU�SVZ�]VS�TLULZ�HZPNUHKVZ�KL�SH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�ZPU[t[PJH�JHSPIYHKH�

Figura 17: Flujos vehiculares resultantes de asignar la matriz de viajes sintética calibrada para la red vial de la CCSD.
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6.3 Escenarios
Se evaluó el impacto generado por la estrategia de cierres establecida de acuerdo con la prioridad de 
intervención establecida en el Capítulo 5, considerando algunas alternativas, las cuales en total produjeron 
���LZJLUHYPVZ�KL�HUmSPZPZ!

���,ZJLUHYPV�IHZL��YLK�L_PZ[LU[L�VWLYHUKV�LU�JVUKPJPVULZ�UVYTHSLZ�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP��[YHTV�JLYYHKV!�*�� �KL�4HYaV���*�/VZ[VZ�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP��[YHTV�JLYYHKV!�*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV�*�/VZ[VZ�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS��[YHTV�JLYYHKV!�*�� �KL�4HYaV���*�4LYP|V�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS��[YHTV�JLYYHKV!�*�:HU[VTt���*�� �KL�4HYaV�

���0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV���*�:HU[VTt�

 ��0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV���*�4LYP|V�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS�̀ �*�3\WLY}U�ZPT\S[mULHTLU[L��[YHTV�JLYYHKV!�*�+\HY[L���*�4LYP|V��ZVIYL�
C/Nouel) y C/19 de marzo - C/Meriño (sobre C/Luperón).

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�5V\LS�`�*�3\WLY}U�ZPT\S[mULHTLU[L��[YHTV�JLYYHKV!�*�1VZt�9L`LZ���*�+\HY[L�
�ZVIYL�*�5V\LS����`�*�:HU[VTt���*�� �KL�THYaV��ZVIYL�*�3\WLY}U��

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3\WLY}U��[YHTV�JLYYHKV!�*�+\HY[L�*�4LYP|V�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3\WLY}U��[YHTV�JLYYHKV!�*�1VZt�9L`LZ���*�+\HY[L�

���� 0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ�� [YHTV�JLYYHKV!�*�1VZt�9L`LZ���*�/VZ[VZ��*VUZPKLYH�JHTIPV�
temporal de sentido de circulación de C/Luperón (temporalmente circula E-O) para desviar temporalmente 
el tránsito por esa vía.

���� 0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ�� [YHTV�JLYYHKV!�*�:HU[VTt��*�1VZt�9L`LZ!�*VUZPKLYH�KLZ]xV�
H� [YH]tZ� KL�*�:HU[PHNV�9VKYxN\La�TLKPHU[L� \U� JHTIPV� [LTWVYHS� KL� ZLU[PKV� KL�*�:HU[VTt� LU[YL�*�
Santiago Rodríguez-C/Las Mercedes, y se propone temporalmente el doble sentido de circulación de C/
:HU[VTt�LU�LZL�[YHTV�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt��*VUZPKLYH�KLZ]xV�
[LTWVYHS�KLS�[YmUZP[V�KL�*�3HZ�4LYJLKLZ�H�[YH]tZ�KL�*�:mUJOLa�`�*�5V\LS��WHYH�SV�J\HS�ZL�JVUZPKLYH�LS�
cambio temporal del sentido de circulación de C/Nouel entre C/Palo Hincado-C/Sánchez.

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�1VZt�9L`LZ���*�/VZ[VZ��*VUZPKLYH�X\L�`H�ZL�
ha implementado el proyecto del cambio de sentido de circulación de Avenida Mella, y el tránsito de C/
Las Mercedes se devía temporalmente por esa avenida.

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�:HU[VTt��*�1VZt�9L`LZ��*VUZPKLYH�X\L�`H�ZL�
ha implementado el proyecto del cambio de sentido de circulación de Avenida Mella, y el tránsito de C/
Las Mercedes se devía temporalmente por esa avenida.
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� ��0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�3HZ�4LYJLKLZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt��*VUZPKLYH�X\L�`H�
se ha implementado el proyecto del cambio de sentido de circulación de Avenida Mella, y el tránsito de C/
Las Mercedes se devía temporalmente por esa avenida.

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HKYL�)PSSPUP���*�5V\LS��

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�5V\LS���*�<YL|H�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�<YL|H���*�3HZ�4LYJLKLZ��

Se hace la obervación de que con base en los resultado obtenidos de la modelación de estos escenarios, 
UV�ZL�JVUZPKLY}�ULJLZHYPV�TVKLSHY�SH�PU[LY]LUJP}U�KL�*�+\HY[L��*�� �KL�4HYaV�`�*�1VZt�9L`LZ�

Los resultados del análisis de estos 22 escenarios se presentaron a las autoridades locales durante la se-
gunda misión de la consultoría, realizada del 23 al 27 de septiembre del 2019. Los funcionarios del MITUR 
solictaron que se estuadiara la posibilidad de ejecutar simutaneamentla intervención de dos o más calles, 
de manera similar a lo que se plantea en los escenarios 10 y 11 (intervención simultánea de C/Nouel y C/
Luperón), pero con otras calles, esto con el objetivo de avanzar de forma más rápida en la ejecución del 
proyecto.

([LUKPLUKV�LZ[H�ZVSPJ\[K�ZL�HUHSPa}�J\mSLZ�JHSSLZ�[LUxHU�YLK\UKHUJPH�M\UJPVUHS��LZ�KLJPY��X\L�L_PZ[PLYH�V[YH�
vía cercana que permita la circulación vehicular en el mismo sentido, así como posibles combinaciones de 
cierre simultáneo de vías que minimizaran el impacto en distancias de recorrido e interferencia en la circu-
SHJP}U��+L�LZ[L�HUmPZPZ�ZL�KLÄUPLYVU�JVTIPUHJPVULZ�KL�JPLYYLZ�ZPT\S[mULVZ�KL�]xHZ�X\L�J\TWSPLYHU�JVU�SVZ�
JYP[LYPVZ�HU[LZ�TLUJPVUHKVZ��̀ �ZL�]LYPÄJ}�TLKPHU[L�ZPT\SHJPVULZ�KL�[YmUZP[V�X\L�LZ[VZ�JPLYYLZ�ZPT\S[mULVZ�
de vía no generaran un impacto considerable sobre el funcionamiento de la red vial de la CCSD.

Estas combinaciones de cierres simultáneos de vías generaron 7 escenarios adicionales de simulación, 
X\L�ZL�LU\TLYHU�H�JVU[PU\HJP}U�KLZKL�LS�LZJLUHYPV����HS�LZJLUHYPV�� !

���� 0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP�`�*�<YL|H�� [YHTV�JLYYHKV!�*�:HU[VTt�*�� �KL�THYaV� �ZVIYL�*�
Billini), y C/19 de Marzo-C/Hostos (sobre C/Ureña). 

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�7HKYL�)PSSPUP�`�*�<YL|H��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt��ZVIYL�*�
)PSSPUP���`�*�1VZt�9L`LZ�*�� �KL�4HYaV��ZVIYL�*�<YL|H���

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ�`�*�1VZt�9L`LZ��[YHTV�JLYYHKV!�*�7HKYL�)PSSPUP�*�5V\LS�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ�`�*�1VZt�9L`LZ��[YHTV�JLYYHKV!��*�5V\LS�*�<YL|H�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�/VZ[VZ�`�*�1VZt�9L`LZ��[YHTV�JLYYHKV!��*�<YL|H�*�3HZ�4LYJLKLZ�

����0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�+\HY[L�`�*�� �KL�4HYaV��[YHTV�JLYYHKV!��*�5V\LS�*�<YL|H�

� ��0U[LY]LUJP}U�ZVIYL�*�+\HY[L�`�*�� �KL�4HYaV��[YHTV�JLYYHKV!�*�<YL|H�*�3HZ�4LYJLKLZ

La suma de los escenarios 2, 3 y 4 corresponde a la intervención de la C/Padre Billini mediante una es-
[YH[LNPH�KL�JVUZ[Y\JJP}U�ZLJ\LUJPHS�KL�[YLZ�[YHTVZ��*�� �KL�4HYaV�*�/VZ[VZ��*�:HU[VTt�*�/VZ[VZ�`�*�
7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt���TPLU[YHZ�X\L�LS�LZJLUHYPV���JVYYLZWVUKL�H�SH�PU[LY]LUJP}U�KL�SH�*�7(KYL�)PSSPUP�
en un estrategia de intervención de esa calle completa en un solo cierre de vías desde C/Palo Hincado 
hasta C/Hostos.

De forma similar, la suma de los escenarios 6, 7 y 8 corresponde a la intervención de la C/Nouel mediante 
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\UH�LZ[YH[LNPH�KL�JVUZ[Y\JJP}U�ZLJ\LUJPHS�KL�[YLZ�[YHTVZ��*�� �KL�4HYaV�*�4LYP|V��*�:HU[VTt�*�� �
KL�4HYaV�`�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt���TPLU[YHZ�X\L�LS�LZJLUHYPV� �JVYYLZWVUKL�H�SH�PU[LY]LUJP}U�KL�
la C/Nouel en un estrategia de intervención de esa calle completa en un solo cierre de vías desde C/Palo 
Hincado hasta C/Meriño.

La suma de escenarios 10, 11 y 8 corresponden a la estrategia de intervención de C/Luperón al mismo 
tiempo que C/Nouel, en una secuencia de tres pasos, mienstras que los escenarios 12 y 13 modelan la 
intervención de C/Luperón de forma independiente y posterior a la intervención de la C/Nouel.

En el caso de la intervención de C/Las Mercedes se analizaron dos estrategias. La primer estrategia con-
ZPZ[L�LU�YLHSPaHY�KLZ]xVZ�KL�[YmUZP[V�H�[YH]tZ�KL�JHSSLZ�JLYJHUHZ�H�*�3HZ�4LYJLKLZ��Z\TH�KL�LZJLUHYPVZ�
14, 15 y 16), para lo cual se consideran algunos cambios temporales del sentido de circulación, según se 
PUKPJH�LU�JHKH�LZJLUHYPV��3H�ZLN\UKH�LZ[YH[LNPH�Z\WVUL�X\L�`H�ZL�OH�PTWSLU[HKV�`�LZ[t�LU�M\UJPVUHTPLU-
to el cambio de sentido de circulación de Avenida Mella, lo cual forma parte de los proyectos viales que 
el INTRANT tiene entre sus planes, con lo cual, se aprovecha este cambio para desviar temporalmente el 
tránsito de C/Las Mercedes por Avenida Mella.

Por su parte, la suma de los escenarios 2, 23 y 24 corresponde a la intervención simultánea de la C/Padre 
Billini y la C/Ureña. 

Se propone y se analiza que la intervención del primer tramo de la C/Padre Billini (tramo ubicado entre 
*�� �KL�4HYaV���*�/VZ[VZ��ZLN�U�ZL�LZWLJPÄJH�LU�LS�LZJLUHYPV����ZL�LQLJ\[L�`�ZL�ÄUHSPJL�WHYH�S\LNV�PUPJPHY�
la intervención conjunta de C/Padre Billini y C/Ureña. Este desfase propuesto evita bloquear por completo 
el tránsito de norte a sur y viceversa, y permite una mayor agilidad del tránsito de la CCSD durante las 
estapas de intervención de estas dos calles.

6.4 Análisis de Alternativas
Para realizar el análisis de las estrategias de intervención se utilizó la herramienta de microsimulación de 
tránsito TSIS-CORSIMTM 5.1. Para cada escenario indicado en la sección anterior, se realizaron 11 simu-
laciones, para un total de 242 simulaciones. 

El TSIS-CORSIMTM�����JHSJ\SH���PUKPJHKVYLZ�KL�LMLJ[P]PKHK��KLUVTPUHKVZ�46,Z�WVY�Z\Z�ZPNSHZ�LU�PUNStZ��
de la movilidad en vehículo de la CCSD para cada simulación de tránsito ejecutada en la etapa 3. Los 
46,Z�LZ[PTHU�SH�LÄJPLUJPH�JVU�SH�X\L�SVZ�Å\QVZ�]LOPJ\SHYLZ�ZL�KLZWSHaHYxHU�H�[YH]tZ�KL�SH�JP\KHK�IHQV�SHZ�
condiciones de cada escenario de cierre de vías que fue modelado.

CORSIM consiste en un conjunto integrado de dos modelos de simulación microscópica que representan 
[VKV�LS�LU[VYUV�KLS�[YmÄJV��5,;:04�YLWYLZLU[H�LS�[YmÄJV�LU�SHZ�JHSSLZ�\YIHUHZ�`�-9,:04�YLWYLZLU[H�LS�[Ym-
ÄJV�LU�SHZ�H\[VWPZ[HZ��LU�U\LZ[YV�JHZV�UV�ZL�PUJS\`L�UPUN\UH�]xH�KL�LZ[L�[PWV���3VZ�TVKLSVZ�KL�ZPT\SHJP}U�
TPJYVZJ}WPJH�YLWYLZLU[HU�TV]PTPLU[VZ�KL�]LOxJ\SVZ�PUKP]PK\HSLZ��X\L�PUJS\`LU�LS�LMLJ[V�ZVIYL�LS�[YmÄJV�
del comportamiento del conductor. 

La Figura 18 ilustra la red mediante la cual se modeló la CCSD en TSIS-CORSIMTM 5.1, para lo cual  se 
\[PSPa}�SH�TH[YPa�KL�]PHQLZ�ZPU[t[PJH�JHSPIYHKH�ZLN�U�ZL�L_WSPJ}�LU�SH�ZLJJP}U�����

Los 8 indicadores de efectividad, o MOEs que calcula TSIS-CORSIMTM�����ZVU�SVZ�ZPN\PLU[LZ!

���=LOxJ\SVZ�RT!�[V[HS�KL�]LOxJ\SVZ�X\L�ZL�TV]PLYVU�H�[YH]tZ�KL�SH�YLK�T\[SPWSPJHKVZ�WVY�SH�SVUNP[\K�KL�SVZ�
arcos que utilizaron.
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���;PLTWV�LU�TV]PTPLU[V��=LO�O�!�,S�[PLTWV�KL�]PHQL�[L}YPJV�ZP�SVZ�]LOxJ\SVZ�]PHQHU�H�SH�]LSVJPKHK�KL�Å\QV�
libre, calculado por el tiempo de viaje total multiplicado por la relación entre la velocidad calculada y la 
]LSVJPKHK�KL�Å\QV�SPIYL��

���+LTVYH��=LO�O�!�3H�KPMLYLUJPH�LU[YL�LS�[PLTWV�[V[HS�KL�]PHQL�`�LS�[PLTWV�KL�TV]PTPLU[V��YLWYLZLU[H�LS�
[PLTWV�X\L�SVZ�]LOxJ\SVZ�ZL�YL[YHZHU�ZP�UV�W\LKLU�]PHQHY�H�SH�]LSVJPKHK�KL�Å\QV�SPIYL�

���;PLTWV�[V[HS��=LO�O�!�;PLTWV�[V[HS�LU�SH�YLK�WHYH�[VKVZ�SVZ�]LOxJ\SVZ�

���=LSVJPKHK�WYVTLKPV��RT�O�!�;V[HS�KL�RPS}TL[YVZ�YLJVYYPKVZ�WVY�SVZ�]LOxJ\SVZ�KP]PKPKV�WVY�LS�[PLTWV�[V[HS�
de viaje.

���9Ha}U�KL�TV]PTPLU[V!�;PLTWV�[V[HS�KL�]PHQL�KL�SVZ�]LOxJ\SVZ�TLUVZ�LS�[V[HS�HJ\T\SHKV�KL�KLTVYH��
dividido el tiempo total de viaje de los vehículos. La demora es la diferencia entre el tiempo que le tomaría 
H�\U�]LOxJ\SV�OHJLY�Z\�YLJVYYPKV�ZP�]PHQH�H�SH�]LSVJPKHK�KL�Å\QV�SPIYL�`�LS�[PLTWV�YLHS�X\L�SL�[VTH�HS�]LOxJ\SV�
recorrer la misma distancia.

���+LTVYH��TPU�RT�!�,S�[PLTWV�KL�YL[YHZV�LU�]LO�TPU�KP]PKPKV�WVY�SVZ�RPS}TL[YVZ�YLJVYYPKVZ�WVY�[VKVZ�SVZ�
vehículos.

���;PLTWV�[V[HS��TPU�RT�!�3H�]LSVJPKHK�KL�]PHQL�YLHS�WYVTLKPV�LU�SH�YLK��JHSJ\SHKH�[VTHUKV�LS�[PLTWV�KL�
]PHQL�[V[HS�`�KP]PKPtUKVSV�WVY�SHZ�RPS}LT[YVZ�YLJVYYPKVZ�WVY�[VKVZ�SVZ�]LOxJ\SVZ�

C/Billini

C/Nouel

C/Las Mercedes

Av/M
ella

C/Las Dam
as

C/Isabel la Católica

C/Arz. M
eriño

C/Hostos

C/Duarte

C/19 de m
arzo

*�1VZt�9L`LZ

C/Sánchez

C/Espaillat

*�:HU[VT
Ut

C/Palo Hincado

*�1V
Zt�.

HIYPL
S�.HY

JxHC/Arz. Portes

-PN\YH���!�+PHNYHTH�KL�HYJVZ�`�UVKVZ�KL�SH�YLK�JVKPÄJHKH�LU�;:0:�*69:04�����WHYH�TVKLSHY�SVZ�LZJLUHHYPVZ�KL�JPLYYLZ�KL�]xHZ�`�KLZ]xVZ�
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*69:04�LZ�\U�TVKLSV�LZ[VJmZ[PJV��SV�X\L�ZPNUPÄJH�X\L�ZL�SL�HZPNUHU�U�TLYVZ�HSLH[VYPVZ�H�SHZ�JHYHJ[L-
rísticas del conductor y del vehículo y a los procesos de toma de decisiones. Los MOEs que se obtienen 
KL�\UH�ZPT\SHJP}U�ZVU�LS�YLZ\S[HKV�KL�\U�JVUQ\U[V�LZWLJxÄJV�KL�¸ZLTPSSHZ¹�KL�U�TLYVZ�HSLH[VYPVZ��7VY�
LQLTWSV��\U�JVUQ\U[V�KL�̧ ZLTPSSHZ¹�KL�U�TLYVZ�HSLH[VYPVZ�W\LKL�KHY�JVTV�YLZ\S[HKV�X\L�[YLZ�JVUK\J[VYLZ�
T\`�JVUZLY]HKVYLZ�X\L�JVUK\aJHU�\UV�KLZW\tZ�KLS�V[YV��[HYKLU�KLTHZPHKV�LU�JY\aHY�\UH�PU[LYZLJJP}U�
YL[YHaHUKV�KLTHZPHKV�H�SVZ�JVUK\J[VYLZ�KL[YmZ�KL�LSSVZ��,S�46,�YLZ\S[HU[L�YLÅLQHYxH�\UH�]LSVJPKHK�WYV-
TLKPV�TmZ�IHQH�X\L�SH�X\L�ZL�VIZLY]H�UVYTHSTLU[L�LU�LS�T\UKV�YLHS��*VUÄHY�LU�LS�46,�NLULYHKV�H�WHY[PY�
de una sola ejecución de CORSIM puede ser engañoso, y por eso es que para cada escenario estudiado 
para los cierres de vías necesarios para la intervención de la CCSD se realizaron 11 simulaciones, utilizan-
KV�KPMLYLU[LZ�JVUQ\U[VZ�KL�¸ZLTPSSHZ¹�KL�U�TLYVZ�HSLH[VYPVZ��`�ZL�JHSJ\SHYVU�SVZ�WHYmTL[YVZ�LZ[HKxZ[PJVZ�
(media y varianza) de la distribución resultante de cada MOE, con lo cual se logra una representación 
precisa del comportamiento de la red para cada escenario.

Para medir el impacto que generan los cierres, desvíos y cambios de vía de cada uno de los escenarios, 
se comparan los MOEs del escenario modelado con respecto a los MOEs del escenario base, se calcula 
el porcentaje de variación y se realiza una prueba de hipótesis para determinar si la variación de esos in-
KPJHKVYLZ�LZ�LZ[HKxZ[PJHTLU[L�ZPNUPÄJH[P]H�

3H�WY\LIH�KL�OPW}[LZPZ�X\L�ZL�YLHSPaH�WHYH�JHKH�46,�KL�SVZ����LZJLUHYPVZ�TVKLSHKVZ�LZ�SH�ZPN\PLU[L!

Hipótesis nula  Ho!�эi$эo 

Hipótesis alterna  H1!�эi�эo

KVUKL!

� � эo !�TLKPH�T\LZ[YHS�KLS�46,�KLS�LZJLUHYPV�IHZL�

� � эi  !�TLKPH�T\LZ[YHS�KLS�46,�KLS�LZJLUHYPV�¸P¹�

3HZ�WY\LIHZ�KL�OPW}[LZPZ�ZL�YLHSPaHU�WHYH�\U�UP]LS�KL�JVUÄHUaH�KLS� ����

,U�JHZV�KL�X\L�SH�OPW}[LZPZ�U\SH�UV�ZLH�YLJOHaHKH��ZL�JVUJS\`L�X\L�UV�L_PZ[L�L]PKLUJPH�LZ[HKxZ[PJH�WHYH�
KLTVZ[YHY�\U�PTWHJ[V�LZ[HKxZ[PJHTLU[L�ZPNUPÄJH[P]V�LU�LS�PUKPJHKVY�KL�VWLYHJP}U��46,��JVTV�WYVK\J[V�
de la estrategia de menejo temporal del tránsito correspondiente al escenario respectivo.

Por otra parte, en caso de que la hipótesis nula sea rechazada, se concluye que la variación estimada 
respecto al escenario base en el MOE, debido a la estrategia de manejo temporal del tránsito correspon-
KPLU[L�HS�LZJLUHYPV�¸P¹��LZ�LZ[HKxZ[PJHTLU[L�ZPNUPÄJH[P]H�

,U�LS�(UL_V�ZL�PUJS\`LU�SVZ�YLZ\S[HKVZ�KL�[VKHZ�SHZ�WY\LIHZ�KL�OPW}[LZPZ�YLHSPaHKHZ��(SN\UVZ�YLZ\S[HKVZ�
que merecen destacarse se ilustran en las Figuras 19 a la 22.

En la Figura 19 se comparan las estrategias de intervención de la C/Padre Billini. La primer estrategia 
de construcción consiste en la ejecución secuencial de tres tramos (C/19 de Marzo-C/Hostos, C/San-
[VTt�*�� �KL�4HYaV�`�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt���TPLU[YHZ�X\L�LS�ZLN\UKV�LZJLUHYPV�JVUZPZ[L�LU�SH�
intervención completa de la C/Padre Billini en con un solo cierre de vías desde C/Palo Hincado hasta C/
Hostos.
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Los resultados indican que no es conveniente realizar el cierre completo de la C/Padre Billini para su inter-
vención, sino que es preferible realizar la intervención de C/Padre Billini mediante el cierre secuencial de 
[YLZ�[YHTVZ��`H�X\L�KL�LZ[H�MVYTH�LS�PTWHJ[V�ZVIYL�SH�VWLYHJP}U�KL�SH�YLK�LZ�T\`�IHQV"�LS�KL[LYPVYV�LZ[P-
THKV�KL�[VKVZ�SVZ�46,Z�LZ�WVYJLU[\HSTLU[L�IHQV�YLZWLJ[V�HS�LZJLUHYPV�IHZL"�WVY�LQLTWSV��LU�SH�TVKL-
SHJP}U�KLS�JPLYYL�KLS�[YHTV�*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV��SHZ�KLTVYHZ�`�LS�[PLTWV�[V[HS�KL�]PHQL�H\TLU[HYVU�
HWLUHZ�\U����`�\U�����YLZWLJ[P]HTLU[L��TPLUZ[YHZ�X\L�LZ[VZ�TPZTVZ�PUKPJHKVYLZ�H\TLU[HYVU�����`�
����YLZWLJ[P]HTLU[L��LU�SH�TVKLSHJP}U�KLS�LZJLUHYPV�KL�JPLYYL�[V[HS�KL�SH�*�7HKYL�)PSSPUP�

Un resultado similar se obtiene al comparar las estrategias de intervención de la C/Nouel (ver la Figura 20). 
De acuerdo con la modelación realizada, el cierre secuencial de los tramos C/19 de Marzo-C/Meriño, no 
NLULYH�\U�PTWHJ[V�LZ[HKPZ[PJHTLU[L�ZPNPUPÄJH[P]V�ZVIYL�SH�VWLYHJP}U�KL�SH�YLK��YLZWLJ[V�H�SH�VWLYHJP}U�
normal de la red. El único tramo que sí genera un impacto estadísticamente considerable al cerrarse es 
LS�JVTWYLUKPKV�LU[YL�*�7HSV�/PUJHKV�`�*�:HU[VTt��WLYV�HS�ZLY�\U�[YHTV�JVY[V�Z\�PU[LY]LUJP}U�[HYKHYm�
menos que el cierre de toda la C/Nouel, lo que perjudicaría de forma considerable la circulación vehicular 
LU�SH�**:+��]LY�WVY�LQLTWSV�LS�H\TLUV�KL�����`�����KL�SH�KLTVYH�`�KLS�[PLTWV�[V[HS�KL�]PHQL��X\L�ZL�
indica en la Figura 20).

En la Figura 21 se comparan las estrategias de intervención de C/Luperón y C/Nouel. La primer opción 
consiste en intervenir la C/Luperón individualmente, de forma secuencia en dos tramos (C/Duarte-C/
4LYP|V��`� S\LNV�*�1VZt�9L`LZ�*�+\HY[L���KLZW\tZ�KL�X\L�ZL�[LYTPUL�[VKH�SH� PU[LY]LUJP}U�KL�*�5V\LS��
La segunda opción considera la intervención de C/Luperón y C/Noeul simultáneamente. Los resultados 
obtenidos indican que el efecto sobre la circulación del tránsito de la ciudad es prácticamente el mismo 
en ambas opciones, por lo tanto, debido a que la segunda opción (intervenir de forma simultánea ambas 
calles) permitiría que el proyecto avance más rápido, y por lo tanto reducir el impacto, es recomendamble 
ejecutar la intervención de C/Luperón y C/Nouel de forma simultánea.

En la Figura 22 se comparan las estrategias de intervención de C/Padre Billini y C/Salome Ureña. La pri-
mer opción consiste en intervenir la C/Padre Billini individualmente, de forma secuencial en tres tramos 
�LU� SH�ÄN\YH�ZVSV�ZL�T\LZ[YHU�KVZ�KL�SVZ�[YHTVZ��H�ZHILY!�*�:HU[VTt�*�� �KL�THYaV��`� S\LNV�*�7HSV�
/PUJHKV�*�:HU[VTt���3H�ZLN\UKH�VWJP}U�JVUZPKLYH�SH�PU[LY]LUJP}U�KL�*�7HKYL�)PSSPUP�`�*�:HSVTL�<YL|H�
simultáneamente. Los resultados obtenidos indican que el efecto sobre la circulación del tránsito de la 
ciudad es muy baja y similar en ambas opciones. Debido a que la segunda opción (intervenir de forma 
simultánea ambas calles) permitiría que el proyecto avance más rápido, y por lo tanto reducir el impacto, 
es recomendamble ejecutar la intervención de C/Padre Billini y C/Salome Ureña de forma simultánea.

;HTIPtU�ZL�HUHSPa}�`�JVTWHY}� SVZ�YLZ\S[HKVZ�KL� PU[LY]LUJP}U� PUKP]PK\HS�]LYZ\Z�ZPT\S[mULH�KL� SHZ�JHSSLZ�
/VZ[VZ� `� 1VZt�9L`LZ�� HZx� JVTV�KL�*�+\HY[L� `�*�� �KL�4HYaV�� YLZWLJ[P]HTLU[L�� 3VZ� PUKPJHKVYLZ�KL�
operacion obtenidos de las simualciones indican que la intervención simultánea de estos pares de calles 
no generan un impacto negativo considerable sobre la movilidad de la CCSD (los resultados pueden ser 
JVUZ\S[HKVZ�LU�LS�(UL_V�(��

Por otra parte, al analizar las opciones de desvío temporal del tránsito necesarios para intevenir C/Las 
Mercedes, se determina que, KLIPKV�H�X\L�UV�L_PZ[L�V[YH�JHSSL�X\L�WLYTP[H�LS�Å\QV�]LOPJ\SHY�LU�LS�ZL[PKV�
este-oeste, además de C/Las Mercedes, para poder realizar la intervención de esa calle, es necesario 
realizar el cambio de sentido de circulación de alguna (s) calle (s) para desviar temporalmente el tránsito.

En la Figura 23 se muestra el análisis de opciones para ejecutar los desvíos temporales del tránsito de C/
Las Mercedes. En ambas opciones se propone que C/Las Merdecedes se intervenga en una secuencia 
KL�JPLYYL�KL�[YLZ�[YHTVZ��\UV�KLZW\tZ�KL�[LYTPUHKV�LS�HU[LYPVY��LU�LS�ZPN\PLU[L�VYKLU!�WYPTLYV�*�1VZt�9L-
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`LZ���*�/VZ[VZ��S\LNV�*�:HU[VTt�*�1VZt�9L`LZ��
`�WVY��S[PTV��*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt�

La opción 1 propone un cambio temporal de sen-
tido de circulación de C/Luperón (temporalmente 
circularía en sentido E-O) para desviar temporal-
mente el tránsito de C/Las Mercedes por esa vía, 
J\HUKV�LZ[t�JLYYHKV�LS� [YHTV�*�1VZt�9L`LZ�*�
Hostos. 

3\LNV��J\HUKV�ZL�JPLYYL�LS�[YHTV�*�:HU[VTt�*�
1VZt�9L`LZ��JVUZPKLYH�LS�KLZ]xV�H� [YH]tZ�KL�*��
Santiago Rodríguez mediante un cambio tempo-
YHS� KL� ZLU[PKV� KL� *�:HU[VTt� LU[YL� *�:HU[PHNV�
Rodríguez-C/Las Mercedes, y propone tempo-
ralmente el doble sentido de circulación de Calle 
:HU[VTt�LU�LZL�[YHTV��-PUHSTLU[L��J\HUKV�ZL�PU-
[LY]LUNH�LS�[YHTV�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt��SH�
opción 1 propone desviar temporalmente el trán-
ZP[V�KL�*�3HZ�4LYJLKLZ�H� [YH]tZ�KL�*�:mUJOLa�
y C/Nouel, para lo cual se considera el cambio 
temporal del sentido de circulación de C/Nouel 
entre C/Palo Hincado y C/Sánchez.

Por su parte, la opción 2 propone desviar tempo-
ralmente el tránsito de C/Las Mercedes por Ave-
nida Mella, para lo cual es necesario que antes 
de inicar las obras de la segunda operación del 
WYtZ[HTV��`H��ZL�OH`H�PTWSLTLU[HKV�LS�WYV`LJ[V�
del cambio de sentido de circulación de Avenida 
Mella.

Los datos de la Figura 23 muestran que, en todos 
los casos, las distancias de desvío de la opción 1 
son menores con respecto a las de la opción 2. 
Por tanto, es recomendable implementar la op-
ción 1 como parte de la estrategia de ejecición de 
las obras.

-PN\YH���!�(UmSPSZPZ�KL�VWJPVULZ�WHYH�KLZ]PHY�LS�Å\QV�]LOPJ\SHY�KL�*HSSL�
3HZ�4LYJLKLZ�
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6.5 Conclusiones y recomendaciones
Los análisis realizados demuestran que es posible ejecutar las obras de soterrado y otras intervenciones 
sobre las calles de la CCSD, incluidas en el proyecto de las segunda operación, generando un impacto 
mínimo sobre la circualción de la ciudad con los cierres de vías y desvíos de tránsito requeridos.

Para conseguir este resultado, no se deben realizar cierres completos de ninguna de las calles a ser inter-
venidas, sino que la estrategia de intervención recomendada consiste en realizar el cierre de un tramo de 
dos o tres cuadras (según se precisa más adelante), y una vez concluido continuar con el cierre del tramo 
siguiente.

:L�]LYPÄJ}�X\L�HSN\UVZ�[YHTVZ�KL�JHSSLZ�W\LKLU�PU[LY]LUPYZL�KL�MVYTH�ZPT\SH[mULH�ZPU�HMLJ[HY�KL�MVYTH�
considerable la circulaciñon vehiuclar de la CCSD, por lo que se recomienda que los siguientes pares de 
JHSSLZ�ZL�PU[LY]LUNHU�KL�KL�MVYTH�ZPT\S[mULH�JVU�LS�VIQL[P]V�KL�HNPSPaHY�SH�LQLJ\JP}U�KL�SH�VIYHZ!��

1. C/Luperón junto con la C/Nouel.

2. C/Padre Billini junto con C/Ureña.

���*�/VZ[VZ�Q\U[V�JVU�SH�*�1VZt�9L`LZ�

4. C/Duarte junto con la C/19 de Marzo.

Para ejecutar las intervenciones sobre C/Mercedes se recomienda implementar un cambio temporal de 
ZLU[PKV�KL�JPYJ\SHJP}U�KL�*�3\WLY}U�WHYH�KLZ]PHY�LS�[YmUZP[V�KL�*�3HZ�4LYJLKLZ�WVY�LZH�]xH��J\HUKV�LZ[t�
JLYYHKV�LS�[YHTV�*�1VZt�9L`LZ�*�/VZ[VZ��

3\LNV��J\HUKV�ZL�JPLYYL�LS� [YHTV�*�:HU[VTt�*�1VZt�9L`LZ��KLZ]PHY�LS� [YmUZP[V�KL�*�3HZ�4LYJLKLZ�H�
[YH]tZ�KL�*�:HU[PHNV�9VKYxN\La��PTWSLTLU[HUKV�\U�JHTIPV�[LTWVYHS�KL�ZLU[PKV�KL�*�:HU[VTt�LU[YL�*�
:HU[PHNV�9VKYxN\La�*�3HZ�4LYJLKLZ��`�WVUPLUKV�H�VWLYHY�LU�KVISL�ZLU[PKV�KL�JPYJ\SHJP}U�*�:HU[VTt�LU�
LZL�[YHTV��-PUHSTLU[L��J\HUKV�ZL�PU[LY]LUNH�LS�[YHTV�*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt��ZL�WYVWVUL�KLZ]PHY�
[LTWVYHSTLU[L�LS�[YmUZP[V�KL�*�3HZ�4LYJLKLZ�H�[YH]tZ�KL�*�:mUJOLa�`�*�5V\LS��WHYH� SV�J\HS�ZL�KLIL�
cambiar temporalmente del sentido de circulación de C/Nouel entre C/Palo Hincado y C/Sánchez.

3HZ�ÄN\YHZ�KL�SH����H�SH����PS\Z[YHU�LS�H]HUJL�KL�SHZ�VIYHZ�KL�HJ\LYKV�JVU�SH�LZ[YH[LNPH�`�VYKLU�KL�PU[L-
vención y cierres de la Tabla 1.  

Se recomienda ejecutar los cierres de vias y desvíos temporales, aplicando la estrategia secuencial de 
intervención que se indica en la Tabla 3.
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Tabla 3: Estrategia y orden de intervención y cierres de calles.

Etapa Calle a intervenir Tramo cerrado a intervenir
1 Conde C/Católica-C/Damas
2 Las Damas C/Conde-C/Arzobispo Portes
3 Las Damas C/Isabel La Católica -C/Conde

4 Nouel
Luperón

C/19 de Marzo-C/Arzobispo Meriño
C/Duarte-C/Arzobispo Meriño

5 Nouel
Luperón

*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV
*�3HZ�4LYJLKLZ��JLYJH�KL�*�1VZt�9L`LZ��*�+\HY[L

6 Nouel *�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt
7 Padre Billini C/19 de Marzo-C/Hostos y C/Isabel La Católica-C/Las Damas

8 Padre Billini
Ureña

*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV
C/19 de Marzo-C/Hostos

9 Padre Billini
Ureña

*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt
*�1VZt�9L`LZ�*�� �KL�4HYaV

10 Las Mercedes (U[LZ�KL�*�1VZt�9L`LZ�*�/VZ[VZ
11 Las Mercedes *�:HU[VTt�*�3\WLY}U
12 Las Mercedes *�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt

13 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Padre Billini-C/Nouel
C/Padre Billini-C/Nouel

14 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Nouel-C/Ureña
C/Nouel-C/Ureña

15 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Las Mercedes-C/Ureña
C/Las Mercedes-C/Ureña

16 Duarte
19 de Marzo

C/Padre Billini-C/Nouel
C/Padre Billini-C/Nouel

17 Duarte
19 de Marzo

C/Nouel-C/Ureña
C/Nouel-C/Ureña

18 Duarte
19 de Marzo

C/Las Mercedes-C/Ureña
C/Las Mercedes-C/Ureña

7. Plan de señalización
De acuerdo con la estrategia de intervención que recomeinda en el capítulo anterior, se diseñó un plan de 
señalamiento para el control temporal del tránsito, para cada una de las etapas de cierres y desvíos reco-
mendadas. Las señales y otros dispositivos de control que se utilizan corresponden al Manual de Señales 
de República Dominicana.

El plan de señalamiento se ha plasmado en láminas de AutoCAD en formato DWG que se entrgan en 
archivos electrónicos junto con este informe, y además una impresión de las láminas se muestran en el 
(UL_V�)�
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Figura 21: Etapa 2 de intervención y cierres
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Figura 22: Etapa 3 de intervención y cierres
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Figura 23: Etapa 4 de intervención y cierres



36
Ing. Germán Valverde González, M..B.A., M.Sc.
Ingeniero de Transporte
Consultor

CALLE LAS MERCEDES

CALLE GREGORIO LUPERON

CALLE SALOME UREÑA

CALLE ARZOBISPO NOUEL

CALLE PADRE BILLINI

C
A

LLE JO
SE R

EYES

C
A

LLE 19 D
E M

A
R

ZO

C
A

LLE D
U

A
R

TE

C
A

LLE LA
S D

A
M

A
S

CALLE EL CONDE

C
A

LLE H
O

STO
S

C
A

LLE A
R

ZO
B

ISPO
 M

ER
IÑ

O

C
A

LLE ISA
B

EL LA
 C

A
TO

LIC
A

CALLE EMILIANO TEJERA

CALLE RESTAURACION

CALLE LAS MERCEDES

CALLES FASE I

CALLES FASE II 

CALLES FASE III

AMBITO CIUDAD COLONIAL

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

LOCALIZACION

1:10.000SITUACION

1:2.500INTERVENCION

escala din-A1:

cliente:

fichero:

escala din-A3:

proyecto:

nombre del plano:

expediente: nº plano:

MODIFICACIONES DIB. REV. FECHA

0

a

b

c

d

e

C:\Users\Ordinador121\Google Drive\24268 SANTO DOMINGO\50
EXECUTIU\PLANOLS\ARQ\A1 SITUACION E INTERVENCION

LOCALIZACIÓN, SITUACIÓN E INTERVENCIÓN

1/2.500
1/5.000

A1
1/1

Emisión original RN MP MAYO 2018

Proyecto ejecutivo CM AP JULIO 2018

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

CALLE LAS MERCEDES

CALLE GREGORIO LUPERON

CALLE SALOME UREÑA

CALLE ARZOBISPO NOUEL

CALLE PADRE BILLINI

C
A

LLE JO
SE R

EYES

C
A

LLE 19 D
E M

A
R

ZO

C
A

LLE D
U

A
R

TE

C
A

LLE LA
S D

A
M

A
S

CALLE EL CONDE

C
A

LLE H
O

STO
S

C
A

LLE A
R

ZO
B

ISPO
 M

ER
IÑ

O

C
A

LLE ISA
B

EL LA
 C

A
TO

LIC
A

CALLE EMILIANO TEJERA

CALLE RESTAURACION

CALLE LAS MERCEDES

CALLES FASE I

CALLES FASE II 

CALLES FASE III

AMBITO CIUDAD COLONIAL

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

LOCALIZACION

1:10.000SITUACION

1:2.500INTERVENCION

escala din-A1:

cliente:

fichero:

escala din-A3:

proyecto:

nombre del plano:

expediente: nº plano:

MODIFICACIONES DIB. REV. FECHA

0

a

b

c

d

e

C:\Users\Ordinador121\Google Drive\24268 SANTO DOMINGO\50
EXECUTIU\PLANOLS\ARQ\A1 SITUACION E INTERVENCION

LOCALIZACIÓN, SITUACIÓN E INTERVENCIÓN

1/2.500
1/5.000

A1
1/1

Emisión original RN MP MAYO 2018

Proyecto ejecutivo CM AP JULIO 2018

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

Calle cerradaCruce 
abierto

Cruce 
cerrado

Doble sentido temporal

Cambio temporal de sentido

Figura 24: Etapa 5 de intervención y cierres
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Figura 25: Etapa 6 de intervención y cierres
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Figura 26: Etapa 7 de intervención y cierres

Figura 27: Etapa 8 de intervención y cierres
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Figura 29: Etapa 10 de intervención y cierres
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Figura 28: Etapa 9 de intervención y cierres
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Figura 30: Etapa 11 de intervención y cierres
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Figura 31: Etapa 12 de intervención y cierres
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Figura 32: Etapa 13 de intervención y cierres
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Figura 33: Etapa 14 de intervención y cierres
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Figura 34: Etapa 15 de intervención y cierres
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Figura 35: Etapa 16 de intervención y cierres

CALLE LAS MERCEDES

CALLE GREGORIO LUPERON

CALLE SALOME UREÑA

CALLE ARZOBISPO NOUEL

CALLE PADRE BILLINI

C
A

LLE JO
SE R

EYES

C
A

LLE 19 D
E M

A
R

ZO

C
A

LLE D
U

A
R

TE

C
A

LLE LA
S D

A
M

A
S

CALLE EL CONDE

C
A

LLE H
O

STO
S

C
A

LLE A
R

ZO
B

ISPO
 M

ER
IÑ

O

C
A

LLE ISA
B

EL LA
 C

A
TO

LIC
A

CALLE EMILIANO TEJERA

CALLE RESTAURACION

CALLE LAS MERCEDES

CALLES FASE I

CALLES FASE II 

CALLES FASE III

AMBITO CIUDAD COLONIAL

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

LOCALIZACION

1:10.000SITUACION

1:2.500INTERVENCION

escala din-A1:

cliente:

fichero:

escala din-A3:

proyecto:

nombre del plano:

expediente: nº plano:

MODIFICACIONES DIB. REV. FECHA

0

a

b

c

d

e

C:\Users\Ordinador121\Google Drive\24268 SANTO DOMINGO\50
EXECUTIU\PLANOLS\ARQ\A1 SITUACION E INTERVENCION

LOCALIZACIÓN, SITUACIÓN E INTERVENCIÓN

1/2.500
1/5.000

A1
1/1

Emisión original RN MP MAYO 2018

Proyecto ejecutivo CM AP JULIO 2018

T.+34 93 217 56 54 - F.+34 93 237 63 53
indus@indus-eng.com
www.indus-eng.com

VIA AUGUSTA, 4. 08006 BARCELONA

Indus Ingeniería y Arquitectura S.L.

24268

DISEÑO DE RENOVACIÓN INTEGRAL DE LAS CALLES
DE CIUDAD COLONIAL SANTO DOMINGO

Calle cerradaCruce 
abierto

Cruce 
cerrado

Doble sentido temporal

Cambio temporal de sentido



42
Ing. Germán Valverde González, M..B.A., M.Sc.
Ingeniero de Transporte
Consultor

Figura 36: Etapa 17 de intervención y cierres
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Figura 37: Etapa 18 de intervención y cierres
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001 Red existente, situación actual
002A Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: 19 de marzo - Hostos
002B Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Santomé-19 de marzo
002C Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé
002D Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Palo Hincado-Hostos (TOTAL)
003A Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: 19 de marzo - Meriño
003B Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Santomé - 19 de marzo 
003C Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Palo Hincado - Santomé
003D Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Palo Hincado - Meriño (TOTAL)
004A Intervención sobre Calle Nouel + Luperón, tramo cerrado: 19 de marzo - Meriño + Duarte - Meriño
004B Intervención sobre Calle Nouel + Luperón, tramo cerrado: Santomé - 19 de marzo + JReyes - Duarte
005A Intervención sobre Calle Luperón, tramo cerrado: Duarte-Meriño
005B Intervención sobre Calle Luperón, tramo cerrado: JReyes - Duarte
006A Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: JReyes - Hostos
006B Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Santomé -JReyes
006C Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé 
007A Intervención sobre Calle Mercedes (con cambio de sentido de Av.Mella), tramo cerrado: JReyes - Hostos
007B Intervención sobre Calle Mercedes (con cambio de sentido de Av.Mella), tramo cerrado: Santomé -JReyes
007C Intervención sobre Calle Mercedes (con cambio de sentido de Av.Mella), tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé 
008A Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Billini - Nouel 
008B Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Nouel - Ureña
008C Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Ureña - Mercedes
009 B Intervención sobre Calle Billini + Ureña, tramo cerrado: Santomé-19 de marzo + 19 de Marzo - Hostos
009 C Intervención sobre Calle Billini + Ureña, tramo cerrado: Palo Hincado - Santomé + JReyes -19 de Marzo
010 A Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado: Billini - Nouel 
010 B
010 C
011 A Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado: Billini - Nouel
011 B
011 C Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado: Ureña - Mercedes

Lista de Escenarios

Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado:  Nouel - Ureña 
Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado:  Ureña-Mercedes 

Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado:  Nouel - Ureña



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 Varianza
Vehículos-milla 858,27 841,41 846,35 861,85 856,16 860,01 836,03 852,56 847,88 858,34 860,00 852,62 8,5681 73,4118055
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,61 28,05 28,21 28,73 28,54 28,67 27,87 28,42 28,26 28,61 28,67 28,42 0,2858 0,08167636
Demora (Veh-h) 19,20 18,86 19,05 19,51 19,34 19,07 19,02 19,04 19,19 18,90 19,48 19,15 0,2170 0,04706909
Tiempo total (Veh-h) 47,80 46,91 47,26 48,24 47,88 47,74 46,89 47,46 47,45 47,51 48,15 47,57 0,4458 0,19873636
Velocidad promedio (mill/h) 17,95 17,94 17,91 17,87 17,88 18,02 17,83 17,96 17,87 18,07 17,86 17,92 0,0732 0,00536545
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0030 9,0909E-06
Demora (min/mill) 1,34 1,35 1,35 1,36 1,36 1,33 1,37 1,34 1,36 1,32 1,36 1,35 0,0151 0,00022909
Tiempo total (min/mill) 3,34 3,35 3,35 3,36 3,36 3,33 3,37 3,34 3,36 3,32 3,36 3,35 0,0151 0,00022909

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00
Vehículos-km 1381,25 1354,12 1362,07 1387,01 1377,86 1384,05 1345,46 1372,06 1364,53 1381,36 1384,04 1372,16 13,7890 190,1357
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,61 28,05 28,21 28,73 28,54 28,67 27,87 28,42 28,26 28,61 28,67 28,42 0,2858 0,0817
Demora (Veh-h) 19,20 18,86 19,05 19,51 19,34 19,07 19,02 19,04 19,19 18,90 19,48 19,15 0,2170 0,0471
Tiempo total (Veh-h) 47,80 46,91 47,26 48,24 47,88 47,74 46,89 47,46 47,45 47,51 48,15 47,57 0,4458 0,1987
Velocidad promedio (km/h) 28,89 28,87 28,82 28,76 28,78 29,00 28,69 28,90 28,76 29,08 28,74 28,85 0,1179 0,0139
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0030 0,0000
Demora (min/km) 0,83 0,84 0,84 0,85 0,85 0,83 0,85 0,83 0,85 0,82 0,85 0,84 0,0094 0,0001
Tiempo total (min/km) 2,08 2,08 2,08 2,09 2,09 2,07 2,09 2,08 2,09 2,06 2,09 2,08 0,0094 0,0001

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1330,80 0,0003 27,56 0,02 18,50 0,02 46,23 0,01 28,49 0,04 0,59 1,47 0,8101 0,47 2,0528 0,47

µ-2,5*Sigma 1337,69 0,0013 27,71 0,06 18,61 0,08 46,46 0,04 28,55 0,15 0,59 5,81 0,8148 1,86 2,0575 1,86
µ-2*Sigma 1344,59 0,0039 27,85 0,19 18,72 0,25 46,68 0,12 28,61 0,46 0,59 17,91 0,8195 5,74 2,0622 5,74

µ-1,5*Sigma 1351,48 0,0094 27,99 0,45 18,83 0,60 46,90 0,29 28,67 1,10 0,59 42,96 0,8242 13,77 2,0669 13,77
µ-1*Sigma 1358,38 0,0175 28,14 0,85 18,93 1,12 47,13 0,54 28,73 2,05 0,60 80,25 0,8289 25,73 2,0716 25,73

µ-0,5*Sigma 1365,27 0,0255 28,28 1,23 19,04 1,62 47,35 0,79 28,79 2,99 0,60 116,77 0,8336 37,43 2,0763 37,43
µ 1372,16 0,0289 28,42 1,40 19,15 1,84 47,57 0,89 28,85 3,38 0,60 132,31 0,8383 42,42 2,0810 42,42

µ+0,5*Sigma 1379,06 0,0255 28,56 1,23 19,26 1,62 47,79 0,79 28,90 2,99 0,60 116,77 0,8430 37,43 2,0857 37,43
µ+1*Sigma 1385,95 0,0175 28,71 0,85 19,37 1,12 48,02 0,54 28,96 2,05 0,60 80,25 0,8477 25,73 2,0904 25,73

µ+1,5*Sigma 1392,85 0,0094 28,85 0,45 19,48 0,60 48,24 0,29 29,02 1,10 0,60 42,96 0,8524 13,77 2,0951 13,77
µ+2*Sigma 1399,74 0,0039 28,99 0,19 19,58 0,25 48,46 0,12 29,08 0,46 0,61 17,91 0,8571 5,74 2,0998 5,74

µ+2,5*Sigma 1406,64 0,0013 29,14 0,06 19,69 0,08 48,69 0,04 29,14 0,15 0,61 5,81 0,8618 1,86 2,1045 1,86
µ+3*Sigma 1413,53 0,0003 29,28 0,02 19,80 0,02 48,91 0,01 29,20 0,04 0,61 1,47 0,8665 0,47 2,1092 0,47

VarianzaMedia DesvStd.

Media DesvStd.

Red existente, situación actual

MOE

MOE

Corrida

Corrida

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

1,80

2,00

18,40 18,60 18,80 19,00 19,20 19,40 19,60 19,80 20,00

Demora (Veh-h)

0,00

0,10

0,20

0,30

0,40

0,50

0,60

0,70

0,80

0,90

1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

0,00

5,00

10,00

15,00

20,00

25,00

30,00

35,00

40,00

45,00

0,8000 0,8100 0,8200 0,8300 0,8400 0,8500 0,8600 0,8700

Demora (min/km)

0,00

5,00

10,00

15,00

20,00

25,00

30,00

35,00

40,00

45,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1382,94 1409,48 1356,98 1377,95 1375,46 1370,97 1387,99 1403,93 1375,80 1391,39 1389,99 1383,90 14,9345 223,0385 2,0860 206,5871 1,8254 11,7336 1% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,64 29,19 28,11 28,54 28,49 28,40 28,75 29,07 28,49 28,82 28,79 28,66 0,3070 0,0942 2,0860 0,0879 1,8164 0,2409 1% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,59 19,87 19,52 19,42 19,98 19,47 19,73 20,31 19,67 19,73 19,94 19,75 0,2627 0,0690 2,0860 0,0580 5,5440 0,5973 3% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,23 49,06 47,63 47,96 48,47 47,87 48,48 49,38 48,16 48,55 48,73 48,41 0,5188 0,2691 2,0860 0,2339 3,8793 0,8391 2% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,68 28,73 28,49 28,73 28,37 28,65 28,63 28,44 28,57 28,66 28,53 28,59 0,1185 0,0141 2,0860 0,0140 4,8707 -0,2575 -1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,60 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,0040 0,0000 2,0860 0,0000 4,5584 -0,0073 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,85 0,85 0,86 0,85 0,87 0,85 0,85 0,87 0,86 0,85 0,86 0,86 0,0091 0,0001 2,0860 0,0001 4,3587 0,0181 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,09 2,09 2,11 2,09 2,11 2,09 2,09 2,11 2,10 2,09 2,11 2,10 0,0091 0,0001 2,0860 0,0001 4,3587 0,0181 1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1339,09 0,0003 27,74 0,01 18,96 0,02 46,85 0,01 28,23 0,04 0,58 1,10 0,8289 0,48 2,0717 0,48

µ-2,5*Sigma 1346,56 0,0012 27,90 0,06 19,09 0,07 47,11 0,03 28,29 0,15 0,58 4,33 0,8335 1,92 2,0763 1,92
µ-2*Sigma 1354,03 0,0036 28,05 0,18 19,22 0,21 47,37 0,10 28,35 0,46 0,58 13,35 0,8381 5,91 2,0808 5,91

µ-1,5*Sigma 1361,50 0,0087 28,20 0,42 19,35 0,49 47,63 0,25 28,41 1,09 0,59 32,02 0,8427 14,17 2,0854 14,17
µ-1*Sigma 1368,96 0,0162 28,36 0,79 19,49 0,92 47,89 0,47 28,47 2,04 0,59 59,82 0,8472 26,47 2,0900 26,47

µ-0,5*Sigma 1376,43 0,0236 28,51 1,15 19,62 1,34 48,15 0,68 28,53 2,97 0,59 87,03 0,8518 38,52 2,0945 38,52
µ 1383,90 0,0267 28,66 1,30 19,75 1,52 48,41 0,77 28,59 3,37 0,59 98,62 0,8564 43,65 2,0991 43,65

µ+0,5*Sigma 1391,37 0,0236 28,82 1,15 19,88 1,34 48,67 0,68 28,65 2,97 0,59 87,03 0,8609 38,52 2,1037 38,52
µ+1*Sigma 1398,83 0,0162 28,97 0,79 20,01 0,92 48,93 0,47 28,71 2,04 0,60 59,82 0,8655 26,47 2,1082 26,47

µ+1,5*Sigma 1406,30 0,0087 29,12 0,42 20,14 0,49 49,19 0,25 28,77 1,09 0,60 32,02 0,8701 14,17 2,1128 14,17
µ+2*Sigma 1413,77 0,0036 29,28 0,18 20,27 0,21 49,45 0,10 28,82 0,46 0,60 13,35 0,8746 5,91 2,1174 5,91

µ+2,5*Sigma 1421,23 0,0012 29,43 0,06 20,40 0,07 49,71 0,03 28,88 0,15 0,60 4,33 0,8792 1,92 2,1220 1,92
µ+3*Sigma 1428,70 0,0003 29,58 0,01 20,54 0,02 49,97 0,01 28,94 0,04 0,60 1,10 0,8838 0,48 2,1265 0,48

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: 19 de marzo - Hostos

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00 50,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5750 0,5800 0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800 0,9000

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200 2,1300 2,1400

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1397,26 1390,34 1377,23 1384,94 1364,45 1416,40 1363,90 1381,59 1412,22 1397,46 1392,05 1388,89 16,9796 288,3084 2,0860 239,2220 2,6027 16,7299 1% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,94 28,80 28,53 28,69 28,26 29,34 28,92 28,62 29,25 28,94 28,83 28,83 0,3079 0,0948 2,0860 0,0883 3,0708 0,4073 1% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 20,33 20,56 19,58 20,38 19,85 20,79 20,15 19,97 20,62 19,97 20,53 20,25 0,3744 0,1402 2,0860 0,0936 10,1850 1,0973 6% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 49,27 49,36 48,10 49,06 48,11 50,13 49,07 48,58 49,87 48,91 49,36 49,07 0,6403 0,4100 2,0860 0,3044 6,9474 1,5027 3% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,36 28,16 28,63 28,23 28,36 28,26 28,45 28,44 28,32 28,57 28,20 28,36 0,1498 0,0224 2,0860 0,0182 9,1602 -0,4843 -2% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,58 0,59 0,58 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,58 0,59 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 7,4074 -0,0118 -2% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,88 0,89 0,85 0,88 0,88 0,88 0,86 0,87 0,88 0,86 0,88 0,87 0,0116 0,0001 2,0860 0,0001 8,4450 0,0350 4% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,12 2,13 2,09 2,13 2,12 2,13 2,11 2,11 2,12 2,10 2,13 2,12 0,0116 0,0001 2,0860 0,0001 8,4450 0,0350 2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1337,96 0,0003 27,91 0,01 19,12 0,01 47,15 0,01 27,91 0,03 0,57 0,95 0,8386 0,38 2,0813 0,38

µ-2,5*Sigma 1346,45 0,0010 28,06 0,06 19,31 0,05 47,47 0,03 27,99 0,12 0,58 3,75 0,8444 1,51 2,0871 1,51
µ-2*Sigma 1354,94 0,0032 28,21 0,18 19,50 0,14 47,79 0,08 28,06 0,36 0,58 11,56 0,8502 4,66 2,0929 4,66

µ-1,5*Sigma 1363,43 0,0076 28,37 0,42 19,69 0,35 48,11 0,20 28,14 0,86 0,58 27,73 0,8559 11,19 2,0987 11,19
µ-1*Sigma 1371,91 0,0143 28,52 0,79 19,87 0,65 48,43 0,38 28,21 1,62 0,58 51,80 0,8617 20,90 2,1045 20,90

µ-0,5*Sigma 1380,40 0,0207 28,68 1,14 20,06 0,94 48,75 0,55 28,29 2,35 0,58 75,37 0,8675 30,40 2,1103 30,40
µ 1388,89 0,0235 28,83 1,30 20,25 1,07 49,07 0,62 28,36 2,66 0,59 85,41 0,8733 34,45 2,1161 34,45

µ+0,5*Sigma 1397,38 0,0207 28,98 1,14 20,44 0,94 49,39 0,55 28,44 2,35 0,59 75,37 0,8791 30,40 2,1218 30,40
µ+1*Sigma 1405,87 0,0143 29,14 0,79 20,62 0,65 49,71 0,38 28,51 1,62 0,59 51,80 0,8849 20,90 2,1276 20,90

µ+1,5*Sigma 1414,36 0,0076 29,29 0,42 20,81 0,35 50,03 0,20 28,59 0,86 0,59 27,73 0,8907 11,19 2,1334 11,19
µ+2*Sigma 1422,85 0,0032 29,44 0,18 21,00 0,14 50,36 0,08 28,66 0,36 0,60 11,56 0,8965 4,66 2,1392 4,66

µ+2,5*Sigma 1431,34 0,0010 29,60 0,06 21,18 0,05 50,68 0,03 28,74 0,12 0,60 3,75 0,9023 1,51 2,1450 1,51
µ+3*Sigma 1439,83 0,0003 29,75 0,01 21,37 0,01 51,00 0,01 28,81 0,03 0,60 0,95 0,9080 0,38 2,1508 0,38

T Diferencia PruebaMOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20 S2
p

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Santomé-19 de marzo

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00 21,50 22,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

27,80 28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5700 0,5750 0,5800 0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800 0,9000 0,9200

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

2,0400 2,0600 2,0800 2,1000 2,1200 2,1400 2,1600

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1263,30 1264,56 1273,86 1271,35 1282,12 1272,03 1281,05 1300,91 1308,62 1266,67 1303,09 1280,69 16,3128 266,1089 2,0860 228,1223 14,2315 -91,4780 -7% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 26,40 26,43 26,62 26,57 26,79 26,58 26,77 27,18 27,34 26,47 27,23 26,76 0,3384 0,1145 2,0860 0,0981 12,5163 -1,6600 -6% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 17,38 17,46 17,47 17,70 17,69 17,47 17,82 17,96 17,96 17,61 17,98 17,68 0,2232 0,0498 2,0860 0,0485 13,6363 -1,4691 -8% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 43,79 43,88 44,09 44,27 44,48 44,05 44,59 45,14 45,30 44,08 45,20 44,44 0,5478 0,3000 2,0860 0,2494 14,4663 -3,1291 -7% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,86 28,82 28,89 28,73 28,82 28,87 28,73 28,82 28,89 28,74 28,82 28,82 0,0603 0,0036 2,0860 0,0088 0,5258 -0,0278 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,83 0,82 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,0037 0,0000 2,0860 0,0001 2,5880 -0,0107 -1% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,08 2,08 2,08 2,09 2,08 2,08 2,09 2,08 2,08 2,09 2,08 2,08 0,0048 0,0000 2,0860 0,0001 0,1362 0,0006 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1231,75 0,0003 25,75 0,01 17,01 0,02 42,80 0,01 28,64 0,07 0,60 5,73E+13 0,8163 1,18 2,0672 0,92

µ-2,5*Sigma 1239,90 0,0011 25,92 0,05 17,12 0,08 43,07 0,03 28,67 0,29 0,60 5,56E+14 0,8182 4,68 2,0696 3,64
µ-2*Sigma 1248,06 0,0033 26,08 0,16 17,24 0,24 43,35 0,10 28,70 0,89 0,60 2,17E+15 0,8201 14,41 2,0720 11,22

µ-1,5*Sigma 1256,22 0,0079 26,25 0,38 17,35 0,58 43,62 0,24 28,73 2,15 0,60 3,43E+15 0,8219 34,57 2,0744 26,91
µ-1*Sigma 1264,37 0,0148 26,42 0,71 17,46 1,08 43,89 0,44 28,76 4,01 0,60 2,17E+15 0,8238 64,58 2,0768 50,27

µ-0,5*Sigma 1272,53 0,0216 26,59 1,04 17,57 1,58 44,17 0,64 28,79 5,84 0,60 5,56E+14 0,8257 93,96 2,0792 73,15
µ 1280,69 0,0245 26,76 1,18 17,68 1,79 44,44 0,73 28,82 6,61 0,60 5,73E+13 0,8276 106,47 2,0816 82,89

µ+0,5*Sigma 1288,84 0,0216 26,93 1,04 17,79 1,58 44,72 0,64 28,85 5,84 0,60 2,38E+12 0,8294 93,96 2,0840 73,15
µ+1*Sigma 1297,00 0,0148 27,10 0,71 17,91 1,08 44,99 0,44 28,88 4,01 0,60 3,98E+10 0,8313 64,58 2,0864 50,27

µ+1,5*Sigma 1305,16 0,0079 27,27 0,38 18,02 0,58 45,26 0,24 28,91 2,15 0,60 2,68E+08 0,8332 34,57 2,0888 26,91
µ+2*Sigma 1313,31 0,0033 27,44 0,16 18,13 0,24 45,54 0,10 28,94 0,89 0,60 7,28E+05 0,8350 14,41 2,0912 11,22

µ+2,5*Sigma 1321,47 0,0011 27,61 0,05 18,24 0,08 45,81 0,03 28,97 0,29 0,60 7,96E+02 0,8369 4,68 2,0936 3,64
µ+3*Sigma 1329,63 0,0003 27,78 0,01 18,35 0,02 46,09 0,01 29,00 0,07 0,60 3,51E-01 0,8388 1,18 2,0960 0,92

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1200,00 1250,00 1300,00 1350,00 1400,00 1450,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

25,50 26,00 26,50 27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

16,50 17,00 17,50 18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

42,00 43,00 44,00 45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

7,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

0,8000 0,8100 0,8200 0,8300 0,8400 0,8500 0,8600 0,8700

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00

30,00
40,00
50,00
60,00

70,00
80,00
90,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1628,90 1608,14 1622,62 1601,65 1620,21 1647,44 1598,06 1602,23 1641,24 1621,90 1633,48 1620,53 16,5734 274,6764 2,0860 232,4061 38,6394 248,3686 18% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 33,74 33,31 33,61 33,17 33,56 34,12 33,10 33,19 33,99 33,59 33,85 33,57 0,3437 0,1181 2,0860 0,0999 38,7897 5,1445 18% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 26,62 25,65 25,79 25,78 25,71 26,55 25,26 25,69 27,11 25,95 26,50 26,06 0,5550 0,3080 2,0860 0,1776 64,0890 6,9045 36% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 60,36 58,96 59,40 58,96 59,27 60,67 58,36 58,88 61,11 59,55 60,35 59,62 0,8709 0,7585 2,0860 0,4786 55,7218 12,0527 25% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 26,99 27,28 27,31 27,17 27,34 27,15 27,37 27,21 26,86 27,23 27,09 27,18 0,1562 0,0244 2,0860 0,0191 31,4658 -1,6635 -6% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,56 0,56 0,57 0,56 0,57 0,56 0,57 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 22,7921 -0,0364 -6% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,98 0,96 0,95 0,96 0,95 0,97 0,95 0,96 0,99 0,96 0,98 0,97 0,0140 0,0002 2,0860 0,0001 30,6470 0,1271 15% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,22 2,20 2,19 2,21 2,19 2,21 2,19 2,21 2,24 2,21 2,22 2,21 0,0140 0,0002 2,0860 0,0001 30,6470 0,1271 6% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1570,81 0,0003 32,54 0,01 24,39 0,01 57,01 0,01 26,71 0,03 0,55 0,95 0,9235 0,32 2,1662 0,32

µ-2,5*Sigma 1579,10 0,0011 32,71 0,05 24,67 0,03 57,45 0,02 26,79 0,11 0,55 3,75 0,9305 1,25 2,1732 1,25
µ-2*Sigma 1587,39 0,0033 32,88 0,16 24,95 0,10 57,88 0,06 26,87 0,35 0,55 11,56 0,9374 3,86 2,1802 3,86

µ-1,5*Sigma 1595,67 0,0078 33,05 0,38 25,22 0,23 58,32 0,15 26,95 0,83 0,56 27,73 0,9444 9,27 2,1872 9,27
µ-1*Sigma 1603,96 0,0146 33,22 0,70 25,50 0,44 58,75 0,28 27,03 1,55 0,56 51,80 0,9514 17,32 2,1942 17,32

µ-0,5*Sigma 1612,25 0,0212 33,39 1,02 25,78 0,63 59,19 0,40 27,10 2,25 0,56 75,37 0,9584 25,20 2,2011 25,20
µ 1620,53 0,0241 33,57 1,16 26,06 0,72 59,62 0,46 27,18 2,55 0,56 85,41 0,9654 28,56 2,2081 28,56

µ+0,5*Sigma 1628,82 0,0212 33,74 1,02 26,33 0,63 60,06 0,40 27,26 2,25 0,57 75,37 0,9724 25,20 2,2151 25,20
µ+1*Sigma 1637,11 0,0146 33,91 0,70 26,61 0,44 60,50 0,28 27,34 1,55 0,57 51,80 0,9794 17,32 2,2221 17,32

µ+1,5*Sigma 1645,39 0,0078 34,08 0,38 26,89 0,23 60,93 0,15 27,42 0,83 0,57 27,73 0,9863 9,27 2,2291 9,27
µ+2*Sigma 1653,68 0,0033 34,25 0,16 27,17 0,10 61,37 0,06 27,49 0,35 0,57 11,56 0,9933 3,86 2,2361 3,86

µ+2,5*Sigma 1661,97 0,0011 34,43 0,05 27,44 0,03 61,80 0,02 27,57 0,11 0,57 3,75 1,0003 1,25 2,2431 1,25
µ+3*Sigma 1670,25 0,0003 34,60 0,01 27,72 0,01 62,24 0,01 27,65 0,03 0,58 0,95 1,0073 0,32 2,2500 0,32
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Intervención sobre Calle Billini, tramo cerrado: Palo Hincado-Hostos (TOTAL)

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1350,00 1400,00 1450,00 1500,00 1550,00 1600,00 1650,00 1700,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 28,00 29,00 30,00 31,00 32,00 33,00 34,00 35,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 20,00 22,00 24,00 26,00 28,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 47,50 49,50 51,50 53,50 55,50 57,50 59,50 61,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

26,50 27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5450 0,5550 0,5650 0,5750 0,5850 0,5950 0,6050

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

0,8000 0,8500 0,9000 0,9500 1,0000

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

2,0490 2,0990 2,1490 2,1990 2,2490

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1356,85 1388,96 1367,57 1365,82 1361,31 1376,26 1375,92 1405,12 1347,18 1391,57 1382,51 1374,46 16,9177 286,2072 2,0860 238,1715 0,3573 2,2970 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,10 28,77 28,33 28,29 28,20 28,51 28,50 29,10 27,90 28,82 28,64 28,47 0,3504 0,1227 2,0860 0,1022 0,3564 0,0473 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 18,99 19,09 18,71 19,17 19,02 19,14 19,05 19,41 19,07 19,32 19,41 19,13 0,2035 0,0414 2,0860 0,0442 0,2363 -0,0255 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,10 47,86 47,04 47,45 47,22 47,64 47,55 48,51 46,97 48,14 48,04 47,59 0,5012 0,2512 2,0860 0,2250 0,0967 0,0209 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,81 29,02 29,08 28,78 28,82 28,89 28,94 28,97 28,68 28,90 28,78 28,88 0,1190 0,0142 2,0860 0,0140 0,6088 0,0322 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59 0,60 0,60 0,60 0,0030 0,0000 2,0860 0,0000 0,0000 0,0000 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,84 0,83 0,82 0,84 0,84 0,83 0,83 0,83 0,85 0,83 0,85 0,83 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 0,8173 -0,0034 0% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,08 2,07 2,06 2,08 2,08 2,08 2,08 2,07 2,09 2,08 2,09 2,08 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 0,8173 -0,0034 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1323,71 0,0003 27,42 0,01 18,51 0,02 46,09 0,01 28,52 0,04 0,59 1,47 0,8082 0,50 2,0509 0,50

µ-2,5*Sigma 1332,17 0,0010 27,59 0,05 18,62 0,09 46,34 0,03 28,58 0,15 0,59 5,81 0,8126 1,97 2,0554 1,97
µ-2*Sigma 1340,63 0,0032 27,77 0,15 18,72 0,27 46,59 0,11 28,64 0,45 0,59 17,91 0,8171 6,06 2,0598 6,06

µ-1,5*Sigma 1349,09 0,0077 27,94 0,37 18,82 0,64 46,84 0,26 28,70 1,09 0,59 42,96 0,8215 14,54 2,0643 14,54
µ-1*Sigma 1357,54 0,0143 28,12 0,69 18,92 1,19 47,09 0,48 28,76 2,03 0,60 80,25 0,8260 27,17 2,0687 27,17

µ-0,5*Sigma 1366,00 0,0208 28,29 1,00 19,02 1,73 47,34 0,70 28,82 2,96 0,60 116,77 0,8304 39,53 2,0732 39,53
µ 1374,46 0,0236 28,47 1,14 19,13 1,96 47,59 0,80 28,88 3,35 0,60 132,31 0,8349 44,79 2,0776 44,79

µ+0,5*Sigma 1382,92 0,0208 28,64 1,00 19,23 1,73 47,84 0,70 28,94 2,96 0,60 116,77 0,8394 39,53 2,0821 39,53
µ+1*Sigma 1391,38 0,0143 28,82 0,69 19,33 1,19 48,09 0,48 29,00 2,03 0,60 80,25 0,8438 27,17 2,0865 27,17

µ+1,5*Sigma 1399,84 0,0077 28,99 0,37 19,43 0,64 48,34 0,26 29,06 1,09 0,60 42,96 0,8483 14,54 2,0910 14,54
µ+2*Sigma 1408,30 0,0032 29,17 0,15 19,53 0,27 48,60 0,11 29,12 0,45 0,61 17,91 0,8527 6,06 2,0955 6,06

µ+2,5*Sigma 1416,76 0,0010 29,34 0,05 19,63 0,09 48,85 0,03 29,17 0,15 0,61 5,81 0,8572 1,97 2,0999 1,97
µ+3*Sigma 1425,21 0,0003 29,52 0,01 19,74 0,02 49,10 0,01 29,23 0,04 0,61 1,47 0,8616 0,50 2,1044 0,50
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Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: 19 de marzo - Meriño

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

18,40 18,60 18,80 19,00 19,20 19,40 19,60 19,80 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,8000 0,8100 0,8200 0,8300 0,8400 0,8500 0,8600 0,8700

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1401,21 1385,24 1393,47 1371,76 1380,59 1381,06 1382,99 1396,99 1395,56 1363,79 1380,77 1384,86 11,2766 127,1624 2,0860 158,6491 1,9745 12,6919 1% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,13 28,80 28,97 28,52 28,70 28,71 28,75 29,04 29,01 28,35 28,70 28,79 0,2345 0,0550 2,0860 0,0683 2,7692 0,3673 1% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 18,84 18,25 18,70 18,71 19,03 18,73 18,75 18,82 18,85 18,36 18,98 18,73 0,2358 0,0556 2,0860 0,0513 3,9154 -0,4218 -2% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 47,97 47,05 47,67 47,23 47,73 47,44 47,50 47,86 47,85 46,71 47,68 47,52 0,3856 0,1487 2,0860 0,1737 0,2522 -0,0545 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 29,21 29,45 29,23 29,05 28,92 29,11 29,11 29,19 29,16 29,19 28,95 29,14 0,1444 0,0208 2,0860 0,0174 5,6456 0,2985 1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,61 0,61 0,61 0,60 0,60 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,60 0,61 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 5,1282 0,0082 1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,81 0,79 0,81 0,82 0,83 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,83 0,81 0,0105 0,0001 2,0860 0,0001 6,4018 -0,0265 -3% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,06 2,04 2,05 2,06 2,08 2,06 2,06 2,06 2,06 2,06 2,07 2,06 0,0097 0,0001 2,0860 0,0001 5,3121 -0,0220 -1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1351,03 0,0004 28,09 0,02 18,02 0,02 46,36 0,01 28,71 0,03 0,59 0,95 0,7802 0,42 2,0298 0,46

µ-2,5*Sigma 1356,67 0,0016 28,20 0,07 18,14 0,07 46,55 0,05 28,78 0,12 0,60 3,75 0,7855 1,67 2,0347 1,80
µ-2*Sigma 1362,30 0,0048 28,32 0,23 18,26 0,23 46,75 0,14 28,85 0,37 0,60 11,56 0,7907 5,14 2,0395 5,55

µ-1,5*Sigma 1367,94 0,0115 28,44 0,55 18,38 0,55 46,94 0,34 28,93 0,90 0,60 27,73 0,7960 12,34 2,0444 13,30
µ-1*Sigma 1373,58 0,0215 28,55 1,03 18,49 1,03 47,13 0,63 29,00 1,68 0,60 51,80 0,8012 23,05 2,0493 24,86

µ-0,5*Sigma 1379,22 0,0312 28,67 1,50 18,61 1,49 47,32 0,91 29,07 2,44 0,60 75,37 0,8065 33,54 2,0541 36,16
µ 1384,86 0,0354 28,79 1,70 18,73 1,69 47,52 1,03 29,14 2,76 0,61 85,41 0,8117 38,00 2,0590 40,98

µ+0,5*Sigma 1390,49 0,0312 28,91 1,50 18,85 1,49 47,71 0,91 29,22 2,44 0,61 75,37 0,8170 33,54 2,0639 36,16
µ+1*Sigma 1396,13 0,0215 29,02 1,03 18,96 1,03 47,90 0,63 29,29 1,68 0,61 51,80 0,8222 23,05 2,0687 24,86

µ+1,5*Sigma 1401,77 0,0115 29,14 0,55 19,08 0,55 48,10 0,34 29,36 0,90 0,61 27,73 0,8275 12,34 2,0736 13,30
µ+2*Sigma 1407,41 0,0048 29,26 0,23 19,20 0,23 48,29 0,14 29,43 0,37 0,62 11,56 0,8327 5,14 2,0785 5,55

µ+2,5*Sigma 1413,05 0,0016 29,38 0,07 19,32 0,07 48,48 0,05 29,50 0,12 0,62 3,75 0,8380 1,67 2,0833 1,80
µ+3*Sigma 1418,69 0,0004 29,49 0,02 19,44 0,02 48,67 0,01 29,58 0,03 0,62 0,95 0,8432 0,42 2,0882 0,46
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Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Santomé - 19 de marzo 

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

0,040

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00
Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20
0,40
0,60
0,80
1,00

1,20
1,40
1,60
1,80

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

17,50 18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40 29,60 29,80

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100 0,6150 0,6200 0,6250

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

5,00
10,00
15,00

20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,7600 0,7800 0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

5,00
10,00
15,00

20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,0200 2,0300 2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1481,64 1482,17 1456,09 1484,97 1469,96 1492,23 1483,33 1459,63 1490,12 1455,68 1481,95 1476,16 13,4766 181,6189 2,0860 185,8773 16,1791 103,9973 8% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 30,69 30,70 30,16 30,76 30,45 30,91 30,72 30,23 30,86 30,15 30,69 30,57 0,2790 0,0778 2,0860 0,0798 16,2315 2,1527 8% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 23,63 23,85 23,53 24,27 23,91 23,97 24,70 23,78 24,09 23,16 24,19 23,92 0,4091 0,1673 2,0860 0,1072 44,2337 4,7655 25% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 54,32 54,55 53,69 55,03 54,36 54,88 55,42 54,01 54,95 53,32 54,89 54,49 0,6300 0,3969 2,0860 0,2978 31,9965 6,9209 15% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 27,28 27,17 27,12 26,99 27,04 27,20 26,76 27,02 27,12 27,31 27,00 27,09 0,1532 0,0235 2,0860 0,0187 33,1816 -1,7542 -6% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,56 0,55 0,56 0,56 0,57 0,56 0,56 0,0045 0,0000 2,0860 0,0000 24,5015 -0,0391 -7% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,96 0,96 0,97 0,98 0,98 0,96 1,00 0,98 0,97 0,96 0,98 0,97 0,0128 0,0002 2,0860 0,0001 32,2815 0,1339 16% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,20 2,21 2,21 2,22 2,22 2,21 2,24 2,22 2,21 2,20 2,22 2,21 0,0128 0,0002 2,0860 0,0001 32,2815 0,1339 6% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1435,73 0,0003 29,74 0,02 22,69 0,01 52,60 0,01 26,63 0,03 0,55 0,99 0,9336 0,35 2,1764 0,35

µ-2,5*Sigma 1442,47 0,0013 29,88 0,06 22,89 0,04 52,92 0,03 26,71 0,11 0,55 3,92 0,9401 1,36 2,1828 1,36
µ-2*Sigma 1449,21 0,0040 30,02 0,19 23,10 0,13 53,23 0,09 26,78 0,35 0,55 12,07 0,9465 4,20 2,1892 4,20

µ-1,5*Sigma 1455,95 0,0096 30,16 0,46 23,30 0,32 53,55 0,21 26,86 0,85 0,55 28,96 0,9529 10,08 2,1956 10,08
µ-1*Sigma 1462,69 0,0180 30,30 0,87 23,51 0,59 53,86 0,38 26,94 1,58 0,56 54,11 0,9593 18,84 2,2021 18,84

µ-0,5*Sigma 1469,42 0,0261 30,44 1,26 23,71 0,86 54,18 0,56 27,01 2,30 0,56 78,72 0,9657 27,41 2,2085 27,41
µ 1476,16 0,0296 30,57 1,43 23,92 0,98 54,49 0,63 27,09 2,60 0,56 89,21 0,9722 31,06 2,2149 31,06

µ+0,5*Sigma 1482,90 0,0261 30,71 1,26 24,12 0,86 54,81 0,56 27,17 2,30 0,56 78,72 0,9786 27,41 2,2213 27,41
µ+1*Sigma 1489,64 0,0180 30,85 0,87 24,33 0,59 55,12 0,38 27,24 1,58 0,56 54,11 0,9850 18,84 2,2277 18,84

µ+1,5*Sigma 1496,38 0,0096 30,99 0,46 24,53 0,32 55,44 0,21 27,32 0,85 0,57 28,96 0,9914 10,08 2,2342 10,08
µ+2*Sigma 1503,12 0,0040 31,13 0,19 24,73 0,13 55,75 0,09 27,40 0,35 0,57 12,07 0,9979 4,20 2,2406 4,20

µ+2,5*Sigma 1509,85 0,0013 31,27 0,06 24,94 0,04 56,07 0,03 27,47 0,11 0,57 3,92 1,0043 1,36 2,2470 1,36
µ+3*Sigma 1516,59 0,0003 31,41 0,02 25,14 0,01 56,38 0,01 27,55 0,03 0,57 0,99 1,0107 0,35 2,2534 0,35
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Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Palo Hincado - Santomé

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1350,00 1400,00 1450,00 1500,00 1550,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50 31,00 31,50 32,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,40 19,40 20,40 21,40 22,40 23,40 24,40 25,40

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 47,50 49,50 51,50 53,50 55,50 57,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

26,60 27,10 27,60 28,10 28,60 29,10

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,55 0,56 0,57 0,58 0,59 0,60 0,61

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,80 0,85 0,90 0,95 1,00

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,0400 2,0900 2,1400 2,1900 2,2400

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1492,80 1476,25 1468,40 1498,36 1497,48 1463,57 1440,30 1465,15 1494,79 1493,33 1486,34 1479,71 18,5944 345,7521 2,0860 267,9439 16,7304 107,5408 8% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 30,93 30,59 30,44 31,06 31,04 30,32 29,85 30,36 30,98 30,95 30,80 30,67 0,3870 0,1498 2,0860 0,1157 16,9169 2,2436 8% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 23,57 23,40 23,67 23,80 23,87 23,79 23,30 23,07 23,75 24,14 23,63 23,64 0,2944 0,0867 2,0860 0,0669 41,6262 4,4845 23% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 54,50 53,99 54,12 54,86 54,92 54,12 53,15 53,43 54,73 55,10 54,43 54,30 0,6181 0,3820 2,0860 0,2904 31,1265 6,7327 14% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 27,39 27,34 27,13 27,31 27,26 27,04 27,10 27,42 27,31 27,10 27,31 27,25 0,1314 0,0173 2,0860 0,0156 30,2205 -1,5976 -6% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,57 0,57 0,56 0,57 0,57 0,56 0,56 0,57 0,57 0,56 0,57 0,57 0,0050 0,0000 2,0860 0,0000 20,5129 -0,0327 -5% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,94 0,95 0,97 0,95 0,96 0,98 0,97 0,94 0,95 0,97 0,96 0,96 0,0111 0,0001 2,0860 0,0001 28,8763 0,1198 14% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,19 2,19 2,21 2,20 2,20 2,22 2,21 2,19 2,20 2,21 2,20 2,20 0,0098 0,0001 2,0860 0,0001 29,2849 0,1214 6% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1423,92 0,0002 29,50 0,01 22,75 0,02 52,45 0,01 26,85 0,03 0,55 0,88 0,9249 0,40 2,1732 0,45

µ-2,5*Sigma 1433,22 0,0009 29,70 0,05 22,90 0,06 52,76 0,03 26,92 0,13 0,55 3,47 0,9304 1,59 2,1781 1,79
µ-2*Sigma 1442,52 0,0029 29,89 0,14 23,05 0,18 53,07 0,09 26,98 0,41 0,56 10,70 0,9359 4,89 2,1829 5,53

µ-1,5*Sigma 1451,81 0,0070 30,08 0,33 23,19 0,44 53,38 0,21 27,05 0,99 0,56 25,67 0,9415 11,72 2,1878 13,26
µ-1*Sigma 1461,11 0,0130 30,28 0,63 23,34 0,82 53,69 0,39 27,12 1,84 0,56 47,96 0,9470 21,89 2,1927 24,76

µ-0,5*Sigma 1470,41 0,0189 30,47 0,91 23,49 1,20 54,00 0,57 27,18 2,68 0,56 69,78 0,9525 31,86 2,1976 36,03
µ 1479,71 0,0215 30,67 1,03 23,64 1,35 54,30 0,65 27,25 3,04 0,57 79,07 0,9580 36,10 2,2025 40,83

µ+0,5*Sigma 1489,00 0,0189 30,86 0,91 23,78 1,20 54,61 0,57 27,31 2,68 0,57 69,78 0,9636 31,86 2,2074 36,03
µ+1*Sigma 1498,30 0,0130 31,05 0,63 23,93 0,82 54,92 0,39 27,38 1,84 0,57 47,96 0,9691 21,89 2,2122 24,76

µ+1,5*Sigma 1507,60 0,0070 31,25 0,33 24,08 0,44 55,23 0,21 27,44 0,99 0,57 25,67 0,9746 11,72 2,2171 13,26
µ+2*Sigma 1516,89 0,0029 31,44 0,14 24,22 0,18 55,54 0,09 27,51 0,41 0,58 10,70 0,9801 4,89 2,2220 5,53

µ+2,5*Sigma 1526,19 0,0009 31,63 0,05 24,37 0,06 55,85 0,03 27,58 0,13 0,58 3,47 0,9857 1,59 2,2269 1,79
µ+3*Sigma 1535,49 0,0002 31,83 0,01 24,52 0,02 56,16 0,01 27,64 0,03 0,58 0,88 0,9912 0,40 2,2318 0,45
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Intervención sobre Calle Nouel, tramo cerrado: Palo Hincado - Meriño (TOTAL)

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1350,00 1400,00 1450,00 1500,00 1550,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 28,00 29,00 30,00 31,00 32,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 19,00 20,00 21,00 22,00 23,00 24,00 25,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 48,00 50,00 52,00 54,00 56,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

26,75 27,25 27,75 28,25 28,75 29,25

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,55 0,56 0,57 0,58 0,59 0,60 0,61

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,80 0,85 0,90 0,95 1,00

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,04 2,06 2,08 2,10 2,12 2,14 2,16 2,18 2,20 2,22 2,24 2,26

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1362,28 1364,02 1368,97 1375,97 1393,98 1390,60 1375,96 1378,40 1376,67 1383,22 1382,51 1377,51 9,9676 99,3535 2,0860 144,7446 0,8310 5,3416 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,22 28,25 28,35 28,50 28,87 28,80 28,50 28,55 28,51 28,65 28,64 28,53 0,2060 0,0424 2,0860 0,0621 0,8225 0,1091 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 18,63 19,06 19,16 19,17 19,25 19,37 19,32 19,04 18,99 19,21 19,41 19,15 0,2180 0,0475 2,0860 0,0473 0,0422 -0,0045 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 46,85 47,31 47,52 47,67 48,12 48,17 47,82 47,59 47,50 47,86 48,04 47,68 0,3882 0,1507 2,0860 0,1747 0,4875 0,1055 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 29,08 28,82 28,81 28,87 28,97 28,87 28,78 28,97 28,98 28,90 28,78 28,89 0,0980 0,0096 2,0860 0,0117 0,9133 0,0483 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,82 0,84 0,84 0,84 0,83 0,84 0,85 0,83 0,83 0,83 0,85 0,83 0,0084 0,0001 2,0860 0,0001 0,9535 -0,0040 0% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,06 2,08 2,08 2,08 2,07 2,08 2,09 2,07 2,07 2,08 2,09 2,08 0,0084 0,0001 2,0860 0,0001 0,9535 -0,0040 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1347,60 0,0004 27,91 0,02 18,49 0,02 46,51 0,01 28,60 0,05 0,60 5,73E+13 0,8092 0,53 2,0519 0,53

µ-2,5*Sigma 1352,59 0,0018 28,02 0,09 18,60 0,08 46,71 0,05 28,65 0,18 0,60 5,56E+14 0,8134 2,09 2,0561 2,09
µ-2*Sigma 1357,57 0,0054 28,12 0,26 18,71 0,25 46,90 0,14 28,70 0,55 0,60 2,17E+15 0,8176 6,44 2,0603 6,44

µ-1,5*Sigma 1362,55 0,0130 28,22 0,63 18,82 0,59 47,09 0,33 28,75 1,32 0,60 3,43E+15 0,8218 15,46 2,0645 15,46
µ-1*Sigma 1367,54 0,0243 28,32 1,17 18,93 1,11 47,29 0,62 28,80 2,47 0,60 2,17E+15 0,8260 28,88 2,0687 28,88

µ-0,5*Sigma 1372,52 0,0353 28,43 1,71 19,04 1,62 47,48 0,91 28,84 3,59 0,60 5,56E+14 0,8301 42,02 2,0729 42,02
µ 1377,51 0,0400 28,53 1,94 19,15 1,83 47,68 1,03 28,89 4,07 0,60 5,73E+13 0,8343 47,61 2,0771 47,61

µ+0,5*Sigma 1382,49 0,0353 28,63 1,71 19,26 1,62 47,87 0,91 28,94 3,59 0,60 2,38E+12 0,8385 42,02 2,0813 42,02
µ+1*Sigma 1387,47 0,0243 28,74 1,17 19,36 1,11 48,07 0,62 28,99 2,47 0,60 3,98E+10 0,8427 28,88 2,0855 28,88

µ+1,5*Sigma 1392,46 0,0130 28,84 0,63 19,47 0,59 48,26 0,33 29,04 1,32 0,60 2,68E+08 0,8469 15,46 2,0896 15,46
µ+2*Sigma 1397,44 0,0054 28,94 0,26 19,58 0,25 48,45 0,14 29,09 0,55 0,60 7,28E+05 0,8511 6,44 2,0938 6,44

µ+2,5*Sigma 1402,43 0,0018 29,05 0,09 19,69 0,08 48,65 0,05 29,14 0,18 0,60 7,96E+02 0,8553 2,09 2,0980 2,09
µ+3*Sigma 1407,41 0,0004 29,15 0,02 19,80 0,02 48,84 0,01 29,19 0,05 0,60 3,51E-01 0,8595 0,53 2,1022 0,53

Intervención sobre Calle Nouel + Luperón, tramo cerrado: 19 de marzo - Meriño + Duarte - Meriño
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Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000
0,005
0,010

0,015
0,020
0,025
0,030
0,035

0,040
0,045

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,40 18,60 18,80 19,00 19,20 19,40 19,60 19,80 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,50
1,00

1,50
2,00
2,50

3,00
3,50
4,00

4,50

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,8000 0,8100 0,8200 0,8300 0,8400 0,8500 0,8600 0,8700

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1415,77 1442,65 1419,15 1406,36 1445,54 1442,70 1443,39 1411,89 1419,38 1413,55 1417,49 1425,26 14,9727 224,1810 2,0860 207,1584 8,2604 53,0966 4% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,32 29,88 29,39 29,13 29,94 29,88 29,90 29,24 29,40 29,28 29,36 29,52 0,3106 0,0965 2,0860 0,0891 8,2803 1,0982 4% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 19,49 19,89 19,52 19,09 20,00 19,49 19,63 18,59 19,54 19,84 19,31 19,49 0,3960 0,1568 2,0860 0,1019 3,1475 0,3391 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,82 49,77 48,92 48,22 49,94 49,37 49,52 47,83 48,94 49,12 48,67 49,01 0,6345 0,4025 2,0860 0,3006 6,6532 1,4391 3% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 29,00 28,98 29,02 29,16 28,94 29,23 29,15 29,52 29,00 28,78 29,13 29,08 0,1907 0,0364 2,0860 0,0251 4,4556 0,2355 1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,61 0,60 0,61 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0040 0,0000 2,0860 0,0000 1,7094 0,0027 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,83 0,83 0,81 0,83 0,81 0,81 0,79 0,83 0,85 0,82 0,82 0,0146 0,0002 2,0860 0,0002 4,2225 -0,0175 -2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,07 2,07 2,07 2,06 2,08 2,05 2,06 2,03 2,07 2,09 2,06 2,06 0,0146 0,0002 2,0860 0,0002 4,2225 -0,0175 -1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1380,34 0,0003 28,59 0,01 18,30 0,01 47,11 0,01 28,51 0,02 0,59 1,10 0,7771 0,30 2,0198 0,30

µ-2,5*Sigma 1387,83 0,0012 28,74 0,06 18,50 0,04 47,42 0,03 28,60 0,09 0,59 4,33 0,7844 1,20 2,0271 1,20
µ-2*Sigma 1395,32 0,0036 28,90 0,17 18,70 0,14 47,74 0,09 28,70 0,28 0,59 13,35 0,7917 3,71 2,0344 3,71

µ-1,5*Sigma 1402,80 0,0087 29,05 0,42 18,90 0,33 48,06 0,20 28,79 0,68 0,60 32,02 0,7989 8,90 2,0417 8,90
µ-1*Sigma 1410,29 0,0162 29,21 0,78 19,09 0,61 48,38 0,38 28,89 1,27 0,60 59,82 0,8062 16,62 2,0490 16,62

µ-0,5*Sigma 1417,78 0,0235 29,36 1,13 19,29 0,89 48,69 0,55 28,99 1,85 0,60 87,03 0,8135 24,18 2,0562 24,18
µ 1425,26 0,0266 29,52 1,28 19,49 1,01 49,01 0,63 29,08 2,09 0,60 98,62 0,8208 27,40 2,0635 27,40

µ+0,5*Sigma 1432,75 0,0235 29,68 1,13 19,69 0,89 49,33 0,55 29,18 1,85 0,60 87,03 0,8281 24,18 2,0708 24,18
µ+1*Sigma 1440,23 0,0162 29,83 0,78 19,89 0,61 49,65 0,38 29,27 1,27 0,61 59,82 0,8353 16,62 2,0781 16,62

µ+1,5*Sigma 1447,72 0,0087 29,99 0,42 20,08 0,33 49,96 0,20 29,37 0,68 0,61 32,02 0,8426 8,90 2,0854 8,90
µ+2*Sigma 1455,21 0,0036 30,14 0,17 20,28 0,14 50,28 0,09 29,46 0,28 0,61 13,35 0,8499 3,71 2,0926 3,71

µ+2,5*Sigma 1462,69 0,0012 30,30 0,06 20,48 0,04 50,60 0,03 29,56 0,09 0,61 4,33 0,8572 1,20 2,0999 1,20
µ+3*Sigma 1470,18 0,0003 30,45 0,01 20,68 0,01 50,91 0,01 29,65 0,02 0,61 1,10 0,8645 0,30 2,1072 0,30

Intervención sobre Calle Nouel + Luperón, tramo cerrado: Santomé - 19 de marzo + JReyes - Duarte
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Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00 1480,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50 31,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40 29,60 29,80

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100 0,6150 0,6200

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00

30,00
35,00
40,00

45,00

0,7600 0,7800 0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00

30,00
35,00
40,00

45,00

2,0100 2,0200 2,0300 2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1369,28 1348,10 1363,95 1365,51 1383,36 1378,89 1386,55 1419,78 1371,89 1397,55 1384,63 1379,04 19,0349 362,3258 2,0860 276,2308 1,0702 6,8792 1% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,36 27,92 28,25 28,28 28,65 28,56 28,72 29,41 28,42 28,95 28,68 28,56 0,3958 0,1566 2,0860 0,1192 1,0693 0,1418 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,24 18,80 19,19 19,14 19,22 19,15 19,18 19,67 19,02 19,40 19,41 19,22 0,2240 0,0502 2,0860 0,0486 0,6413 0,0691 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,60 46,72 47,44 47,42 47,88 47,71 47,89 49,07 47,44 48,35 48,08 47,78 0,6019 0,3623 2,0860 0,2805 0,9709 0,2100 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,76 28,86 28,76 28,79 28,89 28,90 28,95 28,94 28,92 28,90 28,79 28,86 0,0724 0,0052 2,0860 0,0096 0,2767 0,0146 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,85 0,84 0,85 0,84 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83 0,84 0,84 0,0050 0,0000 2,0860 0,0001 0,4086 -0,0017 0% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,09 2,08 2,09 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 2,08 0,0050 0,0000 2,0860 0,0001 0,4086 -0,0017 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1321,94 0,0002 27,38 0,01 18,55 0,02 45,98 0,01 28,64 0,06 0,60 5,73E+13 0,8215 0,88 2,0643 0,88

µ-2,5*Sigma 1331,46 0,0009 27,57 0,04 18,66 0,08 46,28 0,03 28,68 0,24 0,60 5,56E+14 0,8240 3,49 2,0668 3,49
µ-2*Sigma 1340,97 0,0028 27,77 0,14 18,77 0,24 46,58 0,09 28,72 0,75 0,60 2,17E+15 0,8265 10,74 2,0693 10,74

µ-1,5*Sigma 1350,49 0,0068 27,97 0,33 18,88 0,58 46,88 0,22 28,75 1,79 0,60 3,43E+15 0,8291 25,76 2,0718 25,76
µ-1*Sigma 1360,01 0,0127 28,17 0,61 19,00 1,08 47,18 0,40 28,79 3,34 0,60 2,17E+15 0,8316 48,13 2,0743 48,13

µ-0,5*Sigma 1369,53 0,0185 28,37 0,89 19,11 1,57 47,48 0,58 28,82 4,87 0,60 5,56E+14 0,8341 70,03 2,0768 70,03
µ 1379,04 0,0210 28,56 1,01 19,22 1,78 47,78 0,66 28,86 5,51 0,60 5,73E+13 0,8366 79,36 2,0793 79,36

µ+0,5*Sigma 1388,56 0,0185 28,76 0,89 19,33 1,57 48,08 0,58 28,90 4,87 0,60 2,38E+12 0,8391 70,03 2,0818 70,03
µ+1*Sigma 1398,08 0,0127 28,96 0,61 19,44 1,08 48,38 0,40 28,93 3,34 0,60 3,98E+10 0,8416 48,13 2,0844 48,13

µ+1,5*Sigma 1407,60 0,0068 29,16 0,33 19,56 0,58 48,68 0,22 28,97 1,79 0,60 2,68E+08 0,8441 25,76 2,0869 25,76
µ+2*Sigma 1417,11 0,0028 29,36 0,14 19,67 0,24 48,99 0,09 29,00 0,75 0,60 7,28E+05 0,8466 10,74 2,0894 10,74

µ+2,5*Sigma 1426,63 0,0009 29,55 0,04 19,78 0,08 49,29 0,03 29,04 0,24 0,60 7,96E+02 0,8492 3,49 2,0919 3,49
µ+3*Sigma 1436,15 0,0002 29,75 0,01 19,89 0,02 49,59 0,01 29,08 0,06 0,60 3,51E-01 0,8517 0,88 2,0944 0,88

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Luperón, tramo cerrado: Duarte-Meriño

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,40 18,60 18,80 19,00 19,20 19,40 19,60 19,80 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00

30,00
40,00
50,00

60,00
70,00
80,00

90,00

0,8000 0,8100 0,8200 0,8300 0,8400 0,8500 0,8600 0,8700

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00

30,00
40,00
50,00

60,00
70,00
80,00

90,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1415,63 1408,51 1415,47 1407,34 1429,10 1412,94 1432,33 1412,31 1424,67 1422,77 1408,37 1417,22 8,6925 75,5603 2,0860 132,8480 7,0097 45,0572 3% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,32 29,17 29,32 29,15 29,60 29,27 29,67 29,25 29,51 29,47 29,17 29,35 0,1810 0,0328 2,0860 0,0572 7,0327 0,9327 3% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 18,80 18,80 19,58 19,17 19,61 18,86 19,19 18,97 18,79 19,09 19,10 19,09 0,2920 0,0852 2,0860 0,0662 0,5907 -0,0636 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 48,12 47,97 48,90 48,32 49,21 48,13 48,86 48,22 48,30 48,56 48,27 48,44 0,3906 0,1526 2,0860 0,1757 4,0222 0,8700 2% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 29,42 29,37 28,95 29,13 29,03 29,35 29,32 29,29 29,50 29,31 29,18 29,26 0,1676 0,0281 2,0860 0,0210 7,8319 0,4140 1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,61 0,61 0,60 0,60 0,60 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,60 0,61 0,0050 0,0000 2,0860 0,0000 4,5584 0,0073 1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,80 0,80 0,83 0,82 0,83 0,80 0,80 0,81 0,79 0,81 0,81 0,81 0,0133 0,0002 2,0860 0,0001 7,0829 -0,0294 -4% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,04 2,04 2,08 2,06 2,07 2,04 2,04 2,05 2,03 2,05 2,06 2,05 0,0133 0,0002 2,0860 0,0001 7,0829 -0,0294 -1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1391,14 0,0005 28,81 0,02 18,21 0,02 47,27 0,01 28,76 0,03 0,59 0,88 0,7691 0,33 2,0118 0,33

µ-2,5*Sigma 1395,49 0,0020 28,90 0,10 18,36 0,06 47,47 0,04 28,84 0,10 0,59 3,47 0,7757 1,32 2,0185 1,32
µ-2*Sigma 1399,84 0,0062 28,99 0,30 18,50 0,18 47,66 0,14 28,92 0,32 0,60 10,70 0,7824 4,07 2,0251 4,07

µ-1,5*Sigma 1404,18 0,0149 29,08 0,72 18,65 0,44 47,86 0,33 29,01 0,77 0,60 25,67 0,7890 9,76 2,0317 9,76
µ-1*Sigma 1408,53 0,0278 29,17 1,34 18,80 0,83 48,05 0,62 29,09 1,44 0,60 47,96 0,7956 18,23 2,0384 18,23

µ-0,5*Sigma 1412,88 0,0405 29,26 1,94 18,94 1,21 48,25 0,90 29,18 2,10 0,60 69,78 0,8023 26,52 2,0450 26,52
µ 1417,22 0,0459 29,35 2,20 19,09 1,37 48,44 1,02 29,26 2,38 0,61 79,07 0,8089 30,05 2,0517 30,05

µ+0,5*Sigma 1421,57 0,0405 29,45 1,94 19,23 1,21 48,64 0,90 29,34 2,10 0,61 69,78 0,8155 26,52 2,0583 26,52
µ+1*Sigma 1425,91 0,0278 29,54 1,34 19,38 0,83 48,83 0,62 29,43 1,44 0,61 47,96 0,8222 18,23 2,0649 18,23

µ+1,5*Sigma 1430,26 0,0149 29,63 0,72 19,53 0,44 49,03 0,33 29,51 0,77 0,61 25,67 0,8288 9,76 2,0716 9,76
µ+2*Sigma 1434,61 0,0062 29,72 0,30 19,67 0,18 49,22 0,14 29,59 0,32 0,62 10,70 0,8355 4,07 2,0782 4,07

µ+2,5*Sigma 1438,95 0,0020 29,81 0,10 19,82 0,06 49,42 0,04 29,68 0,10 0,62 3,47 0,8421 1,32 2,0848 1,32
µ+3*Sigma 1443,30 0,0005 29,90 0,02 19,96 0,02 49,61 0,01 29,76 0,03 0,62 0,88 0,8487 0,33 2,0915 0,33

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Luperón, tramo cerrado: JReyes - Duarte

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000
0,005
0,010
0,015
0,020
0,025
0,030
0,035
0,040
0,045
0,050

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40 29,60 29,80 30,00

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100 0,6150 0,6200 0,6250

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

0,7600 0,7800 0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00
35,00

40,00
45,00

2,0000 2,0200 2,0400 2,0600 2,0800 2,1000 2,1200

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1383,47 1412,38 1374,35 1391,71 1404,27 1377,97 1390,46 1382,86 1374,20 1365,50 1398,20 1386,85 14,1378 199,8768 2,0860 195,0063 2,2847 14,6860 1% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,75 29,35 28,57 28,92 29,17 28,64 28,90 28,75 28,56 28,38 29,06 28,82 0,2904 0,0843 2,0860 0,0830 3,0228 0,4009 1% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 19,13 19,66 19,07 19,49 19,62 19,20 19,54 19,14 19,36 19,28 19,51 19,36 0,2113 0,0447 2,0860 0,0459 1,9746 0,2127 1% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,88 49,00 47,63 48,42 48,79 47,83 48,44 47,89 47,92 47,67 48,57 48,19 0,4742 0,2248 2,0860 0,2118 2,8369 0,6136 1% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,89 28,82 28,86 28,74 28,78 28,81 28,71 28,87 28,68 28,65 28,79 28,78 0,0793 0,0063 2,0860 0,0101 1,2177 -0,0644 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,83 0,83 0,84 0,84 0,84 0,85 0,83 0,85 0,85 0,84 0,84 0,0052 0,0000 2,0860 0,0001 0,0000 0,0000 0% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,08 2,08 2,08 2,09 2,09 2,08 2,09 2,08 2,09 2,09 2,08 2,08 0,0064 0,0000 2,0860 0,0001 0,8173 0,0034 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1344,44 0,0003 27,95 0,02 18,73 0,02 46,76 0,01 28,54 0,06 0,60 5,73E+13 0,8228 0,86 2,0651 0,69

µ-2,5*Sigma 1351,51 0,0012 28,10 0,06 18,84 0,08 47,00 0,04 28,58 0,22 0,60 5,56E+14 0,8254 3,39 2,0683 2,72
µ-2*Sigma 1358,58 0,0038 28,24 0,19 18,94 0,26 47,24 0,11 28,62 0,68 0,60 2,17E+15 0,8280 10,45 2,0715 8,39

µ-1,5*Sigma 1365,64 0,0092 28,39 0,45 19,05 0,61 47,47 0,27 28,66 1,63 0,60 3,43E+15 0,8305 25,08 2,0748 20,12
µ-1*Sigma 1372,71 0,0171 28,53 0,83 19,15 1,14 47,71 0,51 28,70 3,05 0,60 2,17E+15 0,8331 46,85 2,0780 37,60

µ-0,5*Sigma 1379,78 0,0249 28,68 1,21 19,26 1,67 47,95 0,74 28,74 4,44 0,60 5,56E+14 0,8357 68,17 2,0812 54,71
µ 1386,85 0,0282 28,82 1,37 19,36 1,89 48,19 0,84 28,78 5,03 0,60 5,73E+13 0,8383 77,24 2,0844 61,99

µ+0,5*Sigma 1393,92 0,0249 28,97 1,21 19,47 1,67 48,42 0,74 28,82 4,44 0,60 2,38E+12 0,8409 68,17 2,0876 54,71
µ+1*Sigma 1400,99 0,0171 29,11 0,83 19,57 1,14 48,66 0,51 28,86 3,05 0,60 3,98E+10 0,8435 46,85 2,0909 37,60

µ+1,5*Sigma 1408,06 0,0092 29,26 0,45 19,68 0,61 48,90 0,27 28,90 1,63 0,60 2,68E+08 0,8460 25,08 2,0941 20,12
µ+2*Sigma 1415,13 0,0038 29,40 0,19 19,79 0,26 49,13 0,11 28,94 0,68 0,60 7,28E+05 0,8486 10,45 2,0973 8,39

µ+2,5*Sigma 1422,20 0,0012 29,55 0,06 19,89 0,08 49,37 0,04 28,98 0,22 0,60 7,96E+02 0,8512 3,39 2,1005 2,72
µ+3*Sigma 1429,26 0,0003 29,69 0,02 20,00 0,02 49,61 0,01 29,02 0,06 0,60 3,51E-01 0,8538 0,86 2,1037 0,69

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: JReyes - Hostos
Cambio temporal de sentido de circulación de Calle Luperón (temporalmente circula E-O)

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

1,00

2,00

3,00

4,00

5,00

6,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00

30,00
40,00
50,00

60,00
70,00
80,00

90,00

0,80 0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

70,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido Desvío a través de Calle Santiago Rodríguez. Cambio temporal de sentido de Santomé entre Sanrtiago R-Mercedes

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1421,63 1437,53 1392,52 1406,66 1410,54 1407,07 1406,49 1430,34 1452,35 1406,41 1420,76 1417,48 17,1804 295,1647 2,0860 242,6502 7,0500 45,3162 3% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,64 29,98 29,05 29,30 29,41 29,32 29,32 29,81 30,30 29,32 29,63 29,55 0,3633 0,1320 2,0860 0,1068 8,5270 1,1309 4% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 20,94 21,35 20,63 20,36 20,85 20,58 20,84 20,91 21,46 20,45 20,98 20,85 0,3424 0,1172 2,0860 0,0821 15,7712 1,6991 9% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 50,59 51,34 49,68 49,67 50,26 49,90 50,16 50,71 51,75 49,77 50,62 50,40 0,6828 0,4662 2,0860 0,3325 13,0962 2,8327 6% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,10 28,00 28,03 28,32 28,07 28,20 28,03 28,21 28,07 28,26 28,07 28,12 0,1061 0,0113 2,0860 0,0126 13,6435 -0,7213 -3% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,58 0,58 0,59 0,59 0,59 0,58 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 7,4074 -0,0118 -2% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,88 0,89 0,89 0,87 0,89 0,88 0,89 0,88 0,89 0,87 0,89 0,88 0,0079 0,0001 2,0860 0,0001 10,6243 0,0441 5% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,14 2,14 2,14 2,12 2,14 2,13 2,14 2,13 2,14 2,13 2,14 2,13 0,0079 0,0001 2,0860 0,0001 12,5312 0,0520 2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1365,94 0,0003 28,46 0,01 19,82 0,01 48,36 0,01 27,81 0,04 0,57 0,95 0,8588 0,56 2,1093 0,56

µ-2,5*Sigma 1374,53 0,0010 28,64 0,05 19,99 0,05 48,70 0,03 27,86 0,17 0,58 3,75 0,8627 2,23 2,1132 2,22
µ-2*Sigma 1383,12 0,0031 28,83 0,15 20,17 0,16 49,04 0,08 27,91 0,51 0,58 11,56 0,8666 6,87 2,1172 6,83

µ-1,5*Sigma 1391,71 0,0075 29,01 0,36 20,34 0,38 49,38 0,19 27,96 1,22 0,58 27,73 0,8706 16,48 2,1211 16,39
µ-1*Sigma 1400,30 0,0141 29,19 0,67 20,51 0,71 49,72 0,35 28,02 2,28 0,58 51,80 0,8745 30,79 2,1251 30,61

µ-0,5*Sigma 1408,89 0,0205 29,37 0,97 20,68 1,03 50,06 0,52 28,07 3,32 0,58 75,37 0,8784 44,79 2,1290 44,54
µ 1417,48 0,0232 29,55 1,10 20,85 1,17 50,40 0,58 28,12 3,76 0,59 85,41 0,8823 50,76 2,1330 50,47

µ+0,5*Sigma 1426,07 0,0205 29,73 0,97 21,02 1,03 50,75 0,52 28,18 3,32 0,59 75,37 0,8863 44,79 2,1370 44,54
µ+1*Sigma 1434,66 0,0141 29,92 0,67 21,19 0,71 51,09 0,35 28,23 2,28 0,59 51,80 0,8902 30,79 2,1409 30,61

µ+1,5*Sigma 1443,25 0,0075 30,10 0,36 21,36 0,38 51,43 0,19 28,28 1,22 0,59 27,73 0,8941 16,48 2,1449 16,39
µ+2*Sigma 1451,84 0,0031 30,28 0,15 21,53 0,16 51,77 0,08 28,34 0,51 0,60 11,56 0,8981 6,87 2,1488 6,83

µ+2,5*Sigma 1460,43 0,0010 30,46 0,05 21,71 0,05 52,11 0,03 28,39 0,17 0,60 3,75 0,9020 2,23 2,1528 2,22
µ+3*Sigma 1469,02 0,0003 30,64 0,01 21,88 0,01 52,45 0,01 28,44 0,04 0,60 0,95 0,9059 0,56 2,1567 0,56
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Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Santomé -JReyes

Doble sentido de circulación temporal de Calle Santomé entre Santiago R-Mercedes

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00 1480,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50 31,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00 21,50 22,00 22,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00 53,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

27,60 27,80 28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,570 0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

0,800 0,820 0,840 0,860 0,880 0,900 0,920

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

2,04 2,06 2,08 2,10 2,12 2,14 2,16 2,18

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido Desvío a través de Calle Sanchez. Doble de sentido de circulación temporal de Nouel entre Palo Hincado-Sánchez

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1380,50 1365,79 1349,85 1341,26 1371,52 1363,95 1361,46 1346,49 1350,09 1344,48 1354,25 1357,24 12,3646 152,8824 2,0860 171,5091 2,3221 -14,9259 -1% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,03 28,73 28,41 28,19 28,84 28,70 28,65 28,33 28,42 28,27 28,48 28,55 0,2602 0,0677 2,0860 0,0747 0,9665 0,1282 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,90 19,80 19,76 19,06 19,73 19,83 19,61 19,33 19,36 19,04 19,31 19,52 0,3125 0,0976 2,0860 0,0724 3,4344 0,3700 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,93 48,53 48,17 47,25 48,57 48,53 48,26 47,65 47,78 47,31 47,79 48,07 0,5521 0,3048 2,0860 0,2518 2,3032 0,4982 1% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,21 28,15 28,02 28,39 28,24 28,12 28,21 28,26 28,26 28,42 28,34 28,24 0,1185 0,0141 2,0860 0,0140 11,4849 -0,6072 -2% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,60 0,60 0,59 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 3,9886 -0,0064 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,86 0,87 0,88 0,85 0,86 0,87 0,86 0,86 0,86 0,85 0,86 0,86 0,0078 0,0001 2,0860 0,0001 5,8570 0,0243 3% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,13 2,13 2,14 2,11 2,13 2,14 2,13 2,13 2,13 2,11 2,12 2,13 0,0094 0,0001 2,0860 0,0001 10,7605 0,0446 2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1320,15 0,0004 27,77 0,02 18,58 0,01 46,41 0,01 27,88 0,04 0,58 0,95 0,8393 0,57 2,0974 0,47

µ-2,5*Sigma 1326,33 0,0014 27,90 0,07 18,74 0,06 46,69 0,03 27,94 0,15 0,58 3,75 0,8432 2,26 2,1021 1,86
µ-2*Sigma 1332,51 0,0044 28,03 0,21 18,90 0,17 46,97 0,10 28,00 0,46 0,58 11,56 0,8470 6,95 2,1068 5,74

µ-1,5*Sigma 1338,69 0,0105 28,16 0,50 19,05 0,41 47,24 0,23 28,06 1,09 0,59 27,73 0,8509 16,67 2,1115 13,77
µ-1*Sigma 1344,87 0,0196 28,29 0,93 19,21 0,77 47,52 0,44 28,12 2,04 0,59 51,80 0,8548 31,14 2,1162 25,73

µ-0,5*Sigma 1351,06 0,0285 28,42 1,35 19,36 1,13 47,79 0,64 28,18 2,97 0,59 75,37 0,8587 45,31 2,1210 37,43
µ 1357,24 0,0323 28,55 1,53 19,52 1,28 48,07 0,72 28,24 3,37 0,59 85,41 0,8626 51,34 2,1257 42,42

µ+0,5*Sigma 1363,42 0,0285 28,68 1,35 19,68 1,13 48,35 0,64 28,30 2,97 0,60 75,37 0,8665 45,31 2,1304 37,43
µ+1*Sigma 1369,60 0,0196 28,81 0,93 19,83 0,77 48,62 0,44 28,36 2,04 0,60 51,80 0,8703 31,14 2,1351 25,73

µ+1,5*Sigma 1375,79 0,0105 28,94 0,50 19,99 0,41 48,90 0,23 28,42 1,09 0,60 27,73 0,8742 16,67 2,1398 13,77
µ+2*Sigma 1381,97 0,0044 29,07 0,21 20,15 0,17 49,17 0,10 28,48 0,46 0,60 11,56 0,8781 6,95 2,1445 5,74

µ+2,5*Sigma 1388,15 0,0014 29,20 0,07 20,30 0,06 49,45 0,03 28,53 0,15 0,60 3,75 0,8820 2,26 2,1492 1,86
µ+3*Sigma 1394,33 0,0004 29,33 0,02 20,46 0,01 49,73 0,01 28,59 0,04 0,61 0,95 0,8859 0,57 2,1539 0,47
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Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé 

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1300,00 1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20

0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40

1,60
1,80

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

27,80 28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

0,80 0,82 0,84 0,86 0,88 0,90

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,04 2,06 2,08 2,10 2,12 2,14 2,16

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1543,57 1549,64 1519,11 1546,03 1512,65 1540,56 1481,10 1514,67 1533,17 1517,23 1569,46 1529,74 23,9053 571,4613 2,0860 380,7985 24,5151 157,5796 11% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 33,13 33,26 32,55 33,14 32,38 33,03 31,73 32,46 32,87 32,46 33,65 32,79 0,5319 0,2830 2,0860 0,1823 32,9154 4,3655 15% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 18,40 18,33 18,20 18,47 18,18 18,47 17,70 18,17 18,20 18,08 18,87 18,28 0,2905 0,0844 2,0860 0,0657 8,0957 -0,8722 -5% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 51,53 51,59 50,74 51,61 50,57 51,50 49,43 50,63 51,07 50,54 52,50 51,06 0,8078 0,6526 2,0860 0,4257 16,1475 3,4927 7% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 29,95 30,05 29,93 29,95 29,92 29,92 29,97 29,92 30,01 30,03 29,89 29,96 0,0521 0,0027 2,0860 0,0083 21,0325 1,1119 4% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 25,6411 0,0409 7% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,71 0,71 0,72 0,71 0,72 0,72 0,71 0,72 0,71 0,71 0,72 0,72 0,0042 0,0000 2,0860 0,0001 29,2849 -0,1214 -14% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,00 1,99 2,01 2,00 2,01 2,01 2,00 2,01 2,00 2,00 2,01 2,00 0,0042 0,0000 2,0860 0,0001 18,7968 -0,0780 -4% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1458,03 0,0002 31,19 0,01 17,41 0,02 48,64 0,01 29,80 0,09 0,64 5,73E+13 0,7043 1,06 1,9905 1,06

µ-2,5*Sigma 1469,98 0,0007 31,46 0,03 17,55 0,06 49,04 0,02 29,83 0,34 0,64 5,56E+14 0,7064 4,18 1,9926 4,18
µ-2*Sigma 1481,93 0,0023 31,72 0,10 17,70 0,19 49,45 0,07 29,85 1,04 0,64 2,17E+15 0,7085 12,89 1,9947 12,89

µ-1,5*Sigma 1493,89 0,0054 31,99 0,24 17,84 0,45 49,85 0,16 29,88 2,49 0,64 3,43E+15 0,7106 30,92 1,9968 30,92
µ-1*Sigma 1505,84 0,0101 32,26 0,45 17,99 0,83 50,26 0,30 29,91 4,65 0,64 2,17E+15 0,7126 57,76 1,9989 57,76

µ-0,5*Sigma 1517,79 0,0147 32,52 0,66 18,13 1,21 50,66 0,44 29,93 6,76 0,64 5,56E+14 0,7147 84,04 2,0010 84,04
µ 1529,74 0,0167 32,79 0,75 18,28 1,37 51,06 0,49 29,96 7,66 0,64 5,73E+13 0,7168 95,23 2,0031 95,23

µ+0,5*Sigma 1541,70 0,0147 33,05 0,66 18,42 1,21 51,47 0,44 29,98 6,76 0,64 2,38E+12 0,7189 84,04 2,0052 84,04
µ+1*Sigma 1553,65 0,0101 33,32 0,45 18,57 0,83 51,87 0,30 30,01 4,65 0,64 3,98E+10 0,7210 57,76 2,0073 57,76

µ+1,5*Sigma 1565,60 0,0054 33,59 0,24 18,71 0,45 52,28 0,16 30,04 2,49 0,64 2,68E+08 0,7231 30,92 2,0094 30,92
µ+2*Sigma 1577,55 0,0023 33,85 0,10 18,86 0,19 52,68 0,07 30,06 1,04 0,64 7,28E+05 0,7252 12,89 2,0115 12,89

µ+2,5*Sigma 1589,51 0,0007 34,12 0,03 19,00 0,06 53,08 0,02 30,09 0,34 0,64 7,96E+02 0,7273 4,18 2,0135 4,18
µ+3*Sigma 1601,46 0,0002 34,38 0,01 19,15 0,02 53,49 0,01 30,11 0,09 0,64 3,51E-01 0,7294 1,06 2,0156 1,06
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Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: JReyes - Hostos
Cambio de sentido de circulación de Avenida Mella

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1325,00 1375,00 1425,00 1475,00 1525,00 1575,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,50 28,50 29,50 30,50 31,50 32,50 33,50 34,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

17,00 17,50 18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00 53,00 54,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,580 0,590 0,600 0,610 0,620 0,630 0,640 0,650

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00
30,00
40,00
50,00
60,00
70,00
80,00
90,00

100,00

0,700 0,750 0,800 0,850

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
10,00
20,00
30,00
40,00
50,00
60,00
70,00
80,00
90,00

100,00

1,98 2,00 2,02 2,04 2,06 2,08 2,10 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1108,73 1112,70 1105,06 1119,86 1107,36 1104,54 1082,16 1124,05 1112,60 1130,64 1122,74 1111,86 13,0286 169,7436 2,0860 179,9396 40,4967 -260,3070 -19% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 23,30 23,38 23,24 23,53 23,28 23,21 22,75 23,63 23,39 23,75 23,59 23,37 0,2695 0,0726 2,0860 0,0772 38,1042 -5,0536 -18% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 16,88 16,73 16,74 16,95 16,41 16,81 16,46 17,01 16,65 16,91 17,05 16,78 0,2104 0,0443 2,0860 0,0457 21,9903 -2,3691 -12% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 40,19 40,11 39,97 40,48 39,69 40,02 39,21 40,63 40,03 40,67 40,63 40,15 0,4475 0,2002 2,0860 0,1995 34,3207 -7,4236 -16% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 27,58 27,75 27,65 27,66 27,91 27,60 27,60 27,66 27,79 27,81 27,63 27,70 0,1039 0,0108 2,0860 0,0123 21,7521 -1,1499 -4% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,58 0,58 0,58 0,58 0,59 0,58 0,58 0,58 0,58 0,58 0,58 0,58 0,0030 0,0000 2,0860 0,0000 11,3961 -0,0182 -3% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,91 0,90 0,91 0,91 0,89 0,91 0,91 0,91 0,89 0,89 0,91 0,90 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 16,0727 0,0667 8% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,17 2,16 2,17 2,17 2,15 2,17 2,17 2,17 2,16 2,16 2,17 2,17 0,0085 0,0001 2,0860 0,0001 20,4313 0,0847 4% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1072,77 0,0003 22,56 0,02 16,15 0,02 38,81 0,01 27,38 0,04 0,57 1,47 0,8782 0,50 2,1403 0,52

µ-2,5*Sigma 1079,29 0,0013 22,69 0,07 16,26 0,08 39,03 0,04 27,44 0,17 0,57 5,81 0,8827 1,97 2,1445 2,06
µ-2*Sigma 1085,80 0,0041 22,83 0,20 16,36 0,26 39,25 0,12 27,49 0,52 0,57 17,91 0,8871 6,06 2,1488 6,35

µ-1,5*Sigma 1092,31 0,0099 22,96 0,48 16,47 0,62 39,48 0,29 27,54 1,25 0,58 42,96 0,8916 14,54 2,1530 15,23
µ-1*Sigma 1098,83 0,0186 23,10 0,90 16,57 1,15 39,70 0,54 27,59 2,33 0,58 80,25 0,8960 27,17 2,1573 28,46

µ-0,5*Sigma 1105,34 0,0270 23,23 1,31 16,68 1,67 39,92 0,79 27,64 3,39 0,58 116,77 0,9005 39,53 2,1615 41,40
µ 1111,86 0,0306 23,37 1,48 16,78 1,90 40,15 0,89 27,70 3,84 0,58 132,31 0,9049 44,79 2,1658 46,92

µ+0,5*Sigma 1118,37 0,0270 23,50 1,31 16,89 1,67 40,37 0,79 27,75 3,39 0,58 116,77 0,9094 39,53 2,1700 41,40
µ+1*Sigma 1124,89 0,0186 23,64 0,90 16,99 1,15 40,60 0,54 27,80 2,33 0,58 80,25 0,9138 27,17 2,1743 28,46

µ+1,5*Sigma 1131,40 0,0099 23,77 0,48 17,10 0,62 40,82 0,29 27,85 1,25 0,59 42,96 0,9183 14,54 2,1785 15,23
µ+2*Sigma 1137,91 0,0041 23,91 0,20 17,20 0,26 41,04 0,12 27,90 0,52 0,59 17,91 0,9228 6,06 2,1828 6,35

µ+2,5*Sigma 1144,43 0,0013 24,04 0,07 17,31 0,08 41,27 0,04 27,96 0,17 0,59 5,81 0,9272 1,97 2,1870 2,06
µ+3*Sigma 1150,94 0,0003 24,18 0,02 17,41 0,02 41,49 0,01 28,01 0,04 0,59 1,47 0,9317 0,50 2,1913 0,52

S2
p T Diferencia Prueba

Cambio de sentido de circulación de Avenida Mella

t⍺/2, 20MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza

Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Santomé -JReyes

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1060,00 1110,00 1160,00 1210,00 1260,00 1310,00 1360,00 1410,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

22,00 23,00 24,00 25,00 26,00 27,00 28,00 29,00 30,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

16,00 16,50 17,00 17,50 18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

38,00 40,00 42,00 44,00 46,00 48,00 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,50

1,00
1,50
2,00
2,50
3,00

3,50
4,00
4,50

27,25 27,75 28,25 28,75 29,25

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,570 0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,800 0,820 0,840 0,860 0,880 0,900 0,920 0,940

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,06 2,08 2,10 2,12 2,14 2,16 2,18 2,20

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 971,64 970,47 955,39 974,01 971,96 978,55 975,79 967,96 975,79 961,44 955,61 968,96 8,0573 64,9200 2,0860 127,5278 62,7270 -403,2007 -29% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 20,69 20,68 20,35 20,74 20,70 20,85 20,79 20,62 20,77 20,48 20,35 20,64 0,1719 0,0295 2,0860 0,0556 58,6883 -7,7836 -27% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 15,34 14,90 15,13 15,40 15,33 15,19 15,45 15,06 15,38 15,07 14,97 15,20 0,1886 0,0356 2,0860 0,0413 36,6560 -3,9491 -21% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 36,03 35,58 35,48 36,14 36,03 36,04 36,25 35,69 36,15 35,55 35,32 35,84 0,3226 0,1041 2,0860 0,1514 54,2297 -11,7300 -25% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 26,97 27,28 26,92 26,96 26,97 27,15 26,92 27,12 26,99 27,05 27,05 27,04 0,1097 0,0120 2,0860 0,0130 34,2332 -1,8098 -6% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,57 0,58 0,57 0,57 0,57 0,58 0,57 0,58 0,57 0,58 0,58 0,57 0,0052 0,0000 2,0860 0,0000 15,3847 -0,0245 -4% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,94 0,92 0,95 0,95 0,94 0,93 0,95 0,93 0,94 0,94 0,94 0,94 0,0097 0,0001 2,0860 0,0001 24,6538 0,1022 12% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,22 2,20 2,23 2,22 2,22 2,21 2,23 2,21 2,22 2,22 2,22 2,22 0,0093 0,0001 2,0860 0,0001 33,5074 0,1390 7% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 944,79 0,0006 20,12 0,03 14,64 0,02 34,87 0,01 26,71 0,04 0,56 0,85 0,9113 0,46 2,1922 0,48

µ-2,5*Sigma 948,82 0,0022 20,21 0,10 14,73 0,09 35,04 0,05 26,76 0,16 0,56 3,36 0,9162 1,80 2,1969 1,89
µ-2*Sigma 952,85 0,0067 20,29 0,31 14,82 0,29 35,20 0,17 26,82 0,49 0,56 10,34 0,9211 5,55 2,2015 5,83

µ-1,5*Sigma 956,88 0,0161 20,38 0,75 14,92 0,69 35,36 0,40 26,87 1,18 0,57 24,80 0,9259 13,30 2,2061 14,00
µ-1*Sigma 960,91 0,0300 20,47 1,41 15,01 1,28 35,52 0,75 26,93 2,21 0,57 46,33 0,9308 24,86 2,2107 26,15

µ-0,5*Sigma 964,94 0,0437 20,55 2,05 15,11 1,87 35,68 1,09 26,98 3,21 0,57 67,42 0,9357 36,16 2,2154 38,04
µ 968,96 0,0495 20,64 2,32 15,20 2,12 35,84 1,24 27,04 3,64 0,57 76,39 0,9405 40,98 2,2200 43,11

µ+0,5*Sigma 972,99 0,0437 20,72 2,05 15,30 1,87 36,00 1,09 27,09 3,21 0,58 67,42 0,9454 36,16 2,2246 38,04
µ+1*Sigma 977,02 0,0300 20,81 1,41 15,39 1,28 36,16 0,75 27,15 2,21 0,58 46,33 0,9503 24,86 2,2292 26,15

µ+1,5*Sigma 981,05 0,0161 20,90 0,75 15,48 0,69 36,33 0,40 27,20 1,18 0,58 24,80 0,9551 13,30 2,2339 14,00
µ+2*Sigma 985,08 0,0067 20,98 0,31 15,58 0,29 36,49 0,17 27,25 0,49 0,58 10,34 0,9600 5,55 2,2385 5,83

µ+2,5*Sigma 989,11 0,0022 21,07 0,10 15,67 0,09 36,65 0,05 27,31 0,16 0,59 3,36 0,9649 1,80 2,2431 1,89
µ+3*Sigma 993,14 0,0006 21,15 0,03 15,77 0,02 36,81 0,01 27,36 0,04 0,59 0,85 0,9697 0,46 2,2478 0,48

S2
p T Diferencia Prueba

Cambio de sentido de circulación de Avenida Mella

t⍺/2, 20MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza

Intervención sobre Calle Mercedes, tramo cerrado: Palo Hincado-Santomé 

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,00

0,01

0,02

0,03

0,04

0,05

0,06

925 1025 1125 1225 1325 1425
Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

19,50 21,50 23,50 25,50 27,50 29,50 31,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

14,50 15,50 16,50 17,50 18,50 19,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

34,50 36,50 38,50 40,50 42,50 44,50 46,50 48,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

26,5 27,0 27,5 28,0 28,5 29,0 29,5

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,550 0,560 0,570 0,580 0,590 0,600 0,610 0,620

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00

15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,800 0,850 0,900 0,950

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,05 2,10 2,15 2,20 2,25

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1364,97 1371,66 1369,63 1380,35 1404,88 1390,81 1372,96 1366,12 1376,60 1377,50 1390,04 1378,68 12,1677 148,0538 2,0860 169,0947 1,0142 6,5193 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,27 28,41 28,37 28,59 29,10 28,81 28,44 28,29 28,51 28,53 28,79 28,56 0,2532 0,0641 2,0860 0,0729 1,0076 0,1336 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,52 19,31 19,34 19,99 19,98 19,93 19,65 19,41 19,64 19,56 19,90 19,66 0,2568 0,0659 2,0860 0,0565 4,7001 0,5064 3% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 47,79 47,72 47,71 48,58 49,07 48,74 48,09 47,69 48,16 48,09 48,69 48,21 0,4854 0,2356 2,0860 0,2172 2,9588 0,6400 1% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,57 28,74 28,71 28,42 28,63 28,53 28,55 28,65 28,58 28,65 28,55 28,60 0,0899 0,0081 2,0860 0,0110 4,6770 -0,2473 -1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,0030 0,0000 2,0860 0,0000 5,1282 -0,0082 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,86 0,85 0,85 0,87 0,85 0,86 0,86 0,85 0,86 0,85 0,86 0,85 0,0070 0,0000 2,0860 0,0001 3,9501 0,0164 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,10 2,09 2,09 2,11 2,09 2,10 2,10 2,09 2,10 2,09 2,10 2,10 0,0070 0,0000 2,0860 0,0001 3,9501 0,0164 1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1342,18 0,0004 27,80 0,02 18,89 0,02 46,76 0,01 28,33 0,05 0,58 1,47 0,8336 0,63 2,0764 0,63

µ-2,5*Sigma 1348,26 0,0014 27,92 0,07 19,02 0,07 47,00 0,04 28,37 0,19 0,58 5,81 0,8371 2,50 2,0799 2,50
µ-2*Sigma 1354,35 0,0044 28,05 0,21 19,14 0,21 47,24 0,11 28,42 0,60 0,58 17,91 0,8406 7,70 2,0834 7,70

µ-1,5*Sigma 1360,43 0,0106 28,18 0,51 19,27 0,50 47,48 0,27 28,46 1,44 0,59 42,96 0,8442 18,48 2,0869 18,48
µ-1*Sigma 1366,52 0,0199 28,30 0,96 19,40 0,94 47,73 0,50 28,51 2,69 0,59 80,25 0,8477 34,52 2,0904 34,52

µ-0,5*Sigma 1372,60 0,0289 28,43 1,39 19,53 1,37 47,97 0,73 28,55 3,92 0,59 116,77 0,8512 50,22 2,0939 50,22
µ 1378,68 0,0328 28,56 1,58 19,66 1,55 48,21 0,82 28,60 4,44 0,59 132,31 0,8547 56,91 2,0974 56,91

µ+0,5*Sigma 1384,77 0,0289 28,68 1,39 19,79 1,37 48,45 0,73 28,64 3,92 0,59 116,77 0,8582 50,22 2,1009 50,22
µ+1*Sigma 1390,85 0,0199 28,81 0,96 19,91 0,94 48,70 0,50 28,69 2,69 0,59 80,25 0,8617 34,52 2,1044 34,52

µ+1,5*Sigma 1396,94 0,0106 28,94 0,51 20,04 0,50 48,94 0,27 28,73 1,44 0,60 42,96 0,8652 18,48 2,1079 18,48
µ+2*Sigma 1403,02 0,0044 29,06 0,21 20,17 0,21 49,18 0,11 28,78 0,60 0,60 17,91 0,8687 7,70 2,1114 7,70

µ+2,5*Sigma 1409,10 0,0014 29,19 0,07 20,30 0,07 49,43 0,04 28,82 0,19 0,60 5,81 0,8722 2,50 2,1149 2,50
µ+3*Sigma 1415,19 0,0004 29,32 0,02 20,43 0,02 49,67 0,01 28,87 0,05 0,60 1,47 0,8757 0,63 2,1184 0,63

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Billini - Nouel 

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20

0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40

1,60
1,80

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,50
1,00
1,50
2,00
2,50
3,00
3,50
4,00
4,50
5,00

28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12 2,13

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1381,35 1386,37 1388,14 1377,60 1348,90 1361,38 1378,29 1381,93 1363,84 1366,70 1384,63 1374,47 12,4797 155,7440 2,0860 172,9398 0,3580 2,3014 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,61 28,71 28,75 28,53 27,94 28,20 28,55 28,62 28,25 28,31 28,68 28,47 0,2569 0,0660 2,0860 0,0738 0,3496 0,0464 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,08 19,39 18,98 18,78 18,53 18,97 19,05 19,44 19,22 19,12 19,41 19,09 0,2776 0,0771 2,0860 0,0621 0,5822 -0,0627 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,69 48,11 47,73 47,31 46,47 47,17 47,60 48,06 47,47 47,43 48,08 47,56 0,4794 0,2298 2,0860 0,2143 0,0714 -0,0155 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,97 28,82 29,08 29,11 29,03 28,87 28,95 28,76 28,73 28,81 28,79 28,90 0,1342 0,0180 2,0860 0,0159 1,0793 0,0571 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,84 0,82 0,82 0,83 0,84 0,83 0,85 0,85 0,84 0,84 0,83 0,0094 0,0001 2,0860 0,0001 1,2259 -0,0051 -1% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,07 2,08 2,06 2,06 2,07 2,08 2,07 2,09 2,09 2,08 2,08 2,08 0,0094 0,0001 2,0860 0,0001 1,2259 -0,0051 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1337,03 0,0004 27,70 0,02 18,26 0,02 46,12 0,01 28,50 0,03 0,60 5,73E+13 0,8050 0,47 2,0477 0,47

µ-2,5*Sigma 1343,27 0,0014 27,83 0,07 18,39 0,06 46,36 0,04 28,57 0,13 0,60 5,56E+14 0,8097 1,86 2,0524 1,86
µ-2*Sigma 1349,51 0,0043 27,95 0,21 18,53 0,19 46,60 0,11 28,63 0,40 0,60 2,17E+15 0,8144 5,74 2,0571 5,74

µ-1,5*Sigma 1355,75 0,0104 28,08 0,50 18,67 0,47 46,84 0,27 28,70 0,97 0,60 3,43E+15 0,8191 13,77 2,0618 13,77
µ-1*Sigma 1361,99 0,0194 28,21 0,94 18,81 0,87 47,08 0,50 28,77 1,80 0,60 2,17E+15 0,8238 25,73 2,0665 25,73

µ-0,5*Sigma 1368,23 0,0282 28,34 1,37 18,95 1,27 47,32 0,73 28,84 2,62 0,60 5,56E+14 0,8285 37,43 2,0712 37,43
µ 1374,47 0,0320 28,47 1,55 19,09 1,44 47,56 0,83 28,90 2,97 0,60 5,73E+13 0,8332 42,42 2,0759 42,42

µ+0,5*Sigma 1380,71 0,0282 28,60 1,37 19,23 1,27 47,80 0,73 28,97 2,62 0,60 2,38E+12 0,8379 37,43 2,0806 37,43
µ+1*Sigma 1386,95 0,0194 28,73 0,94 19,37 0,87 48,04 0,50 29,04 1,80 0,60 3,98E+10 0,8426 25,73 2,0853 25,73

µ+1,5*Sigma 1393,19 0,0104 28,85 0,50 19,50 0,47 48,28 0,27 29,10 0,97 0,60 2,68E+08 0,8473 13,77 2,0901 13,77
µ+2*Sigma 1399,43 0,0043 28,98 0,21 19,64 0,19 48,52 0,11 29,17 0,40 0,60 7,28E+05 0,8520 5,74 2,0948 5,74

µ+2,5*Sigma 1405,67 0,0014 29,11 0,07 19,78 0,06 48,75 0,04 29,24 0,13 0,60 7,96E+02 0,8567 1,86 2,0995 1,86
µ+3*Sigma 1411,91 0,0004 29,24 0,02 19,92 0,02 48,99 0,01 29,30 0,03 0,60 3,51E-01 0,8614 0,47 2,1042 0,47

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Nouel - Ureña

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20

0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40

1,60
1,80

27,50 27,70 27,90 28,10 28,30 28,50 28,70 28,90 29,10

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,25 18,75 19,25 19,75

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,80 0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1369,94 1387,35 1391,84 1416,06 1361,63 1374,25 1379,79 1385,69 1411,89 1366,70 1384,63 1384,53 17,2884 298,8905 2,0860 244,5131 1,9231 12,3612 1% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,37 28,74 28,83 29,33 28,20 28,46 28,58 28,70 29,24 28,31 28,68 28,68 0,3584 0,1284 2,0860 0,1051 1,9193 0,2545 1% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,21 19,38 19,35 19,55 18,92 18,65 19,38 18,98 19,40 18,86 19,41 19,19 0,2894 0,0838 2,0860 0,0654 0,3628 0,0391 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,58 48,12 48,17 48,88 47,12 47,11 47,96 47,69 48,64 47,16 48,08 47,86 0,5982 0,3578 2,0860 0,2783 1,3533 0,2927 1% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,79 28,84 28,89 28,97 28,89 29,16 28,78 29,06 29,03 28,98 28,79 28,93 0,1268 0,0161 2,0860 0,0150 1,5221 0,0805 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,84 0,84 0,83 0,83 0,83 0,81 0,85 0,82 0,83 0,83 0,84 0,83 0,0093 0,0001 2,0860 0,0001 1,7707 -0,0073 -1% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,08 2,08 2,08 2,07 2,08 2,06 2,09 2,06 2,07 2,07 2,08 2,07 0,0093 0,0001 2,0860 0,0001 1,7707 -0,0073 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1332,66 0,0003 27,60 0,01 18,32 0,02 46,07 0,01 28,55 0,03 0,60 5,73E+13 0,8032 0,48 2,0459 0,48

µ-2,5*Sigma 1341,30 0,0010 27,78 0,05 18,47 0,06 46,37 0,03 28,61 0,14 0,60 5,56E+14 0,8078 1,89 2,0505 1,89
µ-2*Sigma 1349,95 0,0031 27,96 0,15 18,61 0,19 46,67 0,09 28,67 0,43 0,60 2,17E+15 0,8124 5,83 2,0552 5,83

µ-1,5*Sigma 1358,59 0,0075 28,14 0,36 18,76 0,45 46,97 0,22 28,74 1,02 0,60 3,43E+15 0,8171 14,00 2,0598 14,00
µ-1*Sigma 1367,24 0,0140 28,32 0,68 18,90 0,84 47,27 0,40 28,80 1,91 0,60 2,17E+15 0,8217 26,15 2,0644 26,15

µ-0,5*Sigma 1375,88 0,0204 28,50 0,98 19,05 1,22 47,57 0,59 28,86 2,78 0,60 5,56E+14 0,8263 38,04 2,0691 38,04
µ 1384,53 0,0231 28,68 1,11 19,19 1,38 47,86 0,67 28,93 3,15 0,60 5,73E+13 0,8309 43,11 2,0737 43,11

µ+0,5*Sigma 1393,17 0,0204 28,86 0,98 19,33 1,22 48,16 0,59 28,99 2,78 0,60 2,38E+12 0,8356 38,04 2,0783 38,04
µ+1*Sigma 1401,81 0,0140 29,03 0,68 19,48 0,84 48,46 0,40 29,05 1,91 0,60 3,98E+10 0,8402 26,15 2,0829 26,15

µ+1,5*Sigma 1410,46 0,0075 29,21 0,36 19,62 0,45 48,76 0,22 29,12 1,02 0,60 2,68E+08 0,8448 14,00 2,0876 14,00
µ+2*Sigma 1419,10 0,0031 29,39 0,15 19,77 0,19 49,06 0,09 29,18 0,43 0,60 7,28E+05 0,8495 5,83 2,0922 5,83

µ+2,5*Sigma 1427,75 0,0010 29,57 0,05 19,91 0,06 49,36 0,03 29,24 0,14 0,60 7,96E+02 0,8541 1,89 2,0968 1,89
µ+3*Sigma 1436,39 0,0003 29,75 0,01 20,06 0,02 49,66 0,01 29,31 0,03 0,60 3,51E-01 0,8587 0,48 2,1014 0,48

S2
p T Diferencia PruebaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza t⍺/2, 20

Intervención sobre Calle Hostos, tramo cerrado: Ureña - Mercedes

Razón de movimiento Demora (min/km) Tiempo total (min/km)Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h)

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,25 18,75 19,25 19,75 20,25

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0

20

40

60

80

100

120

140

0,59 0,59 0,60 0,60 0,61 0,61

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,80 0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1395,93 1368,20 1370,94 1381,94 1396,64 1387,88 1368,09 1417,70 1382,78 1426,49 1392,05 1389,88 19,0332 362,2623 2,0860 276,1990 2,7554 17,7116 1% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,91 28,34 28,39 28,62 28,93 28,75 28,34 29,36 28,64 29,55 28,83 28,79 0,3945 0,1556 2,0860 0,1186 2,7555 0,3655 1% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 20,40 19,83 20,04 19,95 20,31 20,14 19,89 20,54 19,79 20,68 20,53 20,19 0,3161 0,0999 2,0860 0,0735 9,6534 1,0400 5% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 49,32 48,17 48,44 48,57 49,23 48,89 48,23 49,91 48,44 50,22 49,36 48,98 0,6858 0,4703 2,0860 0,3345 6,5103 1,4082 3% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,31 28,40 28,31 28,45 28,37 28,39 28,37 28,40 28,55 28,40 28,20 28,38 0,0897 0,0080 2,0860 0,0110 8,8281 -0,4667 -2% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,58 0,59 0,0030 0,0000 2,0860 0,0000 6,2678 -0,0100 -2% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,88 0,87 0,88 0,86 0,87 0,87 0,87 0,87 0,86 0,87 0,88 0,87 0,0065 0,0000 2,0860 0,0001 7,7639 0,0322 4% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,12 2,11 2,12 2,11 2,11 2,11 2,11 2,11 2,10 2,11 2,13 2,11 0,0065 0,0000 2,0860 0,0001 7,7639 0,0322 2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1332,78 0,0002 27,60 0,01 19,24 0,01 46,92 0,01 28,11 0,05 0,58 1,47 0,8510 0,68 2,0938 0,68

µ-2,5*Sigma 1342,29 0,0009 27,80 0,04 19,40 0,06 47,27 0,03 28,15 0,20 0,58 5,81 0,8543 2,70 2,0970 2,70
µ-2*Sigma 1351,81 0,0028 28,00 0,14 19,56 0,17 47,61 0,08 28,20 0,60 0,58 17,91 0,8575 8,32 2,1002 8,32

µ-1,5*Sigma 1361,33 0,0068 28,20 0,33 19,72 0,41 47,95 0,19 28,24 1,44 0,58 42,96 0,8607 19,96 2,1035 19,96
µ-1*Sigma 1370,84 0,0127 28,39 0,61 19,87 0,77 48,29 0,35 28,29 2,70 0,59 80,25 0,8640 37,28 2,1067 37,28

µ-0,5*Sigma 1380,36 0,0185 28,59 0,89 20,03 1,11 48,64 0,51 28,33 3,93 0,59 116,77 0,8672 54,25 2,1100 54,25
µ 1389,88 0,0210 28,79 1,01 20,19 1,26 48,98 0,58 28,38 4,45 0,59 132,31 0,8705 61,47 2,1132 61,47

µ+0,5*Sigma 1399,39 0,0185 28,98 0,89 20,35 1,11 49,32 0,51 28,42 3,93 0,59 116,77 0,8737 54,25 2,1165 54,25
µ+1*Sigma 1408,91 0,0127 29,18 0,61 20,51 0,77 49,67 0,35 28,47 2,70 0,59 80,25 0,8770 37,28 2,1197 37,28

µ+1,5*Sigma 1418,43 0,0068 29,38 0,33 20,66 0,41 50,01 0,19 28,51 1,44 0,59 42,96 0,8802 19,96 2,1230 19,96
µ+2*Sigma 1427,94 0,0028 29,58 0,14 20,82 0,17 50,35 0,08 28,56 0,60 0,60 17,91 0,8835 8,32 2,1262 8,32

µ+2,5*Sigma 1437,46 0,0009 29,77 0,04 20,98 0,06 50,69 0,03 28,60 0,20 0,60 5,81 0,8867 2,70 2,1295 2,70
µ+3*Sigma 1446,98 0,0002 29,97 0,01 21,14 0,01 51,04 0,01 28,65 0,05 0,60 1,47 0,8900 0,68 2,1327 0,68

Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T DiferenciaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza

Intervención sobre Calle Billini + Ureña, tramo cerrado: Santomé-19 de marzo + 19 de Marzo - Hostos

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00 21,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,50
1,00
1,50
2,00
2,50
3,00
3,50
4,00
4,50
5,00

28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5750 0,5800 0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

70,00

0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800 0,9000

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

70,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200 2,1300 2,1400

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



contenido
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1259,86 1278,59 1272,14 1286,14 1266,97 1265,12 1267,12 1285,48 1246,12 1278,66 1285,54 1271,98 12,5168 156,6703 2,0860 173,4030 15,5867 -100,1890 -7% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 26,36 26,75 26,60 26,90 26,50 26,46 26,51 26,89 26,06 26,75 26,88 26,61 0,2615 0,0684 2,0860 0,0750 13,6953 -1,8164 -6% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 18,10 18,26 18,12 18,29 18,23 18,45 18,37 18,50 18,04 18,46 18,30 18,28 0,1538 0,0237 2,0860 0,0354 8,0502 -0,8673 -5% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 44,46 45,00 44,72 45,20 44,74 44,91 44,88 45,38 44,10 45,21 45,18 44,89 0,3736 0,1396 2,0860 0,1692 12,4027 -2,6827 -6% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,34 28,40 28,44 28,45 28,32 28,16 28,23 28,32 28,26 28,28 28,45 28,33 0,0967 0,0093 2,0860 0,0116 9,6860 -0,5121 -2% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,0040 0,0000 2,0860 0,0000 4,5584 -0,0073 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,86 0,86 0,86 0,85 0,86 0,88 0,87 0,86 0,87 0,86 0,85 0,86 0,0078 0,0001 2,0860 0,0001 5,8570 0,0243 3% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,12 2,11 2,11 2,11 2,12 2,13 2,13 2,12 2,13 2,12 2,11 2,12 0,0084 0,0001 2,0860 0,0001 8,7174 0,0362 2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1234,43 0,0004 25,82 0,02 17,82 0,03 43,77 0,01 28,04 0,05 0,58 1,10 0,8393 0,57 2,0920 0,53

µ-2,5*Sigma 1240,68 0,0014 25,95 0,07 17,90 0,11 43,96 0,05 28,09 0,18 0,58 4,33 0,8432 2,26 2,0962 2,09
µ-2*Sigma 1246,94 0,0043 26,08 0,21 17,98 0,35 44,14 0,14 28,14 0,56 0,58 13,35 0,8470 6,95 2,1004 6,44

µ-1,5*Sigma 1253,20 0,0103 26,21 0,50 18,05 0,84 44,33 0,35 28,19 1,34 0,59 32,02 0,8509 16,67 2,1046 15,46
µ-1*Sigma 1259,46 0,0193 26,34 0,93 18,13 1,57 44,52 0,65 28,24 2,50 0,59 59,82 0,8548 31,14 2,1088 28,88

µ-0,5*Sigma 1265,72 0,0281 26,47 1,35 18,21 2,29 44,70 0,94 28,28 3,64 0,59 87,03 0,8587 45,31 2,1130 42,02
µ 1271,98 0,0319 26,61 1,53 18,28 2,59 44,89 1,07 28,33 4,13 0,59 98,62 0,8626 51,34 2,1172 47,61

µ+0,5*Sigma 1278,23 0,0281 26,74 1,35 18,36 2,29 45,08 0,94 28,38 3,64 0,59 87,03 0,8665 45,31 2,1214 42,02
µ+1*Sigma 1284,49 0,0193 26,87 0,93 18,44 1,57 45,26 0,65 28,43 2,50 0,60 59,82 0,8703 31,14 2,1256 28,88

µ+1,5*Sigma 1290,75 0,0103 27,00 0,50 18,51 0,84 45,45 0,35 28,48 1,34 0,60 32,02 0,8742 16,67 2,1297 15,46
µ+2*Sigma 1297,01 0,0043 27,13 0,21 18,59 0,35 45,64 0,14 28,53 0,56 0,60 13,35 0,8781 6,95 2,1339 6,44

µ+2,5*Sigma 1303,27 0,0014 27,26 0,07 18,67 0,11 45,82 0,05 28,57 0,18 0,60 4,33 0,8820 2,26 2,1381 2,09
µ+3*Sigma 1309,53 0,0004 27,39 0,02 18,75 0,03 46,01 0,01 28,62 0,05 0,60 1,10 0,8859 0,57 2,1423 0,53

Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T DiferenciaMOE

Corrida
Media DesvStd. Varianza

Intervención sobre Calle Billini + Ureña, tramo cerrado: Palo Hincado - Santomé + JReyes - 19 de Marzo

0,000

0,005

0,010

0,015

0,020

0,025

0,030

0,035

1200,00 1250,00 1300,00 1350,00 1400,00 1450,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60

0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80

25,50 26,00 26,50 27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

17,50 18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

43,00 44,00 45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,50
1,00

1,50
2,00
2,50
3,00
3,50

4,00
4,50

27,80 28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,5750 0,5800 0,5850 0,5900 0,5950 0,6000 0,6050 0,6100

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

0,8000 0,8200 0,8400 0,8600 0,8800 0,9000

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,0400 2,0500 2,0600 2,0700 2,0800 2,0900 2,1000 2,1100 2,1200 2,1300 2,1400 2,1500

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1393,24 1365,09 1396,59 1389,78 1392,81 1379,32 1382,06 1374,75 1392,86 1386,92 1387,40 1385,53 9,4675 89,6327 2,0860 139,8842 2,0790 13,3634 1% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,86 28,27 28,93 28,79 28,85 28,57 28,63 28,47 28,85 28,73 28,74 28,70 0,1984 0,0394 2,0860 0,0605 2,0906 0,2773 1% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 19,43 19,38 19,42 20,09 19,84 19,79 19,60 19,56 19,55 19,62 19,90 19,65 0,2253 0,0507 2,0860 0,0489 4,6580 0,5018 3% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,29 47,65 48,35 48,87 48,68 48,36 48,22 48,04 48,40 48,35 64,00 49,75 4,7378 22,4463 2,0860 11,3225 10,0533 2,1745 5% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,86 28,65 28,89 28,44 28,61 28,52 28,66 28,61 28,78 28,69 28,52 28,66 0,1411 0,0199 2,0860 0,0169 3,5700 -0,1887 -1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,60 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,0047 0,0000 2,0860 0,0000 3,9886 -0,0064 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,84 0,85 0,83 0,87 0,86 0,86 0,85 0,85 0,85 0,85 0,86 0,85 0,0111 0,0001 2,0860 0,0001 3,4052 0,0141 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,08 2,09 2,08 2,11 2,10 2,11 2,09 2,09 2,09 2,09 2,11 2,10 0,0111 0,0001 2,0860 0,0001 3,4052 0,0141 1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1357,13 0,0005 28,10 0,02 18,98 0,02 35,53 0,00 28,23 0,03 0,58 0,95 0,8193 0,40 2,0620 0,40

µ-2,5*Sigma 1361,86 0,0019 28,20 0,09 19,09 0,08 37,90 0,00 28,30 0,12 0,58 3,75 0,8248 1,59 2,0675 1,59
µ-2*Sigma 1366,59 0,0057 28,30 0,27 19,20 0,24 40,27 0,01 28,37 0,38 0,58 11,56 0,8303 4,89 2,0730 4,89

µ-1,5*Sigma 1371,33 0,0137 28,40 0,65 19,31 0,57 42,64 0,03 28,44 0,92 0,59 27,73 0,8358 11,72 2,0786 11,72
µ-1*Sigma 1376,06 0,0256 28,50 1,22 19,43 1,07 45,01 0,05 28,52 1,72 0,59 51,80 0,8414 21,89 2,0841 21,89

µ-0,5*Sigma 1380,79 0,0372 28,60 1,77 19,54 1,56 47,38 0,07 28,59 2,50 0,59 75,37 0,8469 31,86 2,0896 31,86
µ 1385,53 0,0421 28,70 2,01 19,65 1,77 49,75 0,08 28,66 2,83 0,59 85,41 0,8524 36,10 2,0952 36,10

µ+0,5*Sigma 1390,26 0,0372 28,80 1,77 19,77 1,56 52,12 0,07 28,73 2,50 0,60 75,37 0,8579 31,86 2,1007 31,86
µ+1*Sigma 1395,00 0,0256 28,90 1,22 19,88 1,07 54,48 0,05 28,80 1,72 0,60 51,80 0,8635 21,89 2,1062 21,89

µ+1,5*Sigma 1399,73 0,0137 29,00 0,65 19,99 0,57 56,85 0,03 28,87 0,92 0,60 27,73 0,8690 11,72 2,1117 11,72
µ+2*Sigma 1404,46 0,0057 29,10 0,27 20,10 0,24 59,22 0,01 28,94 0,38 0,60 11,56 0,8745 4,89 2,1173 4,89

µ+2,5*Sigma 1409,20 0,0019 29,20 0,09 20,22 0,08 61,59 0,00 29,01 0,12 0,60 3,75 0,8800 1,59 2,1228 1,59
µ+3*Sigma 1413,93 0,0005 29,29 0,02 20,33 0,02 63,96 0,00 29,08 0,03 0,61 0,95 0,8856 0,40 2,1283 0,40

Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado: Billini - Nouel 

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00

0,01
0,01
0,02
0,02
0,03
0,03

0,04
0,04
0,05

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,00 28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12 2,13 2,14

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1391,92 1374,67 1377,86 1390,15 1364,74 1365,71 1369,63 1378,24 1383,44 1352,48 1384,63 1375,77 11,9161 141,9946 2,0860 166,0651 0,5608 3,6049 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,83 28,47 28,54 28,79 28,27 28,29 28,37 28,55 28,65 28,01 28,68 28,50 0,2463 0,0607 2,0860 0,0712 0,5552 0,0736 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,38 18,89 19,24 0,33 18,84 18,79 19,12 19,03 18,91 18,56 19,41 17,32 5,6402 31,8124 2,0860 15,9297 17,0116 -1,8327 -10% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,21 47,36 47,78 48,13 47,10 47,07 47,48 47,58 47,57 46,57 48,08 47,54 0,5040 0,2540 2,0860 0,2264 0,1513 -0,0327 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,87 29,03 28,84 28,89 28,97 29,02 28,84 28,97 29,08 29,05 28,79 28,94 0,0987 0,0097 2,0860 0,0118 1,7988 0,0951 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 0,5698 0,0009 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,83 0,84 0,83 0,83 0,83 0,84 0,83 0,82 0,82 0,84 0,83 0,0070 0,0000 2,0860 0,0001 2,0431 -0,0085 -1% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,08 2,07 2,08 2,08 2,07 2,07 2,08 2,07 2,06 2,06 2,08 2,07 0,0070 0,0000 2,0860 0,0001 2,0431 -0,0085 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1340,02 0,0004 27,76 0,02 0,40 0,00 46,03 0,01 28,64 0,04 0,60 ########## 0,8088 0,63 2,0515 0,63

µ-2,5*Sigma 1345,98 0,0015 27,88 0,07 3,22 0,00 46,28 0,03 28,69 0,18 0,60 ########## 0,8123 2,50 2,0550 2,50
µ-2*Sigma 1351,94 0,0045 28,00 0,22 6,04 0,01 46,53 0,11 28,74 0,55 0,60 ########## 0,8158 7,70 2,0585 7,70

µ-1,5*Sigma 1357,90 0,0109 28,13 0,53 8,86 0,02 46,78 0,26 28,79 1,31 0,60 ########## 0,8193 18,48 2,0620 18,48
µ-1*Sigma 1363,85 0,0203 28,25 0,98 11,68 0,04 47,04 0,48 28,84 2,45 0,60 ########## 0,8228 34,52 2,0655 34,52

µ-0,5*Sigma 1369,81 0,0295 28,37 1,43 14,50 0,06 47,29 0,70 28,89 3,57 0,60 ########## 0,8263 50,22 2,0691 50,22
µ 1375,77 0,0335 28,50 1,62 17,32 0,07 47,54 0,79 28,94 4,04 0,60 ########## 0,8298 56,91 2,0726 56,91

µ+0,5*Sigma 1381,73 0,0295 28,62 1,43 20,14 0,06 47,79 0,70 28,99 3,57 0,60 ########## 0,8333 50,22 2,0761 50,22
µ+1*Sigma 1387,69 0,0203 28,74 0,98 22,96 0,04 48,04 0,48 29,04 2,45 0,60 ########## 0,8368 34,52 2,0796 34,52

µ+1,5*Sigma 1393,64 0,0109 28,86 0,53 25,78 0,02 48,30 0,26 29,09 1,31 0,60 ########## 0,8403 18,48 2,0831 18,48
µ+2*Sigma 1399,60 0,0045 28,99 0,22 28,60 0,01 48,55 0,11 29,14 0,55 0,60 727580,32 0,8438 7,70 2,0866 7,70

µ+2,5*Sigma 1405,56 0,0015 29,11 0,07 31,42 0,00 48,80 0,03 29,19 0,18 0,60 795,76 0,8473 2,50 2,0901 2,50
µ+3*Sigma 1411,52 0,0004 29,23 0,02 34,24 0,00 49,05 0,01 29,24 0,04 0,60 0,35 0,8508 0,63 2,0936 0,63

Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado:  Nouel - Ureña 

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

0,04

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20

0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40

1,60
1,80

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00 40,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,50 46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50
1,00
1,50
2,00
2,50

3,00
3,50
4,00
4,50

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

-500000000000000,00

0,00

500000000000000,00

1000000000000000,00

1500000000000000,00

2000000000000000,00

2500000000000000,00

3000000000000000,00

3500000000000000,00

4000000000000000,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610
Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1390,25 1357,55 1374,80 1387,95 1380,58 1379,63 1370,18 1379,92 1380,09 1375,17 1379,24 1377,76 8,7462 76,4965 2,0860 133,3161 0,8701 5,5932 0% Sin Diferencia
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,80 28,12 28,47 28,75 28,59 28,58 28,38 28,58 28,58 28,48 28,57 28,54 0,1817 0,0330 2,0860 0,0574 0,8637 0,1145 0% Sin Diferencia
Demora (Veh-h) 19,17 19,04 19,09 18,99 19,14 19,04 18,85 18,90 19,02 18,99 19,50 19,07 0,1716 0,0294 2,0860 0,0383 0,7848 -0,0845 0% Sin Diferencia
Tiempo total (Veh-h) 47,96 47,16 47,56 47,74 47,73 47,61 47,23 47,48 47,60 47,48 48,07 47,60 0,2735 0,0748 2,0860 0,1368 0,1387 0,0300 0% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 28,98 28,79 28,90 29,08 28,92 28,98 29,02 29,06 28,98 28,97 28,69 28,94 0,1148 0,0132 2,0860 0,0135 1,8819 0,0995 0% Sin Diferencia
Razón de movimiento 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59 0,60 0,0030 0,0000 2,0860 0,0000 0,0000 0,0000 0% Sin Diferencia
Demora (min/km) 0,83 0,84 0,83 0,82 0,83 0,83 0,83 0,82 0,83 0,83 0,85 0,83 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 2,0431 -0,0085 -1% Sin Diferencia
Tiempo total (min/km) 2,07 2,08 2,08 2,06 2,08 2,07 2,07 2,06 2,07 2,07 2,09 2,07 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 2,0431 -0,0085 0% Sin Diferencia

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1351,52 0,0005 27,99 0,02 18,55 0,03 46,78 0,02 28,60 0,04 0,59 1,47 0,8030 0,50 2,0457 0,50

µ-2,5*Sigma 1355,89 0,0020 28,08 0,10 18,64 0,10 46,92 0,06 28,66 0,15 0,59 5,81 0,8074 1,96 2,0502 1,96
µ-2*Sigma 1360,27 0,0062 28,17 0,30 18,72 0,31 47,05 0,20 28,72 0,47 0,59 17,91 0,8119 6,04 2,0547 6,04

µ-1,5*Sigma 1364,64 0,0148 28,26 0,71 18,81 0,75 47,19 0,47 28,77 1,13 0,59 42,96 0,8164 14,48 2,0591 14,48
µ-1*Sigma 1369,01 0,0277 28,35 1,33 18,89 1,41 47,33 0,88 28,83 2,11 0,60 80,25 0,8209 27,05 2,0636 27,05

µ-0,5*Sigma 1373,38 0,0403 28,45 1,94 18,98 2,05 47,47 1,29 28,89 3,07 0,60 116,77 0,8253 39,36 2,0681 39,36
µ 1377,76 0,0456 28,54 2,20 19,07 2,32 47,60 1,46 28,94 3,48 0,60 132,31 0,8298 44,60 2,0726 44,60

µ+0,5*Sigma 1382,13 0,0403 28,63 1,94 19,15 2,05 47,74 1,29 29,00 3,07 0,60 116,77 0,8343 39,36 2,0770 39,36
µ+1*Sigma 1386,50 0,0277 28,72 1,33 19,24 1,41 47,88 0,88 29,06 2,11 0,60 80,25 0,8388 27,05 2,0815 27,05

µ+1,5*Sigma 1390,88 0,0148 28,81 0,71 19,32 0,75 48,01 0,47 29,12 1,13 0,60 42,96 0,8432 14,48 2,0860 14,48
µ+2*Sigma 1395,25 0,0062 28,90 0,30 19,41 0,31 48,15 0,20 29,17 0,47 0,61 17,91 0,8477 6,04 2,0904 6,04

µ+2,5*Sigma 1399,62 0,0020 28,99 0,10 19,50 0,10 48,29 0,06 29,23 0,15 0,61 5,81 0,8522 1,96 2,0949 1,96
µ+3*Sigma 1404,00 0,0005 29,08 0,02 19,58 0,03 48,42 0,02 29,29 0,04 0,61 1,47 0,8567 0,50 2,0994 0,50

Intervención sobre Calle Hostos + José Reyes, tramo cerrado:  Ureña-Mercedes 

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00
0,01
0,01
0,02
0,02
0,03
0,03
0,04
0,04
0,05
0,05

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

18,40 18,60 18,80 19,00 19,20 19,40 19,60 19,80 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,40 28,50 28,60 28,70 28,80 28,90 29,00 29,10 29,20 29,30 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1392,05 1405,96 1434,59 1407,90 1424,09 1425,52 1435,60 1390,22 1428,31 1398,05 1420,60 1414,81 16,6426 276,9763 2,0860 233,5560 6,6341 42,6432 3% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,83 29,12 29,71 29,16 29,50 29,53 29,73 28,79 29,58 28,96 29,42 29,30 0,3446 0,1187 2,0860 0,1002 6,6420 0,8809 3% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 19,63 20,06 20,32 20,14 20,63 20,24 20,38 19,45 20,35 20,00 20,40 20,15 0,3484 0,1214 2,0860 0,0842 9,2315 0,9945 5% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 48,46 49,18 50,03 49,30 50,12 49,76 50,11 48,24 49,94 48,95 49,82 49,45 0,6696 0,4483 2,0860 0,3235 8,6663 1,8745 4% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,73 28,58 28,68 28,57 28,40 28,65 28,65 28,82 28,60 28,57 28,52 28,61 0,1103 0,0122 2,0860 0,0130 4,3726 -0,2312 -1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,0040 0,0000 2,0860 0,0000 4,5584 -0,0073 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,85 0,86 0,85 0,86 0,87 0,85 0,85 0,84 0,86 0,86 0,86 0,85 0,0085 0,0001 2,0860 0,0001 3,9501 0,0164 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,09 2,10 2,09 2,10 2,11 2,09 2,09 2,08 2,10 2,10 2,11 2,10 0,0085 0,0001 2,0860 0,0001 3,9501 0,0164 1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1364,88 0,0003 28,27 0,01 19,10 0,01 47,44 0,01 28,28 0,04 0,58 1,10 0,8292 0,52 2,0719 0,52

µ-2,5*Sigma 1373,20 0,0011 28,44 0,05 19,27 0,05 47,77 0,03 28,34 0,16 0,58 4,33 0,8334 2,06 2,0762 2,06
µ-2*Sigma 1381,52 0,0032 28,61 0,16 19,45 0,15 48,11 0,08 28,39 0,49 0,58 13,35 0,8377 6,35 2,0804 6,35

µ-1,5*Sigma 1389,84 0,0078 28,79 0,38 19,62 0,37 48,44 0,19 28,45 1,17 0,59 32,02 0,8419 15,23 2,0847 15,23
µ-1*Sigma 1398,17 0,0145 28,96 0,70 19,80 0,69 48,78 0,36 28,50 2,19 0,59 59,82 0,8462 28,46 2,0889 28,46

µ-0,5*Sigma 1406,49 0,0212 29,13 1,02 19,97 1,01 49,11 0,53 28,56 3,19 0,59 87,03 0,8504 41,40 2,0932 41,40
µ 1414,81 0,0240 29,30 1,16 20,15 1,15 49,45 0,60 28,61 3,62 0,59 98,62 0,8547 46,92 2,0974 46,92

µ+0,5*Sigma 1423,13 0,0212 29,48 1,02 20,32 1,01 49,78 0,53 28,67 3,19 0,59 87,03 0,8589 41,40 2,1017 41,40
µ+1*Sigma 1431,45 0,0145 29,65 0,70 20,49 0,69 50,12 0,36 28,72 2,19 0,60 59,82 0,8632 28,46 2,1059 28,46

µ+1,5*Sigma 1439,77 0,0078 29,82 0,38 20,67 0,37 50,45 0,19 28,78 1,17 0,60 32,02 0,8674 15,23 2,1102 15,23
µ+2*Sigma 1448,09 0,0032 29,99 0,16 20,84 0,15 50,79 0,08 28,83 0,49 0,60 13,35 0,8717 6,35 2,1144 6,35

µ+2,5*Sigma 1456,41 0,0011 30,16 0,05 21,02 0,05 51,12 0,03 28,89 0,16 0,60 4,33 0,8759 2,06 2,1187 2,06
µ+3*Sigma 1464,74 0,0003 30,34 0,01 21,19 0,01 51,46 0,01 28,95 0,04 0,60 1,10 0,8802 0,52 2,1229 0,52

Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado: Billini - Nouel

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00 1480,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00 21,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

45,00 46,00 47,00 48,00 49,00 50,00 51,00 52,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12 2,13

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1438,85 1406,00 1426,09 1407,37 1425,28 1380,88 1434,55 1423,06 1419,80 1430,58 1437,95 1420,95 17,1795 295,1356 2,0860 242,6357 7,5892 48,7821 4% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 29,80 29,12 29,54 29,15 29,52 28,60 29,71 29,48 29,41 29,63 29,79 29,43 0,3566 0,1271 2,0860 0,1044 7,6154 1,0100 4% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 20,51 20,08 20,13 20,06 20,20 19,32 20,35 20,03 20,42 20,39 20,79 20,21 0,3732 0,1393 2,0860 0,0932 9,8053 1,0564 6% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 50,31 0,20 49,67 49,21 49,73 47,92 50,07 49,51 49,83 50,02 50,58 45,19 14,9365 223,0997 2,0860 111,6492 11,0284 -2,3855 -5% Diferencia Significativa
Velocidad promedio (km/h) 28,60 28,58 28,71 28,60 28,66 28,82 28,65 28,74 28,49 28,60 28,44 28,63 0,1101 0,0121 2,0860 0,0130 4,1512 -0,2195 -1% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,60 0,59 0,60 0,59 0,59 0,59 0,59 0,0040 0,0000 2,0860 0,0000 4,5584 -0,0073 -1% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,86 0,86 0,85 0,86 0,85 0,84 0,85 0,85 0,86 0,86 0,87 0,85 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 3,8139 0,0158 2% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,10 2,10 2,09 2,10 2,09 2,08 2,09 2,09 2,11 2,10 2,11 2,10 0,0089 0,0001 2,0860 0,0001 3,8139 0,0158 1% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1369,41 0,0003 28,36 0,01 19,09 0,01 0,38 0,00 28,30 0,04 0,58 1,10 0,8273 0,50 2,0700 0,50

µ-2,5*Sigma 1378,00 0,0010 28,54 0,05 19,27 0,05 7,85 0,00 28,35 0,16 0,58 4,33 0,8317 1,96 2,0745 1,96
µ-2*Sigma 1386,59 0,0031 28,72 0,15 19,46 0,14 15,31 0,00 28,41 0,49 0,58 13,35 0,8362 6,04 2,0790 6,04

µ-1,5*Sigma 1395,18 0,0075 28,90 0,36 19,65 0,35 22,78 0,01 28,46 1,18 0,59 32,02 0,8407 14,48 2,0834 14,48
µ-1*Sigma 1403,77 0,0141 29,08 0,68 19,83 0,65 30,25 0,02 28,52 2,20 0,59 59,82 0,8452 27,05 2,0879 27,05

µ-0,5*Sigma 1412,36 0,0205 29,25 0,99 20,02 0,94 37,72 0,02 28,57 3,20 0,59 87,03 0,8496 39,36 2,0924 39,36
µ 1420,95 0,0232 29,43 1,12 20,21 1,07 45,19 0,03 28,63 3,62 0,59 98,62 0,8541 44,60 2,0968 44,60

µ+0,5*Sigma 1429,54 0,0205 29,61 0,99 20,39 0,94 52,65 0,02 28,68 3,20 0,59 87,03 0,8586 39,36 2,1013 39,36
µ+1*Sigma 1438,13 0,0141 29,79 0,68 20,58 0,65 60,12 0,02 28,74 2,20 0,60 59,82 0,8630 27,05 2,1058 27,05

µ+1,5*Sigma 1446,72 0,0075 29,97 0,36 20,77 0,35 67,59 0,01 28,79 1,18 0,60 32,02 0,8675 14,48 2,1103 14,48
µ+2*Sigma 1455,31 0,0031 30,14 0,15 20,95 0,14 75,06 0,00 28,85 0,49 0,60 13,35 0,8720 6,04 2,1147 6,04

µ+2,5*Sigma 1463,90 0,0010 30,32 0,05 21,14 0,05 82,53 0,00 28,90 0,16 0,60 4,33 0,8765 1,96 2,1192 1,96
µ+3*Sigma 1472,49 0,0003 30,50 0,01 21,33 0,01 90,00 0,00 28,96 0,04 0,60 1,10 0,8809 0,50 2,1237 0,50

Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado:  Nouel - Ureña

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

1320,00 1340,00 1360,00 1380,00 1400,00 1420,00 1440,00 1460,00 1480,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50 31,00

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,20
0,40
0,60
0,80
1,00
1,20
1,40
1,60
1,80
2,00

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00 20,50 21,00 21,50

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00 80,00 90,00 100,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

3,00

3,50

4,00

28,20 28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

20,00

40,00

60,00

80,00

100,00

120,00

140,00

0,575 0,580 0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610

Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00
35,00
40,00
45,00
50,00

2,04 2,05 2,06 2,07 2,08 2,09 2,10 2,11 2,12 2,13

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



Descripción:
Contenido

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00 9,00 10,00 11,00 %Cambio
Vehículos-km 1383,97 1417,25 1418,30 1417,37 1372,42 1395,56 1409,69 1418,86 1426,41 1566,29 1422,05 1422,56 50,6554 2565,9738 1,0860 1378,0548 7,8402 50,3959 4% Diferencia Significativa
Tiempo en movimiento (Veh-h) 28,71 29,39 29,42 29,41 28,47 28,95 29,25 29,43 29,59 29,15 29,50 29,21 0,3555 0,1264 2,0860 0,1040 5,9154 0,7845 3% Diferencia Significativa
Demora (Veh-h) 18,54 18,69 18,78 18,68 18,33 18,70 19,00 18,75 18,80 18,48 19,00 18,70 0,2025 0,0410 2,0860 0,0440 4,1432 -0,4464 -2% Diferencia Significativa
Tiempo total (Veh-h) 47,24 48,09 48,20 48,08 46,80 47,65 48,25 48,17 48,39 47,62 48,50 47,91 0,5234 0,2740 2,0860 0,2364 1,5551 0,3364 1% Sin Diferencia
Velocidad promedio (km/h) 29,29 29,47 29,42 29,48 29,32 29,29 29,21 29,45 29,48 29,52 29,32 29,39 0,1025 0,0105 2,0860 0,0122 10,2395 0,5413 2% Diferencia Significativa
Razón de movimiento 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,61 0,0000 0,0000 2,0860 0,0000 6,8376 0,0109 2% Diferencia Significativa
Demora (min/km) 0,80 0,79 0,80 0,79 0,80 0,80 0,81 0,80 0,79 0,79 0,80 0,80 0,0067 0,0000 2,0860 0,0001 10,0795 -0,0418 -5% Diferencia Significativa
Tiempo total (min/km) 2,05 2,04 2,04 2,04 2,04 2,10 2,05 2,04 2,04 2,03 2,04 2,05 0,0187 0,0003 2,0860 0,0002 8,3087 -0,0345 -2% Diferencia Significativa

x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x) x f(x)
µ-3*Sigma 1270,59 0,0001 28,14 0,01 18,10 0,02 46,34 0,01 29,08 0,04 0,61 ########## 0,7764 0,66 1,9905 0,24

µ-2,5*Sigma 1295,92 0,0003 28,32 0,05 18,20 0,09 46,60 0,03 29,13 0,17 0,61 ########## 0,7797 2,62 1,9998 0,94
µ-2*Sigma 1321,25 0,0011 28,50 0,15 18,30 0,27 46,86 0,10 29,18 0,53 0,61 ########## 0,7831 8,05 2,0092 2,89

µ-1,5*Sigma 1346,58 0,0026 28,67 0,36 18,40 0,64 47,12 0,25 29,23 1,26 0,61 ########## 0,7864 19,32 2,0185 6,93
µ-1*Sigma 1371,91 0,0048 28,85 0,68 18,50 1,19 47,38 0,46 29,28 2,36 0,61 ########## 0,7898 36,10 2,0279 12,94

µ-0,5*Sigma 1397,23 0,0070 29,03 0,99 18,60 1,74 47,65 0,67 29,34 3,43 0,61 ########## 0,7931 52,52 2,0372 18,83
µ 1422,56 0,0079 29,21 1,12 18,70 1,97 47,91 0,76 29,39 3,89 0,61 ########## 0,7965 59,52 2,0466 21,34

µ+0,5*Sigma 1447,89 0,0070 29,38 0,99 18,81 1,74 48,17 0,67 29,44 3,43 0,61 ########## 0,7998 52,52 2,0559 18,83
µ+1*Sigma 1473,22 0,0048 29,56 0,68 18,91 1,19 48,43 0,46 29,49 2,36 0,61 ########## 0,8032 36,10 2,0653 12,94

µ+1,5*Sigma 1498,54 0,0026 29,74 0,36 19,01 0,64 48,69 0,25 29,54 1,26 0,61 ########## 0,8065 19,32 2,0746 6,93
µ+2*Sigma 1523,87 0,0011 29,92 0,15 19,11 0,27 48,96 0,10 29,59 0,53 0,61 727580,32 0,8099 8,05 2,0840 2,89

µ+2,5*Sigma 1549,20 0,0003 30,10 0,05 19,21 0,09 49,22 0,03 29,64 0,17 0,61 795,76 0,8132 2,62 2,0933 0,94
µ+3*Sigma 1574,53 0,0001 30,27 0,01 19,31 0,02 49,48 0,01 29,69 0,04 0,61 0,35 0,8166 0,66 2,1027 0,24

Intervención sobre Calle Duarte + 19 de Marzo, tramo cerrado: Ureña - Mercedes

MOE
Corrida

Media DesvStd. Varianza Prueba

Vehículos-km Tiempo en movimiento (Veh-h) Demora (Veh-h) Tiempo total (Veh-h) Velocidad promedio (km/h) Razón de movimiento

t⍺/2, 20

Demora (min/km) Tiempo total (min/km)

S2
p T Diferencia

0,00

0,01

0,01

0,02

0,02

0,03

0,03

0,04

0,00 200,00 400,00 600,00 800,00 1000,00 1200,00 1400,00 1600,00 1800,00

Vehículos-km

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,20

0,40

0,60

0,80

1,00

1,20

1,40

1,60

27,00 27,50 28,00 28,50 29,00 29,50 30,00 30,50

Tiempo en movimiento (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50

1,00

1,50

2,00

2,50

18,00 18,50 19,00 19,50 20,00

Demora (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
0,10
0,20
0,30
0,40
0,50
0,60
0,70
0,80
0,90
1,00

46,00 46,50 47,00 47,50 48,00 48,50 49,00 49,50 50,00

Tiempo total (Veh-h)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

0,50
1,00
1,50
2,00
2,50

3,00
3,50
4,00
4,50

28,40 28,60 28,80 29,00 29,20 29,40 29,60 29,80

Velocidad promedio (km/h)

Escenario Base Escenario con Obras

-500000000000000,00

0,00

500000000000000,00

1000000000000000,00

1500000000000000,00

2000000000000000,00

2500000000000000,00

3000000000000000,00

3500000000000000,00

4000000000000000,00

0,585 0,590 0,595 0,600 0,605 0,610 0,615
Razón de movimiento

Escenario Base Escenario con Obras

0,00

10,00

20,00

30,00

40,00

50,00

60,00

70,00

0,81 0,82 0,83 0,84 0,85 0,86 0,87

Demora (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras

0,00
5,00

10,00
15,00
20,00
25,00
30,00

35,00
40,00
45,00

1,98 2,00 2,02 2,04 2,06 2,08 2,10 2,12

Tiempo total (min/km)

Escenario Base Escenario con Obras



ANEXO B
Estrategia de Ejecución y Plan de Señalización

75



ETAPA 1 - CALLE EL CONDE ETAPA 2 - CALLE LAS DAMAS ETAPA 3 - CALLE LAS DAMAS

UBICACION DE CALLES

- ETAPAS 1, 2 Y 3
- DETALLE DE SEfALES

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ 16

01

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO

2 31 4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O



ETAPA 4 - CALLE GREGORIO LUPERON Y CALLE ARZOBISPO NOUEL

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 4
- DETALLE DE SEfALES

16
02

2 31

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



ETAPA 5 - CALLE GREGORIO LUPERON Y CALLE ARZOBISPO NOUEL

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 5
- DETALLE DE SEfALES

16
03

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO

2 31

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O



ETAPA 6 - CALLE ARZOBISPO NOUEL

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 6
- DETALLE DE SEfALES

16
04

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO

2 31

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O



ETAPA 7 - CALLE PADRE BILLINI

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 7
- DETALLE DE SEfALES

16
05

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31 4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



E7APA 8 - CALLE SALOME 8REfA < CALLE PADRE BILLINI

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 8
- DETALLE DE SEfALES

16
06

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE SEfALES DE 7RANSI7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



E7APA 9 - CALLE SALOME 8REfA < CALLE PADRE BILLINI

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 9
- DETALLE DE SEfALES

16
07

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE SEfALES DE 7RANSI7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



ETAPA 10 - CALLE LAS MERCEDES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 10
- DETALLE DE SEfALES

16
08

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31 4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



ETAPA 11 - CALLE LAS MERCEDES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 11
- DETALLE DE SEfALES

16
09

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO

ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31 4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128
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ETAPA 12 - CALLE LAS MERCEDES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 12
- DETALLE DE SEfALES
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10

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO
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ETAPA 13 - CALLE HOSTOS Y CALLE JOSE REYES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 13
- DETALLE DE SEfALES
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11
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DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO
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ETAPA 14 - CALLE HOSTOS Y CALLE JOSE REYES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 1
- DETALLE DE SEfALES
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ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO
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ETAPA 15 - CALLE HOSTOS Y CALLE JOSE REYES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 15
- DETALLE DE SEfALES
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13

ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
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ELABORADO POR:
ING. GERMAN VALVERDE GONZALEZ

2 31

4 5 7

200 m

6

80 m

9 10 11 128

DE7ALLE DE 6EfALE6 DE 75AN6I7O

SIMBOLOGIA

CALLE CERRADA

CIRCULACION DOBLE SENTIDO

CIRCULACION UN SOLO SENTIDO



ETAPA 16 - CALLE HOSTOS Y CALLE JOSE REYES

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 16
- DETALLE DE SEfALES
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ESCALA FECHA LAMINA

INDICADA DICIEMBRE
 2019

CONTENIDO:

CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE GESTION TEMPORAL DE TRANSITO (PGTT)
DE LA CIUDAD COLONIAL DE SANTO DOMINGO
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ETAPA 17 - CALLE DUARTE Y CALLE 19 DE MARZO

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 17
- DETALLE DE SEfALES
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INDICADA DICIEMBRE
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ETAPA 18 - CALLE DUARTE Y CALLE 19 DE MARZO

UBICACION DE CALLES

- ETAPA 18
- DETALLE DE SEfALES
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C. Protocolo de arqueología

3H�-PN\YH�*���T\LZ[YH�LS�KL[HSSL�KLSS�Å\QVNYHTH�KL�HJ[P]PKHKLZ�`�SVZ�WYV[VJVSVZ�H�LQLJ\[HY�LU�JHKH�WHY[L�
KLS�WYVJLZV"

56;(!�,S�WYV[VJVSV�WSHU[HKV�LU�LZ[H�ZLJJP}U�ZL�IHZH�LU�SH�ZLJJP}U�¸����4L[VKVSVNxH�`�WYV[VJVSVZ�KL�HJ[\HJP}U¹�LSHIVYHKVZ�WVY�LS�(YX\LV��0SKLMVUZV�9H-
TxYLa�.SLa��LU�Z\�PUMVYTL�PU[LYTLKPV�KLS�LZ[\KPV�¸,SHIVYHJP}U�`�,QLJ\JP}U�KL�0U]LZ[PNHJP}U�(YX\LVS}NPJH�7YL]LU[P]H�WHYH�LS�7YV`LJ[V�KL�9LJ\WLYHJP}U�0U[LNYHS-
KL�,ZWHJPVZ�7�ISPJVZ�LU�*HSSLZ�7YPVYPaHKHZ�KL�SH�*P\KHK�*VSVUPHS¹
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C.1 Generalidades sobre actividades relacionadas con hallazgos arqueológicos

La Ciudad Colonial de Santo Domingo ha sido reconocida como patrimonio mundial por la UNESCO, en 
JVUZLJ\LUJPH�`�JVU�LS�VIQL[P]V�KL�JVUZLY]HY�LS�=HSVY�<UP]LYZHPS�,_JLWJPVUHS��=<,��KLS�JLU[YV�OPZ[}YPJV�KL�
la ciudad se recomienda realizar una investigación arqueológica previa al inicio de la intervención urbana.

De esta forma, se recomienda el desarrollo de un proyecto de evaluación arqueológica de acuerdo a lo 
KLÄUPKV�LU�LS�0UJPZV���KLS�(Y[xJ\SV���KLS�*HWx[\SV�00�¸+,�3(:�05=,:;0.(*065,:�(98<,63Ô.0*(:¹��LZ[V�
KLS�9,.3(4,5;6�+,�05=,:;0.(*065,:�(98<,636.0*(:��+L�PN\HS�THULYH�ZL�YLJVTPLUKH�\[PSPaHY�LS�
796;6*636�7(9(�3(�9,(30A(*0Ô5�+,�05=,:;0.(*065,:�(98<,636.0*(:�

C.2 Previo a la intervención constructiva�ZL�YLJVTPLUKH�SH�L_WSVYHJP}U�`�WYVZWLJJP}U�WVY�\U�WYVMLZPV-
nal o grupo de profesionales capacitados de acuerdo a lo indicado en el inciso 3. DEL PERSONAL DE LAS 
05=,:;0.(*065,:�(98<,636.0*(:��KLS�9,.3(4,5;6�+,�05=,:;0.(*065,:�(98<,636.0*(:��
:L�YLJVTPLUKH�X\L�SH�L_WSVYHJP}U�HYX\LVS}NPJH�ZL�YLHSPJL�HKLTmZ�\[PSPaHUKV�[LJUVSVNxH�JVTWSLTLU[HYPH�
como lo puede ser un georadar del tipo NOGGIN 1000, NOGGIN 500 o similar.

C.3 Durante la etapa constructiva se recomienda la permanencia de al menos un profesional capaci-
[HKV�LU�HYX\LVSVNxH�X\L�H�[YH]tZ�KLS�TLQVY�JYP[LYPV�WYVMLZPVUHS�W\LKH�KL[LYTPUHY�SHZ�HJJPVULZ�H�ZLN\PY�LU�
el caso de que se presente un hallazgo arqueológico, adicionalmente el personal debe estar capacitado 
WHYH��WVULY�LU�LQLJ\J\JP}U�SVZ�WYV[VJVSLZ�LZ[HISLJPKVZ�LU�LS�9,.3(4,5;6�+,�05=,:;0.(*065,:�(9-
8<,636.0*(:��

C.4 Todos los posibles hallazgos arqueológicos deben ser  georeferenciados  con  coordenadas  
<;4��LU��SH�WSHUPTL[YxH��VÄJPHS��KLS��WYV`LJ[V�

C.5 Control y seguimiento de obra��3H��HJ[\HJP}U��HYX\LVS}NPJH��WHYH��LS�WYV`LJ[V�JVUZPZ[PYm�LU�LS��
JVU[YVS�`�ZLN\PTPLU[V�WLYTHULU[L�KL�SVZ�TV]PTPLU[VZ�KL�[PLYYH��KL��[VKH�SH�VIYH�JP]PS�

3H��PU[LY]LUJP}U�HIYL�SH�ULJLZPKHK�KL�JVU[YVSHY�KL�\UH�MVYTH�KPHYPH�SVZ�[YHIHQVZ�KL�TV]PTPLU[VZ�KL�
[PLYYHZ�WVY�WHY[L�KL�\U�[tJUPJV�J\HSPÄJHKV�JVU�HTWSPH�L_WLYPLUJPH�LU�LZ[L�[PWV�KL�[YHIHQVZ��3H�HJ[\H-
JP}U��ZL�JL|PYm�H�SH�KVJ\TLU[HJP}U�NYmÄJH�`�KVJ\TLU[HS�KL�SVZ�UP]LSLZ�LZ[YH[PNYmÄJVZ�OHZ[H�SH�JV[H�KL��
HMLJJP}U�KL�VIYH��:P�K\YHU[L�SH�YLHSPaHJP}U�KL�LZ[VZ�[YHIHQVZ�ZL�KVJ\TLU[HZL�YLZ[VZ�Z\ZJLW[PISLZ�KL�
ZLY�LZ[\KPHKVZ�JVU�TL[VKVSVNxH�HYX\LVS}NPJH��ZL�WYVJLKLYm�H�\UH�WHYHSPaHJP}U�W\U[\HS�KL�SVZ�[YHIH-
QVZ�KL�YLTVaHTPLU[V��LU�LZ[H�mYLH��`�ZL��PUPJPHYm�SH�KVJ\TLU[HJP}U�KL�SVZ�TPZTVZ�JVU�\UH�L_JH]HJP}��
HYX\LVS}NPJH��W\KPtUKVZL�JVU[PU\HY�SVZ�[YHIHQVZ�KL�YLTVJP}U�LU�V[YHZ�JHSSLZ�HMLJ[HKHZ�WVY�SH�VIYH��

C.6 Excavación  arqueológica.�3H�L_JH]HJP}U�HYX\LVS}NPJH�ZL�WYVK\JL���UPJHTLU[L��J\HUKV� SVZ��
YLZ[VZ�HYX\LVS}NPJVZ�W\LKLU�]LYZL�HMLJ[HKVZ�WVY�SH�VIYH��+L�UV�ZLY�HZx�ZL�KLIL�KL�]HSVYHY�LS�KLZHYYV-
SSV�KL�\UH�YLZLY]H�HYX\LVS}NPJH��3H�L_JH]HJP}U�HYX\LVS}NPJH�LU�ZP�LZ�\U�OLJOV�KLZ[Y\J[P]V�KLS��YLNPZ-
[YV� �̀�NLULYHSTLU[L��LZ�TLQVY�UV�KLZHYYVSSHY�UPUN\UH�HJ[P]PKHK�HYX\LVS}NPJH�ZP�SH�VIYH�UV�]H�H�HMLJ[HY��
LS�ZP[PV�

*���9LNPZ[YV�KVJ\TLU[HS��+\YHU[L�SVZ�[YHIHQVZ�KL�L_JH]HJP}U�HYX\LVS}NPJH�ZL�\[PSPaHYmU�\UVZ�J\H-
KLYUVZ�KL��JHTWV�H��YLSSLUHY��WVY��LS��[tJUPJV��YLZWVUZHISL��KL��SH�L_JH]HJP}U��X\L�JVTV�TxUPTV�YL-
NPZ[YHYm!��U�TLYV��KL��<,���UH[\YHSLaH��KL��SH��HJ[P]PKHK��L��PKLU[PÄJHJP}U��KL��LZ[H��KLZJYPWJP}U��KL��SVZ��
JVTWVULU[LZ��NLVS}NPJVZ��LU��SVZ��X\L��ZL��LUJ\HKYH��SH��<,���JVSVY��HZWLJ[V��`��LZ[Y\J[\YH��PU[LYUH��KLS��
ZLKPTLU[V���\[PSPaHUKV��WHYH��KLZJYPIPYSVZ��SH�JSHZPÄJHJP}U��4\UZLSS���:VPS��*VSVY��*OHY[Z�WHYH��SVZ��JVSV-
YLZ��̀ ��SH��JSHZPÄJHJP}U��KLS�+LWHY[HTLU[V��KL��(NYPJ\S[\YH��KL��SVZ��<:(���WHYH��SHZ��[L_[\YHZ���KLZJYPWJP}U��
KL��SVZ�JVTWVULU[LZ�VYNmUPJVZ�`�J\S[\YHSLZ�WYLZLU[LZ��YLSHJP}U�LZ[YH[PNYmÄJH�KL�SH�<,�JVU�LS�YLZ[V"�
KLZJYPWJP}U�KL�SH�<,��MV[VNYHMxH�KL�SH�<,��TLKPKHZ�KL�SVUNP[\K��HUJO\YH�`�HS[\YH�Tm_PTHZ�`�TxUPTHZ�
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C.8 Topografía. �,S�LX\PWV�KL�HYX\LVSVNxH�KLILYm�JVU[HY�JVU�SH�HZPZ[LUJPH�[VWVNYmÄJH�K\YHU[L�SH�VIYH�JP]PS�
y todos los restos que se documenten durante los trabajos arqueológicos, serán georeferenciados con 
JVVYKLUHKHZ�<;4�LU�SH�WSHUPTL[YxH�VÄJPHS�KLS�WYV`LJ[V�

C.9 Tratamiento de materiales��3VZ��TH[LYPHSLZ��L_O\THKVZ��K\YHU[L��SVZ��[YHIHQVZ��KLS��JVU[YVS��`��L_JH-
vación arqueológica a realizar en el Proyecto de Recuperación Integral de espacios públicos en las Calles 
7YPVYPaHKHZ�KL�SH�*P\KHK�*VSVUPHS�WHZHYmU��\UH�]La�HZPNUHKH�SH�\UPKHK�LZ[YH[PNYmÄJH��H��SH��X\L��WLY[LULJLU���
H��IVSZHZ��KL��WVSPL[PSLUV��[YHUZWHYLU[L���iZ[HZ�WYLZLU[HU��KPMLYLU[LZ��[HTH|VZ��`��[PWVZ��KL��JPLYYL��ZLN�U��SH��
ULJLZPKHK��LZWLJxÄJH��KL�LTIHSHKV�LU�JHTWV��+L�PN\HS�MVYTH�X\LKHU�KPMLYLUJPHKVZ�KLZKL�Z\�L_[YHJJP}U�
SVZ�KPMLYLU[LZ��[PWVZ��KL��TH[LYPHSLZ��L_O\THKVZ��ZLN�U��PU[LYLZLZ��KL��YLZ[H\YHJP}U��`�JVUZLY]HJP}U!�

a. Material silícico, piedras y cerámica. 

b. Material óseo para estudio. 

c. Material metálico según tipo (hierro, cobre, plomo…) 

d. Material para analítica. 

:LN�U�SH�JHSPKHK�KLS�TH[LYPHS�L_[YHxKV�`�LS�[HTH|V�KL�SH�WPLaH�ZL�WYVJLKL�H�\U�LTIHSHKV�LU�IVSZH�PUKP]P-
dual. 

Las  etiquetas  de  las  UEs.  en  campo  son  de  acetato  blanco  o  amarillo  con rotulación de indeleble 
de color negro. Una vez transportado al gabinete se procederá a la limpieza manual con cepillo de cer-
das blandas de todos los materiales cerámicos y de piedra, dejando el resto de material para un secado 
WH\SH[PUV�LU�\U�LZWHJPV�WYLWHYHKV�WHYH�[HS�ÄU��;VKV�LS�TH[LYPHS�SH]HKV�WHZH�KPYLJ[HTLU[L�H�SH�JmTHYH�KL�
secado, donde durante una semana se mantiene inmóvil hasta el posterior trabajo de siglado. 

,S�ZPNSHKV�ZL�YLHSPaHYm�ZVIYL�JHWH�KL�LZTHS[L�LU�[PU[H�PUKLSLISL�ISHUJH�V�ULNYH��ZLN�U�MVUKV��`�KLZW\tZ�
se sellará con una nueva capa de esmalte. Posteriormente se procederá  a  realizar  un  inventario  que  
incluirá el  nombre  el  yacimiento,  sigla, descripción, medidas, fotografía y una cronología o adscripción 
cultural.

;VKVZ��SVZ��TH[LYPHSLZ��L_O\THKVZ��WHZHU���KL��LZ[L�TVKV���H��[LULY��ZPNSH��KL�PU]LU[HYPV���ZLH��J\HS��ZLH��
su  estado  de  conservación  o  su  importancia.  Asimismo, quedan  embalados  en  bolsas  limpias  de  
polietileno  transparente  con  etiquetas TIBBEK. Este tipo de etiquetas no orgánicas permiten, gracias a 
su fortaleza y a su impresión en relieve con escritura a máquina de escribir, una amplia perdurabilidad en  
SVZ��HSTHJLULZ��KL��T\ZLVZ���ZPLUKV��HTWSPHTLU[L��\[PSPaHKHZ��LU��L_JH]HJPVULZ�HUNSVZHQVUHZ���,S��JPLYYL��
KL��JHKH��\UH��KL��SHZ��IVSZHZ��LZ��JVU��HSHTIYL��WSHZ[PÄJHKV��VMYLJPLUKV�MmJPSTLU[L�SH�WVZPIPSPKHK�KL�HWLY-
tura y cierre de cada una de las bolsas de materiales.

C.10 Análisis de material. Las diferentes analíticas a realizar son aprobadas por la dirección del proyecto 
`�YLHSPaHKHZ�WVY�PUZ[P[\JPVULZ�KL�YLJVUVJPKV�WYLZ[PNPV��:L�LU[YLNHYmU�LU�SH�TLTVYPH�ÄUHS�

C.11 Dibujo arqueológico. Los trabajos de dibujo arqueológico correrán a cargo de un/a arqueólogo/a 
JVU�HTWSPH�L_WLYPLUJPH�LU�KPI\QV�HYX\LVS}NPJV��[HU[V�LU�Z\�]LYZP}U�KL�TH[LYPHSLZ�JVTV�LU�SH�KL�KPI\QV�KL�
estructuras. 

:L�YLHSPaHU�TLKPHU[L�KPI\QV�KL�JHTWV�KPYLJ[V�H�LZJHSH��!����3HZ�WPLaHZ�T\LISLZ�ZL��KPI\QHYmU�H��LZJHSH��
�!���,S��[YH[HTPLU[V��KL��SVZ��KPI\QVZ��WVZ[LYPVY��ZLYm��TLKPHU[L�]LJ[VYPaHKV�`�[YH[HTPLU[V�LU�HTIPLU[L�*(+��
JVU�WYLZLU[HJP}U�PTWYLZH�H�LZJHSH��!�����!���`��!�����

+\YHU[L��SVZ��[YHIHQVZ��KL��L_JH]HJP}U��HYX\LVS}NPJH���[HTIPtU��ZL��WYVJLKLYm�H�YLHSPaHY�SL]HU[HTPLU[VZ�
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MV[VNYHTt[YPJVZ�KPNP[HSLZ�KL�JHZP�SH�[V[HSPKHK�KL�SHZ�\UPKHKLZ�LZ[YH[PNYmÄJHZ��X\L��ZL��KVJ\TLU[LU��LU��SVZ��
trabajos  arqueológicos.  La  fotogrametría digital nos proporcionará precisión, rapidez y una optimización 
KLS�KPI\QV�KL�JHTWV�X\L��WLYTP[PYm��NHUHY��[PLTWV��WHYH��LTWSLHYSV�LU�SVZ��WYVJLZVZ��KL��L_JH]HJP}U�HY-
queológica, trasladando a diario el dibujo arqueológico al laboratorio.

+\YHU[L�SVZ�[YHIHQVZ�KL�JHTWV�[HTIPtU�ZL�WYVJLKLYm�H�YLHSPaHY�SL]HU[HTPLU[VZ�MV[VNYHTt[YPJVZ�KPNP[HSLZ�
KL� SVZ�JVU[L_[VZ�ZPUN\SHYLZ��KL� SVZ�J\HSLZ�WVKYLTVZ�VI[LULY�Z\�ZLJ\LUJPH�LZ[YH[PNYmÄJH�`�ZLY]PYmU�KL�
base para futuras publicaciones o paneles informativos de la Ciudad Colonial.

C.12 Equipos y medios.�,S�LX\PWV�KL�HYX\LVSVNxH�LZ[m�JVTW\LZ[V�WVY�\U�H�[tJUPJV�H�HYX\L}SVNV�H�X\L�
estará  dirigido  en  todo  momento  por  el  Consultor  contratado,  Ildefonso  Ramírez González,  que  
llevará  la  dirección  de  la  ejecución  del  Proyecto  de  Investigación Arqueológica  preventiva  para  el  
Proyecto  de  recuperación  integral  de  espacios públicos en calles priorizadas de la Ciudad Colonial. 

Los  obreros  contratados  para  la  ejecución  de  los  trabajos  de  arqueología oscilarán entre 5 y 10, y 
[LUKYmU�L_WLYPLUJPH�LU�LZ[L�[PWV�KL�[YHIHQV��

,S��LX\PWV��NYmÄJV��TxUPTV��ZL��JVTWVUL��KL��\UH��JmTHYH��YtÅL_��JVU�VIQL[P]VZ�TVU[HKVZ��HKLJ\HKVZ���
3HZ��MV[VNYHMxHZ��ZL��HSTHJLUHU��LU��MVYTH[V��17,.��JVU��\UH�YLZVS\JP}U�TxUPTH�KL�����í�����WP_LSLZ��
:L�NLULYHSPaH�LS�\ZV�KL�SVZ�JSmZPJVZ�QHSVULZ�Tt[YPJVZ�JVU�IHUKHZ�ISHUX\PULNYHZ�V�ISHUX\PYVQHZ�JHKH�KPLa�
JLU[xTL[YVZ��HZx�JVTV�LZJHSHZ�TmZ�WLX\L|HZ�WHYH�LUMVX\LZ�WY}_PTVZ�
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ANEXO D
,ZWLJPÄJHJPVULZ�LZWLJPHSLZ�WHYH�SH�JVUZ[Y\JJP}U
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+��,ZWLJPÄJHJPVULZ�LZWLJPHSLZ�WHYH�SH�JVUZ[Y\JJP}U

+���,X\PWV�WHYH�WYVZWLJJP}U�HYX\LVS}NPJH�`�WHYH�PUKLU[PÄJHJP}U�KL�[\ILYxHZ�ZV[LYYHKHZ� Para 
efectos de la localización de estructuras y servicios públicos enterrados, se recomienda la utilización de 
un radar de penetración terrestre (georadar) con características similares al georadar NOGGIN 1000 o 
NOGGIN 500, de gran resolución para profundidades bajas y medias.

D.2 Excavaciones.�3VZ�[YHIHQVZ�KL�L_JH]HJP}U�KLILYmU�LZ[HY�WYLJLKPKVZ�KLS�JVUVJPTPLU[V�KL�SHZ�JHYHJ-
[LYxZ[PJHZ�MxZPJHZ�SVJHSLZ��[HSLZ�JVTV!�UH[\YHSLaH�KLS�Z\LSV��UP]LS�MYLm[PJV��[VWVNYHMxH�`�L_PZ[LUJPH�KL�YLKLZ�
de servicios públicos. 

5V�ZL� YLJVTPLUKH�X\L� SH�L_JH]HJPVULZ�ZL� YLHSPJLU�JVU�KLTHZPHKH�HU[PJPWHJP}U�H� SH� PUZ[HSHJP}U�KL� SHZ�
[\ILYxHZ��WHYH�L]P[HY�KLYY\TILZ�`�HJJPKLU[LZ��(KPJPVUHSTLU[L�UV�ZL�YLTPLUKH�LS�ZVIYLL_JH]HKV�L_JLW[V�
que por efectos constructivos sea estrictamente necesario. En la tabla C-1  se recomienda el ancho de 
las zanjas en función del diámetro de la tubería.

;HISH�*��!�(UJOV�KL�aHUQH�ZLN�U�KPmTL[YV�UVTPUHS�KL�[\ILYxH�H�PUZ[HSHY

En este caso el suelo se considera como un terreno normal compuesto por arena arcillosa y arena limosa 
X\L�W\LKL�ZLY�L_JH]HKVZ�ZPU�KPÄJ\S[HK�H�THUV�`�V�JVU�LX\PWV�TLJmUPJV��LZ[V�OHZ[H�SH�WYVM\UKPKHK�KL�
L_JH]HJP}U�Z\NLYPKH�Tm_PTH�KL�����T�

D.3 Equipo de bombeo. Adicionalemente, de acuerdo a la información contendida en el estudio de 
mecánica de suelos realizado no detectó la presencia del freático, sin embargo se considera que puede 
L_PZ[PY�\U�UP]LS�¸JVSNHKV�LZ[HJPVUHS¹�WVY� SV�X\L�ZL�YLJVTPLUKH�JVUZPKLYHY� SH�WYLZLUJPH�KL�HN\HZ�LU� SHZ�
aHUQHZ�`�WVY�SV�[HU[V�ZL�KLILYm�JVU[HY�JVU�\U�LX\PWV�KL�IVTILV�WHYH�SH�L_[YHJJP}U�KLS�HN\H��

D.4 Equipo de excavación. 7HYH�YLHSPaHY� SHZ�L_JH]HJPVULZ�`�ZPN\PLUKV� SV� PUKPJHKV�LU�LS� PUJPZV����KLS�
WYV[VJVSV�WHYH�SH�YLHSPaHJP}U�PU]LZ[PNHJPVULZ�HYX\LVS}NPJHZ��ZL�YLJVTPLUKH�LS�\ZV�KL�TPUP���L_JH]HKVYLZ�
tipo BOBCAT E26 o bien tipo CAT 303E CR.

D.5 Entibado y tablaestacado. El objetivo de la colocación de estibado o tablaestacado es impedir que 
\UH�aHUQH�L_JH]HKH�TVKPÄX\L�Z\Z�KPTLUZPVULZ��NLVTL[YxH��LU�]PY[\K�HS�LTW\QL�KL�[PLYYHZ��`H�ZLH�WVY�WL-
queñas deformaciones que traducidas en asentamientos diferenciales pueden dañar estructuras vecinas, 
Å\J[\HJPVULZ�KLS�UP]LS�MYLm[PJV�LU�LS�[LYYLX\L��TVKPÄJHU�Z\�JVOLZP}U��VJHZPVUHUKV�WVY�SV�[HU[V�Y\W[\YHZ�
del mismo o la presencia de sobrecargas eventuales tales como maquinaria y equipo o la provocada por 
LS�HJVWPV�KL�SH�TPZTH�[PLYYH��WYVK\J[V�KL�SH�L_JH]HJP}U��,U�LZ[L�JHZV�LU�WHY[PJ\SHY��H\UX\L�SH�WYVM\UKPKHK�
de las zanjas no es considerablemente profunda, se recomienda el uso de un entibado tipo metálico, esto 
KHKH�SH�WYVIHIPSPKHK�X\L�L_PZ[L�KL�SH�KLZJVTWYLUZP}U�KLS�Z\LSV�`�LS�L]L[\HS�KH|V�H�SVZ�JPTPLU[VZ�KL�SHZ�
estructuras vecinas.
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D.6 Suministro e instalación de tuberías. El suministro e instalación de tuberías debe realizarse de 
HJ\LYKV�H�SHZ�LZWLJPÄJHJPVULZ�KLS�KPZL|HKVY��LZ[V�WHYH�NHYHU[PaHY�ZLWHYHJPVULZ��LSL]HJPVULZ�KPmTL[YVZ�`�
demás aspectos que sean normados por estándares internacionales y locales.

Es muy importante la inspección de las tuberías antes de ser tapadas con el material de relleno, esto para 
LSPTPUHY�SH�WVZPIPSPKHK�KL�M\NHZ��WtYKPKHZ�KL�WYLZP}U�V�LS�MHS[HU[L�KL�ÄN\YHZ�ULJLZHYPHZ�WHYH�SH�JVUL_P}U�
JVU�SH�Z\WLYÄJPL��0N\HSTLU[L�ZL�YLJVTPLUKH�SH�JVUZ[Y\JJP}U�KL�JmTHYHZ�KL�PUZWLJJP}U�WHYH�LMLJ[VZ�KL�
mantenimiento.

+���9LSSLUV�KL�aHUQHZ� El relleno deberá seguir a la instalación de la tubería tan cerca como sea posible, 
SVZ�ÄULZ�LZLUJPHSLZ�X\L�KLILYmU�J\TWSPY�LZ[L�YLSSLUV�ZVU!�

1. Proporcionar un lecho para la tubería. 

2 Proporcionar por encima de la tubería, una capa de material escogido que sirva de amortiguador al im-
WHJ[V�KL�SHZ�JHYNHZ�L_[LYPVYLZ��

:PLTWYL�X\L�ZLH�WVZPISL��ZL�KLILYm�\[PSPaHY�LS�TPZTV�TH[LYPHS�L_JH]HKV�WHYH�LS�YLSSLUV�KL�SH�aHUQH�KL�SV�
contrario se recomienda utilizar un material granular. En ambos casos se recomienda la determinación de 
la energía y  humedad óptima de compactación.La compactación se debe realizar con un equipo manual 
y que el mismo equipo sea utilizado para todas las zonas a ser compactadas, pues el uso de diferentes 
equipos de compactación con diferentes energías puede causar futuros asentamientos diferenciales que 
ZL�YLÅLQHYmU�LU�SH�Z\WLYÄJPL��:L�YLJVTPLUKH�HKPJPVUHSTLU[L�X\L�SH�JVTWHJ[HJP}U�KL�SHZ�aHUQHZ�KLILYm�ZLH�
]LYPÄJHKH�LU�JHTWV�JVU�LUZH`VZ�¸*)9¹�PU�ZP[\�WHYH�J\TWSPTPLU[V�KL�LZWLJPÄJHJPVULZ�KL�SH�LZ[Y\J[\YH�
de pavimentos.

D.8 Colocación de estructura de pavimentos. Se hace enfásis en la colocación mecánizada de los 
HKVX\PULZ�X\L�JVUMVYTHU�SH�Z\WLYÄJPL�KL�Y\LKV��:L�KLIL�\ZHY�TmX\PUHZ�KL�WPUaH�OPKYH�SPJH�KL�WLX\L|H�
LU]LYNHK\YH�`�X\L�ZLHU�T\`�LÄJPLU[LZ�WHYH�KPZT\U\PY�LS�[PLTWV�LU�X\L�LZ[HYmU�PU[LYU]LUPKHZ�SHZ�JHSSLZ��
Estas máquinas auto guiadas y muy maniobrables, tienen una longitud de unos 4 m, un ancho de unos 
1,4 m y una altura cercana a 2 m. Su peso está entre 1 000 kg y 1 200 kg. Los fabricantes reportan un 
rendi miento de 600 m2/día a 1 000 m2/día.

+� �*VUÄUHTPLU[V�KL� SH�LZ[Y\J[\YH�KL�WH]PTLU[V�KL�HKVX\PULZ� +HKV�X\L�LS�JVUÄUHTPLU[V�KL�
la estructura es parte fundamental del pavimento de adoquines, porque evita que el tránsito que circula 
ZVIYL�tS�KH|L�SH�JHWH�KL�YVKHK\YH�X\L�LZ[m�\UPKH�KLIPKV�H�SH�JVTWHJ[HJP}U�KL�[VKV�LS�ZPZ[LTH��LZ�M\U-
damental garantizar que todos los tramos de calle ya intervenidos y puestos en servicio queden debida-
TLU[L�JVUÄUHKVZ�LU�Z\Z�IVYKLZ�`�L_[YLTVZ�

,Z�ULJLZHYPV�JVUZ[Y\PY�LS�JVUÄUHTPLU[V�HU[LZ�KL�JVSVJHY�SH�JHTH�KL�HYLUH�`�SVZ�HKVX\PULZ��KL�[HS�THULYH�
que ambos se coloquen dentro de una caja cuyo fondo será la base compacatada y las paredes serán las 
LZ[Y\J[\YHZ�KL�JVUÄUHTPLU[V��*\HUKV�UV�ZL�JVUZ[Y\`L�LS�JVUÄUHTPLU[V�WYL]PV�H�SH�JVSVJHJP}U�KL�SH�JHTH�
de arena y los adoquines, se compromete toda la estructura del pavimento y podría colapsar.

,S�JVUÄUHTPLU[V�L_[LYUV�LZ[m�JVUMVYTHKV��LU�NLULYHS��WVY�LS�IVYKPSSV�KL�\UH�IHUX\L[H�V�WHZHYLSH�WLH[V-
nal, un bordillo contra una zona verde o un bordillo a ras, al lado de otro tipo de pavimento. Como estos 
elementos están en contacto con las llantas de los vehículos y con el medio ambiente, deben ser de con-
creto con Resistencia (f´c) = 4000 Psi(28 MPa) como mínimo a los 28 días.

Se hace notar que el contratista es el responsable por el estado y mantenimiento de las obras realizadas 
OHZ[H�X\L�tZ[HZ�ZLHU�YLJPIPKHZ�H�JVUMVYTPKHK�WVY�LS�YLZWVUZHISL�KLZ[PUHKV�WVY�SH�<UPKHK�,QLJ\[VYH�KLS�
Proyecto.
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D.10 Plan de ejecución de obras. La ejecución de las intervenciones debe realizarse en el siguiente 
VYKLU�KL�L[HWHZ!

;HISH�*��!�7SHU�KL�L[HWHZ�WHYH�SH�LQLJ\JP}U�KL�SHZ�VIYHZ

Etapa Calle a intervenir Tramo cerrado a intervenir
1 Conde C/Católica-C/Damas
2 Las Damas C/Conde-C/Arzobispo Portes
3 Las Damas C/Isabel La Católica -C/Conde

4 Nouel
Luperón

C/19 de Marzo-C/Arzobispo Meriño
C/Duarte-C/Arzobispo Meriño

5 Nouel
Luperón

*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV
*�3HZ�4LYJLKLZ��JLYJH�KL�*�1VZt�9L`LZ��*�+\HY[L

6 Nouel *�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt
7 Padre Billini C/19 de Marzo-C/Hostos y C/Isabel La Católica-C/Las Damas

8 Padre Billini
Ureña

*�:HU[VTt�*�� �KL�4HYaV
C/19 de Marzo-C/Hostos

9 Padre Billini
Ureña

*�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt
*�1VZt�9L`LZ�*�� �KL�4HYaV

10 Las Mercedes (U[LZ�KL�*�1VZt�9L`LZ�*�/VZ[VZ
11 Las Mercedes *�:HU[VTt�*�3\WLY}U
12 Las Mercedes *�7HSV�/PUJHKV�*�:HU[VTt

13 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Padre Billini-C/Nouel
C/Padre Billini-C/Nouel

14 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Nouel-C/Ureña
C/Nouel-C/Ureña

15 Hostos
1VZt�9L`LZ

C/Las Mercedes-C/Ureña
C/Las Mercedes-C/Ureña

16 Duarte
19 de Marzo

C/Padre Billini-C/Nouel
C/Padre Billini-C/Nouel

17 Duarte
19 de Marzo

C/Nouel-C/Ureña
C/Nouel-C/Ureña

18 Duarte
19 de Marzo

C/Las Mercedes-C/Ureña
C/Las Mercedes-C/Ureña

Debe tenerse especial cuidado durante la ejecución de las distintas etapas, cuáles intersecciones deben 
ser intervenidas en cada etapa, según se indica en las Figuras 20 a la 37 del PGTT.

En caso de que por circunstancias no contempladas en el PGTT el contratista considere necesario modi-
ÄJHY�LS�WSHU�KL�L[HWHZ�WHYH�SH�LQLJ\JP}U�KL�SHZ�VIYHZ��KLIL�WYLZLU[HY�Z\�WSHU�KL�TVKPÄJHJP~U�H�SH�<UPKHK�
,QLJ\[VYH�KLS�7YV`LJ[V�WHYH�Z\�HWYVIHJP}U�WYL]PH�HU[LZ�KL�YLHSPaHY�J\HSX\PLY�TVKPÄJHJP}U�HS�WYVNYHTH�KL�
obras.

D.11 Dispositivos para el control temporal del tránsito. El contratista debe suminstrar todas las 
señales y dispositivos necesarios para el control temporal del tránsito durante las obras, el cual como 
mínimo debe incluir las señales recomendadas en el PGTT. En cada etapa de ejecución de obras, se de-
ben instalar los dispositivos de control recomendados en el PGTT de acuerdo con el plan de señalización 
recomendado en el capítulo 7 del PGTT.
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