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ANEXOS

ANEXO | Presupuesto Detallado por Componentes
ANEXO II Plan de Adquisiciones
ANEXO 11 Términos de Referencia

DATOS BASICOS SOCIOECONOMICOS

Los datos basicos socioecondémicos, del area de influencia del proyecto se encuentran
disponibles en la siguiente direccion:

http://www.iirsa.org/BancoEvento/M/mer_bogota07 gte amazonas/mer_bogota07 gte _amazon
as.asp?Codldioma=ESP&CodSeccion=64

http://www.iadb.org/countries/home.cfm?id_country=EC&JIanguage=Spanish

http://www.iadb.org/countries/home.cfm?id_country=PE&Jlanguage=Spanish

INFORMACION DISPONIBLE EN LOS ARCHIVOS DE VPC/IIRSA

= Guia Operativa del Fondo de Financiamiento de Cooperacion Técnica para
Iniciativas de Integracién de Infraestructura Regional “Fondo de Integracion”

= Libro IIRSA sobre Planificacion Territorial Indicativa: Cartera de Proyectos (IIRSA,
2004).

= Ayuda Memoria Mision de Identificacion.
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ABREVIATURAS Y SIGLAS

Agenda de Implementacion Consensuada de proyectos IIRSA
Agencia Peruana de Cooperacidn Internacional

Autoridad Portuaria Nacional

Banco Interamericano de Desarrollo

Cooperacion Técnica

Direccién General de Transporte Acuatico del MTC
Direccion General de Asuntos Socio ambientales del MTC
Direccién General de Capitanias y Guardacostas
Direccién de Infraestructura Portuaria y Vias Navegables
Evaluacion Ambiental Estratégica

Empresa Nacional de Puertos del Per

Gobierno Regional

Grupo Técnico Ejecutivo de IIRSA

Gobierno Local

Direccion de Hidrografia y Navegacion de la Marina de Guerra del Per(
Caballo de Fuerza (unidad de potencia)

Iniciativa de Integracion de Infraestructura Regional Sudamericana
Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Per
Ministerio de Defensa del Perd

Ministerio de Economia y Finanzas del Per(

Oficina de Planificacion y Presupuesto del MTC

Oficina de Programacion de Inversiones del MTC
Organizacion del Tratado de Cooperacion Amazonica
Plan Intermodal de Transportes

Plan Nacional de Desarrollo Portuario

Red Hidroviaria Comercial Principal en el Pert y Ecuador
Sistema Nacional de Inversion Pablica

Secretaria de Transportes del MTC
Tonelada(s)-Kilometro(s)

Tonelada Métrica

Trade Development Agency de los Estados Unidos
Dolares de los Estados Unidos de Norteamérica
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Condiciones
contractuales
especiales:
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ECUADOR - PERU
NAVEGABILIDAD DEL R10 NAPO
(RS-T1275)

I. RESUMEN EJECUTIVO

Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Ecuador - Perud

Carlos Tamayo (VPC/VPC) Jefe de Equipo, Vanina Messere (VPC/VPC),
Pablo Guerrero (INE/TSP) y Geronimo Frigeiro (LEG/SGP).

BID (Fondo FIRII - Fondo Para el Financiamiento de
Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas

para la Integracion de Infraestructura Regional): USs$ 144,777
Aporte Loca: uss$ 186,194
Total: USs$ 930,971

El objetivo general es contribuir con el desarrollo coherente, integral y
sostenible de la navegabilidad en los Rios Amaz6nicos, cuya
navegabilidad ha sido priorizada en IIRSA. Esto posibilitara la navegacion
fluvial durante todo el afio en condiciones de eficiencia, seguridad y
adecuada proteccion del medio ambiente; propiciando la integracion
comercial del Brasil, Colombia, Ecuador y el Peru.

12 meses
14 meses

Periodo de Ejecucidn:
Periodo de Desembolso:

Ninguna

Ninguna

El proyecto fue analizado por el CESI en su sesi6n del 17 de Marzo del
2007 y solicito la inclusion de un Analisis Ambiental y Social que fue
incluido en la operacion.

El aumento del transporte y comercio en el Rio Napo, tendra beneficios
directos sobre el intercambio comercial entre Per( y Ecuador. Y traera
beneficios para las poblaciones de la zona fronteriza de ambos paises.

Esta operacion esta siendo coordinada con la Corporacion Andina de
Fomento CAF y con el Fondo de desarrollo de la cuenca del Rio de la
Plata FONPLATA, a través del Comité de Coordinacion técnica de
IIRSA.

1Ver pérrafo 3.5y Anexo I1I de los Términos de Referencia
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1. MARCO DE REFERENCIA

Antecedentes y Justificacion

El volumen de agua de los rios suramericanos representa el 47 % de todos los
cursos de agua en el mundo, dentro de los cuales destaca el sistema
suramericano de navegacion fluvial compuesto por 50,000 km. de rios
navegables la mayor parte del afio (25.5% del total mundial), incluyendo sus tres
cuencas hidrogréaficas principales, la del Rio Amazonas, la del Rio Orinoco y la
del Rio de La Plata. En contraste, Europa posee 26,500 km. de vias fluviales
navegables, de las cuales 10,000 km. son canales construidos por el hombre;
mientras que Estados Unidos de Norteamérica alcanza los 40,000 km. de vias
fluviales navegables y canales, desarrollados luego de 170 afios de arduos
trabajos de ingenieria hidraulica.

Las tres principales cuencas hidrograficas de Sudamérica cubren el 67 % de su
territorio. Tanto Brasil como los paises andinos, son paises amazonicos, y
comparten un 75 % de todas las coberturas ecoldgicas del territorio de la gran
cuenca amazénica (9.9 millones de km? de un total de 13.2 millones de km?;
incluyendo trépico himedo, llanos, cerrados y pie de monte andino). En este
sentido, el transporte fluvial constituye un importante elemento de integracion
fisica para estos paises y en general para Suramérica.

No obstante, la red fluvial Sudamericana requiere mejorar las condiciones de
navegacion en muchos de sus rios, los cuales por la existencia de algunos
obstaculos a la navegacion (malos pasos) y la falta de sefializacion (balizaje), no
son aptos para un transporte fluvial ininterrumpido durante 24 horas al dia y 365
dias al afio. Por tal razdn, una campafia de estudios de navegabilidad en estos
rios, es un importante primer paso para la posterior implementacion de
proyectos de mejora de las profundidades (dragado) y la sefializacion en las rutas
de navegacidon comercial que actualmente integran a la regién amazonica pero
no son explotadas en todo su potencial y de manera permanente.

La capacidad de carga comercial del transporte fluvial es ampliamente superior a
la de los modos aéreo, ferroviario y rodoviario. Por cada HP de potencia, el
modo fluvial es capaz de movilizar 5 ton-km., mientras que el modo ferroviario
y rodoviario.

El transporte fluvial, ademas de reducir significativamente el nimero de
operaciones de carga y descarga, €S menos contaminante y posee menores
indices de siniestralidad. EI modo ferroviario y rodoviario producen
respectivamente mucho mas mondxido de menores.

La Red Hidroviaria Comercial Principal del Pert y del Ecuador (RHCPE)
comprende 3,744 km. de rios navegables durante todo el afio, en ese sentido, la
mejora de las condiciones de navegabilidad en la RHCPE puede generar
impactos significativos en la integracion fluvial amazonica.
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Durante el proceso de Planificacion Indicativa de IIRSA, los paises identificaron
el denominado Grupo de Proyectos N°6: “Red de Hidrovias Amazonicas”, a
través del cual se busca mejorar las condiciones de navegabilidad de los rios de
la cuenca Amazonica. Este agrupamiento incluye a los rios Amazonas,
Solimoes, Ica, Putumayo, Huallaga, Marafion, Ucayali, Napo y Morona, que
aportan una longitud navegable estimada en 8,500 km. e implican una inversion
en infraestructura para navegabilidad y puertos estimada en US$167 millones.

Desde el afio 2000, cuando fue creada IIRSA por parte de los 12 paises que
conforman Suramérica, el Banco ha venido apoyando su desarrollo. En marzo de
2006, el Directorio aprobo la extension del respaldo del Banco a IIRSA, a través
de la prérroga de la clausula de vencimiento hasta el 2010, fecha en la cual
vence la Iniciativa. La Navegabilidad del Rio Napo entre Ecuador y Per( es
parte central del Eje de Integracion y Desarrollo del Amazonas de la iniciativa
IIRSA razon por la cual este estudio binacional es claramente un aporte a la
integracion fisica de ambos paises y de éstos, con el resto de Suramérica.

Estrategia del Banco en el Sector

Los objetivos de la CT son coincidentes y complementarios con los objetivos
que el Banco estableci6 en las estrategias de Competitividad e Integracion de los
paises que conforman IIRSA. Las estrategias de los paises han coincidido en
otorgarle prioridad al desarrollo de una estrategia de competitividad integral con
una vision dentro del marco de una economia global permitiendo el desarrollo
economico regional equitativo y balanceado incluyendo la profundizacion de los
acuerdos de integracion en temas concretos tales como la implementacion de
planes regionales de infraestructura, harmonizacion de reglamentaciones y otros.
Los requerimientos de las cadenas logisticas usuarias de la infraestructura
regional y la incidencia de los proyectos en la integracién productiva son
insumos basicos para permitir el balance regional planteado en las estrategias.

Desde el afio 2000, cuando los presidentes de los doce paises suramericanos han
dado nacimiento a IIRSA, el Banco ha venido apoyando su desarrollo. En marzo
de 2006, el Directorio aprobé la extension del respaldo del Banco a IIRSA, a
través de la prorroga de la clausula de vencimiento hasta el 2010, fecha en la
cual vence la Iniciativa. Los resultados de este estudio serviran para definir los
lineamientos estratégicos para estructurar un programa de inversiones binacional
para los proximos afios. Asi mismo, dard insumos para la revision de la Cartera
de Proyectos IIRSA en los Ejes de Integracion y Desarrollo en los cuales
participan ambos paises. Este estudio binacional es claramente un aporte a la
integracion fisica de ambos paises y mejorara el comercio binacional y entre las
poblaciones vecinas al area de influencia del proyecto.

Participacion del Banco y otras Agencias en el Sector

El Banco viene apoyando una serie de actividades vinculadas con el
mejoramiento del Eje Amazonas de IIRSA.

El Comité de Coordinacion Técnica (CCT), 6rgano de coordinacion técnica de
IIRSA, estd conformado por el Fondo Financiero para el Desarrollo de la
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Cuenca del Plata (FONPLATA), la Corporacion Andina de Fomento (CAF), y el
Banco, por lo tanto, los resultados de este estudio, asi como el resto de las
actividades que realizan estos Bancos, se comparten en los eventos del Comité.

Estrategia del Programa

Mediante documento GN-2344-8 el Banco creo el FIRIlI (Fondo para el
Financiamiento de Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas para la
Integracion de Infraestructura Regional) el citado fondo fue creado para apoyar
las actividades de preparacion de proyectos de infraestructura de integracion,.
Dentro de las actividades financiables bajo este fondo se encuentran: (i) estudios
de prefactibilidad y factibilidad; (ii) disefios de proyectos; (iii) estudios
relacionados con la viabilidad (técnica, econdmica, financiera, social,
institucional) de proyectos; (iv) estudios sociales y ambientales; y
(v) evaluaciones ambientales estratégicas, entre otras.

La navegabilidad de los rios de la region es fundamental para mejorar la
integracion suramericana, asi mismo, la conectividad entre Per( y Ecuador es
parte fundamental del Eje de Integracion del Amazonas de IIRSA, pues
permitira la conexion del Pacifico con el Rio Amazonas, por ello una operacion
de esta naturaleza es perfectamente elegible para esta fuente de financiacion.

I1l. EL PROGRAMA

Objetivos y Descripcion

El objetivo general de la cooperacion técnica (CT) es contribuir con el
desarrollo, integral y sostenible de la navegabilidad en los Rios Amazénicos, se
busca posibilitar que la navegacion fluvial sea factible durante todo el afio en
condiciones de eficiencia, seguridad y adecuada proteccion del medio ambiente;
ademas de impulsar no solo la integracion comercial del Ecuador con el Per(
sino y ademas con el Brasil y Colombia

Componentes

Para lograr el Objetivo indicado en el numeral 3.3 con fondos de la presente
Cooperacion Técnica, se realizara el Estudio Binacional de Navegabilidad del
Rio Napo en los segmentos Ecuatoriano (240 km.) y Peruano (621 km.), cuyo
resultado incluye la identificacion de obstaculos a la navegacion (malos pasos),
aspectos de hidrologia, hidraulica, batimetria, necesidades remocion de
obstaculos a la navegacion, Analisis socio-ambientales, necesidades de
sefializacion (balizaje), andlisis de la flota y costos de transporte fluvial.

Esta cooperacion técnica incluye en consecuencia un Unico componente:
Estudio Binacional de Navegabilidad del Rio Napo.

Las principales actividades que conforman este componente son: (a) analisis de
navegabilidad actual y potencial; (b) estudios hidroldgicos, hidraulicos y
batimétricos; (c) analisis socio-ambiental; (d) identificacion y estudio de
obstaculos a la navegacion (malos pasos); (e) tipologia de la flota fluvial;
(f) estrategia de mantenimiento de calados en los canales de navegacion;
(9) necesidades de sefalizacion (balizaje); (h) analisis de trafico y costos de
transporte fluvial.
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V. CoOSTOS Y FINANCIAMIENTO

El monto total de la CT es de US$930,971 e incluye recursos del Fondo de
Integracion del BID por US$744,777 y un aporte local total de US$186,194 que
sera aportado en partes iguales por los gobiernos del Ecuador y Perd,
equivalente al 20% del monto total. La siguiente tabla muestra el resumen por
cada componente:

Cuadro de Costos

Duracion BID- Aporte
ColEcRLe (meses) | FIRI | 2Local '@
1.Estudios S_O_CIO Amblentales y 12 657.167| 164.292| 821458
de Navegabilidad:
2.Supervision: 12 54,752| 13,688 68,440
3.Imprevistos 32,858 8,215 41,073
Total: 744,777 | 186,194| 930,971

Los aportes en especie que serdn provistos por el Ministerio de Obras Publicas
del Ecuador, y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perd. El
presupuesto detallado por componentes y sub-componentes para esta
cooperacion técnica se presenta en el Anexo | de este documento.

La inclusion del desarrollo de otros estudios relacionados con el Rio Napo
dentro del plan de trabajo definido por los paises que conforman la Iniciativa,
primero para su analisis y después para su implementacion, garantiza el interés
de Igs paises miembros de la Iniciativa hacia la implementacion de la presente
CT.

Adicionalmente, la evolucion en los ltimos afios del proceso de Desarrollo del
Plan Binacional PerG-Ecuador sobre infraestructura en la Frontera Peruano-
Ecuatoriana, (en la zona de la Costa y Sierra) es de esperar que impulse también
la integracion de sus infraestructuras en la zona de Selva, done le Rio Napo
discurre

2 para garantizar el compromiso de los paises con la ejecucion se establecera como condicién previa a la
firma de las cartas de conformidad con cada pais una comunicacion expresa de los paises donde se
sefialen la naturaleza y alcance de de su contribucidon en especie al desarrollo de la cooperacion técnica.

3Los Paises incluyeron en el Plan de Trabajo de IIRSA del 2009 el analisis del paso fluvial Roca Fuerte —
Cabo Pantoja, que estan sobre el rio napo en la frontera Perd-Ecuador.
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V. EJECUCION Y SUERVISION
Organismo Ejecutor

A solicitud de los paises, expresada mediante (i) oficio No. MEF-SCP-2007-
1067 de fecha 28 de junio del 2007 del Ministerio de Economia del Ecuador y
(i) Oficio No. 1300-2007-MTC/01 de fecha 12 de Julio de 2007 del Ministerio
de Transportes del Per( el Banco actuard como organismo ejecutor de esta
cooperacion técnica, y, por lo tanto, tendra a su cargo la contratacion de la firma
consultora, la cual se realizara los estudios correspondientes.

Responsabilidad Técnica: La Responsabilidad técnica es de la Division de
Transportes del Banco (INE/TSP), la cual se encargara de todos los
procedimientos requeridos para la ejecucion de la presenta cooperacion técnica

Periodo de Ejecucion

El periodo de ejecucion sera de 12 meses y el de desembolsos de 14 meses,
ambos plazos contados a partir de la fecha de aprobacion de la operacion.

Adquisicion de Bienes y Servicios

La ejecucion del estudio estard a cargo de una firma consultora especializada
independiente. La seleccion y la contratacion de la firma se llevaran a cabo de
conformidad con las Politicas y Procedimientos de Adquisiciones del Banco
(GN-2350-7 y subsiguientes)

V. BENEFICIOS DEL PROGRAMA Y RIESGOS

Beneficios y Beneficiarios

Durante los tltimos afios los usuarios de los puertos y vias fluviales navegables
en el Ecuador y el Perl, vienen demandando soluciones para mejorar la
navegacion fluvial y eliminar los obstaculos a esta. Sin embargo, este gran
interés aun no ha resultado en acciones concretas, por lo cual se espera que esta
CT produzca un claro avance hacia la ejecucion de proyectos de mejora en la
eficiencia del transporte fluvial como instrumento integrador de las economias
regionales amazonicas.

Beneficiarios

Los Gobiernos del Ecuador y el Pert son los beneficiarios directos a traves del
Ministerio de Obras Publicas (en Ecuador) y el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (en Per(). Esto les permitira dar un importante paso en el
cumplimiento de su mision, al disefiar estrategias para integrar racionalmente
sus paises mediante vias de transporte eficientes y seguras. El proceso de IIRSA
también se vera beneficiado al producirse un avance en el desarrollo de la
integracion hidroviaria en el Eje del Amazonas, para beneficio de la
conectividad fluvial y la facilitacion del comercio entre Brasil, Ecuador y el
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Peri. Los transportistas fluviales de la regién amazonica también seran
beneficiados al reducir sus tiempos de navegacion, mejorar la seguridad en sus
actividades y operar comercialmente durante la mayor parte del afio.

Riesgos

Dentro del aporte local se considera un aporte en especies que deben realizar en
partes iguales por los Ministerios concernidos en el Ecuador y el Pera con el fin
de cubrir los costos de la supervision en que ambas instituciones incurran. Este
monto asciende a US$186,000 y debe ser incluido en los presupuestos del
MOPT del Ecuador y MTC de Peru para los afios 2009 y 2010.

VII. ASPECTOS AMBIENTALES Y SOCIALES

La presente Cooperacion Técnica no tiene implicaciones ambientales ni sociales
por tratarse de la elaboracién de estudios, la elaboracién de propuestas en
materia institucional, y la realizacién de actividades de difusion y capacitacion.
Por lo anterior, y de acuerdo a la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento
de Salvaguardias (GN-2208-20 y OP-703) del Banco, se considera que la
presente operacidn sea catalogada como Categoria “C”.

VIII. APROBACION

_f_'__:______,,_.,--—w-""’"" i \“‘—"—__h-"_—_-h_‘““--—-—.
| S | T T e
= /’\i 11 APR 28 2009
L4 \.
| fr\ggstihAguerre, Jefe Date
Division de Transportes, INE/TSP
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CERTIFICACION

Por la presente certifico que el aumento de recursos fue aprobado para financiamiento por el
Fondo para el Financiamiento de Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas para
la Integracién de Infraestructura Regional- FIIRI (FIR), en fecha 13 de marzo de 2008, de
conformidad con la comunicacion subscrita por Gerhard Lair (VPC/GCM). Igualmente,
certifico que existen recursos por la cantidad de US$744,777 y que existen recursos
disponibles en el Fondo para el Financiamiento de Operaciones de Cooperacion Técnica para
Iniciativas para la Integracion de Infraestructura Regional- FIIRI (FIR), para financiar las
actividades descritas y presupuestadas en el Plan de Operaciones. La reserva de recursos
representada por esta certificaciéon es valida por un periodo de un (1) mes calendario
contados a partir de la fecha de firma de esta certificacion. Si el proyecto no fuese aprobado
por el BID dentro de ese plazo, los fondos reservados se considerardn liberados de
compromiso, requiriéndose la firma de una nueva certificacion para que se renueve la reserva
anterior. El compromiso y desembolso de los recursos correspondientes a esta certificacion
solo debe ser efectuado por el Banco en ddlares norteamericanos. Esta misma moneda sera
utilizada para estipular la remuneracion y pagos a consultores, a excepcion de los pagos a
consultores locales que trabajen en su propio pais, quienes recibirdn su remuneracion y pagos
contratados en la moneda de ese pais. No se podra destinar ningin recurso del Fondo para
cubrir sumas superiores al monto certificado para la implementacion de este Plan de
Operaciones. Montos superiores al certificado pueden originarse de compromisos estipulados
en contratos que sean denominados en una moneda diferente a la moneda del Fondo, lo cual
puede resultar en diferencias cambiarias de conversion de monedas sobre las cuales el Fondo
no asume riesgo alguno.

) S P ”7/2«2/(??

’\( Marguerite S. Berger Fecha

v

Jefe
Unidad de Gestion de Donaciones y Cofinanciamiento
VPC/GCM
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NAVEGABILIDAD RiO NAPO (ECUADOR Y PERU)

RG-T1275

Plan de Operaciones de Cooperacion Técnica

Costos Detallados por Componente (en US$)

Honorarios Profesionales Viajes Otros Gastos TOTAL
N Componentes / Subcomponentes Nacionales Internacionales Pasajes Internacionales| Pasajes Nacionales Viaticos Materiales y Equipos Logistica TOTAL (|n|:;l:|;io
meses rate total meses | rate total cant. | rate total cant. | rate total dias | rate total cant. | rate total total )
1|INFRAESTRUCTURA Y NAVEGABILIDAD 15 313,200 212,000 7,200 7,600 16,600 116,900 16,801 690,301 821,458
1.1|Napo 12 313,200 212,000 7,200 7,600 16,600 116,900 16,801 690,301 821,458
Jefe de proyecto 0 12 6,000 72,000 2( 900 1,800 6 200 1,200 18 140 2,520 1 500 500 1,000 79,020 94,034
Especialista en hidrologia e hidraulica fluvial 0 8| 5,000 40,000 2| 900 1,800 2| 200 400 6| 140 840 0 0 43,040 51,218
Especialista en navegabilidad y transporte fluvial 0 8| 5,000 40,000 2| 900 1,800 2| 200 400 6| 140 840 1 200 200 400 43,640 51,932
Especialista en economia de transporte 6 4,000 24,000 0 0 2| 200 400 6| 140 840 0 1 25,241 30,037
Especialista en obras fluviales 8 3,200 25,600 0 0 2| 200 400 6| 140 840 0 0 26,840 31,940
Especialista en geologia y procesos erosivos de
riberas 8 3,200 25,600 0 0 2| 200 400 6 140 840 0 0 26,840 31,940
Especialista en informatica y procesamiento de datos 8 3,200 25,600 0 0 2| 200 400 6| 140 840 1 3,000 3,000 1,001 30,841 36,701
Especialista en impacto ambiental 0 12 5,000 60,000 2 900 1,800 6 200 1,200 18 140 2,520 1 200 200 600 66,320 78,921
Especialista en flora y fauna 8 3,200 25,600 0 0 2| 200 400 6| 140 840 0 0 26,840 31,940
Sociélogo / Antropélogo 10 3,200 32,000 0 0 2| 200 400 6 140 840 0 0 33,240 39,556
Especialista en GIS y equipos 10 3,200 32,000 0 0 2| 200 400 6 140 840 1| 3,000 3,000 1,000 37,240 44,316
Técnico en topografia y alquiler de equipo 8 2,500 20,000 0 0 2| 200 400 10 80 800 1 8,000 8,000 2,100 31,300 37,247
Técnico en hidrometria y alquiler de equipo 8 2,500 20,000 0 0 2| 200 400 10 80 800 1 8,000 8,000 2,099 31,299 37,246
Técnico en hidrografia y alquiler de equipo 8 2,500 20,000 0 0 2| 200 400 10 80 800 1{ 15,000 15,000 2,100 38,300 45,577
Técnico en informatica y equipos CAD 8 2,500 20,000 0 0 0 0 1 4,000 4,000 1,000 25,000 29,750
Técnico en transporte fluvial y equipos 6 2,500 15,000 0 0 2| 200 400 10 80 800 1 4,000 4,000 500 20,700 24,633
Técnico de laboratorio y equipos de geodésia 3 2,500 7,500 0 0 0 10 80 800 1 4,000 4,000 500 12,800 15,232
Técnico electrénico 3 2,500 7,500 0 0 0 0 0 0 7,500 8,925
Auxiliares motoristas (2) y alquiler de embarcaciones
(x dia) 8 900 7,200 0 0 0 o[ 180 250 45,000 2,600 54,800 65,212
Ayudantes (2) y alquiler de vehiculos 8 700 5,600 0 0 0 0 60 250 15,000 0 20,600 24,514
Comunicaciones y alquiler de equipo 0 0 0 0 0 1 4,000 4,000 400 4,400 5,236
Adquisicion de fotografias aéreas y satelitales 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Andlisis de laboratorio 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Talleres de participacion ciudadana (5) 0 0 0 0 0 6 500 3,000 1,500 4,500 5,355
2|SUPERVISION Y ADMINISTRACION 18 67,000 0 0 600 840 0 0 68,440 68,440
2.1|Supervisién, apoyo y evaluacién 18 67,000 0 0 600 840 0 0 68,440
Consultor supervisor de la cooperacién técnica 12 5,000 60,000 0 0 3| 200 600 6| 140 840 0 0 61,440
Administracion y apoyo 14 500 7,000 0 0 0 0 0 0 7,000
TOTAL 380,200 212,000 7,200 8,200 17,440 116,900 16,801 758,741 889,898
Los rates considerados para el componente 2,
(2): incluyen todos los impuestos locales RESUMEN:
Se estima que la mayor parte de los gastos sea en
(3): Peruy por ello se usa el 19% como tasa de Inpuesto. Fuente Uss %
FIRII 758,741 80%
Aporte local 189,685 20%
Total 948,426 100%




Componente / Sub-componente Duracién BID-FIRII [Aporte Local Total
(meses)
1. Estudios Socio Ambientales y de Navegabilidad: 12 657,167 164,292 821,458
2. Supervision: 15 54,752 13,688 68,440
3. Inprevistos (5%) 32,858 8,215 41,073
TOTAL: 18 744,777 186,194 930,971
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NUMERO DE COOPERACION TECNICA: RG-T1275

NOMBRE DEL PROGRAMA: NAVEGABILIDAD EL R10 NAPO

Costo Fuentes de Aviso Especifico
estirr?ado Financiamiento Método de Pl BT de Adquigiciones
- . - - 2
Adquisiciones Principales del Proyecto BID Local/Otro Adquisiciones* . Estatus
US$ (%) (%) SI/NO Fecha tentativa de
publicacion
1. SERVICIOS DE CONSULTORIA
1.1. Componente 1: Contratacién de una
Firma Empresa Consultores
a) Empresa (consorcio) Consultora 0 0
Especialista en Estudios de Navegabilidad 640,000 100% 0% SBCC NO NO Proceso
1.2 Componente 2 : Contratacién de un
consultores especializado para dar apoyo a .
la Supervision del Proyécto boy 30000 | 100% 0% CCIN NO NO Pendiente

! Firmas Consultoras: SBCC: Seleccion Basada en la Calidad y el Costo; SBC: Seleccion Basada en la Calidad; SBPF: Seleccion Basada en Presupuesto Fijo; SBMC: Seleccion Basada en el Menor Costo;
SCC: Seleccién Basada en las Calificaciones de los Consultores; SD: Seleccién Directa. // Consultores Individuales: CCIN: Seleccién basada en la Comparacién de Calificaciones Consultor Individual
Nacional; CCII: Seleccion basada en la Comparacion de Calificaciones Consultor Individual Internacional.

2 La terminologia a utilizar seré: Pendiente/En Proceso/Adjudicado/Cancelado
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ECUADOR - PERU
SERVICI0S DE CONSULTORIA PARA ELABORAR EL ESTUDIO BINACIONAL DE
NAVEGABILIDAD DEL Rio NAPO
(RS-T1275)

Términos de Referencia
l. ANTECEDENTES

Entre los dias 1 y 2 de diciembre de 2005, se celebré la Séptima Reunién del Comité de
Direccion Ejecutiva (CDE) de IIRSA, en la ciudad de Asuncidn, Republica de Paraguay, con el
objeto definir los objetivos estratégicos para los afios 2006 — 2010. En dicha reunion, las
delegaciones constataron la importancia de profundizar el trabajo de los paises para optimizar
las condiciones de acceso y uso efectivo de las rutas de integracidn y resolver sus principales
obstaculos, considerando todos los modos de transporte e impulsando con “especial énfasis los
sistemas fluviales de los Ejes Multimodales”.

Por otro lado, los Ministros de Obras Publicas del Ecuador y de Transportes del Perd, se
reunieron en Lima, el 9 de junio de 2006, con la finalidad de tomar acuerdos que impulsen la
navegabilidad del Rio Napo como hidrovia de integracién binacional. En aquella ocasion, se
acord6 llevar a cabo el Estudio de Navegabilidad Binacional del Rio Napo, desde el Puerto
Francisco Orellana (en Ecuador) hasta la confluencia con el Rio Amazonas (en el Per(), a través
de una cooperacién técnica del BID.

Asimismo, la Agenda de Implementacion Consensuada (AIC de IIRSA), considera como
proyecto prioritario el Puerto Francisco Orellana. Este puerto, en los origenes del Rio Napo, es
el proyecto ancla del Grupo N°2 de proyectos del Eje del Amazonas IIRSA y su ejecucion ha
sido priorizada por el gobierno del Ecuador para los proximos afios. En este contexto, es
imperioso avanzar cuanto antes en el desarrollo de la navegabilidad del Rio Napo como
continuacion viaria de las interconexiones multimodales entre los Puertos de Manta/Esmeraldas
y el Puerto Francisco Orellana.

1. SITUACION ACTUAL

La Regi6on Amazonica, debido a su posicion geografica y a sus caracteristicas naturales muy
peculiares (clima, topografia, vegetacion, hidrologia, fragilidad ambiental, etc.), asi como por la
escasa inversion en infraestructura de soporte, no cuenta en la mayor parte de su extension con
vias terrestres o con infraestructura para transporte aéreo suficientes, que permitan un eficiente
transporte de carga y pasajeros entre los diferentes poblados que se encuentran en ella.

El principal medio de transporte en la amazonia es el transporte fluvial a través de los rios, sin
embargo, debido a la dindmica de los rios de la amazonia, la navegacion fluvial se ve limitada,
entre otros factores, por obstaculos naturales a la navegacion, tales como: bancos de arena que
limitan el calado de las embarcaciones, peligros a la navegacién como palos incrustados en el
lecho, transporte de palizadas, meandros muy cerrados que limitan la eslora de las
embarcaciones, canales de navegacion cambiantes, cambios en los cauces, etc.

La Red Hidroviaria Comercial Principal del Per( y del Ecuador (RHCPE) comprende 3,744 km.
de rios navegables durante todo el afio, lo que representa el 44% de la longitud total navegable
de los rios del Grupo de Proyectos N°6: “Red de Hidrovias Amazdnicas” del Eje Amazonas de
IIRSA (3,744 de 8,500 km.); en ese sentido, la mejora de las condiciones de navegabilidad en la
RHCPE puede generar impactos significativos en la integracion fluvial amazonica.
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Considerando la importancia del transporte fluvial para la integracion amazénica, el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones del Per(, viene avanzando en el desarrollo de estudios de
navegabilidad. En el periodo 2004-2005, ha estudiado la navegabilidad de un total de 1,130 km.
en los Rios Ucayali y Huallaga, lo cual representa un 30% del total de la Red Hidroviaria

Comercial Principal del Pert y Ecuador (Ver Diagrama N°1).

Diagrama 1: Red Hidroviaria Comercial Principal en el Pert y Ecuador (RHCPE)
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Asimismo, se encuentra en proceso, el estudio de navegabilidad para un total de 1,227 km. de
los Rios Marafion y Amazonas, con lo cual se completaran en los préximos 12 meses, los
estudios para el 63% de la red (2,357 km. de un total de 3,744 km.); a esto se sumaria el Estudio
Binacional de Navegabilidad a realizar para el Rio Napo (861 km.), lo cual completaria los
estudios para el 86% de la RCHPE, es decir, un total de 3,218 km.

En consecuencia, el reto inmediato de la integracién hidroviaria amazdnica, es completar la fase
de estudios y preparacién de proyectos hidroviarios en los Rios de la RHCPE, para luego, en
una segunda fase, acometer el reto de ejecutar obras de remocién de obstaculos a la navegacion
y sefializacion de canales que permitan una navegacion diurna y nocturna durante todo el afio en

segmentos considerables de la RHCPE.



ANEXo Il
Pagina 3 de 19

11. OBJETIVOS DE LA CONSULTORIA

Elaborar un estudio binacional de la navegabilidad comercial en el Rio Napo, desde el Puerto
Francisco Orellana (en Ecuador) hasta la confluencia con el Rio Amazonas (en el Pert), con el
fin de promover el uso racional y ordenado, durante todo el afio de la navegacion fluvial,
mejorando las condiciones del trafico, aumentando la seguridad y preservando el medio
ambiente de acuerdo a los criterios de desarrollo sustentable.

V. ALCANCE Y ACTIVIDADES

La descripcion del alcance de los servicios que se indica a continuacion, no es limitativa, por
cuanto el Consultor podra ampliar y/o profundizar los alcances de los servicios, siendo
responsable de todos los trabajos y estudios que realice.

La elaboracion del presente Estudio debera permitir contar con informacién para establecer y
priorizar la ejecucién de proyectos de mejoramiento y mantenimiento de la hidrovia del Napo.
Por ello el alcance del estudio, entre otros, deberd comprender lo siguiente:

e Parametros hidraulicos, hidrologicos en las areas con presencia de obstaculos a la
navegacion.

e Identificacion de la ubicacion y caracteristicas de los obstaculos a la navegacion,
considerando embarcaciones individuales y transporte en convoyes de chatas de distintas
dimensiones y combinaciones.

e Potencialidad comercial, identificando centros de produccion y de consumo. Se
identificardn los poblados existentes a lo largo de la via, servicios béasicos existentes,
principales problemas y necesidades, recursos econémicos disponibles (agricola, forestal,
pecuaria, ganadera, agropecuaria, industrial, etc.) y potencialidades.

e Tipologia de las embarcaciones; actuales e ideales.

e Evaluacion y analisis del transporte fluvial en los tramos Ecuatoriano (240 km.) y Peruano
(621 km.) del Rio Napo, incluyendo costos del transporte fluvial.

¢ Infraestructura portuaria y multimodal en el tramo en estudio.

e Elaboracién de un Plan de Inversiones, identificando los requerimientos tecnolégicos para
mejorar la utilizacion comercial del sistema fluvial: evaluacion y andlisis de los obstaculos a
la navegacion que deben ser eliminados, propuestas de alternativas para el mejoramiento de
las condiciones de navegabilidad, sefializacion, adquisicion de dragas y equipamiento,
monitoreo satelital de la hidrovia, estimacion de costos de las alternativas analizadas.
Monitoreo satelital de la hidrovia: se refiere al monitoreo satelital cuya frecuencia y
resolucion sera determinado por el Consultor de acuerdo a los requerimientos establecidos
en las Bases y a sus necesidades para elaborar el Plan de Inversiones.

e Aspectos ambientales, para determinar el impacto ambiental que podria producirse.
Determinar la sensibilidad de la zona y definir las variables fisicas, bioldgicas y socio-
economicas de las diferentes areas sensibles; y caracteristicas que pueden ser afectadas por
el proyecto o que eventualmente impliquen restricciones y riesgos para el desarrollo del
mismo.



ANEXo Il
Pagina 4 de 19

e Elaboracion de la Carta Electrénica de Navegacion bajo las normas de la Organizacion
Hidrografica Internacional (OHI) y el empleo de un Software especializado y reconocido
por la OHI

Especificamente se realizaran las actividades siguientes:
a. RECOPILACION DE INFORMACION

EL CONSULTOR, recibird de la entidad contratante la informacion que se encuentre
disponible, sin embargo, EL CONSULTOR debera complementar con otras fuentes, entre ellas
la informacion existente sobre el comportamiento del rio a estudiar, asi como toda la
documentacion disponible relacionada a estudios existentes o en ejecucién dentro del area de
estudio, etc.

Asimismo, EL CONSULTOR efectuara encuestas a las empresas navieras, practicos, respecto
de la navegacion en el rio Napo, identificando las restricciones a la navegacion (ubicacion,
periodo de presentacion, tipo y caracteristicas de los obstaculos, calados permisibles).

b. INVESTIGACIONES Y MEDICIONES DE CAMPO

En base a la informacion disponible, EL CONSULTOR y sus especialistas preparara un
programa calendarizado detallando las actividades que deberan realizar para dar cumplimiento a
lo establecido en los alcances de los presentes Términos de Referencia.

Los procedimientos para el procesamiento de datos deberan ser compatibles con las normas
técnicas reconocidas y el equipo a utilizar deberéa ser el adecuado y de uso actual para el tipo de
precisiones requeridas.

Las investigaciones de campo y estudios basicos comprenderan lo siguiente:

b.1 Levantamiento Topografico
b.1.1 Identificacion de los malos pasos

EL CONSULTOR debera identificar los malos pasos en funcién de la profundidad minima
requerida para la navegacion de embarcaciones de 4 pies de calado. La profundidad estard
referida a la vaciante historica, entonces en las zonas donde se encuentre profundidades menores
a dicha profundidad minima se considerara un mal paso.

b.1.2 Delimitacion del area a levantar de los malos pasos

EL CONSULTOR determinara el area a levantar usando los limites de la maxima creciente
histdrica, a partir de alli se tomara una linea paralela a 10 metros de distancia en ambos
margenes del rio, esta sera el limite paralelo al eje del rio, él limite perpendicular al eje del rio
se determinard en base a una profundidad minima que deberd ser determinada por EL
CONSULTOR, esta debe permitir la libre navegacion de embarcaciones.

b.1.3 Levantamiento Topografico de los malos pasos

EL CONSULTOR debera efectuar el levantamiento topografico de los malos pasos a lo largo de
todo el trayecto del estudio. EI método de trabajo debera ser radial, (medida de angulos y
distancias), el Consultor deberd usar posicionamiento satelital y tecnologia de uso actual, todos
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los Hitos deberan estar georeferenciados a Estaciones de la Red Geodésica reconocida por el
Ecuador y el Perd.

EL CONSULTOR debera procesar la informacién de campo dentro de software de uso actual y
herramientas de dibujo vectorial confiables para una adecuada administracién de la informacion.

EL CONSULTOR realizara los perfiles longitudinales y las secciones transversales segln las
escalas indicadas. Las escalas se refieren a la elaboracion de los planos, se indica las siguientes
escalas:

o Planos de detalle de los Malos Pasos: Escala 1/2500
o Planos de secciones transversales de las zonas de mayor riesgo:

— Escala Horizontal 1/2000
— Escala Vertical 1/100

Para el calculo de las coordenadas EL CONSULTOR usard el mismo sistema de
posicionamiento que en el levantamiento batimétrico

b.2 Levantamiento Batimétrico

Se realizara en una longitud aproximada de 861 kilémetros del cauce del rio Napo en el tramo
comprendido entre el Puerto Francisco Orellana (en Ecuador) y la desembocadura en el rio
Amazonas. EI CONSULTOR utilizara equipos y software actual para levantamientos
hidrograficos, conectada a un ecosonda de registro continuo, a fin de obtener buena precision en
las mediciones.

b.2.1 Posicionamiento de la embarcacién

EL CONSULTOR, debera usar para el posicionamiento de la embarcacion un sistema de
posicionamiento satelital diferencial (DGPS) con sefial en tiempo real, de comprobada precision
para este tipo de estudios el mismo que debera tener un error permitido de precision menor al
metro.

b.2.2 Levantamiento batimétrico para el disefio del canal de navegacion.

El CONSULTOR, debera cumplir las siguientes especificaciones técnicas:

Lineas de Navegacion: Debera realizarse secciones transversales cada 500 m. a lo largo de toda
la ruta de navegacion. Ademas debera realizarse el levantamiento batimétrico del eje del canal
de navegacién, buscando la minima profundidad ocurrida durante la vaciante historica obtenida
de las secciones transversales

Registros de Ecosonda: Continio en metros.

Calibracion de Ecosonda: Al inicio y fin de cada dia de sondaje.

Reduccion de sondajes: Para la reduccion de sondajes deberd considerarse los siguientes
factores de reduccion: reducidos por variacion del nivel del rio, por inmersidn de transducer, por

pendiente hidraulica y por la maxima vaciante registrada en la zona (para lo cual EL
CONSULTOR efectuara un analisis de la informacion de niveles minimos).
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b.2.3 Levantamiento Batimétrico de los malos pasos

El CONSULTOR, deberé realizar un levantamiento batimétrico de todos los malos pasos al
detalle, que proporcione todas las caracteristicas del lecho para disefiar la ruta Optima de
navegacion, esta informacién permitird monitorear el comportamiento del rio en estas zonas,
durante todas las épocas del afio.

Lineas de Navegacion: Debera realizarse secciones transversales cada 100 m. cubriendo el total
del area.
Registros de Ecosonda: Contindio en metros.

Calibracion de Ecosonda: Al inicio y fin de cada dia de sondaje.

Reduccién de sondajes: Para la reduccion de sondaje debera considerarse los siguientes
factores de reduccidn: reducidos por variacion del nivel del rio, por inmersion de transducer, por
pendiente hidraulica y por la maxima vaciante registrada en la zona.

b.3 Levantamiento de las Riberas del cauce del Rio

El levantamiento de las riberas es muy importante, y debe realizarse con la misma precision que
el levantamiento batimétrico.

Para el levantamiento de las riberas del cauce del rio EL CONSULTOR debera emplear
cualquiera de los métodos siguientes:

. Sistema de Radar en tiempo real.
. Imagenes Satelitales (LANDSAT, SPOT, RADARSAT, ERSL1, etc.).
. Fotografias Aéreas.

Cualquiera de los sistemas empleados deberd mostrar con precision y detalle toda la
configuracion del cauce del rio a lo largo de la ruta de navegacion.

Con cualquiera de los 3 métodos se determinara la configuracidn del contorno del rio a lo largo
de la ruta de navegacion y no reemplaza al levantamiento topografico.

b.4 Estaciones Hidrométricas

Contar con redes de estaciones limnimétricas es muy importante porque permitira hacer las
correcciones necesarias al levantamiento batimétrico.

El CONSULTOR debera definir en coordinacion con la Supervision la ubicacion de las
estaciones limnimétricas, tratando de distribuirlas desde el punto de vista hidraulico.

También debera definir los BMs, para la nivelacion de las estaciones limnimétricas; estos BMs
deberan estar amarrados a la Red Geodésica del Per( y Ecuador, esta informacion es de suma
importancia para las correcciones por variacion de nivel de rio y poder conocer la pendiente
hidraulica del rio, dato con el que efectuaran las correcciones correspondientes a los sondajes
medidos.

b.4.1 Registro de Niveles de Rio

A lo largo de todo el trayecto EL CONSULTOR debera instalar como minimo cuatro (4)
estaciones limnimétricas y debera efectuarse como minimo tres (3) lecturas diarias, los mismos
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que deberan establecerse desde el inicio de los trabajos de campo hasta él termino de los
mismos. Dichas estaciones quedaran permanentemente, por lo que deberan ser monumentadas
adecuadamente para evitar su rapido deterioro o sustraccion. Estas estaciones se instalaran en
localidades o Centros Poblados, en coordinacion con sus Autoridades, de tal manera que exista
el compromiso de éstas de hacerse cargo de la estacion y continuar con los registros de niveles
gue permitan contar con estadisticas.

b.4.2 Posicionamiento de estaciones geodésicas y BMs para la Nivelacion de las Estaciones
Limnimétricas

EL CONSULTOR debera establecer puntos geodésicos en las zonas de estudio cercanas a las
estaciones limnimétricas que servirdn de punto de partida para la nivelacion diferencial, y
establecer cotas niveladas para obtener coordenadas y altura msnm de alta precision y
confiabilidad; para lo cual debera utilizarse un sistema de posicionamiento cuya precision del
equipo debe ser la siguiente:

) En la Horizontal: 1 ppm En lavertical: 4 mm

b.5 Cartografia

EL CONSULTOR debera presentar las cartas de navegabilidad en dos formatos, una que
corresponde al cauce del rio y otra que corresponde a los malos pasos, las escalas a utilizar se
indican a continuacion:

b.5.1 De los Malos Pasos

EL CONSULTOR, debera presentar los planos con las siguientes escalas:

o Planos de detalle de los Malos Pasos: Escala 1/2500

o Planos de secciones transversales de las zonas de mayor riesgo: Escala Horizontal
1/2000, Escala Vertical 1/100.

b.5.2 Del Cauce del Rio

EL CONSULTOR, debera presentar los planos con las siguientes escalas: Planos del cauce del
rio: Escala 1/5,000

b.5.3 Datum de Referencia
EL CONSULTOR usara el Datum de referencia WGS-84.
b.5.4 Proyeccion Cartografica

EL CONSULTOR efectuara toda la cartografia la Proyeccién Cartografica: Universal
Transversal de Mercator (UTM) y geogréfica representada en grados, minutos, segundos.

b.6 Sistema de Informacion Geogréfica (GIS)

Con toda la informacién obtenida en el Estudio, EL CONSULTOR elaborard un Sistema de
Informacion Geografica (GIS) correspondiente al area de influencia del Estudio.

C. HIDRAULICA FLUVIAL
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EL CONSULTOR recopilard la informacion hidroldgica, geoldgica del tramo en estudio y
conjuntamente con la informacidén recopilada y las mediciones e investigaciones de campo,
efectuara lo siguiente:

e Evaluacion hidroldgica de los rios Napo y Amazonas con fines comparativos.

e Analisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacién de las persistencias
anuales y los periodos de recurrencia.

e Evaluacion del comportamiento del cauce del rio Napo, los cambios que en ellos se
producen (meandros, trenzas, cambios en el cauce, talweg y su tendencia de
comportamiento futuro, etc.).

¢ Identificacién de los malos pasos, tipo, caracteristicas, cambios en la ubicacidn, alternativas
de solucion

e Estimacion de los niveles de inundacion

e Capacidad del transporte de palizadas

e Medicion de caudales con correntometros, corrientes superficiales y opcionalmente
subsuperficiales

e Transporte de sedimentos en suspension con muestreador integrador y transporte de fondo

e Erosién de riberas, etc.

e Evaluacion de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

Mediciones y toma de muestras, el Consultor definird la metodologia y la cantidad en
coordinacién con la Supervision del Estudio.

Mediciones de corrientes, si se consideran opcionales las mediciones subsuperficiales, pero
deberan hacer medicidn de corrientes superficiales para determinar la trayectoria de las lineas de
corriente.

d. EVALUACION SOCIO ECONOMICA

En la evaluacion socioecondmica se estudiaran los aspectos sociales y econémicos del tramo en
estudio a un nivel tal, que sea posible determinar la situacion actual y la estimacion de los flujos
proyectados del trafico que utilizara la hidrovia del Napo.

Se identificaran los poblados existentes, servicios basicos, principales problemas y necesidades,
recursos econodmicos disponibles (agricolas, forestales, pecuarios, ganaderos, agropecuarios,
industriales, etc.), y sus potencialidades.

Se determinara la demanda potencial por trafico que generara el mejoramiento de la via fluvial,
distinguiéndose el trafico generado y el trafico derivado. Su estimacién estara sustentada en el
analisis del comportamiento de los sectores econdmicos relevantes en términos de generacion de
carga, como producto final y de consumo; asi como carga en transito.

En lo que corresponde al transporte fluvial e infraestructura portuaria se efectuara una
recopilacion técnica de toda la informacion disponible en el area de influencia. Se estudiard el
movimiento pasajeros, carga y embarcaciones individuales y en convoyes, asi como las
facilidades de infraestructura portuaria existentes detallando sus caracteristicas de operacion.

El estudio del movimiento de carga y embarcaciones debe comprender la composicion de la
carga segun productos, origen y destino, y un andlisis del tipo y caracteristicas de las
embarcaciones que utiliza la hidrovia del Napo. Asimismo, en el caso del movimiento de
pasajeros se debera identificar las principales rutas a servir.
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EL CONSULTOR recopilard, levantard, evaluard y analizard toda la informacion relevante para
el estudio socio-econémico del proyecto. Sin ser limitativo, el estudio debera contener la
siguiente informacién;

dl.l

d.1.2

d.1.3

d.1.4

Demografia: Poblacién urbana y rural ubicada en el tramo de estudio, distribucion
geografica, densidad poblacional, entre otros.

Aspectos econdmicos: Actividades productivas y su importancia relativa, distribucion
geografica, actividades dispersas como: agricola, forestal pecuaria, ganadera,
agropecuaria, industrial y otras, y concentradas como las industrias, turismo, etc.
localizacion, Producto Bruto Regional; volumen y estacionalidad de la produccion,
productos de importacion y exportacion, origenes y destinos de la produccidn,
inversiones proyectadas, canales de comercializacion, centros de atraccion y turismo;
servicios prestados por las diversas poblaciones comerciales, financieros, servicios y
otros que se ubican en el area de influencia.

Aspectos socio — econémicos: Nivel del ingreso de la poblacién nivel educativo, nivel
de pobreza, distribucion del ingreso, distribucion del empleo, poblacién
econdmicamente activa, migracion temporal.

Transporte
. Oferta de Transporte

Parque naviero, tamafio, caracteristicas, antigliedad.

Frecuencia navieras, rutas, fletes, etc.

Red portuaria, considerando las rutas regionales, troncales e internacionales.

Modos de transporte presentes en el area de influencia (terrestre, aérea, acuatica)

y sus combinaciones modales e intermodales y grado de sustitucién, cobertura

geogréfica y funcional y su importancia.

. Estructura de la carga y relacion con las naves que la transporta, tipo de nave,
origen y destino, por tipo de producto, de carga (fraccionada, rodante, granel y
contenedorizada). Posibilidades de contenedorizacion de la carga.

. Servicios prestados, calidad, frecuencia, precios y tarifas, segmentacién de
mercados que cubren (carga y pasajeros), vinculos locales, regionales e
internacionales existentes y potenciales.

o Organizacion de la Oferta

Il.  Demanda de transporte y transito

i) Estadistica y proyecciones de trafico en la hidrovia del Napo (carga, naves y
pasajeros) por origen y destino.

i) Seanalizara la posibilidad de cambios cualitativos en la composicion de naves de
la demanda, debido a las nuevas naves y cargas potenciales que se transportan.

iii)  Se proyectard tasas de crecimiento, volumen y por tipos de naves, pasajeros y
carga (tipo de nave, perfil del pasajero, tipo de carga).

iv)  Proyeccion de la demanda de trafico y su asignacion entre rutas alternativas,
debidamente justificadas. Se determinaran las tasas de crecimiento del trafico
para cada tipo de carga, para todo el periodo bajo analisis, debidamente
fundamentado, segun corresponda, en tendencia historica.

MARCO LEGAL
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El Equipo de Especialistas identificara y analizara los diversos instrumentos legales nacionales,
regionales o internacionales, referidos al objeto del Estudio de navegabilidad, a la proteccién de
los recursos naturales, zonas protegidas y fragiles, zonas arqueoldgicas (si las hubiera), a los
aspectos socio econémicos y culturales, a la navegabilidad en aguas fluviales, al uso de canteras
(de ser necesario, para proteccion de riberas y otros fines), depdsitos de materiales excedentes, y
de la propiedad de terceros, entre otros. Debera indicarse con precision cuéles son los requisitos
y procedimientos necesarios para obtener las autorizaciones ambientales que procedan y que
resulten aplicables al proyecto.

f. ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL

Alcance

El Analisis Ambiental y Social (AAS) debe permitir establecer las caracteristicas ambientales y
sociales del sector del rio Napo en estudio, definir areas que por sus caracteristicas fisicas,
biol6gicas, socio-econdémicas y culturales pueden presentar una alta vulnerabilidad a las
diferentes intervenciones y obras que se proyectarian para el mejoramiento de la navegabilidad
del rio en dicho sector.

Para su cumplimiento se plantean los siguientes objetivos:

Objetivos

o Realizar una caracterizacion ambiental del rio Napo, analizando y evaluando sus
componentes fisicos y bioldgicos.

o Identificar y analizar los componentes sociales, econémicos y culturales de dicho entorno.

o Identificar los impactos ambientales y sociales mas relevantes que podrian provocar las
actividades de mejoramiento de la navegabilidad del rio Napo.

o Identificar areas ambientales criticas que eventualmente puedan significar restricciones y

riesgos para el desarrollo del proyecto de mejoramiento de la navegabilidad.
Area de Estudio
*  El Area de Estudio, sera determinada considerando todas aquellas zonas acuaticas
y terrestres que permitan caracterizar la zona en estudio desde el punto de vista

social y ambiental.

*  El Area de Estudio debera ser definida con participacion de Especialistas
Ambientales y Sociales, conocedores de la realidad amazoénica.

% Los criterios para determinar el area de estudio deberan ser los siguientes:
o] El area terrestre (incluyendo a los centros poblados con méas de 20
viviendas) inmediata al rio, enmarcada por la franja formada desde el borde
de las riberas hasta una distancia de 500 m.
o] Los centros poblados con mas de 20 viviendas que se ubiquen ingresando

en las riberas de los principales rios tributarios: Curaray y Mazan hasta una
distancia de 10 km. a partir del Napo.

-10 -
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El andlisis social considerard la identificacion de los centros poblados indigenas
fuera del area de estudio para lo cual se realizard un diagnostico organizacional
(es decir utilizando informacion proporcionada por las Federaciones Indigenas).

El Area de Estudio deberd ser representada cartograficamente a escala
conveniente, sefialandose entre otros:

o Los centros poblados y/o areas de concentracion de pobladores,
comunidades, colonias 6 comunidades nativas,

) areas protegidas,

) principales servicios.

o Las capitales de distritos y provincias.

. Otros aspectos fisicos, bidticos, socioeconémicos y culturales
representativos.

o Lineas batimétricas y altitudinales.

o Fuentes emisoras de descarga de efluentes liquidos.

o Rios tributarios del rio Napo.

Actividades del AAS

*

Deberan ser caracterizados los aspectos fisicos y bioldgicos de los ecosistemas
ubicados dentro del Area de Estudio, para establecer las condiciones ambientales
iniciales (Linea Base Ambiental).

Se deberan presentar los impactos ambientales directos e indirectos o
riesgos de la operacion propuesta, con particular énfasis en aquellos
considerados mas relevantes.

Identificar &areas ambientales criticas que eventualmente puedan significar
restricciones y riesgos para el desarrollo del proyecto de mejoramiento de la
navegabilidad

Las medidas ambientales y socio-culturales propuestas para evitar,
minimizar y mitigar os impactos directos e indirectos relevantes.

Las responsabilidades institucionales para ejecutar las medidas disefiadas,
con una explicacion de la capacidad institucional necesaria para asumir
estas responsabilidades.

g. Estudio de los aspectos sociales, econdmicos y culturales

En el Diagndstico de la Navegabilidad del rio Napo se debera realizar un analisis de los
aspectos sociales, econémicos y culturales de la zona de estudio; estos aspectos son
complementarios a los aspectos ambientales antes descritos y deben tomarse en cuenta
dentro de la evaluacion socioecondmica a ser realizada.

Este componente de diagnostico deberd estar a cargo de Especialistas Sociales,
conocedores de la realidad de la Amazonia y en especial de los Pueblos Indigenas que
se encuentran en el area de estudio.

Objetivo:
Conocer y analizar las dimensiones sociales, econdmicas y culturales del area de
estudio de navegabilidad del rio Napo.

Especificos:
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% Contar con una informacion de base (Linea Base) que permita un diagnostico de
la realidad social, econémica y cultural en el area de estudio.

%  Analizar los diferentes actores sociales y sus respectivos intereses y perspectivas
hacia el futuro (metodologia de analisis de actores y/o analisis de involucrados).

Descripcién:

Aspectos de diagndstico basicos:
Para este punto especifico, es necesario contar con:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)
9)

10)

Una descripcion de la ubicacion de la poblacion en el Area de estudio;
Caracteristicas administrativas del Area de estudio

Institucionalidad politico administrativa y consuetudinaria;

Organizaciones comunitarias de base;

Actividad comercial y empresarial y posibilidades de desarrollo;

Caracteristicas basicas de la poblacion: poblacién total, grupo étnico de
pertenencia; idioma familiar y cotidiano; composicion por grupos de edad;
composicion familiar.

Flujos migratorios y antigiiedad de asentamiento

Actividades productivas y de subsistencia de las familias

Indicadores sociales de desarrollo: NBI,  analfabetismo, morbilidad y
mortalidad infantil y de la mujer; niveles de ingreso familiar;

Presencia de servicios educativos y de salud; demanda de los mismos

Identificacion de actores y analisis de intereses:

Luego del diagndstico basico se debera proceder al analisis del contexto, de la siguiente

manera:
1) Identificacién de actores y de la relacion entre ellos

2)  Perspectivas e ideas acerca del futuro en la zona

3) Identificacion y descripcion de conflictos potenciales

4)  Estrategias para superarlos

5)  Proyectos de desarrollo identificados, especialmente aquellos relacionados con la

mejora en la navegabilidad.

Metodologia bésica:

La metodologia basica definida para este componente es de caracter cualitativa y
participativa. Se necesitara un paquete metodologico basico que sera aplicado en los
centros poblados del &rea de estudio, segun los siguientes criterios:

Ubicacidn espacial;
Importancia productiva relativa
Diversidad étnica y cultural

Se deberé realizar:

Revision y analisis de fuentes secundarias
Entrevistas a lideres y autoridades
Reuniones informativas
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Participacion Ciudadana

Como parte del presente estudio se debera establecer un primer nivel de participacién
ciudadana, el cual consistird en reuniones informativas con los representantes y
autoridades de las capitales provinciales y distritales, con la finalidad de dar a conocer
las caracteristicas del estudio y los resultados que se espera obtener de este. Estas
reuniones informativas deberan, en lo posible, presidir a las actividades de los
miembros del equipo consultor (investigaciones de campo, evaluacion socioeconémica,
hidraulica fluvial, estudio socio ambiental). La informacion proporcionada en dichas
reuniones informativas debera ser la misma que se proporcione a la poblacién en
general, y en especial a la poblacion que sea entrevistada. Estas reuniones informativas
podran extenderse a la poblacion en general a criterio del / los especialistas sociales.

Informe Final del Analisis Ambiental y Social

El Informe a ser presentado debera ser conciso y hacer énfasis en los problemas socio-
ambientales significativos. El informe debera contener como minimo, los puntos
indicados a continuacion:

Resumen Ejecutivo

i) Introduccidn.
ii)  Descripcion del Estudio de navegabilidad.
iii) Caracteristicas Ambientales del Area de Influencia (Directa e Indirecta).
iv)  Identificacion de los Impactos Socio ambientales Relevantes
V)  Areas ambientales criticas que eventualmente puedan significar restricciones y
riesgos para el desarrollo del proyecto de mejoramiento de la navegabilidad
vi)  Participacion Ciudadana
vii) Conclusiones y Recomendaciones.
viii) Bibliografia.
Anexos:
- Panel Fotografico (fotos informativas y fotos indicando impactos
relevantes)
- Cuadros

Equipo

El equipo de consultores debera tener un caracter multidisciplinario. Los Especialistas a
cargo del Estudio Socio ambiental deberan demostrar un amplio conocimiento de las
diversas actividades a desarrollar para el estudio de navegabilidad del rio Napo, para
estar en condiciones de analizar, como éstas pueden afectar a los diversos componentes
ambientales en el Area de Influencia Ambiental

Requerimientos

El Consultor deberd considerar que debe encontrarse inscrito en el Registro de
Entidades Autorizadas para Elaborar Estudios de Impacto Ambiental en el SubSector
Transportes; registro que conduce la Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el Perl y su homoélogo en el
Ecuador.

RESULTADOS ESPERADOS

Como resultado de la Consultoria se contard con informacion de los obstaculos a la navegacion
y su ubicacion, necesidades de mejoramiento de la hidrovia, tipo de embarcaciones y
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recomendaciones del tipo de nave adecuada para la hidrovia, infraestructura portuaria existente
y requerimiento de nueva infraestructura, Sistema de Informacion Geografica y Carta
Electronica de Navegacién, entre otros. Con esta Informacién se formulard un Plan de
Inversiones que comprenda, como minimo, lo siguiente:

o Eliminacion de los malos pasos y obstaculos a la navegacion, que incluya un programa de

mantenimiento.

Programa de Sefializacion y Balizamiento de la hidrovia

Control y monitoreo de la hidrovias, que incluya la periodicidad de su ejecucion

Actualizacion de la Carta Electronica de Navegacion, incluyendo software.

Monitoreo satelital

Adquisicién de maquinaria y equipos

Requerimiento de nueva (s) infraestructuras portuarias y/o necesidades de mejoramiento

de las existentes

o Mitigacion de los Impactos Ambientales y de ejecucion de los planes de manejo,
seguimiento ambiental y del pasivo ambiental, inversiones en equipamiento.

El Plan de Inversiones deberad presentarse a nivel de detalle, y debera contemplar todas las
acciones tendientes a cumplir el objetivo propuesto, incluyendo un programa de inversiones a
mediano y largo plazo. También como se contara con registro de niveles de agua del rio Napo y
las estaciones hidrométricas para generar estadisticas, tal como se indica en el item b.4.1 del
numeral V.

VI. INFORMES

Los informes especificos se presentaran impresos en original y dos (2) copias y en CD, de
acuerdo a lo siguiente:

1.- Informe Parcial N° 1

Se incluird un resumen de las actividades realizadas, correspondiente a los trabajos e
investigaciones de campo.

Sera presentado a los sesenta (60) dias naturales de iniciado el Estudio y comprendera los
siguientes aspectos:

a. Recopilacién de Informacidn, Inventarios y analisis de la informacion

b. Plan de Trabajo del Estudio

C. La elaboracion del Plan de Trabajo no interfiere con el inicio de las investigaciones de
campo.

2.- Informe Parcial N° 2

Se presentara a los ciento cincuenta (150) dias naturales de iniciado el Estudio y comprendera
los siguientes aspectos:

100% de las Investigaciones de campo

50% del Estudio Socio Econdmico

50% del Estudio de Hidraulica Fluvial

50% del Estudio Socio ambiental

30% del Plan de Inversiones Evaluacién de Alternativas de Ubicacion y Costos

3.- Informe Final
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Se presentard a los trescientos treinta (330) dias naturales de iniciado el Estudio y debe contener
el 100% de los alcances del Estudio, levantando observaciones a los informes presentados con

anterioridad.

El contenido del Informe Final podra tener el siguiente esquema referencial:

VOLUMEN I: RESUMEN EJECUTIVO

YVVYVYY

Aspectos Generales: antecedentes, objetivos, descripcion, area de influencia.
Beneficios del Proyecto

Externalidades en los procesos de integracion regional

Alcances del Estudio

Programa de Trabajo

VOLUMEN I1: INFORMACION E INVESTIGACIONES DE CAMPO

>
>

Topografia y Batimetria.

Descripcion del Canal Navegable; descripcion detallada de todo el canal de
navegacion, indicando de manera textual y grafica las rutas que deben tomarse
para navegar el rio de manera segura.

Afluentes y Varaderos; se debera indicar los afluentes que tiene el cauce principal
por el margen derecho como por el izquierdo, poniendo una descripcion de estos.
Descripcion de los Malos Pasos; se debera hacer una descripcion detallada de
todos los malos pasos que se encuentren en el area de estudio, ademas se incluird
unos planos esquematicos de estos.

VOLUMEN I1l: ESTUDIO DE LA HIDRAULICA FLUVIAL

Evaluacién hidrologica de los rios Napo con fines comparativos.

Analisis estadistico de las series de niveles de agua, con determinacion de las
persistencias anuales y los periodos de recurrencia.

Evaluacién del comportamiento del cauce del rio Napo, los cambios que en ellos
se producen (meandros, trenzas, cambios en el cauce, talweg y su tendencia de
comportamiento futuro, etc.).

Identificacion de los malos pasos, tipo, caracteristicas, cambios en la ubicacién,
alternativas de solucion

Estimacion de los niveles de inundacién

Capacidad del transporte de palizadas

Medicion de caudales con correntdmetros, corrientes superficiales vy
opcionalmente subsuperficiales

Transporte de sedimentos en suspension con muestreador integrador y transporte
de fondo

Erosidn de riberas, etc.

Evaluacién de la infraestructura portuaria existente en el tramo de estudio.

VOLUMEN IV: INFORMACION SOCIO ECONOMICA

YVVVY

Demografia

Aspectos econémicos

Aspectos socio — econémicos
Transporte

Demanda de transporte y transito
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»  Aspectos Ambientales
»  Sistema de Informacién Geogréafica (GIS) de la Hidrovia del Napo
»  Carta Electrénica de Navegacion (ENC) del rio Napo

VOLUMEN V: ESTUDIO SOCIO AMBIENTAL
De acuerdo al contenido que se indica en el numeral A.4.2 D)
VOLUMEN VI: PROPUESTAS Y PLAN DE INVERSIONES

VOLUMEN VII1: ANEXOS

Reporte de Post-Procesamiento del Posicionamiento Geodésico.
Descripcion de las Estaciones Geodésicas

Registro de las estaciones Limnimétricas y cuadro de variacion.
Definici6n del Nivel minimo histérico

Cuadros y graficos de registro de niveles

Informacion Socio Econdmica

YVVVYY

VOLUMEN [IX: PLANOS

Los planos tendran una presentacion y tamafio uniforme debiendo ser entregados
debidamente protegidos en porta planos que los mantengan unidos pero que permitan su
facil desglosamiento.

Deberéan estar indicados por una numeracién y codificacion adecuada y mostraran la
fecha, nombre del consultor. Una copia debera ser suscrita por el Jefe de Proyecto y la
del profesional especialista, segiin su competencia.

4.- Presentacion de informes y planos del Informe Final

Los Informes deberdn ser presentados debidamente numerados y anillados en paginas de
formato A4, en original y cuatro (4) copias. Los originales de los planos seran dibujados en
AUTOCAD version 2004 o superior y presentados en tamafio ALl y una copia reducida en
tamarfio A3, en papel Canson de 80 gramos, tendran presentacion y tamafio uniforme.

Toda la documentacion presentada debera tener un indice y numeracion de paginas, asimismo
mostraran el sello y firma del Jefe de Proyecto, asi como de los profesionales especialistas en lo
que les corresponda.

En el Volumen I, se incluird una relacién de todos los profesionales responsables en cada
actividad del proyecto, esta relacion mostrara especialidad, nombre, registro de los profesionales
y un cronograma de participacion.

Ademas llevaran un Anexo indicando lo siguiente:

a. Relacién del personal y equipo del Consultor asignados al proyecto. Comparacion con el
diagrama de barras, programacion PERT-CPM vy el programa de asignacion de recursos
vigentes.

b.  Relaciéon de todos los profesionales responsables en cada actividad del proyecto, esta
relacién mostrara especialidad, nombre, registr6 profesional segln corresponda y firma.

c. Informe sobre las dificultades que puedan anticiparse en el futuro y medidas a tomar para
disminuir sus efectos.
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El Consultor debera entregar las libretas de campo; un listado de los BM vy sus referencias;
bases de datos de trafico, hojas de calculo, diagramas, tablas, graficos que hayan servido para la
produccién de los documentos presentados.

Asimismo; debera entregar en tres (3) copias los "CDS", con los archivos correspondientes al
Informe Final del Estudio de Navegabilidad, en forma ordenada y con una memoria explicativa
indicando la manera de reconstruir totalmente el Informe Final en la misma forma que fue
presentado y aprobado, incluyendo los planos.

5.- Revision de Informes

La entidad contratante del estudio revisard los Informes dentro de los treinta (30) dias
calendarios siguientes a la recepcion de los mismos y comunicara a EL CONSULTOR de ser el
caso, sus observaciones. EL CONSULTOR tendra veinte (20) dias calendario para subsanar o
aclarar las observaciones.

Dado que la presentacion de informes corresponde a los avances del estudio, el plazo sera
continuo, por lo que el periodo de revisién y levantamiento de observaciones se encuentra
dentro del plazo contractual.

El periodo de revisién y subsanacién de observaciones del Informe Final no esté incluido en el
plazo de ejecucidon del Estudio. Se dara por aprobado el Informe Final, una vez que la entidad
contratante revise y emita su pronunciamiento de aprobacion.

Al presentar el Informe Final del Estudio, EL CONSULTOR devolvera a la entidad contratante
toda la documentacioén recibida para el cumplimiento de sus obligaciones contractuales.

La documentacién que se genere durante la ejecucion del estudio constituird propiedad de la
entidad contratante, y no podra ser utilizada para fines distintos a los del estudio, sin
consentimiento escrito de la entidad contratante.

La presentacion de los Informes debera ser completa y la fecha limite sera el plazo estipulado en
el Contrato; de presentarse incompleta se considerarda como no presentada y se aplicara las
sanciones establecidas en el Contrato.

Todo calculo, aseveracion, estimacién o dato, debera estar justificado en lo conceptual y en lo
analitico, no se aceptaran estimaciones o apreciaciones del Consultor sin el debido respaldo.

VII. COSTO REFERENCIAL

El costo referencial del estudio se ha estimado en US$ 640,000 (Ochocientos Veintidés Mil y
00/100 Délares de los Estados Unidos de Norteamérica).

VIIl. PROGRAMA DE PAGOS
El programa de pagos se efectuara de acuerdo a lo siguiente:

a. Adelanto: 20% del monto total del contrato, a la firma del contrato, previa
presentacién de una Garantia por parte de EL CONSULTOR. Dicho monto seréd
amortizado proporcionalmente en cada uno de los pagos efectuados a EL
CONSULTOR.
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A la presentacion y conformidad del Informe Parcial N° 1: 20% del monto contratado.
A la presentacion y conformidad del Informe Parcial N° 2: 20% del monto contratado.
A la presentacion del Informe Final: 20% del monto contratado.

A la aprobacion del Informe Final: 20% del monto contratado.

EXPERIENCIA TECNICA DEL CONSULTOR

Se considera las experiencias referidas al desarrollo de hidrovias con caracteristicas similares a
los rios amazénicos (pendiente menor a 1x10™, espejo de agua mayor a 500 m, variaciones del
nivel de agua mayor a 4 metros, cursos meandricos, cauces inestables).

La experiencia deberd demostrarse con Proyectos Especificos (lugar, alcance, caracteristicas)
que comprendan Planes y Programas de Desarrollo propuestos y/o ejecutados que incluyan
Inversiones para convertir las vias navegables en hidrovias comerciales, resultados obtenidos.

9.1

9.1.2

RECURSOS MINIMOS Y OPERACIONALES QUE DEBERA
PROPORCIONAR EL CONSULTOR.

Recursos Minimos Profesionales

Jefe de Proyecto

Especialista en Hidrologia e Hidraulica Fluvial
Especialista en Dragado y Navegabilidad de rios
Especialista en Economia de Transportes
Especialista en Impacto Ambiental

Especialista en Flora y Fauna

Especialista en Geologia y procesos erosivos de riberas
Especialista en Geomatica

Sociologo / Antropélogo

Especialista en GISy ENC

Otros

Recursos Operacionales
a. Equipos de Ingenieria

GPS geodésicos (2)
Estacion Total (2)
Nivel automatico con Mira Topografica (2)
Ecosondas Hidrogréficas (2)
Sistema de Posicionamiento Satelital (DGPS)
Correntometro (1)
Muestreador integrador de Solidos en suspension
Equipos de Campafia completos (2)
Embarcacién hidrogréafica (1)
Deslizadores (2)
Radios Portétiles (6)

b.  Equipos de Informatica

c.  Vehiculosy otros
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X. SUPERVISION Y COORDINACION

La supervision de esta consultoria estara a cargo de la Direccion General de Desarrollo y
Competitividad (DGDC) de la Secretaria General de la Comunidad Andina de Naciones (CAN),
la cual se apoyara en los equipos técnicos del Ministerio de Obras Publicas del Ecuador y del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Peru.

Asimismo, la DGDC coordinara con la representacién local y la Division de Finanzas e
Infraestructura de la Region 3 del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), con el fin de
propiciar un exitoso desarrollo de los trabajos contratados bajo la presente cooperacion técnica.

a. SUPERVISION:

Estara a cargo del Banco Interamericano de Desarrollo.
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