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2.1 The objective of this TC is to support INTRANT in the implementation of the Mobility

2.2

Plan to achieve the objectives set in Law 63-17 of Mobility, Land Transportation,
Traffic and Road Safety of Dominican Republic, focusing on regulatory matters,
technical studies , and analysis of international experiences that works as an example
to improve the mobility of the city in an efficient and sustainable way.

El area metropolitana de Santo Domingo se caracteriza por un marcado crecimiento
horizontal (este-oeste), con limitantes en la accesibilidad en sentido norte-sur; en
cuanto al trazado geométrico de la red, son comunes las intersecciones tipo “Y”, lo
cual disminuye la eficiencia operativa de las mismas y aumenta el riesgo de
accidentalidad; otros desafios incluyen la localizacién no 6ptima de semaforos. La
ciudad de Santo Domingo debe consolidar una red de infraestructura adecuada para
la circulacion de peatones y bicicletas. Las aceras a menudo se encuentran
obstaculizadas por el aparcamiento irregular y los comercios ambulantes informales, y
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no hay senalizacién horizontal y/o vertical adecuada para el cruce de peatones.
Deben mencionarse las iniciativas para construir una red de rutas para
desplazamientos a pie y en bicicleta, llamadas “ruta ecoldgica”, que deberian
estudiarse e integrarse dentro de un plan de movilidad conjunto en Santo Domingo.
La ciudad esta creciendo y desarrollandose rapidamente, con un alto nivel de
actividad econdémica que esta trayendo grandes flujos de negocios y productos dentro
y fuera del centro que deberan ser regulados con una normativa especifica para la
distribucion de carga (horarios y ubicacion).
El proceso que se pretende generar a través del plan estratégico de transformacion
de la movilidad en el pais estdios sociales, econémicos, politicos, de ingenieria,
tecnologia y técnicos en general. Se busca mejorar la movilidad para hacerla
sostenible y acercar a los ciudadanos a los centros de productividad, educacion y
servicios gubernamentales, respetando el ordenamiento territorial y el accionar de los
gobiernos municipales.

Description of Activities and Outputs

Componente 1. Reglamentacion de la Ley 63-17. El componente financiara los
servicios de consultoria especializada para la elaboracion de los reglamentos que
exige la nueva Ley de creacion del INTRANT. Especificamente se desarrollara el
reglamento para el Transporte Terrestre de carga, el Reglamento para la operacion
de los servicios de transporte en sus modalidades de transporte de personas y el
Reglamento tarifario de los servicios y actividades del transporte publico terrestre de
pasajeros, servicios de transito, de servicios conexos y de su infraestructura. Como
parte de este component y en apoyo al reglemento de tranporte de carga se disefiara
un piloto para el montaje de un Sistema de Costos Eficientes sobre un corridor
troncal.

Componente 2. Apoyo al Plan de Movilidad. EI componente financiara los estudios
especificos necesarios para la implementacién de las acciones definidas en la Ley 63-
17, asegurandose de seguir las mejores practicas, integrando criterios de cambio
climatico y apoyando en la definicion de prioridades que permitan la implementacion
eficiente del plan, sin duplicados y / o incoherencias, y al mismo tiempo dando
importancia a la continua visibilidad para mantener el apoyo de la opinién publica.
Especifciamente se desarrollara un Plan Semaférico para Santo Domingo, un plan de
trabajo y entrenamiento dirigido a los oficiales a cargo del Observatorio Permanente
de Seguridad Vial, un studio técnico y regulatorio para la creacion de un Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito y borrador de las siguientes regulaciones:

a. Normas de tarifas para los servicios y actividades del transporte publico de
pasajeros, servicios de transito, servicios relacionados y sus infraestructuras.
b. Regulaciones para la construccion de servicios publicos de transporte de pasajeros.
c. Regulacién de terminales publicos y privados para pasajeros y cargas,
f. Regulacién sobre estacionamiento.

Componente 3. Este componente financiara el levantamiento de informacion sectorial
y creacion de matriz de O/D. Tiene como objetivo la creacién de un banco de datos
sobre las caracteristicas de los viajes en areas urbanas y de las personas que lo
realizan. Se llevara a cabo una estimacion de los patrones de movilidad de la ciudad
(matrices de viajes por modo, proposito y periodo). Las actividades de este
componente incluyen el desarrollo de: (i) Encuesta de Origen-Destino de viajes en
Hogares (EODH); (ii) Encuesta de Origen-Destino de Interceptacién (EDOI); (iii)
aforos de trafico; (iv) encuesta de vehiculos de carga; (v) medicion de niveles de
servicio y analisis de emisiones y; (vi) recoleccion de informaciéon de usos de suelo.
Componente 4. Acciones de fortalecimiento institucional . Este componente tiene
como objetivo apoyar el fortalecimiento del INTRANT para que esté en capacidad de
asumir los nuevos retos y responsabilidades para la aplicacién de la Ley 63-17. En



especial se impartirdn las siguientes capacitaciones: Gestion de la demanda,
simulaciones y modelos, PM4R, Agile. Adicionalmente se tendra un taller de
intercambio de experiencias con otras entidades de movilidad y regulacion de la
region.

3.5 Component I: Componente 1. Reglamentaciéon de la Ley 63-17. El componente
financiara la contratacion de un consultor para apoyar la aplicacion de la Ley 63-17 de
Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica
Dominicana en términos de reglamentacion. El consultor debera brindar lecciones
aprendidas de experiencias internacionales en este tema y apoyar la definicién de
regulaciones claras y coherentes, especialmente en el ambito del reglamento del
transporte automotor de carga.

3.6 Component ll: Componente 2. Apoyo al Plan de Movilidad. EI componente
financiara los estudios especificos necesarios para la implementacién de las acciones
definidas en la Ley 63-17, asegurandose de seguir las mejores practicas, integrando
criterios de cambio climatico y apoyando en la definicion de prioridades .

3.7 Component lll: Componente 3. Levantamiento de informacién sectorial y
creacion de matriz de O/D. Tiene como objetivo la creacién de un banco de datos
sobre las caracteristicas de los viajes en areas urbanas y de las personas que lo
realizan. Se llevara a cabo una estimacion de los patrones de movilidad de la ciudad
(matrices de viajes por modo, propdsito y periodo).

3.8 Component IV: Componente 4. Acciones de fortalecimiento institucional. Este
componente tiene como objetivo apoyar el fortalecimiento del INTRANT para que esté
en capacidad de asumir los nuevos retos y responsabilidades para la aplicacion de la
Ley 63-17.

IV. Budget

Indicative Budget
Activity/Component IDB/Fund Funding Counterpart Funding Total Funding

Componente 1.

Reglamentacion de la Ley $ 150,000.00 $0.00 $ 150,000.00

63-17

Componente 2. Apoyo al

Plan de Movilidad $ 150,000.00 $0.00 $ 150,000.00

Componente 3.

Levantamiento de. $ 150,000.00 $0.00 $ 150,000.00

informacién sectorial y

creacion de matriz de O/D

Componente 4. Acciones

de fortalecimiento $ 50,000.00 $0.00 $ 50,000.00

institucional

V. Executing Agency and Execution Structure

5.1 La agencia ejecutora de la CT sera el Banco, pero las actividades se implementaran
en dialogo estrecho con el INTRANT, asi como con otras entidades potencialmente
involucradas en temas de gestion integrada de riesgos, tal como el Ministerio de Obra
Publicas y Comunicaciones y el Ministerio de Economia y Planificacion y Desarrollo.

5.2 Dado el alto nivel de coordinacion entre instituciones y la especializacion del tema en
la cartera del Banco en RD, se ha sido considerado preferible que el Banco ejecute
directamente.

VI. Project Risks and Issues




6.1

VIL.

7.1

Dado que las actividades asociadas a la presente operaciéon se refieren a la
contratacion de consultorias de apoyo para la elaboracion de estudios, no existen
riesgos sociales o ambientales. De acuerdo con la Politica de Medio Ambiente y
Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703), la operacion fue clasificada como
Categoria C .

Environmental and Social Classification

The ESG classification for this operation is "C".



