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DATOS BASICOS SOCIOECONOMICOS
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http://www.iadb.org/countries/home.cfm?id country=PR&Language=Spanish

http://www.iadb.org/RES/index.cfm?fuseaction=externallinks.countrydata

INFORMACION DISPONIBLE EN LOS ARCHIVOS DE VPC/IIRSA E INE/TSP

Cartera de proyecto Aprobados y en Preparacion
http://www.iadb.org/projects/index.cfm?language=Spanish

Estudios de Ingenieria para la Construccion del Segundo Puente (Elaborados por Brasil)
Relatorio Final, Anexo A: http://idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=2091484

Relatério final, Anexo B: http://idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=2091488

Relatorio Final, Septiembre 2009: http://idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=2091503
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PORTO MEIRA (FOZ DE IGUAZU)
(PR-T1046)

I. RESUMEN EJECUTIVO

Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Republica del Paraguay

Juan Manuel Leafio (COF/CPR), Jefe de Equipo; Carlos Tamayo
(VPC/IRSA); Vanina Messere (VPC/IIRSA); Cynthia Colaiacovo
(LEG/SGO) y Caterina Vecco (INE/TSP).

BID (Fondo FIRII - Fondo Para el Financiamiento
de Operaciones de Cooperacion Técnica para
Iniciativas para la Integracion de Infraestructura

Regional) US$  720.000
Local (Paraguay): US$  187.500
Total: US$  907.500

El objetivo es desarrollar estudios de este nuevo puente en dos etapas:
i) estudios de factibilidad; y ii) disefios detallados o proyectos ejecutivos
de los accesos y obras complementarias.

Los estudios de factibilidad tienen como finalidad identificar diferentes
alternativas de trazado que permitan escoger la mejor opcién de acceso
vial al nuevo puente, con el menor impacto socio ambiental, de tal
manera que se maximicen los beneficios para la Ciudad del Este y su
area suburbana, y para el transporte. Por su parte, la segunda etapa,
correspondiente a los disefios detallados ser& coordinada con los disefios
del Puente Internacional que llevard a cabo Brasil.

El periodo de ejecucion serd de 12 meses y el de desembolsos de 14
meses, ambos plazos contados a partir de la fecha de aprobacion de la
operacion.

Ninguna

Ninguna

El ESR Secretariat (antes el Comité de Medio Ambiente e Impacto
Social - CESI), reviso el Perfil de esta Cooperacion Técnica el 19 de
Mayo del 2006.

La Agilizacion del Transporte en la Frontera Paraguayo — Brasilera,
beneficiara no solo a los transportistas por la disminucién de los tiempos
de viaje sino también a la economia paraguaya en su conjunto al
permitirse un mayor intercambio de comercio con el Brasil y el estado
del Parana en particular.

Esta operacién esta siendo coordinada con la Corporacion Andina de
Fomento (CAF) y con el Fondo Financiero para el Desarrollo de la
Cuenca del Plata (FONPLATA), a través del Comité de Coordinacién
técnica de IIRSA.



2.2

2.3

2.4

-2-

11 MARCO DE REFERENCIA

Antecedentes y Justificacion

El Puente Internacional Ciudad del Este — Foz de Iguazu es el principal paso de
frontera del Paraguay. Por éste se moviliza el 88% del comercio bilateral por
carretera Brasil — Paraguay, medido en términos de valor, y el 81% en volumen.
Durante el afio 2005, el transito promedio diario estaba compuesto por 14.523
automoviles, 350 autobuses, 6.280 combis, 600 camiones, 15.630 motos y 15.240
peatones. El puente presenta una calzada con tres carriles de circulacion, uno en
cada sentido, y un tercer carril reversible de acuerdo con el flujo vehicular.

Debido a la gran congestion vehicular que presenta este paso de frontera, en 1992
los Gobiernos de Brasil y Paraguay firmaron un Acuerdo para la construccion del
nuevo Puente Internacional Ciudad del Este - Foz de Iguazu, cuya localizacién
tentativa se ubica a cinco kilometros al sur del puente actual, en Puerto Meira
(BR), y Puerto Presidente Franco (PR). Se cred una Comision Mixta Binacional
que ha venido trabajando en la estructuracion del proyecto, y se establecié que la
forma de contratacion del puente, y sus accesos, seria por concesion. En 2003 se
suscribié un memorando de entendimiento entre los dos paises que definia los
lineamientos para el disefio de la concesion, y en el 2005, el Gobierno de Brasil,
en coordinaciéon con el de Paraguay, elabor6 el estudio de pre factibilidad del
nuevo paso de frontera. Este estudio definié que no era viable la construccion del
NUevo puente y sus accesos por concesion, razon por la cual en diciembre de 2005
se modifico el Acuerdo entre los paises, para contratar la construccion del puente
como obra publica. Este Acuerdo estd en proceso de ratificacion por parte de los
Congresos de ambos paises.

Se establecié que Brasil financiara los estudios y la construccion del nuevo puente
internacional, asi como de los accesos del lado brasilefio; y que Paraguay,
financiara los disefios y la obra de los accesos en su territorio. Actualmente Brasil
ya tiene completos los pliegos de la licitacion para contratar la factibilidad, e
ingenieria de detalle, y por lo tanto Paraguay requiere empezar los estudios de las
obras a su cargo. Estos estudios corresponden a dos etapas: i) factibilidad técnica,
econdmica y social; y ii) disefio final o ejecutivo de la alternativa seleccionada.
Para la financiacién de estos estudios, el Gobierno de la Republica del Paraguay
solicitd recursos de cooperacion técnica del FIRII. Eventualmente, la financiacion
de las obras del acceso vial paraguayo podria ser incluida en el Programa de
Integracion, Rehabilitacion y Mantenimiento de la Red Vial (PR-L1007)1

La construccion de la nueva conexién fisica entre Foz de Iguazt y Ciudad del
Este, es un proyecto articulante identificado bajo la Iniciativa para la Integracion
de la Infraestructura Regional Suramericana (IIRSA) en el Eje de Capricornio,
que vincula el Puerto de Paranagua con el Puerto de Antofagasta (Chile). Ademas
de mejorar la vinculacion para el transito carretero de vehiculos pesados y
livianos, favoreciendo las posibilidades de un mayor intercambio comercial entre
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ambos paises, este contribuira al desarrollo de las economias regionales y las
poblaciones limitrofes del Sur - Oeste brasilefio y Centro-Este paraguayo al
disminuir los tiempos de cruce de frontera, la congestion del trafico y los
accidentes. Este proyecto forma parte de la Agenda de Implementacion
Consensuada de Proyectos de 1IRSA, lo cual le da alta prioridad en las obras de
esta Iniciativa.

Estrategia del Banco en el Sector

Desde el afio 2000, cuando los presidentes de los doce paises suramericanos han
dado nacimiento a IIRSA, el Banco ha venido apoyando su desarrollo. En marzo
de 2006, el Directorio aprobd la extension del respaldo del Banco a IIRSA, a
través de la prérroga de la clausula de vencimiento hasta el 2010, fecha en la cual
vence la Iniciativa. El Eje de Capricornio, donde se encuentra el proyecto Nuevo
Puente Puerto Presidente Franco-Porto Meira con centro de frontera Paraguay-
Brasil, es uno de los diez (10) Ejes de Integracion y Desarrollo definidos en el
proceso de planificacion de la Iniciativa. Adicionalmente, este proyecto
constituye uno de los 31 proyectos de la Cartera IIRSA seleccionado por consenso
de los paises como prioritario y estratégico.

Los estudios que se proponen son claramente un aporte a la integracion fisica de
Paraguay y Brasil y mejorara el comercio binacional, el ordenamiento urbano de
las ciudades fronterizas y el sistema de control integrado de frontera.

Participacion del Banco y otras Agencias en el Sector

El Banco viene apoyando una serie de actividades vinculadas con el
mejoramiento del Eje de Capricornio.

El Comité de Coordinacion Técnica (CCT), 6rgano de coordinacion técnica de
IIRSA, esta conformado por el Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca
del Plata (FONPLATA), la Corporacién Andina de Fomento (CAF), y el Banco,
por lo tanto, los resultados de este estudio, asi como el resto de las actividades que
realizan estos Bancos, se comparten en los eventos del Comité.

Estrategia del Programa

La conectitividad y Transporte entre Paraguay y Brasil es fundamental para
mejorar la integracion suramericana, razon por la cual el Segundo Puente en la
Frontera Paraguaya — Brasilera es uno de los proyectos prioritarios de la agenda
de integracion en la Region.

El FIRII fue creado para apoyar las actividades de preparacion de proyectos de
infraestructura de integracion, principalmente bajo la Iniciativa IIRSA y el
Proyecto Mesoameérica (ex Plan Puebla Panama). Por lo tanto, esta CT resulta
elegible para esta fuente de financiacion.

Dentro de las actividades financiables bajo este fondo se encuentran:

a. Estudios de pre factibilidad y factibilidad;
b. Disefios de proyectos;
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c. Estudios relacionados con la viabilidad (técnica, economica, financiera,
social e institucional) de proyectos;

d. Estudios sociales y ambientales; y
e. Evaluaciones ambientales estratégicas, entre otras.

I1l.  EL PROGRAMA
Objetivos y Descripcion

El objetivo general de esta cooperacidn técnica es el de contribuir a la mejora del
comercio y transporte entre Paraguay y Brasil en el Corredor Asuncion -
Paranagua, Y el objetivo especifico es la realizacion de los estudios de ingenieria
para los accesos al segundo puente Presidente Franco-Porto Meira (Foz de
Iguazu) del lado Paraguayo y por otro lado la presente CT permitira adelantar el
andlisis portuario en el Paraguay para potenciar el desarrollo del corredor
(Asuncion — Ciudad del Este) que requerira complementarse con un sistema de
puertos fluviales en Paraguay, eficiente y eficaz, bien regulado y moderno.

Los estudios de este nuevo puente se dividen en dos etapas: i) estudios de
factibilidad; y ii) disefios detallados o proyectos ejecutivos de los accesos y obras
complementarias.

Los estudios de factibilidad tienen como finalidad identificar diferentes
alternativas de trazado que permitan escoger la mejor opcién de acceso vial al
nuevo puente, con el menor impacto socio ambiental, de tal manera que se
maximicen los beneficios para la Ciudad del Este y su area suburbana, y para el
transporte. Este estudio constara de: i) estudio de transito de la zona de influencia;
i) un analisis técnico, a nivel de anteproyecto, de alternativas de trazado
incluyendo los intercambiadores viales requeridos, y las intersecciones con las
Rutas 6 O 7; iii) evaluacion socio ambiental de las alternativas de trazado
incluyendo la identificacion de predios afectados y el impacto sobre el
ordenamiento territorial a lo largo del acceso; y iv) evaluacion economica del
proyecto. El resultado de esta etapa serd la definicion de la alternativa de trazado
a ser disefiada, teniendo en cuenta los aspectos técnicos, econémicos y socio
ambientales de las diferentes alternativas analizadas.

La segunda etapa, correspondiente a los disefios detallados serd coordinada con
los disefios del Puente Internacional que llevara a cabo Brasil. Estos disefios para
el acceso vial paraguayo incluirdn: i) disefios de ingenieria de detalle de la via de
acceso al puente internacional, desde las Rutas 6 ¢ 7, hasta el empalme con el
trazado que realice Brasil, y de los intercambiadores que se requieran para
garantizar el buen funcionamiento del acceso; ii) estudio de ordenamiento
territorial de la zona de influencia; iii) evaluacion del impacto ambiental; y iv)
disefio operativo del Centro de Frontera, y de las instalaciones fisicas, en caso de
requerirse. Al finalizar estos estudios se podra proseguir con la contratacion de las
obras.

La presente Cooperacion Técnica definira y propondrad los disefios definitivos
para los accesos en el lado paraguayo al Segundo Puente Sobre el Rio Paraguay
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en la Frontera Paraguayo — Brasilefia y por otro lado el Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones de Paraguay esta adelantando los estudios necesarios
para completar la concesion del corredor Asuncion - Ciudad del Este, del cual ya
se encuentra concesionado el tramo Caaguazu hasta Ciudad del Este. Y toda vez
que los flujos de mercancias a través del Puente Binacional tendran como origen y
destino principales en el Paraguay la ciudad de Asuncion y de alli su conexién a
la Hidrovia Paraguay - Parana es indispensable adelantar el analisis portuario en
el Paraguay para potenciar el desarrollo de este importante corredor que requerira
complementarse con un sistema de puertos fluviales en Paraguay, eficiente y
eficaz, bien regulado y moderno. Para lo cual el Gobierno de Paraguay por
intermedio de la Administracion Nacional de Navegacion y Puertos (ANNP), esta
adelantando la realizacion de algunos estudios que permitan, a partir de la
situacion actual de la ANNP, tomar las acciones para conseguir el fortalecimiento
institucional, la remodelacion y la modernizacion absolutamente necesarias en la
Entidad. Entre dichos estudios tiene especial relevancia la redaccion de un nuevo
Decreto Tarifario para la ANNP, con el concepto de abandonar el actual cobro de
las tarifas portuarias ad valorem de las liquidaciones aduaneras, para pasar a un
nuevo concepto de establecimiento del nivel de la tarifa basado en los costos
existentes y las inversiones a realizar y con flexibilidad en su aplicacion para
poder aplicar una verdadera politica comercial por parte de la Entidad.

Componentes:

Los estudios se dividen en dos etapas y componentes: i) estudios de factibilidad; y
i) disefios detallados o proyectos ejecutivos de los accesos y obras
complementarias.

Componente 1: Estudios de factibilidad.

3.7

Los estudios de factibilidad tienen como finalidad identificar diferentes
alternativas de trazado que permitan escoger la mejor opcion de acceso vial al
nuevo puente, con el menor impacto socio ambiental, de tal manera que se
maximicen los beneficios para la Ciudad del Este y su area suburbana, y para el
transporte.

Este estudio constara de:

i)  estudio de transito de la zona de influencia;

i) un andlisis técnico, a nivel de anteproyecto, de alternativas de trazado
incluyendo los intercambiadores viales requeridos, y las intersecciones con
las Rutas 6 6 7;

iii) evaluacion socio ambiental de las alternativas de trazado incluyendo la
identificacion de predios afectados y el impacto sobre el ordenamiento
territorial a lo largo del acceso; y

iv)  evaluacion econdmica del proyecto. El resultado de esta etapa serd la
definicion de la alternativa de trazado a ser disefiada, teniendo en cuenta los
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aspectos técnicos, econdémicos y socio ambientales de las diferentes
alternativas analizadas.

Componente 2: Disefios detallados.

3.8

La segunda etapa, correspondiente a los disefios detallados serd coordinada con
los disefios del Puente Internacional que llevara a cabo Brasil. Estos disefios para
el acceso vial paraguayo incluiran:

i) disefios de ingenieria de detalle de la via de acceso al puente internacional,
desde las Rutas 6 0 7, hasta el empalme con el trazado que realice Brasil, y de
los intercambiadores que se requieran para garantizar el buen funcionamiento
del acceso;

i) estudio de ordenamiento territorial de la zona de influencia;

iii) evaluacion del impacto ambiental; y

iv) disefio operativo del Centro de Frontera, y de las instalaciones fisicas, en caso
de requerirse.

3.9 Al finalizar estos estudios se podra proseguir con la contratacion de las obras.

Componente 3: Estudios Complementarios.

3.10

4.1

4.2

Mediante la presente Cooperacion Técnica se estudiarian los siguientes aspectos:
(i) Establecer nuevos Reglamentos de Operaciones y de Servicios Portuarios,
acordes con el nuevo Tarifario; (ii) Preparar una matriz de Politicas a cumplir por
la ANNP en los temas de RRHH, Regulacion Tarifaria y Regulacién Privada (iii)
Estudios para la solucion definitiva de la navegabilidad permanente de los tramos
bajo competencia de la ANNP durante todo el afio, permitiendo la actuacion de la
Entidad en forma oportuna y eficaz y asegurando de esta manera la capacidad
exportadora nacional. En este ultimo trabajo se deberan hacer rondas de consultas
previas al mercado para lograr el necesario consenso para la solucion propuesta.

V. CosTO Y FINANCIAMIENTO

El presupuesto estimado es de US$ 907.500, discriminados de la siguiente
manera: a) US$187.500 correspondientes a los aportes comprometidos por el
Gobierno de Paraguay, aportando contratacion del personal de contraparte y los
gastos de logistica asociados tales como oficina de soporte, transporte y otros,
para atender los requerimientos de las distintas especialidades que intervienen en
el estudio; y b.) US$720.000 aporte del BID (a través del Fondo FIRII - Fondo
Para el Financiamiento de Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas
para la Integracion de Infraestructura Regional)

El presupuesto estimado en US$ del Programa propuesto es el siguiente:



Tipo de Gasto FIRII Aporte Local TOTAL
(US$) (US$) (US$)
Fase |: Estudio de Pre factibilidad
Honorarios 48.000 12.000 60.000
Viajes y otros gastos 52.000 13.000 65.000
Sub-Total: | 100.000 25.000 125.000
Fase I1: Disefos detallados o ejecutivos del acceso y obras complementarias
Honorarios 168.000 36.000 204.000
Viajes y otros gastos 182.000 39.000 221.000
Sub-Total: | 350.000 75.000 425.000

Estudios Complementarios

(i) Reglamento de Operaciones y Servicios
Portuarios, (ii) Matriz de Politicas a cumplir
por la ANNP, (iii) Estudios para la solucion
definitiva de la navegabilidad y (iv) Consultas
Publicas.

Viajes y otros gastos 240.000 17.500 257.500
50.000 50.000

Sub-Total 240.000 67.500 307.500

Administracién técnica de los estudios 30.000 20.000 50.000
TOTAL GENERAL | 720.000 187.500 907.500

4.3

5.1

5.2

B.

5.3

El aporte local, que sera basicamente en especie, corresponde a los costos del
personal de contraparte y los gastos de logistica asociados tales como oficina de
soporte, transporte y otros, para atender los requerimientos de las distintas
especialidades que intervienen en el estudio. ElI Ministerio de Obras Pablicas y
Comunicaciones (MOPC) cuenta con los recursos de equipamiento técnico y
profesionales para hacer frente a esta tarea.

V. EJECUCION Y SUPERVISION
Organismo Ejecutor

El BID, a través de la Oficina de la Representacion en el Paraguay, actuara como
entidad ejecutora y por lo tanto tendrd a su cargo la contratacién de la firma
consultora, la cual se realizara de acuerdo con las politicas y procedimientos de
adquisiciones del Banco.

La responsabilidad técnica sera ejercida por las unidades técnicas del Banco
(INE/TSP) y el seguimiento sera a través de TSP/CPR.

Mecanismo de Ejecucién y Supervision

El Banco actuara como Entidad Ejecutora de esta cooperacion técnica. Para la
supervision del estudio contara con el apoyo de Paraguay, a través del
Coordinador Nacional IIRSA, quien sera el canalizador de la participacion de las
diversas entidades nacionales involucradas en el estudio.
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5.5
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7.1

Periodo de Ejecucién

El periodo de ejecucion sera de 12 meses y el de desembolsos de 14 meses, ambos
plazos contados a partir de la fecha de aprobacion de la operacion.

Adquisicion de Bienes y Servicios

La ejecucion de los estudios de Ingenieria estaran a cargo de una firma
consultora especializada independiente. La seleccion y la contratacion de la firma
se llevaran a cabo de conformidad con las Politicas y Procedimientos de
Adgquisiciones del Banco (GN-2350-7 y subsiguientes)

Para las labores de los estudios complementarios se contrataran consultorias
individuales y se requerird el concurso de expertos individuales en materia de
Derecho e Ingenieria Naval y una empresa consultora de administracion que
disefie la organizacion y los métodos de la Asociacion Pablica Privada

VI.  BENEFICIOS DEL PROGRAMA Y RIESGOS
Beneficios y beneficiarios

La Agilizacion del Transporte en la Frontera Paraguayo — Brasilera, beneficiara no
solo a los transportistas por la disminucion de los tiempos de viaje sino también a la
economia paraguaya en su conjunto al permitirse un mayor intercambio de comercio
con el Brasil y el estado del Parana en particular

Riesgos

No se prevén inconvenientes con el desarrollo de esta Cooperacion Técnica dado
el grado de avance que tienen los acuerdos binacionales Brasil — Paraguay con
relacion a la construccién del nuevo puente Internacional.

VI ASPECTOS AMBIENTALES Y SOCIALES

La presente Cooperacion Técnica no tiene implicaciones ambientales ni sociales
por tratarse de la elaboracién de estudios. Un componente importante a evaluar en
cada una de las dos etapas de los estudios es el componente socio ambiental, lo
que permitird incorporar el tema desde el andlisis de las alternativas, escogiendo
para el disefio detallado la alternativa que tenga menor impacto, y la oportuna
formulacién y dimensionamiento de las medidas de mitigacién requeridas.
Adicionalmente se buscara la participacion de la sociedad civil mediante
consultas publicas.
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Riesgos

Ne se prevén inconvenientes con el desarrollo de esta Cooperacion Téenica dado
el grado de avance que tienen los acuerdos binacionales Brasil - Paraguay con
relacidn u la construecion del nuevo puente Internacional.

VIl ASPECTOS AMBIENTALES ¥ SOCIALES
La presente Cooperacion Téenica no tiene implicaciones an-zhicmn}es: ni sociales
por tratarse de la elaboracion de estudios. Un componente importanie a ev aluar en
cada una de las dos ctapas de los estudios es el componente socie ambiental. lo
que permilitd incorporar el temz desde el andlisis de las alternativas, esc gl'ﬂ}d(}
mra el disefio detallado la alternativa que tenga menor impacio. v la oportuna
formule ;m: y dimensionamiento de las medidas de mitigacidn requeridas.
Adicionalmente se buscard la participacion de la sociedad civil mediante
consuilas pz.hhcns.

VIII. RECOMENDACION

/2% O /799
Lete-de Equipo echa
TSP/CPR

IX. CERTIFICACION

Por la p“xcm{. certifico que este Plan de Operaciones fue aprobado para
financiamiento por ¢l Fondo para ¢l Financiamicnto de Operaciones de
Ceoperacion ;ccn{ca para Iniciativas para la Integracién de Infrasstructura
Regional — FIRI (FIR) en fecha 2 de Julio de 2009, de conformidad con l¢
comunicacion subscrita por Gerhard Lair (VPC/GCM). Igualmente, certifico que
exisien recursos disponibles en el Fonde para el Financiamicento de Operaciones
de Cooperacidn Téenica para Iniciativas para la Integracién de Infracstructura
Regional ~ FIRIL (FIR), hasta la suma de US$720.000 para financiar las
actividades descritas v pr exupucsludas en este documento. La reserva de recursos
represeniada por esta certificacion ¢s vdlida por un periodo de diez (10) meses
calendarie contados a partir de [a fecha de firma de esta certificacion. §i ¢l
proyecto no fuese aprobado por el BID dentro de ese plazo, los fondos reservados
se¢ consideraran liberados de compromiso, rgqumc ndose la firma de una nueva
certificacion para que se renueve la reserva anterior. El compromiso v desembolso
de los recursos correspondientes a esta certificacion sélo debe ser efectuado por ¢l
Banco en ddlares norteamericanos. Esta misma moneda serd utilizada
estipular la remuneracién v pagos a consultores, a e.'cepcién de los pagos a
consultores loui que EfabL. ¢n cn su propio pais. quicnes recibirdn su
emuneracion y pagos contratados en la moneda de ese pm\ No s¢ podra destinar

nara
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ningun recurso del Fondo para cubrir sumas superiores al monto certificado para
la implementacion de este Plan de Operaciones. Montos superiores al certificado
pueden originarse de compromisos estipulados en contratos que sean
denominados en una moneda diferente a la moneda del Fondo, lo cual puede
resultar en diferencias cambiarias de conversién de monedas sobre las cuales el
Fondo no asume riesgo alguno.

( | Marguerite S. Berger, Jefa / Fegt’ha
(_/\ Unidad de Gestion de Donaciones y Cofinanciamiento
VPC/GCM

X. APROBACION
7 :

AgulstinlAgu'e , Jefe de Division Fecha
INE/TSP
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Acceso Vial del lado paraguayo al 2do. Puente Presidente Franco -
Porto Meira (Foz de Iguazu)
(PR-T1046)
Presupuesto detallado
Estudio de Factibilidad Estudio de Ingenieria de detalle (1)
Salario del Personal Mes Tiempo Total Mes Tiempo Total
(US$) (US$) (US$) (US$)

Jefe del Estudio 4,500 2.0 9,000 4,500 7 31,500
Especialista en Suelos 3,500 0.5 1,750 3,500 2 6,125
Especialista Hidraulico 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938
Especialista Geotecnico 3,500 3,500 3 10,500
Especialista D. Gedmetrico 3,500 0.5 1,750 3,500 2 6,125
Especialista Pag. Estrutural 3,500 3,500 3 10,500
Especialista Transito 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938
Especialista Ambiental 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938
Especialista Costos 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938
Economista 2,250 1.0 2,250 2,250 4 7,875
Dibujantes Técnicos 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938

Jefe de Topografia 2,250 0.5 1,125 2,250 2 3,938

Jefe de Laboratorio 2,250 1.0 2,250 2,250 4 7,875

Ayudantes Topdgrafos 1,250 0.5 625 1,250 2 2,188

Ayudantes de Laboratorio 1,250 1.0 1,250 1,250 4 4,375

Secretarias 1,250 1.0 1,250 1,250 4 4,375

Choferes 1,000 1.0 1,000 1,000 4 3,500

Ayudantes Oficina 750 3.0 2,250 750 11 7,875

TOTAL Salario del Personal 30,125 - 126,438

Viéticos Dia Tiempo Total Mes Tiempo Total
(US$) (US$) (US$) (US$)

Jefe del Estudio 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista en Suelos 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista Hidraulico 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista Geotecnico 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista D. Gedmetrico 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista Pag. Estrutural 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista Transito 100 5.0 500 100 18 1,750
Especialista Ambiental 100 5.0 500 100 30 3,000
Especialista Costos 100 5.0 500 100 18 1,750
Economista 100 5.0 500 100 18 1,750
Dibujantes Técnicos -

Jefe de Topografia 100 10.0 1,000 100 35 3,500

Jefe de Laboratorio 100 5.0 500 100 18 1,750

Ayudantes Topdgrafos 100 10.0 1,000 100 35 3,500

Ayudantes de Laboratorio 100 10.0 1,000 100 35 3,500

Secretarias -

Choferes 100 30.0 3,000 100 105 10,500

Ayudantes Oficina -
TOTAL Viaticos 11,500 41,500
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Costos Directos de Administracion
Suministros y Materiales 5,000 17,500
Equipos 2,500 8,750
Comunicaciones 2,000 7,000
Servicios Publicos 2,500 8,750
Gastos de Traslado 3,000 10,500
Seguros 2,000 7,000
Alquiler de Oficinas 1,500 5,250
TOTAL Costos Directos por Administracion 18,500 64,750
RESUMEN
Salario del Personal 30,125 105,438
Viaticos 11,500 40,250
Costos Directos de Administracion 18,500 64,750
Garantia -
Costos Indirectos 20,784 72,744
Utilidades 10,000 35,000
TOTAL RESUMEN 90,909 318,182
IVA (10% ) 9,091 31,818
TOTAL GENERAL 100,000 350,000
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Nombre del programa: Acceso Vial del lado Paraguayo al 2do. Puente Prersidente Franco-Porto Meira (Foz de Iguazu)
Fuentes de . -
es(t:i?'r?;?jo Financiamiento Método d Precalificacion c?e\/j:g iﬁg?cﬁg:ez
Adquisiciones Principales del Proyecto BID Local/Otro A dqﬁics)icci)onisl g Estatus’
US$ (%) (%) SI/NO Fecha tentativa de
publicacion
1. SERVICIOS DE CONSULTORIA
1.1. Componente 1: Contratacién de una
Firma Empresa Consultores
a) Empresa (consorcio) Consultora 425000 | 100% 0% SBCC NO NO Pendiente
Especialista en Estudios de Ingenieria
1.2 Componente 2 : Contratacion de
consultores especializados para los estudios .
complementarios 170,000 100 % 0% CCIN NO NO Pendiente

! Firmas Consultoras: SBCC: Seleccion Basada en la Calidad y el Costo; SBC: Seleccion Basada en la Calidad; SBPF: Seleccion Basada en Presupuesto Fijo; SBMC: Seleccion Basada en el Menor Costo;
SCC: Seleccién Basada en las Calificaciones de los Consultores; SD: Seleccién Directa. // Consultores Individuales: CCIN: Seleccién basada en la Comparacion de Calificaciones Consultor Individual

Nacional; CCII: Seleccion basada en la Comparacion de Calificaciones Consultor Individual Internacional.

2 La terminologfa a utilizar sera: Pendiente/En Proceso/Adjudicado/Cancelado
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