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Mobilidade Urbana no Grande ABC: Desafio e Prioridade

A mobilidade urbana € um dos principais desafios das cidades brasileiras. Os
problemas causados pelos congestionamentos e pela ineficiéncia do transporte publico
reforcam essa constatacdo, colocando a questdo como essencial para os governos
municipais, em especial no contexto das regides metropolitanas.

O Consorcio Intermunicipal Grande ABC, que reune os municipios de Santo Andre€,
Sao Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul, Diadema, Maua, Ribeirao Pires e Rio
Grande da Serra, visando ao planejamento e execucdo de politicas publicas
articuladas regionalmente, elegeu a Mobilidade Urbana dentre as prioridades do
quadriénio 2013/2016.

Os Prefeitos de nossas sete cidades acreditam que nao ha como tratar o transito, os
transportes e o sistema viario sendo como uma politica integrada, na qual
responsabilidades e interfaces se entrelacam, demandando medidas que devem partir
de acordos entre Municipios, Estado e Unido, visando a mobilizacdo dos recursos e a
obtencao dos resultados necessarios.

Foi com essa visdo que os Chefes dos Executivos do ABC, os secretarios municipais da
area de Mobilidade e o Grupo de Trabalho Mobilidade do Consércio Intermunicipal
Grande ABC elaboraram o Plano de Investimentos em Mobilidade Urbana na Regiao
do Grande ABC, documento no qual foram elencadas as intervencoes regionais mais
importantes dentro de um inventario feito a partir de todos os projetos previstos ou
idealizados pelos municipios.

O Plano deve nortear as articulacoes com os governos Federal e Estadual, para o
financiamento de propostas que possam trazer melhorias significativas para a
qualidade de vida dos mais de 2,5 milhoes de habitantes da regidao. Entendemos ser
esse o momento de viabilizar expressivas acoes voltadas a mobilidade coletiva,
seguindo o que preconiza a Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

A pesquisa O/D 2007, realizada pelo Metro, aponta 5,6 milhdes de viagens com
origem ou destino no Grande ABC, 6 milhoes de viagens com passagem pelo Grande
ABC e 4,8 milhdes de viagens internas. Portanto, ndao ha como pensarmos em
mobilidade sustentavel sem as necessarias garantias de qualidade, conforto e
seguranca na circulacao através de todos os modais, privilegiando as formas coletivas
de deslocamento.

Nesse sentido, o Plano de Investimentos em Mobilidade Urbana no Grande ABC busca
representar um marco para o enfrentamento da questao, partindo de nosso territorio
regional em sua singularidade e complexidade, mas também dialogando com a
situacao enfrentada pelas diversas regides metropolitanas do Pais. Do mesmo modo,
buscamos avancar no enfrentamento dos grandes desafios e prioridades regionais, a
partir de projetos estratégicos ancorados no fortalecimento de nosso Consorcio
Intermunicipal. Essa é a contribuicdo do Grande ABC, que ora apresentamos.

Regiao do Grande ABC, 26 de abril de 2013.
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1. Apresentacao

O Plano de Investimentos em Infraestrutura para a Mobilidade Urbana €& parte
integrante do Plano de Mobilidade Urbana Reginal do Grande ABC, no qual sao
apresentadas as proposicoes de intervencoes no sistema viario de interesse regional,
necessarias para implantacao de uma nova rede de servicos de transporte coletivo.

As intervencdes propostas visam construir uma base viaria adequada para a
implantacao de uma rede unificada de transporte urbano, englobando os servicos
municipais e os metropolitanos, articulados e integrados, fisica, operacional e
tarifariamente. Para isto, € preciso melhorar a articulacao e a continuidade da malha
viaria de interesse regional e implementar medidas de priorizacdo da circulacdo dos
onibus.

As futuras redes viaria e de servicos de transporte coletivo visam garantir a maxima
acessibilidade intra e intermunicipal, e também a conexao das cidades do ABC com
outros polos da Regido Metropolitana de Sao Paulo - RMSP.

Os estudos aqui apresentados foram desenvolvidos pela empresa Oficina Engenheiros
Consultores Associados Ltda., especializada em planejamento urbano, em especial de
transporte e mobilidade urbana, responsavel pelo desenvolvimento do Plano de
Mobilidade para a Regido do Grande ABC.

Este relatorio apresenta uma sintese de um amplo trabalho de levantamento de
informacoes, coleta de dados e analises, desenvolvido com intensa participacao das
equipes técnicas das prefeituras da Regido.
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2. Caracterizacao da Regiao do Grande ABC

A Regiao do Grande ABC, localizada na parte sudeste da Regiao Metropolitana de Sao
Paulo — RMSP, é constituida pelos municipios de Diadema, Maua, Ribeirdo Pires, Rio
Grande da Serra, Santo André, Sao Bernardo do Campo e Sao Caetano do Sul. A
Regido coincide com a Area Operacional 5 da rede metropolitana de transporte coletivo
da RMSP.

Figura 1. Localizacao do Grande ABC na Regiao Metropolitana de Sao Paulo

01 - 530 Bernardo do Campo
02 = Santo Andrd

03 = Diadema

04 = 530 Cactano do Sul

05 = Maua

06 - Ribeirdo Pires

07 - Rio Grande da Serra

2.1 Aspectos s6cio-economicos

Concentrando uma populacédo de 2,5 milhées de habitantes em uma area de 842 km2,
os sete municipios, juntos, representam uma das areas mais dinamicas da RMSP,
com 2,2% do Produto Interno Bruto nacional e 6,6% do estadual.
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Tabela 1. Populacido e PIB por municipio

Municipio Populacao (2007) PIB PIB per capita
Diadema 386.089,00 9.969.818,98 25.822,59
Maua 417.064,00 6.574.846,49 15.764,60
Ribeirao Pires 113.068,00 1.631.338,63 14.427,94
Rio Grande da Serra 43.974,00 421.630,78 9.588,18
Santo André 676.407,00 14.709.603,12 21.746,67
Sao Bernardo do Campo 765.463,00 28.935.767,28 37.801,65
Sao Caetano do Sul 149.263,00 8.920.201,84 59.761,64
Grande ABC 2.551.328,00 71.163.207,11 27.892,61
Estado de Sao Paulo 41.262.199,00 1.084.353.489,63 26.279,59
Brasil 190.755.799,00 3.239.404.053,00 16.981,94
Participacao no Estado 6,2% 6,6%

Participacéo no Brasil 1,3% 2,2%

Cada municipio do Grande ABC apresenta uma situacao distinta, no que se refere as
condicoes de ocupacao do territério; Sdo Bernardo do Campo e Santo André sédo as
maiores cidades da Regido, porém € Sao Caetano do Sul, o menor municipio, que
detém o maior PIB per capita, mais do que o dobro da média regional. Quanto a
densidade demografica, Diadema é a cidade com maior concentracdo populacional,
seguida por Sao Caetano do Sul e, em menor escala, Maua; na outra ponta, Ribeirdo
Pires e Rio Grande da Serra apresentam ocupacdo mais rarefeita. Nenhuma das
cidades polariza, isoladamente, a regiao.

Tabela 2. Populacao, area e densidade por municipiO

Municipio Populacao l:ﬁglil;o Area (ha) l:ﬁglil;o D(;r;:i/dl?:)e
Diadema 401.217 15,1% 3.206,77 3,9% 125,12
Maua 427.512 16,1% 6.200,09 7,5% 68,95
Ribeirdo Pires 123.791 4,7% 9.991,31 12,0% 12,39
Rio Grande da Serra 44.689 1,7% 3.633,55 4,4% 12,30
Santo André 683.336 25,7% 17.482,86 21,1% 39,09
Sao Bernardo do Campo 828.985 31,2% 40.909,32 49,3% 20,26
Sao Caetano do Sul 149.213 5,6% 1.541,67 1,9% 96,79
Grande ABC 2.658.743 100,0% 82.965,57 100,0% 32,05

Apesar da regido apresentar lacos comuns econdémicos, sociais e culturais, a situacao
dos municipios ndo € homogénea, refletindo especificidades locais e a realidade de
cada cidade.

Considerando os dados socioecondmicos projetados para 2010, os indicadores da
Regidao do Grande ABC nao divergem muito dos da meédia da RMSP; porém, sao
grandes as diferencas internas entre os sete municipios da Regiao.

A renda média da populacdao da Regido do Grande ABC (R$ 677,05/habitante) nao
difere da média da Regido Metropolitana (R$ 653,88/habitante), porém, em Rio
Grande da Serra, este valor é muito inferior (R$ 357,86 /habitante), enquanto a melhor

condicdo € observada em Sao Caetano do Sul (R$ 1.126,18/habitante).
Consoércio Grande ABC
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Tabela 3. Populacido e renda por municipio

Municipio Populacao (2010) Renda (R$ x 1.000) Renda / Habitante
Diadema 401.217 202.349,32 504,34
Maua 427.512 218.781,91 511,76
Ribeirao Pires 123.791 78.781,28 636,41
Rio Grande da Serra 44.689 15.992,33 357,86
Sto André 683.336 494.456,95 723,59
Séao Bernardo do Campo 828.985 621.703,06 749,96
Sao Caetano do Sul 149.213 168.041,01 1.126,18
Grande ABC 2.658.743 1.800.105,86 677,05
RMSP 20.141.759 13.170.244,94 653,88

Grafico 1. Renda média por habitante

Renda / Habitante
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2.2 Mobilidade no Grande ABC
2.2.1 Indicadores da mobilidade

A Pesquisa Origem / Destino da RMSP, realizada a cada dez anos pela Companhia do
Metropolitano de Sao Paulo, fornece importantes informacdes sobre a mobilidade
urbana nas cidades e na Regido do Grande ABC. Com base nos dados dessa pesquisa,
foi possivel levantar os indicadores classicos de mobilidade da populacdo residente
nos sete municipios que integram a Regido e apresenta-los em comparacdo com o
conjunto da RMSP.

Segundo a pesquisa, os moradores da Regido realizam diariamente 5.643.775 viagens,
quase 15% do total de viagens realizadas na Regidao Metropolitana. Os municipios de
Santo André e de Sdo Bernardo do Campo, mais populosos, concentram uma maior
participacao nessas viagens, entretanto, considerando o nimero médio de viagens por
habitante (indice de mobilidade), o Sao Caetano é a cidade com maior mobilidade.
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Tabela 4. Viagens diarias realizadas na RMSP por municipio

Municipio de Origem 3‘::;1:: % RMSP % ABC P‘:g‘;‘:;fw l&ﬁ:ﬁz::e
Diadema 859.908 2,3% 15,2% 389.605 2,21
Maua 892.018 2,3% 15,8% 410.290 2,17
Ribeirao Pires 238.426 0,6% 4,2% 118.602 2,01
Rio Grande da Serra 78.854 0,2% 1,4% 42.538 1,85
Santo André 1.530.932 4,0% 27,1% 673.528 2,27
Sao Bernardo do Campo 1.658.716 4.4% 29,4% 795.369 2,09
Séo Caetano do Sul 384.920 1,0% 6,8% 146.709 2,62
Grande ABC 5.643.775 14,8% 100,0% 2.576.641 2,19
RMSP 38.094.385 100,0% 19.534.620 1,95

O principal motivo declarado para as viagens € o trabalho (43%), seguido por educacao

(34%) e assuntos pessoais (11%).

Grafico 2. Distribuicao de viagens por motivo

M Assuntos pessoais;
11%

# Procurar emprego;
0%

M |azer; 4%

i Saude; 4% /N
M Compras; 4% .

i Trabalho/Industria;
10%

Trabalho/Comércio;
7%

i Trabalho/Servigos;
26%

Consoércio Grande ABC

=11



Grafico 3. Distribuiciao de viagens por municipio na Regiiao do Grande ABC
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Refletindo o seu dinamismo economico, a Regidao do Grande ABC apresenta indices de
mobilidade (numero médio de viagens por habitante) relativamente altos;
analogamente, € mais baixo o indice de imobilidade (percentual de pessoas que nao
realizam nenhuma viagem no dia) do Grande ABC e de todos os municipios, se
comparados com a média da Regidao Metropolitana.

Tabela 5. Taxas de mobilidade e imobilidade por municipio

Municipio Pc:gglg;;;i ° Viagens Mobilidade Imobilidade
Diadema 389.605 859.908 2,21 28,5%
Maua 410.290 892.018 2,17 29,1%
Ribeirao Pires 118.602 238.426 2,01 30,8%
Rio Grande da Serra 42.538 78.854 1,85 32,8%
Santo André 673.528 1.530.932 2,27 26,9%
Sao Bernardo do Campo 795.369 1.658.716 2,09 29,3%
Séo Caetano do Sul 146.709 384.920 2,62 22,9%
Grande ABC 2.576.641 5.643.775 2,19 28,3%
Sao Paulo 10.896.639 22.587.659 2,07 28,5%
RMSP 19.534.620 38.094.385 1,95 31,7%

Dos sete municipios da Regido, apenas Rio Grande da Serra apresenta Indice de
Mobilidade inferior ao da média da RMSP

Consoércio Grande ABC
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Grafico 4. Indice de Mobilidade por municipio
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2.2.2 Divisao modal

Na divisdo modal de toda a Regido, 34,5% das viagens sao feitas por modos néo
motorizados (bicicleta ou a pé), 31,3%, por modos motorizados coletivos e 38,3%, por
modos motorizados individuais.

Em relacdo ao conjunto da RMSP, o Grande ABC apresenta um indice superior de
utilizacdo do transporte individual, menor de utilizacdo do transporte coletivo e
bastante proximo no uso dos meios de transporte nao motorizados.

Tabela 6. Divisao modal por municipio

Transporte nao q Transporte
. Total de 3 Transporte Coletivo ividual
Municipio de Origem X motorizado Individua
Viagens . @ s o 3
Viagens %o Viagens %o Viagens %
Diadema 859.908 359.744  41,8% 287.346  33,4% 212.818 24,7%
Maua 892.018 419.224 47,0% 279.766  31,4% 193.028 21,6%
Ribeirao Pires 238.426 86.874 36,4% 76.131  31,9% 75.421 31,6%
R. Gde da Serra 78.854 33.057  41,9% 31.079  39,4% 14.719 18,7%
Santo André 1.530.932 465.212  30,4% 459.668 30,0% 606.052  39,6%
S. Bernardo do Campo 1.658.716 457.389 27,6% 564.366 34,0% 636.961 38,4%
S. Caetano do Sul 384.920 123.726  32,1% 66.313  17,2% 194.882 50,6%
Grande ABC 5.643.775 1.945.225 34,5% 1.764.669 31,3% 1.933.880 34,3%
RMSP 38.094.385 12.926.875 33,9% 13.912.842  36,5% 11.254.668 29,5%

Comparando os municipios da regido, Sdo Caetano do Sul lidera a lista de cidades
com maior utilizacao relativa dos meios de transporte individual (50,6%) e apresenta a
menor utilizacdo do transporte coletivo (apenas 17,2%). Nas demais cidades, o
transporte coletivo varia entre 30% e 40% do total de viagens diarias.

Maua encabeca a lista das cidades com maior utilizacdo dos transportes nao
motorizados (47,0%), seguida por Rio Grande da Serra (41,9%) e Diadema (41,8%).
Entretanto, com excecao de Sao Bernardo do Campo (27,6%), em todas as cidades a
participacao deste modo de transporte supera os 30%.
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Grafico 5. Divisio Modal por municipio
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Tabela 7. Viagens por modo na Regido do Grande ABC

Modo Principal Viagens x 1000 (%)
a pé 1.904 33,74
Bicicleta 41 0,72
tal viagens nao motorizadas 1.945 34,47
dirigindo automével 1.208 21,40
passageiro de automoével 570 10,11
Moto 146 2,58
Taxi 2 0,04
tal transporte individual 1.927 34,14
Trem 140 2,47
Metro 125 2,21
6nibus municipais + metropolitano 1.102 19,53
6nibus municipal de SP 65 1,14
o6nibus fretado 172 3,05
Escolar 148 2,62
micro/van metropolitano 9 0,17
micro/van outros mun. 4 0,07
tal transporte coletivo 1.765 31,27
Outros 7 0,13
5.644 100,00

Excluidas as viagens ndo motorizadas, que representam quase 34% do total das
viagens diarias, o principal meio de transporte € o automovel. Entre os meios de
transporte coletivo, os 6nibus municipais e metropolitanos predominam, atendendo a
mais de 20% das viagens.
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2.2.3 Frota

O numero de veiculos por habitante do Grande ABC ¢ ligeiramente superior (6%) ao da
meédia da regido metropolitana, sendo que Sao Caetano do Sul apresenta o maior
indice 0,86 autos / habitante. Sao Bernardo do Campo e Santo André concentram a
maior parte da frota da regido, respectivamente com 33% e 31% do total.

Tabela 8. Autos por habitante na Regiao do Grande ABC e na RMSP

Municipio Populacio (2012) Autos (2012) % Hﬁ‘;:::n/te
Diadema 390.980 164.954 11,0% 0,42
Maua 425.169 171.814 11,4% 0,40
Ribeirao Pires 114.361 61.237 4,1% 0,54
R.Grande da Serra 45.014 13.629 0,9% 0,30
Sto. André 680.496 461.895 30,7% 0,68
S. Bernardo do Campo 774.886 501.962 33,3% 0,65
S. Caetano do Sul 150.638 130.135 8,6% 0,86
Grande ABC 2.581.544 1.505.626 100% 0,58
RMSP 19.956.590 10.737.587 0,54

Grafico 6. Autos por habitante
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A exemplo do restante do pais, a Regido do Grande ABC observou um intenso
crescimento da frota registrada no DENATRAN na ultima década. A frota praticamente
dobrou, com o nimero de motocicletas 4 vezes maior.
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Grafico 7. Crescimento da frota registrada no ABC
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3. Caracterizacao dos sistemas de mobilidade na Regiao do Grande ABC

3.1 Constituicao do sistema viario

O carater radial estruturou historicamente a ocupacdo da porcao sudeste da Regido
Metropolitana de Sao Paulo, um ponto estratégico entre a Capital e o interior do
Estado com o litoral, pelo Rio Tamanduatei, pela ferrovia e pelas estradas. A partir da
segunda metade do século XX, o viés rodoviarista do desenvolvimento nacional
consolidou esta conexdo como uma das mais importantes no pais, inicialmente pelo
eixo de onde é hoje Sdo Bernardo do Campo, pelos caminhos de tropeiros, depois,
mudando para a atual Santo André, com a construcao da ferrovia, no final do século
XIX, e, retornando para o planalto com a construcdo da Via Anchieta.

Figura 2. Eixos de ocupacao e desenvolvimento urbano
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Em outras palavras, as ligacoes que estruturaram a regido estiveram relacionadas
com a producao agricola e industrial e o seu escoamento, configurando sucessivos
sistemas viarios radiais em relacdo a Cidade de Sao Paulo: Av. Eng. Armando de
Arruda Pereira / Av. Conceicdo / Av. Piraporinha; Estrada do Vergueiro; Av.
Presidente Wilson / Av. Guido Aliberti / Av. Lauro Gomes; Av. Presidente Wilson / Av.
Goias / Av. D. Pedro II / Av. Perimetral / Av. Giovanni Batista Pirelli / Av. Joao
Ramalho / Av. Capitao Joao / Av. Santo André; Av. do Estado / Av. dos Estados.

Apesar da forte interacdo intermunicipal, a Regido do Grande ABC, constituida por
diversos municipios com estruturas relativamente independentes, tem como
particularidade nao possuir apenas uma uUnica centralidade, capaz de gerar
quantidades expressivas de viagens pendulares de base residenciais. Ao contrario,
cada cidade, dentro das suas caracteristicas particulares, apresenta-se como um polo
de geracdo de viagens, condicionado pelas condi¢coes viarias, mas também
determinante dela.
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A partir de cada nucleo urbano, muitas vezes associados as estacoes da ferrovia,
desenvolveram-se estruturas viarias locais, também de caracteristica
predominantemente radial. Posteriormente, com a crescente conturbacdo desses
nucleos, essas redes viarias se encontraram e se mesclaram, sem nenhum
planejamento que lhes permitisse uma melhor eficiéncia para o atendimento das
demandas de deslocamentos regionais.

Figura 3. Desenvolvimento radial das redes viarias locais

Em sua maioria, esses eixos se desenvolveram ao longo de antigas estradas, onde, na
medida em que a ocupacao urbana avancou, se concentraram, em torno dos nucleos
urbanos, as atividades comerciais. Também foram esses eixos que se consolidaram
como os principais corredores viarios para o trafego geral, para o transporte de carga e
para o transporte coletivo, sem nenhuma distincéo ou prioridade para qualquer deles.

A exemplo do Rio Tamanduatei e da estrada de ferro, as estradas, depois rodovias,
exercem tanto o papel de interligacado e articulacado intra e interregional, quanto de
barreiras para as relacoes locais. Santo André e Sao Caetano do Sul tém seu territorio
dividido pelo Rio Tamanduatei e pela ferrovia. O trilhos também cortam as areas
centrais de Maua, Ribeirdo Pires e, em menor escala, Rio Grande da Serra. Em
Diadema e Sao Bernardo do Campo a barreira é representadas respectivamente pela
Rodovia dos Imigrantes e pela Via Anchieta, mas o impacto na (des)organizacao do
territorio € o mesmo.
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Figura 4. Rio Tamanduatei em Santo André e Sao Caetano do Sul

Recentemente, com a construcao do Rodoanel Governador Mario Covas, as obras de
adequacao do sistema viario em Maua, pretendendo mitigar o impacto do intenso e
pesado trafego de caminhodes no eixo das avenidas Papa Jodo XXIII e Jacu-Péssego,
reproduziram este “efeito barreira” que, sera cada vez mais percebido com a provavel
intensidade da urbanizacao na regiao.

Por outro lado, ruas projetadas e dimensionadas para o trafego local se transformaram
em verdadeiros corredores de transporte de trafego de passagem, inclusive para
veiculos pesados. As prefeituras, pressionadas pelos volumes do trafego de passagem,
investiram sem maiores cuidados na ampliacdo da capacidade viaria, deixando de lado
qualquer preocupacdo com a qualidade da vida urbana.
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Esses corredores sao intensamente utilizados pelo trafego de automoveis, pelo
transporte coletivo e por veiculos de carga, apresentando, na maioria dos casos,
problemas diarios de trafego, operando em niveis de servico E ou F, com
comprometimento do desempenho das atividades econdémicas regionais, da integracao
dos sete centros urbanos e da configuracio do ABC como uma centralidade
importante na polinucleacdao metropolitana.

O resultado desse processo foi a constituicao de um sistema viario estrutural de
interesse regional, e até nacional, muitas vezes em conflito com as necessidades
municipais; por outro lado, oberva-se uma caréncia de conexdes intraurbanas, muitas
vezes dentro de um mesmo municipio, provocando uma indesejavel fragmentacao do
tecido urbano.

Nesse aspecto, a pulverizacdo da gestao do espaco viario e da circulacado por sete
municipios auténomos nao contribuiu para resolver esses problemas e, ao contrario,
muitas vezes os agravaram. A continuidade do tecido urbano, desconsiderando os
limites administrativos dos municipios conflita com a falta de coordenacao
intermunicipal. Falta um planejamento integrado, inexiste um Plano Regional de
investimentos, ainda que diversas cidades possuam seus planos locais, poucos com
visdo além de suas fronteiras. Tampouco ha uma gestdo coordenada do trafego
regional, ou menos ainda da sua operacdo. A acdo do Governo do Estado, quando
intervém, sem fazé-lo de forma articulada com as prefeituras, apenas agrava os
conflitos.

Sintese das condicoes atuais do Sistema Viario Regional:

v" Rede viaria inter e intra municipal fortemente radial, desarticulada e limitada por
barreiras naturais ou construidas;

v Vias “acanhadas” sujeitas a um volume de trafego desproporcional para a
dimensao dos municipios e até mesmo da regido;

v' Intenso trafego de passagem, sobrecarregando os poucos corredores de ligacdo
intermunicipal;

v' Trafego compartilhado por todos os modos, praticamente sem nenhuma prioridade
ao transporte coletivo;

v'  Limitada (e desarticulada) acdo dos municipios no monitoramento, controle e

operacao do sistema viario;

3.2 Configuracao dos servicos de transporte coletivo

A Regiao do Grande ABC é atendida por diversos servigcos de transporte coletivo,
rodoviarios e ferroviarios, de alta e de média capacidade. O Governo do Estado, por
meio da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM e da Empresa
Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU, é responsavel direto pela prestacao
dos servicos metropolitanos, além do Metrd, que com a expansao da Linha 2 — Verde,
chega as portas da Regido, podendo também ser acessado por meio de linhas
alimentadoras.




Nos servicos de baixa capacidade, operados por oOnibus, o Estado também esta
presente na gestao do transporte metropolitano, igualmente gerenciado pela EMTU,
enquanto que cada uma das prefeituras dos sete municipios administra um sistema
local de baixa capacidade. Este amplo conjunto de linhas de 6nibus, municipais e
metropolitanas, garante a microacessibilidade a todo o territério. Nao foi aqui
considerado o sistema municipal da Cidade de Sao Paulo, gerenciado pela Sao Paulo
Transportes S/A — SPTrans, que atende parte da demanda por transporte na Regido
do ABC, que tem, historicamente, intensas relacées com os municipios do ABC nos
limites conurbados.

3.2.1 Servicos estruturais de alta capacidade

Atualmente o Grande ABC conta com importantes servicos de transporte coletivo de
alta capacidade, tanto nos modos metroferroviarios (metré6 e trem metropolitano)
quando no modo rodoviario (corredor de 6nibus). Outras importantes ligacoes estao
previstas para serem implantas durante o horizonte deste projeto do Plano Regional,
ambas utilizando a tecnologia monotrilho: as futuras Linha 18: Sao Paulo
(Tamanduatei) — Sao Bernardo do Campo e a ligacao Guarulhos — Santo André.

Esta rede de transporte de alta capacidade poderia (e deveria) estruturar e organizar
as redes de servicos municipais e metropolitanos de baixa capacidade, que fazem a
micro-acessibilidade nos municipios, mas isto nao ocorre, por falta de um
planejamento geral que induza acoes nesse sentido, mas, principalmente, pela
auséncia de uma politica de integracao tarifaria com os sistemas locais, por 6nibus.

A Linha 2 do Metrd apenas tangencia a regidao, na Estacdao Tamanduatei, pouco
afetando as redes locais, apesar de estar muito proxima do Municipio de Sdo Caetano
do Sul. A Linha 10 — Turquesa, do trem metropolitano, ao contrario, historicamente foi
o corredor estrutural de transporte de alta capacidade, atendendo aos municipios
localizados ao longo do eixo do Rio Tamanduatei: Sao Caetano do Sul, Santo André,
Maua, Ribeirao Pires e Rio Grande da Serra, atendendo as demandas de viagens
radiais para a Capital.

Mais recente, o Corredor Sdo Mateus — Jabaquara (Corredor ABD), atendendo aos
municipios de Diadema, Sao Bernardo do Campo, Santo André e, parcialmente, Maua,
passou a também desempenhar um papel de ligacao perimetral na regiao.
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Figura 7. Rede estrutural de transporte coletivo na Regiao do Grande ABC
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Nenhum desses sistemas estruturadores tem uma politica de integracdo tarifaria com
os servicos locais. Excecdo para a situacdo de Diadema, onde ha livre transferéncia
das linhas municipais para o Corredor ABD, dentro dos terminais Diadema e
Piraporinha, em um modelo mal definido e peridocamente ameacado de extincao pelo
Governo Estadual.

3.2.1.1 Servicos metroferroviarios

Como ja foi dito, o trem metropolitano atende diretamente, os municipios de Rio
Grande da Serra, Ribeirao Pires, Maua, Santo André e Sao Caetano do Sul pela Linha
10 — Turquesa, que acompanha o leito do Rio Tamanduatei. Na Estacdo Tamanduatei,
localizada praticamente na divisa entre Sdo Caetano do Sul e Sao Paulo, além do trem
metropolitano, também é possivel acessar a Linha 2 — Verde, do Metro.
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Figura 8. Estacao Tamanduatei: acesso ao Metr6 (Linha 2) e a CPTM (Linha 10)
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A Linha 10 - Turquesa, da CPTM, com 37,2 km, conecta o eixo sudeste da Regido com
a area central de Sao Paulo, atendendo a 13 estacdes: Bras, Mooca, Ipiranga,
Tamanduatei, Sao Caetano, Utinga, Prefeito Saladino, Santo André, Capuava, Maua,
Guapituba, Ribeirao Pires e Rio Grande da Serra. No seu trecho de maior
carregamento, entre Bras e Maua, os trens operam com cerca de 5 minutos de
intervalo, nos periodos de pico, transportando cerca de 330 mil passageiros por dia
util. Dois municipios pleiteiam a implantacdo de novas estacdes: em Santo André, a
Prefeitura deseja a reativacdo da Estacao Pirerlli, associada a construcdao de um
grande empreendimento imobiliario em seu entorno, e onde também esta prevista a
chegada a futura linha de monotrilho que conectara o municipio a Guarulhos; em Sao
Caetano do Sul, pretende-se a construcdao de uma nova estacao, entre as estacoes de
Sao Caetano e de Utinga.

O trem representa, ao mesmo tempo, um importante meio de transporte para as
cidades, organizando toda a rede de transporte local, mas € também uma agressiva
barreira para a integracdo intraurbana. Poucas, e muitas vezes subdimensionadas,
vias de transposicdo sdo causas de frequentes congestionamentos, afetando o sistema
viario estrutural local e regional. Consequentemente, diversas propostas para
construcao ou ampliacao de obras viarias para transposicao da ferrovia estao entre as
demandas apresentadas por todas as cidades cortadas pela linha.

As estacoes da CPTM ainda tém importante papel na estrutura urbana de todos os
municipios atendidos; localizadas nas areas centrais de cada cidade, elas polarizam
um significativo numero de viagens dos sistemas locais e intermunicipais de onibus,
representando muitas vezes um sério problema para o planejamento da circulacao.

3.2.1.2 Corredor ABD

O Corredor ABD, com 33 km de extensdo em um tracado em forma de “Y”. E um
servico de exceléncia e uma excecdo na Regido Metropolitana; suas 13 linhas
constituem um subsistema especifico dentro da Area de Operacdo 5 do sistema de
transporte metropolitano sobre pneus, gerenciado pela Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos, a EMTU.
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Suas condic¢oes fisicas diferenciadas, permitem a operacdo praticamente todo o tempo
em via segregada do trafego geral, garantindo a oferta de um servico de melhor
qualidade, com elevado desempenho operacional e tempos de viagem muito menores,
fazendo com que seja o servico melhor avaliado pelos usuarios da RMSP, segundo
pesquisa realizada pela Associacao Nacional de Transportes Publicos — ANTP.

Figura 9. Tracado e imagem do Corredor ABD

SAOPAULO

Nas 13 linhas que constituem o Corredor, representando menos de 10% do total de
linhas da Area Operacional 5 da RMSP, uma frota de 239 énibus (21,7% do total da
Area) realiza pouco mais de 4 mil viagens diarias (30,5%) e transporta 6,5 milhdes de
passageiros por més, quase metade (46,6%) da demanda total.

Tabela 9. Dados operacionais do Corredor ABD

Servico Linha Frota Viagens DU Passageiros/meés
Corredor ABD 13 239 4.084 6.533.333
Total da Area 5 134 1.099 13.402 14.030.070
Partipacéao 9,7% 21,7% 30,5% 46,6%

Apesar da exceléncia da operacao do Corredor, a sua falta de integracao e coordenacao
com os sistemas locais impactam negativamente nas cidades. O espaco viario
exclusivo da canaleta, obriga as demais linhas de Onibus, municipais e
intermuncipais, a compartilharem o sistema viario lindeiro com o trafego geral,
sujeitando-as a constantes congestionamentos e a um péssimo padrao operacional.

E quase exclusividade do Corredor ABD a presenca de equipamentos urbanos de
qualidade. O sistema conta com sete terminais na Regido: Diadema, Piraporinha, Sao
Bernardo (Paco Municipal), Ferrazopolis, Santo André Oeste, Santo André Leste e
Sonia Maria, que permitem integracao fisica com os sistemas de baixa capacidade
municipais e metropolitanos; porém, apenas em Diadema ha integracao tarifaria entre
as linhas municipais e o Corredor, com transferéncia gratuita em area paga.
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Figura 10. Terminal Santo André Oeste Figura 11. Terminal Sao Bernardo do Campo

Figura 12. Terminal Piraporinha Figura 13. Terminal Ferrazépolis

Também nos pontos de parada instalados ao longo do corredor a infraestrutura do
Corredor ABD ¢é diferenciadas, onde a presenca de mobiliario urbano é regra,
oferecendo maior conforto e seguranca aos passageiros.

Figura 14. e Figura 15 Pontos de parada do Corredor ABD

3.2.1.3 Novos projetos

Trés projetos metroferroviarios deverao ser implantados a médio prazo na regido: o
Expresso ABC, da CPTM, a Linha 18 - Bronze de monotrilho ligando Sao Bernardo do
Campo a Sao Paulo (Estacdo Tamanduatei) e a uma outra linha, também de
monotrilho, ligando Santo André com Guarulhos.
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A primeira prevé a operacdo de um servico especial paralelo a Linha 10, fazendo
ligacao expressa entre Maua e o Centro da Capital, atendendo apenas a algumas
estacoes (a principio: Maua, Santo André, Sao Caetano, Tamanduatei, Bras e Luz,
eventualmente podendo ser estendido até Barra Funda). Com esta opcao de servico
expresso, os usuarios terdo um ganho significativo de tempo de viagem (estimativa de
ganho de até 30%), aumentando assim a sua atratividade.

Figura 16 Novos trens, previstos
para operar no Expresso ABC

A Linha 18 - Bronze é outro importante projeto incluido nos planos da Secretaria de
Transportes Metropolitanos para a Regido do ABC. O projeto, desenvolvido pela
Prefeitura de Sao Bernardo do Campo, em parceria com a STM, prevé a construcao de
um monotrilho ligando Sao Bernardo do Campo a Estacdo Tamanduatei, onde se
conectara com as linhas 2, do Metro, e 10, da CPTM. Este novo servico, no sentido
norte-sul, propiciara a ligacado direta de Sdo Bernardo do Campo, Santo André e Sao
Caetano do Sul com a rede metroferroviaria de transporte estrutural da RMSP,
contemplando diretrizes previstas tanto no projeto PITU 2025, da Secretaria de
Transportes Metropolitanos, quando no plano de corredores da EMTU.

A nova ligacao possuira aproximadamente 20 km de extensao, ao longo dos quais
serao distribuidas 18 estacoes, com previsdo de transportar cerca de 325 mil
passageiros por dia. Sera a primeira linha da rede metroferroviaria que ultrapassara
os limites da Capital.

Em uma fase inicial, o monotrilho ligara a Estacdo Tamanduatei até o Paco Municipal
de Sao Bernardo do Campo, mas o projeto prevé a sua extensao até o bairro Alves
Dias, seguindo pela Av. Faria Lima e Ferrazopolis. O novo modo de transporte, de
maior capacidade, promovera uma ampla reestruturacao da rede municipal de linhas
de oOnibus daquele municipio, permitindo reduzir a quantidade de oOnibus em
circulacao por aquela importante via.
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Figura 17 Perspectiva do futuro
monotrilho na Av. Brigadeiro
Faria Lima

Figura 18 Futura estacao do
monotrilho na Av. Lauro Gomes

O terceiro projeto estrutural para o transporte coletivo no ABC € uma nova ligacao,
também utilizando a tecnologia monotrilho, ligando Santo André a Guarulhos,
passando pela Zona Leste do Municipio de Sao Paulo.

O tracado proposto para esta ligacdo esta previsto se iniciar em uma nova estacao na
linha da CPTM, a ser construida onde existiu, no passado, a Estacao Pirelli, passando
pelo Terminal Sapopemba da SPTrans, pelo Parque do Carmo, pelo futuro polo
institucional de Itaquera e, seguindo em grande parte do eixo da Av. Jacu Péssego, até
o Municipio de Guarulhos.

Esta ligacdo tera caracteristica transversal aos eixos radiais de transporte da Zona
Leste da Capital, conectando diversos servicos de transporte coletivo ferroviarios e
rodoviarios de alta e média capacidade, em operacao ou em projeto.

Do ponto de vista urbanistico, o trajeto apresenta muitas vantagens, por conectar dois
grandes polos metropolitanos (Guarulhos e ABC), permitindo a articulacao de
importantes bairros, com urbanizacdo consolidada e em processo de adensamento, e
varios equipamentos publicos de interesse regional, na Regido do ABC, com bairros
carentes do Municipio de Sao Paulo, que possuem os menores indices de
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desenvolvimento humano da Cidade. Com estas caracteristicas, esta linha devera se

tornar um eixo indutor e catalisador da geracado de oportunidades de emprego, ensino,

cultura e lazer na RMSP, e promovendo a reducdo da necessidade de deslocamentos

da populacao da regiao.

Figura 19. Tracado previto para a ligacao Guarulhos - ABC
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Figura 20. Futura Estacao
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3.2.2 Servicos de transporte coletivo de baixa capacidade

Todos os municipios do Grande ABC, a exemplo do restante da RMSP, sao atendidos
por dois sistemas de transporte coletivo operados por 6nibus de baixa capacidade: um
municipal, sob responsabilidade direta das Prefeituras, e outro metropolitano,
gerenciado pelo Governo do Estado, através da Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos - EMTU.

Este conjunto de servicos, porém, nao se apresenta como uma rede; ao contrario, cada
subsistema se organiza de forma autonoma e isolada, competindo entre si. Nao ha
experiéncias de integracao entre sistemas e sdo ainda poucas as cidades que praticam
politicas extensivas de integracao tarifaria em dentro dos servicos municipais. A
integracao temporal intra sistema municipal, utilizando a bilhetagem eletronica, tem
se expandido desde a implantacao do Bilhete Unico na Cidade de Sao Paulo.

3.2.2.1 Dados operacionais dos servicos de baixa capacidade

Excluido o Corredor ABD, 29 empresas operam na Regido uma frota de 2.092 o6nibus,
distribuidos em 342 linhas metropolitanas e municipais. No sistema intermunicipal
foram consideradas apenas as linhas que integram a Area de Operacéo 5.

Dados operacionais programados para os sistemas de transporte por onibus foram
solicitados as prefeituras, e a EMTU, sendo constadado que diversas informacoes
gerenciais nao sao de dominio dos 6rgaos gestores. Uma sintese dos dados coletados é
apresentada a seguir.

Tabela 10. Resumo dos dados operacionais por subsistema

Viagens/ Rodagem/ Pass. Eq./

Gestor Empresas Linhas Frota (DU) més més més
Diadema 2 29 189 101.680 964.470 2.328.934
Maua 2 43 180 189.676 1.252.862 nao informado
Ribeirdo Pires 1 30 48 59.556 424.484 nao informado
Rio Grande da Serra 1 6 12 6.880 nao informado néo informado
Santo André 2 48 380 157.920 2.461.450 4.280.957
Sao Bernardo do Campo 1 58 380 152.600 2.442.075 4.302.255
Sao Caetano do Sul 1 8 45 15.984 285.188 517.743
Sub total municipios 10 222 1.234 684.296 7.830.529
65% 59% 70% 55%

EMTU 19 120 858 292.140 6.367.937 nao informado
35% 41% 30% 45%

Total geral 29 342 2.092 976.436 14.198.466

Os numeros do sistema metropolitano sao expressivos, mas 0s sistemas municipais,
com 65% das linhas e 60% da frota (comparado ao metropolitano), tem melhor
produtividade, respondendo por 70% das viagens programadas, em funcao da menor
extensdo média das linhas, uma vez que, mesmo considerando apenas a Area
Operacional 5, diversas linhas intermunicipais tém destinos fora da Regiao,
principalmente para Sao Paulo, com percursos mais extensos e com maior
necessidade de frota.
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Tabela 11. Resumo dos indicadores operacionais por subsistema

Frota Viagens/ Rodagem/ Demanda/

Gestor (DU) més més més IPK PMM PVD
Diadema 189 101.680 964.470 2.393.324 2,48 5.103 487
Maua 180 189.676 1.252.862 6.960
Ribeirdo Pires 48 59.556 424.484 8.843
Rio Grande da Serra 12 6.880
Santo André 380 157.920 2.461.450 5.282.230 2,15 6.477 535
Séao Bernardo do Campo 380 152.600 2.442.075 5.470.247 2,24  6.427 554
Séao Caetano do Sul 45 15.984 285.188 663.700 2,33 6.338 567
EMTU 858 292.140 6.367.937 7.422

3.2.2.2 Tipologia de frota

O grau de controle das prefeituras sobre a frota em operacdo nos servicos municipais
varia bastante de municipio para municipio. Em algumas cidades o cadastro de frota
disponivel é apenas o da empresa operadora.

Apenas os dados do sistema metropolitano e do servico municipal de Rio Grande da
Serra nao foram obtidos. Das demais cidades, no que se refere a frota, Diadema, que
realizou recente licitacdo para o sistema municipal, tem a frota mais nova, no extremo
oposto, Sao Bernardo do Campo e Sao Caetano do Sul concentram um elevado
numero de veiculos com mais de 10 anos de fabricacdo, acima do limite aceitavel
segundo os regulamentos de transporte da maioria das cidades.

Tabela 12. Distribuicao da frota por idade e por municipio

-
Municipio 7 1 T 2 3 4 5 6 7 8 9 10 >10 Total
.
I 107 197
Diadema ,'
\ 100% 100%
\ vl
3 90 27 38 26 19 2 232
Maua
13% 39% 12% 16% 11% 8% 1% 100%
17 8 1 10 5 2 3 2 3 1 52
Ribeirao Pires
33% 15% 2% 19% 10% 4% 6% 4% 6% 2% 100%
R. Gde. Serra
oy
80 12 82 75 17 1 45 1 / 121 \434
Sao Bernardo
18% 3% 19% 17% 4% 0% 10% O%' 28% ‘00%
8 4 8 12 1 3 3 v 8 I47
Sao Caetano 3
17% 9% 17% 26% 2% 6% 6% ~ 17% , 100%
8 14 76 174 84 4 14 8 1 12 10 405
Santo André
2% 3% 19% 43% 21% 1% 3% 2% 0% 3% 2% 100%
323 120 193 287 122 21 33 10 49 18 139 1.315
Total

25% 9% 15% 22% 9% 2% 3% 1% 4% 1% 11% 100%
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Figura 21. Distribuicdo etaria da frota por municipio
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Quanto ao tipo de veiculo, predominam na regido os 6nibus convencionais. Apenas em
Maua a presenca de onibus de grande porte, articulados, é significativa, sendo
bastante frequente a utilizacado de veiculos pequenos (micro-6nibus e midi-6nibus, ou
microes).

Tabela 13. Distribuicdao da frota por tipo de veiculo e por municipio

Municipio Artic. LE Padron Conv. Midi Micro Total
Diadema 84 93 20 197
43% 47% 10% 100%
. 48 100 48 36 232
Maua
21% 43% 21% 16% 100%
26 18 8 52

Ribeirao Pires
50% 35% 15% 100%

R. Gde. Serra nao informado
SAo Bernardo 10 26 162 122 114 434
2% 6% 37% 28% 26% 100%
Sao Caetano 39 8 47
83% 17% 100%
Santo André 14 16 157 140 78 405
3% 4% 39% 35% 19% 100%

72 26 178 528 299 264 1.367
5% 2% 13% 39% 22% 19% 100%

Total

3.2.3 Politica tarifaria

Como ja foi comentado, ndo ha uma politica tarifaria unificada para a Regiao do
Grande ABC. A exemplo de quase toda a RMSP, cada sistema opera com uma politica
tarifaria especifica, sem integracao entre eles.
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No que se refere as tarifas, historicamente os sete municipios tém como tradicao fixar
valores iguais, ou muito proximos. No inicio deste ano, a maior parte das cidades da
Regiao reajustou os precos das passagens, exceto Rio Grande da Serra.

No sistema metropolitano, que opera com uma politica tarifaria variavel, em funcao da
extensdo das linhas (base quilométrica), a EMTU também manteve as tarifas
inalteradas. Apesar da diversidade de valores, grande parte das linhas opera no
momento com tarifas inferiores as das linhas municipais; poucas, ou por serem muito
extensas, ou por operaram com caracteristica seletiva, praticam tarifas mais altas.

Grafico 8. Valores praticados das tarifas, por sistema

7,00 600
6,00 =00
>00 4,00
4,00 3,30 3,30 3,30 3,30 3,30
: ; 3,20 , ; ; ; 2.95
3,00 -
2,00 -+
1,00 -~
- T T T T
— © — - o n o “w — — —_ —
L > n o o o
m 5 o E 3 £ 2 5 a 8 S 9
« & g & =2 &8 £ £ d v o O
=) © i Nl (@) o S () () )
— © 8 o . : = st o o ©
S ) ® ‘T @ S s o e ®
o 2 1] 2 v B o o £ £
© S o > > @
(O] o s - —
o om 2 2 B
Oﬂ wv w w E
w

Salvo a integracao entre o sistema municipal de Diadema e o Corredor ABD, permitida
pela livre transferéncia em area paga nos terminais de Diadema e Piraporinha, nao ha
integracao entre os sistemas locais e a rede estrutural (trem metropolitano, metré e
trolebus metropolitano), o que limita o seu papel regional e penaliza os usuarios que
necessitam utilizar mais de um sistema.

Com a disseminacdo dos sistemas de bilhetagem eletronica e estimulados pela
experiéncia exitosa do Bilhete Unico da Capital, as cidades estdo progressivamente
implantando politicas de integracado tarifaria temporal nos seus sistema municipais:
Diadema, Maua, Sao Bernardo do Campo, Sao Caetano do Sul e Ribeirao Pires
utilizam este recurso, com maior ou menor grau de liberdade nas transferéncias.
Santo André, que também conta com sistema de bilhetagem eletronica pretende
implantar a integracdo municipal este ano.

Mesmo considerando este avanco, falta para a Regidao do ABC, onde sdo muito fortes
as relacoes intermunicipais, possibilidades de integracdo regional, seja entre os
sistema municipais, entre esses e as linhas intermunicipais da EMTU e entre todos
com os sistemas de alta capacidade.

A propria configuracao das redes de linhas indica a possibilidade de adocao de
politicas de estimulo a integracdo operacional e tarifaria entre sistemas locais. Em
diversos locais de divisa entre as cidades, ao longo de importantes eixos viarios de
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articulacao regional, observa-se uma concentracao de pontos finais de linhas, sem que
haja nenhuma iniciativa de oferecer condicoes, pelo menos fisicas, para que essas
trocas possam ser feitas com conforto e seguranca.

Na Figura 22 estao indicados alguns desses pontos de conexao natural entre sistemas
municipais, alguns localizados em areas de concentracdo de comercio e servicos,
portanto, caracterizando-se como potenciais subcentros regionais. Nesses locais é
necessario considerar a possibilidade de construcdo de equipamentos urbanos
(terminais ou estacoes de conexdo) que permitam melhorar a qualidade do transporte
e reduzir o impacto na vizinhanca da grande concentracao de 6nibus.

Figura 22. Locais de conexao informal entre sistemas de transporte municipais
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O resultado é que ambos os sistemas, em termos de precos praticados, competem na
disputa no mercado de viagens de transporte coletivo, causando, potencialmente,
situacoes de competicao indesejada, com maior vantagem, no momento, para as
linhas metropolitanas.

Esta competicdo se evidencia na organizacdo das redes. Em praticamente toda a
Regido, observam-se dois sistemas de linhas superpostos e em franca competicao
pelos passageiros nas ruas. Esta “concorréncia”, pode parecer salutar, em uma
primeira e apressada avaliacdo, mas acaba sendo nociva para a racionalidade e a
produtividade de ambos os sistemas, gerando superposicao de itinerarios, ao invés de
complememtaridade, sobrecarga do sistema viario nos principais corredores de trafego
e elevacao dos custos operacionais.

A Figura 23 mostra a cobertura espacial das redes de linhas municipais e
metropolitana e ambas justapostas, denunciando a superposicdo dos servicos. A
propria EMTU, em seus planos de reestruturacéao do transporte intermunicipal, tem
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como diretriz o direcionamento do sistema sob sua gestdo para o atendimento das
demandas regionais, deixando para as redes locais o atendimento das demandas
locais e a microacessiblidade.

Figura 23. Superposicao dos sistemas de transporte coletivo metropolitano e municipais
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A intensa participacdo do sistema intermunicipal no atendimento das demandas de
transporte da Regiao nao pode ser ignorada em qualquer planejamento da mobilidade
regional; primeiro, porque, dadas as intensas relacoes entre os municipios, a
populacdo precisa de um sistema integrado de transporte coletivo que ofereca
alternativas de deslocamento razoaveis (em termos de tracados e precos) além dos
limites territoriais de cada cidade; por outro lado, do ponto de vista da divisdao do
mercado de transporte de passageiros, que exige equilibrio econdomico e financeiro
para a provisao adequada dos servigos, a reorganizacdo das redes municipais, sem
uma visao mais ampla do problema, podera comprometer a viabilidade econéomica das
redes municipais.

3.2.4 Infraestrutura urbana dedicada ao transporte coletivo

Em termos de infraestrutura associada a operacao do transporte coletivo, com excecao
do Corredor ABD, apenas Santo André conta com um corredor com faixa exclusiva
destinada ao transporte coletivo, o Corredor Guarara, um sistema tronco-alimentado
na regido de Vila Luzita, com linhas alimentadoras até o terminal de mesmo nome e
linhas tronco até a area central da cidade, construido ao longo do eixo da Av. Capitdo
Mario Toledo de Camargo; a faixa dos onibus esta situada a esquerda, segregada por
tachdes, com embarque em nivel, a esquerda, em estacoes construidas no canteiro
central. A transferéncia entre as linhas alimentadoras e as troncais se da apenas
dentro do terminal, em “aera paga”.
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Figura 24. e Figura 25 Pontos de parada do Corredor Guarara e Terminal Vila Luzita (Sto. André)

Terminais de transferéncia de menor porte também estruturas sistemas locais tronco-
alimentados no Municipio de Maua: no Jardim Zaira e no Jardim Itapeva. Ambos os
terminais operam como estacoes de transferéncia de passageiros entre linhas
alimentadoras, que vem dos bairros, para linhas troncais, que se dirigem a Area
Central da Cidade, nas quais operam o6nibus articulados, de maior capacidade. Um
terceiro terminal, de menor porte, junto a estacao da CPTM de Guapituba, organiza
pontos de linhas municipais e intermunicipais.

Figura 26. e Figura 27 Terminais Zaira e Itapeva (Maua)

O sistema de transporte coletivo de Maua ainda conta com um terminal de maiores
dimensodes, no Centro, proximo a estacdo ferroviaria, onde se concentram os pontos
iniciais das linhas municipais.
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Figura 28. Terminal Central de Maua
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Em praticamente todos os municipios da Regido, em funcao da caracteristica
predominantemente radial dos sistemas de transporte coletivo, foram construidos
terminais de Onibus de relativo grande porte nas areas centrais, normalmente
associados a conexao com sistemas de transporte estrutural, seja da CPTM (Sao
Caetano do Sul, Santo André, Maua e Ribeirdo Pires, ou do Corredor ABD (Diadema,
Sao Bernardo do Campo e Santo André). O mesmo ocorre em centros secundarios e
nas demais estacoes da CPTM, como € o caso de Piraporinha, Ferrazopolis e Sonia
Maria, no Corredor ABD, e Utinga, Prefeito Saladino e Guapituba, na ferrovia.

Figura 29. e Figura 30 Terminal Nicolau Delic (S. Caetano do Sul) e Terminal Central (Rib. Pires)
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Os investimentos em terminais, presentes em praticamente todas as cidades da
Regido, nao se repetiram em tratamento viario preferencial ao transporte coletivo.
Além do ja cidade Corredor ABD, de responsabilidade do Governo do Estado, apenas
um pequeno trecho em Santo André, integrando o sistema tronco alimentado Corredor
Guarara, ha uma faixa exclusiva a esquerda, na Av. Capitdo Mario Toledo de
Camargo, e esparsamente, algus pequenos trechos demarcados com faixas
preferenciais, precariamente operadas e pouco fiscalizadas.

Sao Bernardo do Campo, embasado no seu recente PDTU, e contando com recursos do
Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID e do Governo Federal (PAC Grandes
Cidades), esta desenvolvendo um programa amplo de tratamento preferencial ao
transporte coletivo nos principais corredos da cidade. Santo André, Diadema e Maua,
também buscam recursos do Governo Federal para investimentos no sistema viario
para o transporte coletivo, sendo que Santo André também esta tentando obter
recursos junto ao BID.

Sintese das condicoes atuais dos Servicos de Transporte Coletivo:

v'  Papel organizador da dos servicos estruturais de alta capacidade nao se realiza
plenamente pelas limitacoes da propria rede e pela falta de politica de integracao

tarifaria.

v'  Sistemas locais e metropolitano servicos ndo se apresentam como uma rede; ao
contrario, cada subsistema se organiza de forma autéonoma e isolada, competindo
entre si, causando (relativa) baixa produtividade, sobrecarga do sistema viario nos
principais corredores e custos operacionais mais altos.

v A maioria das cidades conta integracdo temporal em seus sistemas locais, por
meio da bilhetagem eletronica, mas, como regra, nao ha integracao tarifaria entre
os sistemas.

v' Nao ha prioridade a circulacédo do transporte coletivo nos principais eixos viarios.

v" Ha um grande potencial de melhoria dos servicos a partir de uma reestruturacéao
integrada e coordenada desses sistemas e da implantacdo de medidas de
prioridade a circulacao do transporte coletivo no sistema viario.

v' A reestruturacao dos servicos nao pode se limitar aos sistemas municipais;




4. Propostas do Plano de Mobilidade do Grande ABC

As propostas do Plano Diretor de Mobilidade para a Regido do Grande ABC, no que se
refere a infraestrutura para a mobilidade urbana naoo se limitam aos investimentos
no sistema viario, apesar destes terem papel fundamental para as condicoes futuras
dos deslocamentos locais e regionais de bens e de pessoas.

Fundamentalmente, as propostas se organizam em um tripé: i) reorganizacdo dos
servicos de transporte coletivo; ii) melhoria das condicoes fisicas da infraestrutura,
principalmente do espaco viario; e iii) melhoria das condi¢coes de monitoramento e
operacao da circulacao.

Para isto, as propostas partiram das seguintes premissas:

v Os investimentos deverao ser direcionados para o atendimento dos principios da
politica de mobilidade urbana sustentavel, com priorizacdo do transporte coletivo
no sistema viario e melhoria das condicoes da circulacdo nao motorizada.

v' Os servigos de transporte coletivo compartilham uma mesma base fisica (sistema
viario) com os demais modos de transporte, portanto, a melhoria das suas
condicoes de desempenho depende de uma visao geral de planejamento que
contemple todos os modos.

v' A investimentos na infraestrutura viaria deverdo ser acompanhados de uma
reestruturacdo dos servicos de transporte coletivo e complementados pela
melhoria das condicoes de controle e operacao do sistema viario.

v Os investimentos tém carater supra regional e, portanto, deverdo contar com
participacao de outras esferas de governo (Estado e Uniao).

v" Os investimentos na infraestrutura de interesse regional poderdo ser
complementados por iniciativas na esfera local.

As propostas podem ser resumidas em trés medidas:
a) Constituicao de uma rede unificada de transporte coletivo;
b) Ampliacao e melhoria do sistema viario de interesse regional; e

c) Criacao de um Centro de Controle Operacional (CCO) regional, para melhoria das
condicoes de monitoramento e operacdo da circulagao.

A proposta de criacdo do CCO, em funcao de sua especificidade, sera detalhada em
relatorio especifico.
4.1 Constituicao da Rede Unificada de Transporte Coletivo no ABC

4.1.1 Fundamentacao para uma rede de transporte coletivo

Raramente os servicos de transporte coletivo se apresentam como redes, na sua
acepcao do termo. Rede pressupode trama, conexao, unidade, integridade, forca; e isto
nao se observa na maioria das cidades brasileiras, muito menos em regides
metropolitanas e outras regidoes de intensa conturbacao.
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Os servicos de transporte coletivo sdao planejados e operados como subsistemas
estanques e, consequentemente, conflitantes: sistema local x sistema metropolitano,
sistema de transporte sobre trilhos x sistema de transporte por oOnibus, sistema
convencional x sistema alternativo, apenas para citar alguns exemplos bastante
comuns.

Mesmo internamente a cada subsistema é comum ocorrer a superposicdao de linhas
Nessa profusao de servigcos sobrepostos e concorrentes, sem nenhuma légica, reside
boa parte dos problemas. A operacdo dos diversos sistemas, sem coordenacao
institucional e operacional e sem integracao tarifaria, impede a criacdo de eixos
estruturais de transporte de massa, mesmo usando a tecnologia rodoviaria. As
consequéncias imediatas sao: saturacdo dos principais corredores; reducao da
velocidade operacional, com o acréscimo dos tempos de viagem; aumento dos
congestionamentos e, com isso, aumento das deseconomias geradas pelo transporte:
consumo de combustiveis, poluicao, etc.

Além disso, esses servicos nao apresentam um padrdo definido, sendo dificil sua
leitura por qualquer cidaddo, mesmo usuarios frequentes, com clareza e objetividade,
de tal modo que lhe permita entender como circular por meios coletivos. Na auséncia
de uma rede integrada, além do crescimento dos custos operacionais, é reduzida a
abrangéncia do atendimento as demandas da populacao e a acessibilidade a cidade.

O aumento da acessibilidade em toda a Regido Metropolitana de Sao Paulo é uma
condicdo fundamental e a eliminacdo dos obstaculos a circulacdo, € o caminho para
garantir um melhor desempenho econémico social e a melhoria do ambiente urbano.

Efetivas redes de transporte devem, portanto, ser planejadas e implantadas sob a
égide de alguns conceitos, aqui denominados como regionalizacdo, estruturacao,
conectividade e coordenacao.

a) Regionalizacao

A Regiao Metropolitana de Sao Paulo, pelas suas dimensoes e pela dinadmica interna
de algumas sub-regides, como o Grande ABC, leva ao surgimento natural de redes
locais que, sem deixar de se integrar no conjunto metropolitano, apresentam relativa
autonomia.

Quanto mais fortes as relacdoes econdmicas e sociais internas a essas regioes, mais
necessaria se torna a provisao de infraestrutura e de servicos para atendimento das
ligacoes internas e para atendimento aos polos regionais e locais.

Assim, o servico de transporte coletivo organizado em rede requer a preocupacao, por
parte de quem o produz, e daqueles que o gerem, no atendimento das diferentes sub-
regides que compdem a Metropole e nas diversas necessidades de deslocamento; o
servico de transporte local, intrinseco a cada regido e conectado ao servico estrutural
deve ser concebido sob a logica da capilaridade, ou seja, da ampliacdo da area de
cobertura dos trajetos das linhas, de forma a criar menores percursos a pé e maior
seguranca ao cidadao.

A regionalizacao da redes locais nao prescinde de uma adequada interligacdo entre
elas. A rede concebida deve, ao dar destaque a estas ligacoes, eleva-las a uma
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caracteristica diferente da rede regional. Se uma € capilar por exceléncia, outra é
concentradora, por caracteristica e necessidade.

b)  Estruturacao

A estruturacao € elemento fundamental de racionalidade urbana e transparéncia de
circulacdo por meios coletivos. Ela se expressa mediante concentracdo de demanda
em eixos que passam a funcionar como “espinha dorsal” de articulacao do transporte
coletivo em ligacdes de alta e média capacidade, independente da tecnologia modal
empregada.

A estruturacao nao sé € uma forma eficiente de equacionamento de grandes fluxos de
viagens, na otica da engenharia de transporte, como também viabiliza a criacao de
identidade do servico, na visao da comunicacao social.

Dessa forma pode ser organizada uma malha de ligacdes de natureza estrutural,
atendendo aos grandes fluxos de viagens nas ligacdes das varias regides da metropole
ao nucleo central, e que nas ligacdes inter-regionais, apoiada em solucoes de
transporte coletivo de alta e média capacidade, quando possivel operada com
tecnologias ferroviarias.

A otimizacdo € outro aspecto importante a ser incorporado, baseado na reducdo da
concorréncia entre os modos e na eliminacao das superposicoes existentes. A rede
estrutural concebida deve favorecer e ndo obstacularizar a atualizacao tecnologica de
cada modo de transporte.

c)  Conectividade

Nao €& possivel conceber solucoes de atendimento dos deslocamentos da populacao
pela dimensao e multiplicidade de desejos de viagem sem a adocao do principio da
integracao e complementaridade de outros modos de transporte aos servicos de
transporte coletivo.

As viagens de longo percurso nado permitem solucdes adequadas, inclusive quando se
trata de deslocamento por transporte individual. Ja os atendimentos do transporte
coletivo, seja na oferta do servico, seja nas condi¢coes necessarias a uma adequada
organizacao de sua prestacao pelos operadores, sdo os mais problematicos.

A conectividade entre os servicos € algo imperioso e fundamental para uma nova rede
de transporte, pois esta € a forma de garantir maior acessibilidade geral. Deve-se,
entretanto, ter o cuidado para que esta conectividade se dé em um ambiente adequado
sob o aspecto fisico, funcional, informacional e econémico.

Uma efetiva rede de transporte se estabelece a partir da configuracdo de uma
adequada disposicao de servicos no espaco urbano, amparada em uma apropriada
politica de tarifas e de seu modo de cobranca. Deve ser favorecido o atendimento das
demandas concentradas, bem como a conectividade com outros servicos, inclusive o
transporte individual e os meios ndo motorizados.

O conceito da conexdo (ou integracdo, na sua expressdo mais comum) intra e
intermodais de transporte coletivo € ponto fundamental de uma rede de transporte e
deve ser aplicado no sentido de favorecer a ligacao entre os servicos de natureza local
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e 0s servicos estruturais, bem como entre as préprias ligacdes estruturais, compondo
uma malha de servicos destinada a propiciar ampla mobilidade para a populacao.

Por seu turno, as conexoes precisam ser organizadas sobre uma base fisica adequada,
o que requer solucoes de infraestrutura, na forma de terminais, estacoes de conexao e
pontos de parada, para que as trocas entre servicos ocorram em condicoes adequadas
de conforto e seguranca. Tais locais sdo, por definicao, pontos de concentracao de
pessoas e veiculos, demandando tratamento adequado de projeto e de desenho
urbano, podendo ser complementados com a instalacdo de equipamentos urbanos,
além de atividades privadas de comércio e servigos, contribuindo para otimizar o
sistema estrutural de circulacao.

A conectividade impoe a necessidade de equacionamento da politica tarifaria, dos
meios fisicos e tecnologicos que dao suporte a funcionalidade pretendida e, no campo
das relacoes contratuais, requer o estabelecimento de formas de apropriacdo das
parcelas de receita de diferentes operadores, superando o conceito de viagem unitaria
do usuario, ocorrida em um Unico modo e operador. Aqui reside um dos maiores
obstaculos a constituicao de efetivas redes de transporte: e multiplicidade de
autoridades gestoras e a segmentacdo dos operadores sob diferentes regimes de
contratos.

d) Coordenacao

Experiéncias brasileiras e internacionais de sucesso apontam que apenas redes
unificadas constituem solucdes eficazes para o atendimento das necessidades de
transporte e para a sustentabilidade econdémica e de qualidade do servico. Qualidade e
diversidade de servicos tém, obrigatoriamente, de caminhar junto com produtividade,
racionalidade dos recursos e com sustentabilidade econdémica das partes.

A coordenacao sobre este enfoque implica na admissao dos seguintes conceitos:

v'  Estabelecimento institucional de um modelo de rede proposto como diretriz de
organizacao dos diversos servicos de transporte;

v'  Unificacdo dos meios de pagamento dos servicos de transporte, em todos os
modos, facilitando o seu uso pela populacao e eliminanddoo mercados paralelos
de compra e venda de meios de pagamento;

v'  Estruturacdo da rede de servicos de transporte subordinada a um processo
comum de planejamento regional, onde, preservadas as iniciativas de proposicao
de solucoes individualizadas pelos varios municipios, haja a sua harmonizacao e
compatibilizacao no contexto de uma rede Unica e integrada;

v'  Estabelecimento de formas efetivas de controle e fiscalizacdo da prestacdo dos
servicos de transporte coletivo, impedindo a sua prestacdo a margem dos
regulamentos estabelecidos.

Evidentemente, os conceitos aqui apresentados como condicdo para configurar
efetivas redes de transporte coletivo ndo estdo presentes na Regido do Grande ABC,
tampouco em outras sub-regides da RMSP. Poucas e timidas iniciativas nesse sentido
ocorreram no ambito metropolitano, conduzidas pela Secretaria dos Transportes
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Metropolitanos — STM ou pelas empresas a ela vinculadas (Metro, CPTM e EMTU).
Mais raras ainda sao as iniciativas regionais, mesmo contando com a pioneira
experiéncia do Connsércio Grande ABC.

Na raiz desse problema, esta a multiplicidade de interesses individualizados, tanto na
gestdo publica, como na operacdo privada, ambos em direcdo oposta a da
coordenacao. Some-se a este ambiente a desigualdade de resultados econoémicos, em
razdao de diferentes graus de produtividade entre areas, linhas ou eixos de
atendimento.

4.1.2 Premissas para reorganizacao dos servicos

Considerando os fundamentos para a configuracao de uma rede de transporte coletivo
apresentados no item 4.1.1, a proposta de reorganizacdo dos servicos de transporte
coletivo apresentada para o Plano de Mobilidade Regional se baseou nas seguintes
premissas e diretrizes:

a) Premissa 01

Os servicos de transporte coletivo devem ser estruturados como uma rede unificada
integrada e complementar, buscando a maxima racionalidade no atendimento das

demandas, com menores custos operacionais.

As propostas de reestruturacdo, portanto, NAO podem se limitar aos servicos
municipais.

Para isto, devem ser observadas as seguintes diretrizes:
v Fortalecimento e qualificacdo dos sistemas estruturais de alta capacidade;

v Direcionamento dos servicos metropolitanos prioritariamente para atendimento
das demandas intermunicipais (estruturacao);

v Direcionamento dos servicos municipais prioritariamente para atendimento das
demandas locais (capilaridade);

v Promocao da integracao fisica, operacional e tarifaria.
b)  Premissa 02

A integracdo tarifaria entre os servicos de transporte coletivo deve ser estimulada em

todos os niveis.
Para isto, devem ser observadas as seguintes diretrizes:

v" Integracdo dos sistemas locais com a rede estrutural de alta capacidade (CPTM,
Metro, Corredor ABD e monotrilho);

Integracao entre servicos municipais e metropolitanos;
v Integracao entre servicos municipais.
c) Premissa 03

Deve ser dada a maxima prioridade aos meios de transporte coletivo nos projetos e na
operacao do sistema viario estrutural.
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As medidas para priorizacdo do transporte coletivo no uso do espaco viario serao
retomadas nas propostas associadas a investimentos na infraestrutura viaria.

Para isto, devem ser observadas as seguintes diretrizes:
v Inclusao de medidas de priorizacao ao transporte coletivo nos projetos viarios;

v" Adocao de tecnologia de gestdo de transito para otimizar a operacdo do
transporte coletivo;

v' Operacao dos principais corredores viarios com foco na prioridade a circulacao
do transporte coletivo.

4.1.3 Configuracao da rede unificada de transporte coletivo

A rede de transporte coletivo proposta para a Regido do Grande ABC pressupode a
superacao da estrutura atual de subsistemas isolados, sem coordenacdao no
planejamento, na gestdo e na operacado e, consequentemente, que gerou Servicos
desarticulados e competindo entre si. Em seu lugar deve ser implantada uma
verdadeira rede de servigcos organizada em trés niveis:

v" Rede metropolitana estrutural de servicos de alta capacidade
v" Rede regional estrutural de média capacidade; e
v Sistemas locais alimentadores.

a) Rede metropolitana estrutural

A rede proposta aproveita a estrutura atual de servicos de alta capacidade constituida
pelas linhas metroferroviarios (Linha 10 — Turquesa, da CPTM, Linha 01 - Azul, e
Linha 02 - Verde, do Metrd) e pelo trolebus metropolitano (Corredor ABD), que
proporciona a ligacao Sao Paulo (Jabaquara) — Sao Paulo (Sdao Mateus), via Diadema,
Sao Bernardo do Campo, Santo André e Maua).

A esta estrutura existente devem ser somadas as futuras ligacoes por monotrilho:
Linha 18 - Bronze, ligando Sao Bernardo do Campo a Sao Paulo (Estacao
Tamanduatei), e a ligacao Guarulhos — Santo André (Estacao Pirelli).

Todos os servicos que integram esta rede sao de responsabilidade do Governo
Estadual, por meio das empresas vinculadas a Secretaria de Transportes
Metropolitanos - STM. Esta rede desempenhara principalmente o papel de articulacao
inter-regional, do Grande ABC com a Capital e com outras sub-regidoes da RMSP.
Intrarregionalmente € sugerida a conexdo das duas linhas previstas de monotrilho
unindo as areas densamente ocupadas ao sul dos municipios de Sdo Bernardo do
Campo e Santo André, no Terminal de Vila Luzita (Santo André), substituindo a
infraestrutura rodoviaria instalada ao longo da Av. Capitao Mario Toledo de Andrade.
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Figura 31. Rede metropolitana estrutural de servicos de alta capacidade
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b) Rede regional

Complementando a rede metropolitana estrutural, o sistema de transporte do Grande
ABC devera ser constituido por outras ligacoes de carater estrutural, sempre operando
com linhas troncais e/ou estruturais, percorrendo os principais corredores viarios dos
municipioS.

Como principio, a rede regional deve ser reestruturada em subsistemas locais tronco-
alimentados, visando concentrar a demanda em linhas estruturais troncais, que tanto
podem ser municipais quanto intermunicipais. A troncalizacao desses servicos
permitira a utilizacdo de uma frota menor, mas de veiculos de maior capacidade,
facilitando o tratamento viario preferencial a circulacdo dos o6nibus. A operacdo
integrada exigira a construcao de equipamentos urbanos adequados e qualificados nos
pontos de embarque e desembarque (terminais e estacoes de conexao) para permitir as
integracoes com conforto e seguranca, além de dar maior eficiéncia a operacao.
Deverao ser implantadas também medidas de melhoria e modernizacdo do controle
operacional, com intensa utilizacdo de tecnologia (ITS) para controle semaférico,
monitoramento, fiscalizacao, rapido atendimento as ocorréncias e disponibilidade de
informacao aos usuarios.

c) Servicos alimentadores

A rede regional sera complementada por servicos alimentadores com maxima
cobertura territorial, de forma a garantir a microacessibilidade. A principio, os servicos
alimentadores tendem a ser de responsabilidade municipal, mas podem contar
também com linhas intermunicipais, principalmente nas areas de divisas.

E fundamental que toda esta rede seja integrada fisica, operacional e tarifariamente,
com uma politica tarifaria unificada e coerente, cujas bases deverdo ainda ser
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desenvolvidas em conjunto entre as prefeituras da Regido e os operadores estaduais
(Metro, CPTM e EMTU).

A politica tarifaria unificada nado implica em adocao de uma tarifa tinica, dada a
necessidade de manutencao do equilibrio econdémico e financeiro de sistemas bastante
heterogéneos, mas deve ser perseguida a modicidade dos precos das passagens, como
forma de estimular a maxima utilizacao do transporte coletivo. Na unificacao da
politica tarifaria € imprescindivel a compatibilizacdo dos diferentes sistemas de
cobranca automatizada implantados nas diversas cidades e no transporte
metropolitano.

Equipamentos urbanos de transferéncia, terminais ou estacdes de conexdo, deverao
ser construidos em locais de grande concentracdo de pessoas ou de 6nibus, de forma
a permitir que as transferéncias sejam feitas com conforto e seguranca, e com
minimos impactos nas condicoées urbanisticas do seu entorno. Esses equipamentos
deverao ser dotados da infraestrutura necessaria para dar suporte as atividades dos
operadores, instalacoes para os passageiros, areas de estacionamento de oOnibus e
outras facilidades operacionais. E fundamental que sejam dimensionados para o
volume de operacoes que receberdo. Em alguns casos, empreendimentos urbanos
podem ser associados fisicamente a esses equipamentos, com objetivo de oferecer
mais servicos e facilidades para os usuarios e para agregar receitas adicionais aos
sistemas,

A configuracdo da rede regional devera aindas ser detalhada e dimensionada, o que
podera ser feito por etapas. A nova configuraciao proposta dependera de arranjos
institucionas entre os diversos o6rgaos gestores e operadores envolvidos, inclusive
estaduais. Desses arranjos dependem definicoes sobre o planejamento da rede futura
e, fundamentalmente, sobre a politica tarifaria a ser adotada, lembrando que a
integracao tarifaria € premissa basica para o sistema proposto.

Isto ndo impede, contudo, que passos iniciais possam ser dados para a configuracao
da nova concepcao de organizacdo dos servicos de transporte coletivo na regido, com
iniciativas no ambito local, pelas prefeituras, e regional, pelo Consoércio, desde que
mantida a abordagem regional.

Propostas nesse sentido, de reorganizacao integrada das redes de transporte coletivo
municipal e intermunicipal, ja constam de planos localizados, seja no nivel municipal,
como no Plano Diretor de Transportes Urbanos PDTU de Sao Bernardo do Campo, seja
no nivel regional, como no estudo para implantacao da Linha 18 de monotrilho.

Considerando que a rede, apesar de conceitualmente Unica, é constituida de
subsistemas relativamente independentes, propostas de reorganizacao dos servicos
nos municipios, se feitas na mesma direcao do Plano Regional, representardo avancos
exemplares para as demais cidades.

Da mesma forma, os municipios podem implantar medidas de tratamento preferencial
ao transporte coletivo nos corredores viarios sob sua jurisdicdo, uma vez que, esses
corredores estao historicamente definidos e os ganhos de eficiéncia obtido ja serao
percebidos mesmo nas redes atuais; além disso, a proposta da rede regional deve ser
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aberta, permitindo a operacao compartilhada da infraestrutura por diversa linhas
troncais, tanto municipais como metropolitanas.

Mesmo na escala regional, capitaneados pelo Consorcio Grande ABC, os municipios
podem avancar em medidas de integracao de suas politicas tarifarias com os servigcos
estruturais, como o trem metropolitano, ou em integracao inter sistemas municipais,
via bilhetagem eletronica, por meio de acordos bilaterais.

Também independe de outras esferas que ndo os proprios municipios a implantacéo
de medidas integradas de monitoramento e operacdo do sistema viario, por exemplo,
implantando a Central Regional de Controle Operacional.

4.1.4 Identificacado dos eixos de ligacao

A possibilidade de adiantar a implementacao de medidas localizadas de melhoria dos
servicos de transporte coletivo ndo deve criar novos entraves para a configuracao da
rede regional unificada. Para tanto, o conceito de rede deve ser preservado.

Uma vez que o conceito da rede regional esta baeado na troncalizacdo dos principais
eixos de demanda, foram identificados, por municipio, as principais ligacoes
estruturais regionais existentes e os corredores ja claramente caracterizados:

a) Eixos estruturais a partir do Municipio de Diadema:

Em Diadema, a rede regional esta baseada nos dois terminais existentes do Corredor
ABC: Diadema Centro e Piraporinha. De ambos devem partir ligacoes estruturais em
direcdo aos principais polos de destino regionais e metropolitanos:

v"  Diadema (Centro) — Sdo Paulo (Metr6 Sao Judas / Saude)
Diadema (Centro) — Sao Paulo (Sacoma e Tieté)

Diadema (Centro)) — Sao Paulo (Santo Amaro / Itaim Bibi)

Diadema (Piraporinha) — Sdo Paulo (Metré Sao Judas / Saude)

(

(

(
Diadema (Centro) — Sao Caetano do Sul

(
Diadema (Piraporinha) — Sao Paulo (Sacoma)
(

Diadema (Piraporinha) — Sao Bernardo do Campo (Alves Dias)

AN N N N RN

Diadema (Imigrantes) — Sado Bernardo do Campo / Ligacao Leste - Oeste

Outros eixos, de caracteristica local, tém papel estruturador na rede regional que
atendera ao Municipio de Diadema:

v Av. Alda
Av. Assembléia
Av. Prestes Maia / Av. do Taboéao

Av. Nossa Senhora dos Navegantes / Av. Piramide

AN NN

Av. Antonio Silvio da Cunha Bueno

v R. Rio de Janeiro / Av. Casa Grande
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Av. D. Ruyce Ferraz Alvim

Av. Ulisses Guimaraes

AN NN

Av. Maria Leonor / R. Paranapanema

v Av. Brasilia / Av. da Agua Funda

Figura 32. Eixos estruturante no Municipio de Diadema
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b) Eixos estruturais a partir do Municipio de Sao Bernardo do Campo:

O grande elemento estruturador da rede de transporte coletivo neste municipio € o
Corredor ABD, que cruza a area central em um “Y”, fazendo ligacdo por um lado com
Diadema e Sao Paulo (Jabaquara) e, por outro, com Santo André e Sao Paulo (Sao
Mateus).

O Plano Diretor de Transportes Urbanos de Sdo Bernardo do Campo — PDTU propoe
uma profunda reformulacdo das redes de linhas municipais e metropolitanas que
atendem ao Municipio. A rede proposta baseia-se na troncalizacao do atendimento em
diversos corredores, organizados pelos terminais Paco Municipal (EMTU), Rudge
Ramos, Alves Dias, Piraporinha (EMTU) e Imigrantes, estes dois tltimos localizados no
Municipio de Diadema.

Novos eixos estruturais de média capacidade, constituidos pela Linha 18 de
monotrilho: Sao Bernardo do Campo — Sao Paulo Tamanduatei e o corredor municipal
Leste — Oeste alterardo profundamente a estrutura de transporte coletivo no
municipio. A operacdo do monotrilho devera alterar a configuracdo do Corredor ABD,
que deixara de atender ao Terminal Ferrazopolis

Destacam-se os seguintes eixos regionais:

v' Sao Bernardo do Campo (Centro) — Sao Paulo (Sacoma / Tieté)
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Sao Bernardo do Campo (Alves Dias) — Sao Paulo (Sacoma / Tieté€)
Sao Bernardo do Campo (Centro) — Sao Paulo (Sao Judas / Saude)
Sao Bernardo do Campo — Santo André, via R. dos Vianas e R. Carijos
Sao Bernardo do Campo (Imigrantes) — Santo André (V. Luzita)

Sao Bernardo do Campo (Alves Dias) - Diadema (Piraporinha)

AN N N NN

Séo Bernardo do Campo — Ribeirdo Pires, via Rodovia Indio Tibirica

O PDTU destaca ainda um importante conjunto de eixos de caracteristica local
Av. Brig. Faria Lima / R. Jurubatuba

Av. Senador Vergueiro

Estr. Galvao Bueno / Av. Maria Servidei Demarchi

Estr. do Alvarenga / Av. Cap. Casa / Av. Joao Firmino

Av. Rotary / Av. Luiz Pequine

Av. Marechal Castelo Branco

Av. Robert Kennedy / Av. Marginal do Ribeirdo dos Couros

Av. do Taboao

AN N N N VD N N NN

Av. José Fornari

v" R. dos Vianas

Figura 33. Eixos estruturantes no Municipio de Sao Bernardo do Campo

c) Eixos estruturais a partir do Municipio de Sao Caetano do Sul
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Além do trem metropolitano, o principal eixo viario do Municipio, a Av. Goias, faz parte
do Corredor Sudeste. A linha 18 do monotrilho oferecera um atendimento estrutural
ao longo da Av. Guido Aliberti, divisa com os municipios de Sdo Bernardo do Campo e
Sao Paulo. Destacam-se os seguintes eixos regionais:

v' Sao Caetano do Sul — Sao Paulo (Sacoma), vai Ipiranga

v' Sao Caetano do Sul — Sao Paulo (Tatuapé / Santana)
Como eixos complementares locais, destacam-se:

v" R. Major Carlo del Prete / Av. Gov. Roberto Simonsen

v'  Estrada das Lagrimas

v" Av. Pres. Kennedy

Figura 34. Eixos estruturantes no Municipio de Sao Caetano do Sul
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d) Eixos estruturais a partir do Municipio de Santo André

Santo André é uma das principais cidades da Regido, polarizando a demanda
regional, inclusiva da Zona Leste da Capital. Na sua Area Central, a Estacdo da CPTM
e dois terminais do Corredor ABC (Santo André Leste e Santo André Oeste) funcionam
como importantes pontos de articulacdo de toda a rede metropolitana, regional e local.
Outras duas estacdes do trem metropolitano: Prefeito Saladino e Utinga concentram
redes alimentadoras, tanto de linhas municipais como intermunicipais. Uma quarta
estacao (Estacao Pirelli) recebera, no futuro, a linha de monotrilho Guarulhos — Santo
André, devendo polarizar a rede alimentadora municipal que atende a regido sudeste e
parte do Municipio de Maua.
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O Corredor Sudeste articula as principais ligacées por 6nibus com os municipios
situados ao longo do vale do Rio Tamanduatei, enquanto a ligacao com Sao Bernardo
do Campo e Diadema ¢é realizada principalmente pelo Corredor ABD. Destacam-se os
seguintes eixos regionais:

v' Santo André - Sao Paulo (Ipiranga / Sacoma / Pque. D. Pedro)
Santo André — Sao Caetano do Sul, via Av. dos Estados
Santo André — Sao Paulo (Zona Leste)

Santo André — Maua — Ribeirdo Pires,com opg¢oes ao norte e ao sul da ferrovia

AN NN

Santo André — Sao Bernardo do Campo (Rudge Ramos)
v' Santo André — Sao Bernardo do Campo, via R. Carijos e R. dos Vianas
Complementarmente, destacam-se como eixos locais:
v" R. do Oratoério
Av. Itamarati
Av. Valentim Magalhaes / Av. Pedro Américo

Av. Cap. Mario Toledo de Andrade / Av. D. Pedro I

KX XX

R. Carijos
v" Av. Principe de Gales / Av. J. Antonio de Almeida Amazonas

Figura 35. Eixos estruturantes no Municipio de Santo André

/ Sacoma S S

e B Yy
' m"‘k \\ s Cs ATYO
/ ) \
{ J ~=1

:S. Judas / '3:“ Pautf
“.Saude /
{ . 16 Caet
s X ) oS )
]
p m “ ! " , - ')'" . ,"
{ e
‘ ; Q ¢ Maud
\‘ ) ol I\ “_4 [aua
"" ‘lx__\ ,” : ‘ ¢ Y. >
e\ * y
Diadepa \"’— \*' ; f -]" A
l;lcosnc "N

)

e) Eixos estruturais a partir do Municipio de Maua:
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Em Maua, o principal polo regional estruturador das ligacdes regionais por transporte
coletivo é o Terminal Central de Maua, localizado ao lado da Estacao da CPTM, o que
lhe da caracteristicas de integracdo intermodal.

A ferrovia permanece como o grande eixo articulador da circulacdo regional,
complementado pelo Corredor Sudeste, eixo rodoviario de grande concentracao de
atividades de comércio e servicos que acompanha a linha férrea desde Rio Grande da
Serra até Sdo Caetano do Sul, passando por Ribeirdo Pires, Maua e Santo André.
Nesse sentido, configuram-se os seguintes eixos estruturais:

v Maua (Centro) — Santo André, via Capuava e Av. dos Estados
v" Maua (Centro) — Santo André — Sao Caetano do Sul, via corredor Sudeste
v Maua (Centro) — Ribeirao Pires, via Av. Cel. Oliveira Lima / R. Cap. José Gallo
Como eixos locais devem ser consideradas as seguintes vias:
v" Av. Brasil
Av. Barao de Maua
Av. Itapark
Av. Castelo Branco

Av. Washington Luis

D N NI NN

Av. D. Benedita Franco da Veiga

v' Av. Airton Senna / R. Oscarito

Figura 36. Eixos estruturantes no Municipio de Maua
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f) Eixos estruturais a partir dos Municipios de Ribeirao Pires e Rio Grande da Serra

Ribeirao Pires,assim como em Rio Grande da Serra, contam com o trem metropolitano
como o grande servico de transporte estruturador, permitindo a ligacdo com Maua,
Santo André, Sao Caetano do Sul e Sao Paulo.

Em Ribeirdo Pires, o terminal rodoviario localizado na Area Central, anexo a estacdo
de trem, concentra a rede municipal, de caracteristica alimentadora, canalizando a
demanda de viagens regionais ndo atendida pelo trem pelos seguintes eixos:

v"  Ribeirdao Pires — Maua - Santo André, ao norte da ferrovia
v' Ribeirdo Pires — Maua — Santo André — Sao Caetano do Sul — Sao Paulo (Sacoma)
v Ribeirdo Pires — Sdao Bernardo do Campo, via Rodovia Indio Tibirica
Duas vias municipais caracterizam-se como eixos locais:
v' Av. Brasil
v" Av. Francisco Monteiro

Na perspectiva da rede regional, o atendimento a Rio Grande da Serra sera tratado
como alimentador.

Figura 37. Eixos estruturantes nos Municipios de Ribeirao Pires e Rio Grande da Serra

4.2 Consolidacao do Sistema Viario Regional Estrutural

A exemplo da rede de servicos de transporte coletivo, a Regido do Grande ABC precisa
consolidar um sistema viario de interesse regional, base material para os
deslocamentos por todos os modos rodoviarios e ndo motorizados de transporte.
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Porém, ao contrario dos servicos de transporte publico, nao se trata de criar uma rede
unificada, uma vez que a malha de vias ja se apresenta como tal, a principio
disponivel para ser utilizada por qualquer usuario, com qualquer modo de transporte
e percorrendo o trajeto que lhe for mais conveniente.

Portanto, o desafio para a infraestrutura viaria tem outra natureza, a de constituir um
conjunto de vias regionalmente hierarquizado que organize a circulacao regional.
Idealmente, este sistema viario, além de ser adequado dimensionado para atender a
demanda a que esta submetido, também deve apresentar outros atributos de
planejamento, projeto e operacao que lhe déem identidade e funcionalidade.

Em outras palavras, dentro de todo o sistema viario dos sete municipios da Regido do
Grande ABC, um subconjunto menor de ruas e avenidas deve ser destacado para
desempanhar um papel diferenciado, de estruturador dos principais deslocamentos
intra e intermunicipais.

Na orientacdo do Plano de Mobilidade Regional, este sistema viario de interesse
Regional deve atender as seguintes premissas:

v O conjunto de vias definido como o sistema estrutural regional deve ter esta
condicdo reconhecida pelas prefeituras e pelos orgaos estaduais envolvidos, de
forma a garantir complementaridade e sinergia das intervencoes fisicas ou
operacionais sobre eles.

v O Sistema Viario Regional deve contribuir para superar as barreiras fisicas que
historicamente seccionaram a Regido (rios, ferrovia e rodovias) e oferecer novas
alternativas de rotas de articulacido estrutural, tanto para ampliar a
acessibilidade regional quanto para reduzir a concentracdo de trafego nos
corredores tradicionais saturados.

v' O Sistema Viario Regional Estrutural deve ser abrangente, para propiciar a
qualidade da circulacdo em toda a Regido; ter continuidade e apresentar
elementos de sinalizacao e identificacao visual comuns.

v Na estruturacao deste sistema regional deve ser observada, como principio
fundamental, a prioridade aos meios de transporte coletivo.

v Todas as intervencoes sobre este conjunto de vias deve garantir a qualidade da
circulacao de pedestres, com tratamento adequado das calcadas, e a seguranca
para o transporte cicloviario, segundo projetos elaborados caso a caso.

4.2.1 Identificacao do sistema viario de interesse regional

A identificacdo do conjunto de vias que constituem o Sistema Viario Regional € o
primeiro passo para a sua constituicdo. Essas vias devedo ser objeto de um
planejamento integrado das prefeituras e dos orgaos estaduais; deverdao receber
investimentos em melhorias das suas condicoes de urbanidade, desempenho e
operacdo, dando-lhes, ao mesmo tempo, a identidade e a continuidade necessarias; e
deverao ainda serem monitoradas e operadas de forma coordenada, a partir de um
Centro de Controle Operacional Regional, complementando a gestao local.
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Iniciativas nesse mesmo sentido ja foram realizadas na regido, por iniciativa do
Governo do Estado e do proprio Consorcio Grande ABC. Esses estudos foram
utilizados como ponto de partida para este Plano.

a) Sistema Integrado de Vias de Interesse Metropolitano - SIVIM

Em 1997, o Governo do Estado, por meio da Secretaria de Transportes Metropolitanos,
criou o projeto Caminhos Metropolitanos, que a partir de 2003 passou a ser
denominado SIVIM (Sistema Integrado de Vias de Interesse Metropolitano). O trabalho
identificou uma estrutura viaria basica reconhecida como de interesse metropolitano,
caracterizada “pelas vias principais que estabelecem relacoes de acessibilidade entre
municipios, seus polos geradores de trafego e nucleos expressivos dentro das regides
metropolitanas”. Esse viario foi classificado em trés categorias:

v/ Sistema Viario Macrometropolitano, articulador dos deslocamentos regionais,
constituido pelas rodovias federais e estaduais e as vias que operam como rotas de
articulacao macrometropolitana, como o Anel Viario Metropolitano e o, Rodoanel.

v'  Sistema Viario Metropolitano, formado pela malha de ligacées intrametropolitanas
que estabelecem relacoes de acessibilidade entre as areas centrais dos municipios,
polos e nucleos urbanos e vias projetadas para a conexao de polos e subcentros;

v'  Sistema Viario Metropolitano Secundario, com funcdo de dar suporte ao sistema
viario de deslocamento regional, dando acesso a equipamentos de porte
relacionados ao sistema de transportes e de interesse metropolitano.

Foram entdo desenvolvidos Planos Diretores Viarios para cada subregido. Para a
regiao Sudeste (Grande ABC), foram relacionados 330 km de vias de interesse
metropolitano, sendo que 150 km dessas vias correspondem a auténticos corredores
de passagem, como as Avenidas Piraporinha, Pereira Barreto, Prestes Maia, Lions,
Antonio Piranga, Goias, Dom Pedro II, Estados, Capitdo Joao, Afonso Soares Sampaio,
Humberto de Campos, Santo André, Santos Dumont, Jodo Ramalho, dentre outras.

Nas propostas foram estabelecidas metas para curto prazo (2005), médio prazo (2010)
e longo prazo (2020), quando estariam concluidas as obras de expansao viaria e de
melhoria dos sistemas de transporte de carga e de passageiros previstos no Plano
Integrado de Transportes Urbanos — PITU 2020.

No total, foram propostas 86 intervencoes em 119 km de vias, através de varios tipos
de acoes ou obras, totalizando investimentos da ordem de R$ 587 milhoes, sendo R$
355 milhoes (60%) a curto prazo, R$ 204 milhoes (35%) a médio prazo e R$ 27 milhoes
(5%) a longo prazo.

Parte dessas intervencoes foram realizadas, algumas pelos proprios municipios, outras
se mostraram ultrapassadas em funcao das necessidades dos municipios e da Regiao.
Recentemente o GT de Mobilidade do Consoércio do ABC encaminhou para a EMTU
proposta de alteracoes na classificacao viaria do SIVIM, ampliando a relacdo de vias a
serem enquadradas nas trés categorias. A nova configuracdo deste sistema viario de
interesse metropolitano € apresentada na Figura 38.
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Figura 38. Sistema Viario de Interesse Metropolitano - SIVIM
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b) Plano de Integracao Viaria Regional do ABC - PIVIR

Antevendo a necessidade de uma abordagem regional para a questao da infraestrutura
viaria da Regiao, em 2005 o Consorcio do ABC desenvolveu o Plano de Integracao
Viaria Regional do ABC - PIVIR, tendo como objeto conhecer as deficiéncias viarias
nas areas limitrofes dos municipios e fornecer subsidios para o desenvolvimento de
solucoes comuns que promovam uma melhor integracao regional.

Com objetivos de analisar as alternativas de interligacao viaria entre os municipios e
propor melhorias; orientar os planos de investimentos municipais; e de melhorar as
condicoes de mobilidade entre os municipios, o PIVIR foi inicialmente direcionado para
a identificacao de problemas pontuais relacionadas a interligacdo viaria municipal,
especificamente nas areas de divisa, mas a analise foi estendida acabando por abordar
questdes mais complexas do sistema viario regional e metropolitano.

A exemplo do SIVIM, o PIVIR identificou uma rede viaria de articulacao inter-regional,
constituida por vias expressas, vias metropolitanas e vias arteriais (ver Figura 39).

Em 2008, o Consoércio aprofundou uma segunda fase do PIVIR, com foco dirigido aos
impactos do inicio de operacdo do Rodoanel Mario Covas na regido. As propostas deste
segundo estudo se concentraram no eixo da Av. Papa Joao XXIII e sua articulacao
com a Av. dos Estados e com a Av. Jacu Péssego, apresentando m conjunto de obras
para, por um lado, melhorar a acessibilidade da Regido ao Rodoanel, e, por outro, para
mitigar os seus impactos nas condicoes de trafego no sistema viario local. Boa parte
dessas obras ja foi realizada.
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Figura 39. Mapa da Rede Viaria Principal indicada no PIVIR
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Ambos estudos — SIVIM e PIVIR - foram adotados como referéncia para a definicao do
sistem viario estruturador da circulacao na Regidao do Grande ABC.

4.2.2 Hierarquia viaria regional

Para o Plano de Mobilidade Regional foi adotada a hierarquia semelhante a dada pela
classificacao viaria do SIVIM, com algumas adaptacdoes para adequacao aos seus
objetivos, com apenas duas categorias:

v'  Sistema Viario Macrometropolitano e
v'  Sistema Viario de Interesse Regional
a) Sistema Viario Macrometropolitano

Nesta categoria foram consideradas as mesmas vias indicadas pelo Consoércio na
revisdo do SIVIM: Rodovia dos Imigrantes, Via Anchieta, Rodoanel Governador Mario
Covas, Av. Papa Joao XXIII, Av. Jacu-Péssego, Anel Viario Metropolitano (Av. Fabio
Eduardo Ramos Esquivel, Av. Corredor ABD, Av. Lions e Av. Prestes Maia), Av. dos
Estados, Av. Presidente Artur da Costa e Silva e Rodovia Indio Tibirica.

Em todas estas vias € intensa circulacdo do trafego de passagem do transporte
individual e do transporte de carga, com forte presenca de veiculos pesados e de
grande porte. A maior parte dessas vias encontra-se sob jurisdicao estadual.

Este sistema viario exerce grande impacto negativo nas cidades e no sistema viario
local, principalmente nos locais e horarios em que se apresenta saturado:
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congestionamentos das rodovias ou interrupc¢des devido a enchentes, por exemplo,
chegam a paralisar o sistema viario regional e local.

A utilizacdo dessas vias pelo transporte coletivo, quando ocorre, € secundaria, mas
todo o sistema de transporte publico é afetado nas suas intersecoes com os corredores
urbanos. Nesse sentido, foi considerada como prioritaria para o Plano Regional a
eliminacao de pontos criticos nesses locais.

Por outro lado, considerando a intensa presenca do transporte de carga na Regiao do
Grande ABC, foi considerada estratégica a melhoria da acessibilidade das areas de
concentracao industrial para este viario, visando reduzir a circulacao de caminhoes
nos saturados corredores internos.

b)  Sistema Viario de Interesse Regional

Se o sistema macrometropolitano manteve a configuracdo apresentada no SIVIM, o
conceito do viario de interesse regional foi ampliado e caracterizado de outra forma.
Partindo da identificacdo do sistema viario metropolitano (sem outra subdivisdo), o
conjunto de vias estruturantes para as necessidades de deslocamento regional foi
ampliado a partir da leitura de cada cidade, feita em conjunto com os representantes
das cidades no GT de Mobilidade do Consoércio, complementada por vistorias em
campo, quando necessario.

A grande mudanca em relacdo aos planos anteriores, entretanto, foi na importancia
dada ao seu papel de suporte para os servigcos de transporte coletivo. Naturalmente,
dentre as vias que sao estruturais para a circulacado regional, estdo contidos os
corredores de transporte coletivo, ressaltando que nem todas as ruas que recebem
trafego de onibus sao estruturais.

Entao, foram incluidas no viario de interesse regional todas as vias que apresentam
carregamento de transporte coletivo, na hora-pico, igual ou superior a 40
onibus/hora, ou que deverdao passar a receber tal carregamento a partir das
intervencoes propostas no Plano; complementadas por outras que, mesmo recebendo
um fluxo menor, representam ligacoes estratégicas regionais (ver Figura 40).

Todas essas vias, como principio geral, devem receber intervencoes de projeto e de
operacdo para possibilitar a maxima prioridade possivel a circulacdo dos onibus.
Algumas cidades ja estao desenvolvendo projetos para os seus principais corredores
de transporte coletivo, motivados pela possibilidade de obtencado de recursos do
Governo Federal, por meio de projetos enquadrados nos Planos de Aceleracdao do
Crescimento — PAC (Sao Bernardo do Campo, Santo André e Maua) ou com recursos
de organismos internacionais, como o Banco Interamericano de Desenvolvimento —
BID (Sao Bernardo do Campo e Santo André).
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Figura 40. Carregamento do transporte coletivo (6nibus/hora-pico)
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Desse modo, a rede estrutural de infraestrutura para a mobilidade urbana no Grande
ABC fica definida como uma base viaria, subdividida em wum sistema viario
macrometropolitano e um sistema viario de interesse regional (ver Figura 41).

Sobre esta base viaria opera a rede de transporte coletivo, também dividida em dois
sistemas complementares: a rede estrutural metropolitana de alta capacidade,
composta atualmente pelo trem metropolitano e pelo Corredor ABD, e a Rede Regional
de Transporte Coletivo, que opera hoje em sistema viario compartilhado, sem
prioridade para o transporte coletivo, e que devera receber um conjunto de
intervencoes para iniciar a sua configuracdo como uma malha viaria com tratamento
preferencial ao transporte coletivo (ver Figura 42).
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5. Plano de Investimentos em infraestrutura

Considerando as propostas do Plano Regional de Mobilidade de constituicao da rede
Unica de transporte coletivo e do Sistema Viario de Interesse Regional, foram
levantados junto aos representantes do GT de Mobilidade Urbana do Consoércio,
planos, projetos ou simples demandas existentes.

Todas essas demandas foram reavaliadas a luz dos objetivos do Plano Regional, tendo
como principal critério a constituicio de uma base viaria adequada para a
implantacdo da rede Tunica de transporte coletivo. Como a rede estrutural
metropolitana de alta capacidade & constituida basicamente de servicos de tecnologia
metroferroviaria (& excecao do Corredor ABC), e todos esses servicos estao sob
responsabilidade do Governo do Estado, os esforcos do Plano se dirigiram
prioritariamente para a conformacao da base viaria da Rede Regional, com prioridade
a circulacao dos 6nibus.

Por definicdo, em ambas as redes, viaria e de transporte publico, os seus segmentos
sdo totalmente interligadas para permitir a maxima mobilidade para usuarios de
transporte individual ou de 6nibus. Este conceito de rede interligada, evidente para o
sistema viario, sera viabilizado no sistema de transporte coletivo, por meio de uma
politica de integracado tarifaria, independente da necessidade de construcao de
equipamentos urbanos de transferéncia (terminais). Alguns terminais estdo propostos,
nao como condicdo necessaria para a integracdo, mas visando oferecer uma solucao
urbanistica e operacional adequada para locais de grande concentracdo de pessoas e
de 6nibus.

Porém, mesmo sendo uma rede continua e interligada, foram identificados alguns
eixos de circulacdao que organizam os deslocamentos intra e intermunicipais. Esta
separacao tanto € conveniente para programar a implementacao das intervencoes, que
terdo que ser planejadas gradativamente, quanto para facilitar a sua apresentacao.

Foram entdo definidos 13 eixos de circulacao, para os quais procurou-se atender aos
seguintes objetivos:

v" Implantacdo de medidas de prioridade a circulacdo de o6nibus nas vias que
integram a Rede Regional de Transporte Coletivo;

v" Aumento das alternativas de superacdo das barreiras regionais (rio, ferrovia e
rodovias);

v" Constituicao de novos eixos perimetrais de articulacao intrarregional para romper
a estrutura radial dos sistemas viario e de transporte coletivo;
Ampliacao do sistema viario de articulacao regional;

Investimentos localizados em obras de arte em pontos de intersecdo da Rede
Regional de Transporte Coletivo, principalmente nos conflitos com o sistema viario
macrometropolitano;
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v' Criacao de rotas alternativas aos eixos viarios saturados, para reduzir o volume de
trafego geral nos corredores de transporte coletivo e, assim, facilitar a
implementacao de medidas de prioridade a circulacao dos 6nibus.

Apesar da prioridade dada a construcao da infraestrutura viaria para o transporte
coletivo, outros 3 eixos foram caracterizados, todos no sistema viario
macrometropolitano, com objetivo de melhorar a circulacao do transporte de cargas na
regido, o que também trara beneficios indiretos para o transporte publico.

A proposta de construcao de um trecho de monotrilho, ligando as futuras Linha 18:
Tamanduatei — Sdo Bernardo do Campo e Linha Guarulhos — Santo André, pela sua
especificidade, sera tratada como um eixo adicional.

5.1 Eixos de intervencao

A tabela a seguir mostra os 16 eixos relacionados, mais o monotrilho. Para cada um
foi dada uma denominacéao que visa facilitar a sua identificacdo. A localizacao espacial
dos eixos esta apresentada na Figura 43.

Tabela 14. Relacao dos eixos de circulacao

o
© » . 8 & 2
§ w S 64 © 8§ 85
: %) -] = T n | o 2 @
Eixo L= o Ul < o 8
e = 2 p@ g G O
a 2 a 4 @
7/}
1 Corredor Sudeste X X X X X
2  Piraporinha / Lucas N. Garcez / Pereira Barreto X X X
3  Ligacao Leste Oeste X X
4  SBC - RodoAnel, via Sertaozinho X X X
S { Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca X X X
6 Alvarenga / Robert Kennedy / Rib. Couros X X
7 Taboao X X X
8 ' Eixo Sao Bernardo X
9 Sao Caetano - Santo André X X
10 : Santo André - Norte X X
11  Santo André - Sul X
12 | Corredores Maua X
13 | Ribeirdo Pires / Rio Grande da Serra X X
14 | Anel Viario Metropolitano (até Av. dos Estados) X X X
15 | Av. dos Estados X X X
16 Rod. Indio Tibirica X X
17 : Monotrilho SBC (Paco) — Santo André (Pirelli) X X
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Figura 43. Localizacao dos eixos de intervencao
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a) Eixo 1 — Corredor Sudeste

O Corredor Sudeste nao € uma denominacao reconhecida na Regidao. Porém, constiui o
principal eixo rodoviario urbano regional ao longo da calha do Rio Tamanduatei,
correndo paralelo a ferrovia em S dos municipios: Sao Caetano do Sul, Santo Andreé,
Maua,.Ribeirao Pires e Rio Grande da Serra.

Apesar de acompanhar o trem metropolitano em toda a sua extensao, ele nao compete
com ela. O corredor permite acesso as areas centrais desses municipios e a regides de
forte concentracdo terciaria em algumas das vias mais importantes de cada cidade:
Av. Goias, em Sao Caetano do Sul; Av. D. Pedro II, R. Cel. Alfredo Flaquer, Av. Santos
Dumont e Av. Giovani Batista Pirelli, em Santo André; Av. Jodo Ramalho e Av. Capitao
Jodo, em Maua; e Av. Humberto de Campos e Av. Santo André, em Ribeirao Pires. A
ligacao se estende até Rio Grande da Serra pela Rodovia SP-122.

As vias que constituem este eixo apresentam caracteristicas fisicas muito desiguais,
mas em todas o elevado volume de 6nibus municipais e intermunicipais conflita com
intenso trafego de passagem, inclusive de caminhodes pesados. Em nenhum trecho
existe tratamento de prioridade ao transporte coletivo.

A proposta de tratamento prioritario para a circulacdo dos onibus neste eixo nao
significa a construcdo de uma ligacado tnica, mas de adocao de medidas diferenciadas,
dependendo da situacao de cada trecho. O tratamento do sistema viario devera ser
complementado pela reestruturacdo das redes municipais e metropolitana de
transporte coletivo, com troncalizacao das ligacoes.

A proposta prevé ainda a construcao de vias de apoio, em locais onde for possivel o
desvio do trafego de passagem, com objetivo de facilitar o tratamento prioritario aos
onibus no corredor, e a construcao de diversas obras de arte em cruzamentos com
eisos transversais de alto volume de trafego, para liberar a passagem do transporte
coletivo.

Tabela 15. Intervencoes propostas no Eixo 1

Cod Intervengio MunICI‘pIOS Tipo Projeto
envolvidos
EO1-01 Construcdo de ponte sobre o Ribeirdo dos Sao Caetano Viario novo Nao

Meninos, na Av. Guido Aliberti, no
prolongamento da pista norte da Av. Goias.

EO1-02 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sao Caetano Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Goias

EO1-03 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sdo Caetano Preferencial TC Nao
transporte coletivo e eliminagdo de
estacionamento no binario das Rua Goids e Rua
Alegre

EO1-04 Construcdo de viaduto sobre a via férrea para Sao Caetano Viario novo Nao
acesso direto da Av. dos Estados para a GM para
reduzir o trafego de caminhdes na Av. Goias

E01-05 Construcdo de viaduto de transposicdo da Av. Sdo Caetano Vidrio novo Nao
Pres. Kennnedy sobre a Av. Goids e sobre a
ferrovia, até a Av. dos Estados

EO1- 06 Implantagdo de tratamento preferencial ao Santo André Preferencial TC Ndo
transporte coletivo na Av. D. Pedro Il
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Cod

Intervencao

Municipios
envolvidos

Tipo

Projeto

EO1-07

Duplicagdo da Av. Industrial da Rua das
Caneleiras até a divisa com S3ao Caetano do Sul

Santo André

Ampliagdo de
capacidade

Executivo

EO1-08

Extensdo da R. Itambé (paralela a ferrovia) até
Terminal Rodoviario

Santo André

Viario novo

Funcional

EO1-09

Implantacdo de tratamento preferencial ao
transporte coletivo no eixo das Av. Santos
Dumont, Rua Siqueira Campos, Rua Gal.
Glicério, Av. Queiroz dos Santos, Rua Luis Pinto
Flaquer, Rua Cel. Fernando Prestes, Av. Artur de
Queiroz e Rua Cel. Alfredo Flaquer

Santo André

Preferencial TC

Nao

EO1-10

Implantacdo de tratamento preferencial ao

transporte coletivo nas Av. Santos Dumont e Av.

Giovani Batista Pirelli

Santo André

Preferencial TC

EO1-11

Construcdo de viaduto de interligagao dos dois
trechos da Av. Firestone, sobre a Av. Santos
Dumont

Santo André

Viario novo

EO1-12

Construcdo de viaduto de transposi¢ao da Av
Giovani Batista Pirelli sobre a Marginal
Cassaguera

Santo André

Viario novo

Funcional

EO01-13

Ampliacdo de capacidade e implantagdo de
tratamento prioritario para o transporte
coletivo nas Av. Capitdo Jodo e Av. Jodo
Ramalho

Maud

Preferencial TC

EO1-14

Construcdo de viaduto sobre a ferrovia,
interligando a Av. José Ricardo Nalle com o
Parque das Américas, fazendo um binario com
outro viaduto existente no local

Maua

Viario novo

EO1-15

Ampliacdo de capacidade e implanta¢do de
tratamento prioritario para o transporte
coletivo nas Av. Humberto de Campos e Av. Av.
Santo André

Ribeirdo Pires

Preferencial TC

EO1-16

Construcdo de nova via marginal a ferrovia, no
lado oposto ao da Av. Humberto de Campos,
desde a divisa dos municipios até a Av. Capitao
José Gallo

Mauad / Ribeirdo
Pires

Viario novo

EO1-17

Construcdo de passagem inferior a ferrovia,
interligando a Av. Dr. Humberto de Campos,
logo apds o Rodoanel, com a R Capitdo José
Galo

Ribeirdo Pires

Viario novo

EO1-18

Construcdo de via de ligagdo entre a Av. Santo
André e a Av. Humberto de Campos (binario
com a R. Major Cardim)

Ribeirdo Pires

Viario novo

EO1-19

Reformulag¢do do Trevo da R. Francisco
Tometich para a SP 122

Ribeirdo Pires

Ampliacdo de
capacidade

EO1-20

Duplicagcdo da pista da SP 122 entre Avs.
Prefeito Cido Franco e Dom Pedro |

Rio Grande da
Serra

Ampliacdo de
capacidade

EO1-T

Contrugdo de novo Terminal Rodoviario na area
central de Rio Grande da Serra

Rio Grande da
Serra

Terminal
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Figura 44. Eixo 1 - Corredor Sudeste (trecho Sao Caetano do Sul / Santo André)
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Figura 45. Eixo 1 - Corredor Sudeste (trecho Maua / Ribeirao Pires / Rio Grande da Serra)
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b)  Eixo 2 — Piraporinha / Lucas Nogueira Garcez / Pereira Barreto

Este conjunto de avenidas integra o Corredor ABD (Trélebus Metropolitano), eixo de
transporte coletivo de alta capacidade com operacdo em via exclusiva.

O corredor exclusivo, entretanto, apesar do seu alto nivel de desempenho, por nao ser
tratado de forma integrada com os demais sistemas de transporte coletivo municipais
e intermunicipais, apresenta relativa ociosidade na canaleta exclusiva, enquanto
obrigas todas as demas linhas de coletivos a compartilharem a circulacdo com o
trafego geral nas vias lindeiras.

Figura 46. Corredor exclusivo com ociosidade e 6nibus presos no congestionamento

inclusive do sistema viario
macrometropolitano (Anel Viario Metropolitano, Via Anchieta e Av. dos Estados)
causam severas impedancias para a circulacdo do transporte coletivo, mesmo no

Cruzamentos deste corredor com outros eixos,

viario segregado.

Outros pontos criticos, como a passagem pelo Largo de Piraporinha (Diadema) e pelo
Paco Municipal de Sao Bernado do Campo demandam um novo projeto de circulacao.

Tabela 16. Intervencoes propostas no Eixo 2

. Municipios . .
Cod Intervencao p Tipo Projeto
envolvidos

E02-01 Construcdo de viaduto da Av.Fabio Eduardo Diadema Viario novo Ndo
Ramos Esquivel sobre a Av. Piraporinha

E02 - 02 Reformulagdo do cruzamento da Av. Piraporinha Diadema Melhoria Nao
com a R. Antonio Dias Adorno

EO2 - 03 Reformulagdo da circulagédo na regido do Largo  Diadema Viario novo Ndo
de Piraporinha, com abertura de via de ligagao
da Av. Jurubatuba até a Av. Robert Kennedy
(sobre o cérrego na divisa com Sdo Bernardo do
Campo)

EO2 - 04 Abertura do cruzamento da Av. Fagundes de Diadema Melhoria Ndo
Oliveira no Corredor ABD

EO2 - 05 Construcdo de viaduto de transposicdo da Av. Diadema / Sdo Viario novo Ndo
Robert Kennedy sobre a Av. Piraporinha Bernardo

E02 - 06 Ampliagdo do viaduto sobre a Via Anchieta (km  Sdo Bernardo Ampliagdo de Nao
18) capacidade
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Municipios

Cod Intervencao envolvidos Tipo Projeto

E02 - 07 Reformulagdo do sistema vidrio no entornodo  S3o Bernardo Melhoria Funcional
Pago Municipal de S3o Bernardo do Campo

EO2 - 08 Construcdo de viaduto e reconfiguragdo do Santo André / Vidrio novo Nao
cruzamento da Av Lauro Gome com a Av. S3o Bernardo
Pereira Barreto, incluindo os acessos para o
Caminho do Pilar e para a R.Thales dos Santos.

E02 - 09 Construgdo de passagem em trincheira na Av. Santo André Vidrio novo Basico
Pereira Barreto, sob a ligagdo da Av. Gilda com a
Rua Ibiapava

E02 - 10 Duplicagdo das ruas Juquia e Ibiapava, entre Rua Santo André Ampliagdo de Nao
Javaés e Av. Pereira Barreto capacidade

E02-11 Eliminacdo da intersecdo em nivel da Av. dos Santo André Vidrio novo Nao

Estados com Av. Antdnio Cardoso / Construgdo
de viaduto na Av dos Estados para transposicao
da Av. Antonio Cardoso
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Figura 47. Eixo 2 - Piraporinha / Lucas Nogueira Garcez / Pereira Barreto

@

Sao0 Bernardo

do Campo

"'/

/)

Construgao de viaduto
Av. Fabio Eduardo R. Esquivel

Vv /

Reformulagéo de cruzamento
R. Antonio Dias Adorno

Complementacéo das
al¢as de acesso

Via Anchieta (km 18)
Term. Pirgporinha

-

-
),
v

N

Construgao de viaduto
Reformulagéo da circulagdo V%5, Av. Robert Kennedy
no Largo de Piraporinha 7.

Abertura de cruzamento
Av. Fagundes de Oliveira

Diadema

Ol

Term. S3o Bernarde

S

Construgdo de viaduto
Av. Antonio Cardoso

Term. Santo Amjré

O

Localizacao do eixo

Construcdo de passagem
em trincheira (Av. Gilda)

-

-
. /
N\ Duplicagéo das ruas
\\ Juquié e Ibiapava

Adequacdo geométrica
Av. Lauro Gomes com
construgéo de viaduto

v

Y,
@ Reformulagéio do sistema
o viario do Pago Municipal

Consorcio Grande ABC

70



c) Eixo 3 — Ligacao Leste - Oeste

Esta ligacao foi concebida a partir de uma proposta constante no PDTU de Sao
Bernardo do Campo, de constituicdo de um eixo alternativo as saturadas ligacoes
perimetrais existentes: Corredor Sudeste e Av. Piraporinha.

territorio municipal. Atendendo a diretriz de constituicdo de novas ligacoes
perimetrais, o Plano Regional pretende a extensdo desta ligacao a oeste, até Diadema
(Eldorado), onde permitira a conexdo com um dos corredores em implantacdo pela
Prefeitura de Sao Paulo, até Santo Amaro, criando uma nova importante ligacao
metropolitana. Ainda em Diadema, a Ligacdo se estende em direcdo a Area Central,

pela Av. Alda, e ao subcentro de Piraporinha, pelo corredor da Av. Casa Grande.

conectando
imediatamente com o Corredor Guarara, e, no futuro, com os monotrilhos propostos.

A ligacao também seguira a leste, até o Terminal Vila Luzita,

Tabela 17. Intervencoes propostas no Eixo 3

Cod Intervengao Mun|C|'p|os Tipo Projeto
envolvidos

E03-01 Duplicagdo da Estrada Samuel Aizemberg com Sdo Bernardodo Ampliagdo de Basico
tratamento prioritario para o transporte Campo capacidade
coletivo

E03-02 Construgdo de viaduto nainterse¢do da Estrada Sao Bernardo do  Vidrio novo Basico
Samuel Aizemberg com a Av. Humberto Alencar Campo
Castelo Branco

E03-03 Duplicacdo da Av. José Odorizzi com tratamento S3o Bernardo do Ampliacdo de Basico
prioritario para o transporte coletivo Campo capacidade

E03-04 Construgdo de viaduto na interse¢do da Av. José Sao Bernardo do  Vidrio novo Basico
Odorizzi com a Av. Robert Kennedy Campo

E03-05 Complementar a alga de acesso do Viaduto S3o Bernardo do  Viario novo Basico
Teresa Delta (km 20,7) com abertura de acesso  Campo
para a Av. Newton Monteiro de Andrade

E03-06 Duplicagdo da Av. Nilton Monteiro de Andrade e S3o Bernardo do Ampliagdo de Basico
conexdo com a Av. Faria Lima Campo capacidade

E03-07 Construgdo de viaduto na Praga dos Bombeiros  Sdo Bernardo do  Vidrio novo Basico

Campo

E03-08 Implantagdo de tratamento preferencial parao  S3o Bernardo do  Preferencial TC Funcional
transporte coletivo na Av. Tiradentes Campo

E03-09 Duplicagdo da Av. Luis Pequini, entre a Praga Sdo Bernardo do Ampliagdo de Basico
dos Bombeiros e a Rua dos Vianas Campo capacidade

E03-10 Adequagdo do cruzamento da Av. N. Sra. dos Diadema Melhoria Nao
Navegantes com a Estrada Pedreira Alvarenga

E03-11 Implantagdo de binario com a Av. N. Sra. dos Diadema Ampliacdo de Nao
Navegantes e a R. Frei Ambrdsio de Oliveira, capacidade
com tratamento prioritario para o transporte
coletivo

EO3-12 Prolongamento da Av. Nossa Senhora dos Diadema Ampliacdo de Nao
Navegantes para acesso a Av. Piramide e a R. capacidade

Ipita, com tratamento preferencial ao
transporte coletivo
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Municipios

Cod Intervencao envolvidos Tipo Projeto

E03-13 Implantagdo de tratamento preferencial parao  Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo nas Rua Rio de Janeiro e Av.
Casa Grande

E03-14 Reformulagdo da circulagdo na regidao do Largo  Diadema Viario novo Ndo
de Piraporinha, com abertura de via de ligacao
da Av. Jurubatuba até a Av. Robert Kennedy
(sobre o corrego)

E03-15 Implantagdo de tratamento preferencial ao Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Antonio Silvio da
Cunha Bueno

E03-16 Construgdo de viaduto da Av. D. Ruyce Ferraz Diadema Viario novo Nao
Alvim sobre a Rodovia dos Imigrantes

E03-17 Prolongamento da Av. Fundibem até Sao Diadema / Sdo Viario novo N3do
Bernardo do Campo Bernardo

EO3 -18 Ligacdo da Av. Casa Grande (Diadema) com a Diadema / Séo Viario novo Nao
Av. Marechal Castelo Branco (SBC), pelaR. Bernardo
Mem de Sa (SBC)

E03-19 Implantagdo de tratamento preferencial ao Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Alda

E03-19 Implantagdo de tratamento preferencial parao Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo nas Av. D. Ruyce Ferrraz
Alvim e Av. Antonio Dias Adorno

E03-T2 Construgdo do Terminal Sdo Pedro S3do Bernardodo Terminal Basico

Campo

E03-T3  Contrucdo de Terminal Regional na divisa entre  Diadema / Sdo Terminal N3&o

0s municipios de S. Bernardo do Campo e Bernrdo

Diadema, proximo a Av. Samuel Aizemberg
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Figura 48. Eixo 3 - Ligacao Leste - Oeste
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d) Eixo 4 — Sao Bernardo do Campo - Rodoanel, via Sertdozinho

Na rede de transporte coletivo este eixo propiciara a extensao do Corredor Leste-Oeste
até Santo André (Vila Luzita), ao longo da Av. S. Bernardo. No futuro é proposta a
implantacao do monotrilho interligando a Linha 18 com a ligacdo Guarulhos — Santo

André.

Para o trafego geral este constituira um novo eixo de conexao perimetral interligando
Sao Caetano do Sul, Santo André e Maua (Polo de Sertaozinho) onde permitira acesso

ao Rodoanel Gov. Mario Covas.

Tabela 18. Intervencoes propostas no Eixo 4

Cod Intervengao MunluP 108 Tipo Projeto
envolvidos
E04-01 |Interligagdo da Av. Sdo Bernardo com a Marg. do Santo André / Vidrio novo Funcional
Corrego Taidca Sdo Bernardo
E04-02 Duplicagdo da Av. Sdo Bernardo do Campo com Santo André Ampliacdo de  Nao
tratamento preferencial ao transporte coletivo e, a capacidade
médio prazo, com implantag¢do da linha de
monotrilho
E04 - 03 Interligagdo da Av. Adridtico com a Marg. do Cérrego  Santo André Viario novo Funcional
Taidca
EO4-04 Extensdo da Av. Adriatico até a Estrada de Guaraciaba Santo André Viario novo Funcional
EO04-05 Duplicacdo de pista da Estrada da Guaraciaba, entrea Santo André / Ampliacdo de  Funcional
Rua Gregodrio de Matos e a Av. Papa Jodo 23 (ligagdo  Maua capacidade
da Av. Valentim Magalh&es com Rodoanel)
E04-06 Adequagdo geométrica do acesso da Av. Papa Jodo Maua Vidrio novo Nao

XXIIl para a Rua Luis Varin e para a Estrada de

Guaraciaba
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Figura 49. Eixo 4 - Sao Bernardo do Campo - Rodoanel, via Sertaozinho
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e) Eixo 5 — Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca

Eixo ao longo do Corrego dos Meninos, delimitando as divisas entre diversos
municipios (Sao Paulo / Sao Caetano; Sdo Caetano / Sdo Bernardo; Sao Bernardo /
Santo André), razao provavel para que até hoje nao tenha recebido um tratamento
urbanistico adequado.

Em geral o sistema viario € descontinuo, em parte construido em apenas em uma das
margens do coérrego. A regido sofreta profundas transformacoes com a prevista
implantacao ddo monotrilho da Linha 18.

A regido lindeirra € pouco urbanizada e com baixo indice de ocupacao, apesar de
contar com toda infraestrutura urbana. Portanto, apresenta um grande potencial para
desenvolvimento de operacoes urbanas.

Sua proximidade da Via Anchieta deve ser aproveitada para construcdo de novas
ligacoes de transposicao desta barreira rodoviaria.

Tabela 19. Intervencoes propostas no Eixo 5

Cod Intervengao Mun|C|'p|os Tipo Projeto
envolvidos
EO5-01 Construcgdo de viaduto de acesso da Av. Guido S3o Caetano Vidrio novo Nao
Aliberti para a Av. dos Estados (sentido Sdo
Paulo)
E0O5-02 Adequagdo geométrica de de circulagao do S3o Caetano Melhoria Ndo

cruzamento da Rua Conselheiro Antonio Prado
com a Av. Guido Aliberti (considerando a
implantagdo no local de uma esta¢do do
Monotrilho da linha 18)

EO5-03 Construcdo da pista da Av. Guido Aliberti no Sao Caetano Vidrio novo Nao
Municipio de Sdo Paulo no trecho da Av. dos
Estados até a Av. Almirante Delamare

EO5-04 Construgdo da pista da Av. Guido Aliberti no Sdo Caetano Vidrio novo Nao
Municipio de S3o Paulo no trecho da Av.
Almirante Delamare até a divisa com Sao
Bernardo

EO5-05 Construcdo de ponte sobre o Ribeirdo dos Sao Caetano Vidrio novo Nao
Meninos, na Av. Guido Aliberti, no
prolongamento da pista norte da Av. Goias.

EO5-06 Duplicagdo da ponte no cruzamento da Av. Sao Caetano Viario novo Nao
Guido Aliberti com a Estrada das Lagrimas

EO5-07 Reformulagdo da conexdo das avenidas Lauro  Sdo Bernardo do Vidrio novo Executivo
Gomes / do Tabo3o / Dr. Rudge Ramos / Campo
Estradas das Lagrimas (obra A-09 do PTU SBC)
- extensdo da Av. Lauro Gomes da R. Afonsina
até a divisa com S3o Paulo

EO5-08 Ampliagdo da ponte sobre o Corrego dos Santo André / Sdo  Viario novo Funcional
Meninos na extensdo da R. Sdo Jo3o Batista, Caetano
considerando a acessibilidade a estagdo da

Linha 18

E05-08 Contrucdo de ligagdo da Av. Lauro Gomes até a S3o Bernardo / S3o Viario novo Nao
Av. Dr. Rudge Ramos para acesso a Via Caetano
Anchieta

EO5-09 Construgdo de ponte estaiada no km 14 da Via S3o Bernardo / Sdo Viario novo Ndo
Anchieta, ligando o prolongamento da Av. Caetano
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Municipios

Cod Intervengao envolvidos Tipo Projeto

Lauro Gomes até a Av. do Tabodo

E0O5-09 Reconfiguragdo do cruzamento da Rua Santo André / Sdo  Viario novo Funcional
Afonsina com a Av Guido Aliberti Caetano

E0O5-10 Construcgdo da pista da Av. Lauro Gomes em Santo André Vidrio novo Funcional
Sto André, trecho da Av. Atlantica até a Rua
Urupema

E0O5-11 Construgdo de viaduto e reconfiguragdo do Santo André Viario novo Ndo
cruzamento da Av Lauro Gomes com a Av.
Pereira Barreto, incluindo os acessos para o
Caminho do Pilar e para a R.Thales dos Santos.

E05-12 Construcdo da avenida Marginal ao Cérrego Sao Bernardo do Vidrio novo Nao
Taioca Velho em S3o Bernardo do Campo Campo

EO5-13 Construgdo da Marg. do Cérrego Taidca, entre  Santo André Viario novo Executivo
Av. Pereira Barreto e divisa com Sao Bernardo
do Campo

EO5-T4  Construcdo de Terminal de Transporte Santo André /Sdo  Terminal Nao
Coletivo préximo ao cruzamento das Av. Lauro Bernardo

Gomes e Av. Pereira Barreto (Aldino Pinotti)

Consércio Grande ABC
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Figura 50. Eixo 5 - Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca
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f) Eixo 6 — Alvarenga / Robert Kennedy / Ribeirao dos Couros

Este eixo complementa a estruturacao dos deslocamentos na parte sul da Regido,
envolvendo os municipios de Diadema e Sao Bernardo do Campo. Esta regido esta
atualmente limitada por duas grandes barreiras: a Rodovia dos Imigrantes e a Via
Anchieta, concentrando toda a circulacao do trafego geral e dos coletivos em poucos e
saturados corredores existentes.

A base deste novo eixo € a construcado da avenida marginal ao Ribeirdo dos Couros,
permitindo a conexao desta grande area com o Anel Viario Metropolitano e com a Via
Anchieta.

Além do novo sistema viari, complementado pela Av. Robert Kennedy, receber
tratamento prioritario para o transporte coletivo, as novas vias permitirao desafogar
outros dois importantes corredores da rede de regional de transporte coletivo: Av.
Marechal Castelo Branco e Av. Fagundes de Oliveira.

Este eixo inclui também a implantacao de corredores de transporte coletivo em outros
eixos municipais de Sao Bernardo do Campo, também integrantes da Rede Regional:
Av. Jodo Firmino, Estada dos Casa / Av. Capitao Casa e Estrada Galvdao Bueno / Av.
Maria Servidei Demarchi.

Para o sistema viario macrometropolitano, € proposta uma nova ligacdo do corredor
Alvarenga com o trevo de acesso ao Rodoanel, permitindo deslocar o trafego de
caminhodes pesados com destino a Rodovia dos Imigrantes dos corredores de
transporte coletivo;

Tabela 20. Intervencoes propostas no Eixo 6

Cod Intervengio Muma_plos Tipo Projeto
envolvidos

E06-01 Duplicagdo da Estrada dos Alvarenga com Sao Bernardo do Ampliagdo de Executivo
implantacdo de tratamento prioritario ao Campo capacidade
transporte coletivo

E06-02 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sao Bernardo do Preferencial TC Funcional
transporte coletivo na Av. Robert Kennedy Campo

EO6-03 Construcdo de viaduto de transposi¢dao da Av. Diadema / Sdo Viario novo Nao
Robert Kennedy sobre a Av. Piraporinha Bernardo

E06 - 04 Construgdo das avenidas Marginais ao Ribeirdo  Sao Bernardo do Vidrio novo Executivo
dos Couros — trecho entre a Av. S3o Paulo /Av.  Campo
Piraporinha

EO6-05 Construcdo das avenidas Marginais ao Ribeirdo  S3do Bernardo do Viario novo Executivo
dos Couros — Trecho entre a Favela Naval e Av.  Campo
S3o Paulo, inclusive 2 viadutos sobre o Anel
Vidrio Metropolitano

E06-06 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sdo Bernardo do Preferencial TC Basico
transporte coletivo no corredor da Av. Campo
Presidente Castelo Branco

EO6-07 Implantagdo de tratamento preferencial ao Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Fagundes de Oliveira

EO6-08 Implantacdo de tratamento prioritdrio para o Sao Bernardo do Preferencial TC Basico

transporte coletivo no corredor da Av. Capitdo
Casa

Campo
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Municipios

Cod Intervencao envolvidos Tipo Projeto
E06-09 Implantacdo de tratamento preferencial parao  S3o Bernardo do Preferencial TC  Executivo
transporte coletivo na Av. Jodo Firmino Campo
E0O6-10 Implantacdo de tratamento prioritario para o S3o Bernardo do Preferencial TC  Basico
transporte coletivo no corredor das Av. Galvdo ~ Campo
Bueno e Av. M. Servidei Demarchi
E0O6-11 Construgdo do binario Estrada Camas Patente/ S3o Bernardo do Viario novo Funcional
Estrada Ponei Clube para acesso ao Rodoanel Campo
E06-T5 Construgdo do Terminal Alves Dias Sao Bernardo do Terminal Executivo
Campo
E06 - T8 Contrugdo de Terminal Regional Batistini Diadema / Sdo Terminal Ndo
Bernardo
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Figura 51. Eixo 6 - Alvarenga / Robert Kennedy / Ribeirao dos Couros
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g) Eixo 7 — Taboao

O eixo Taboao nao tem a mesma impostancia para as ligacoes intrarregionais como os
anteriormente apresentados, porém permitira a reorganizacdo da circulacdo da parte
norte do Municipio de Diadema e sua articulacdo com o Municipio de Sao Paulo.

Para ao transporte coletivo, os eixos que integrardo a Rede Regional permitirap a

melhoria das ligacoes com a Linha 1 do Metrd, nas estacoes Jabaquara, Saude e Sao
Judas, além da possibilidade de dar prioridade a circulacdo dos 6nibus municipais de

Diadema.

O tratamento da Av. do Taboao, em particular, permitira a conexao da rede viaria e de
transporte coletivo na area de Rudge Ramos, conectando com o eixo da Guido Aliberti
/ Lauro Gomes e com o monotrilho da Linha 18.

Tabela 21. Intervencoes propostas no Eixo 7

Municipios

Cod Intervengdo . Tipo Projeto
¢ envolvidos P )

E07-01 Implantagdo de tratamento preferencial parao  Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Prestes Maia

E07-02 Reformulagdo da ligacdo entre a Av. Prestes Diadema Ampliacdo de Nao
Maia e a Av do Tabodo capacidade

E07-03 Ampliacdo da Av. Tabodo com implantagdo de Sdo Bernardo do Ampliacdo de Nao
tratamento prioritario ao transporte coletivo Campo capacidade

EO7-04 Prolongamento da Av. Almiro Senna Ramos Diadema Viario novo Nao
(corrego Tabodo) até a Av. 31 de Margo

EO7-05 Construcdo de ponte estaiada no km 14 da Via S30 Bernardo / Sdo Viario novo Nao
Anchieta, ligando o prolongamento da Av. Lauro Caetano
Gomes até a Av. do Tabodo

E07-06 Implantacdo de tratamento preferencial parao  Diadema Preferencial TC Ndo
transporte coletivo na Av. Brasilia

E07-07 Implantagdo de tratamento preferencial parao Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Agua Funda

EO7 - 08 Implantagdo de tratamento preferencial parao  Diadema Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Paranapanema

E07-09 Construgdo da Marginal do Cdrrego dos Ourives Sao Bernardo do Viario novo Ndo
até a Av. 31 de Margo Campo

E07-09 Implantagdo de tratamento preferencial parao Diadema Preferencial TC Nao

transporte coletivo na Av. Assembléia
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Figura 52. Eixo 7 - Taboao
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h) Eixo 8 — Sao Bernardo do Campo

O eixo denominado Sao Bernardo do Campo, constiuido basicamente pelas avenidas
Brigadeiro Faria Lima e Senador Vergueiro, € um corredor municipal. Porém, em
funcado da polarizacdo que este municipio exerce na Regidao, € um dos principais
corredores do Grande ABC. Parte dele, a Av. Faria Lima, integra o itinerario do
Corredor ABD.

Além da sua natural importancia, esta area também sera profundamente afetada com
a construcdo do monotrilho da Linha 18, que devera substituir o trélebus
metropolitano no trecho citado, permitindo uma ampla reestruturacdo da rede de
linhas municipais e metropolitanas que operam no local.

Por sua natureza, se constituira em um grande articulador metropolitano,

principalmente para a rede de transporte coletivo estrutural, conectando os sistemas

municipais com a Linha 18 e com o Corredor ABD.

Tabela 22. Intervencoes propostas no Eixo 8

Cod Intervengao MunICI‘pIOS Tipo Projeto
envolvidos

E08-01 Reformulagdo da via exclusiva na Av. Brig. Faria  Sdo Bernardo do Preferencial TC Basico
Lima com a retirada do Corredor ABD e a Campo
construgdo do monotrlho da Linha 18

E0O8-02 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sao Bernardo do Preferencial TC Basico
transporte coletivo ao longo da Av. Jurubatuba  Campo

E08-03 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sdo Bernardo do Preferencial TC  Executivo
transporte coletivo ao longo da Av. Senador Campo
Vergueiro

E08-04 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sdo Bernardo do Preferencial TC  Basico
transporte coletivo ao longo da Av. Rotary até a Campo
Praca dos Bombeiros

E0O8-05 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sao Bernardo do Preferencial TC Basico
transporte coletivo ao longo da Av. José Fornari Campo

EO8 —T6 Construcdo do Terminal Selecta Sao Bernardo do Terminal Basico

Campo
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Figura 53. Eixo 8 - Sao Bernardo do Campo
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i) Eixo 9 — Sao Caetano — Santo André

A falta de opcoes de ligacao entre os municipios vizinhos de Sao Caetano do Sul e de
Santo André concentra a circulacdo do trafego geral e do transporte coletivo no
Corredor Sudeste, mesmo aquelas de carater local. Além disto, a configuracao radial
dos servicos municipais de transporte coletivo limita os deslocamentos
intermunicipais em uma area de intensa conturbacao.

No que se refere ao sistema viario, a nova ligacdo proposta da Av. Presidente Kennedy
com a Av. dos Estados, passando sobre a ferrovia, permitira o desvio do trafego de
passagem do Viaduto Independéncia, na area central de Sao Caetano do Sul,
liberando espaco para o transporte coletivo.

Tabela 23. Intervencoes propostas no Eixo 9

Cod Intervengdo Munlalplos Tipo Projeto
envolvidos
E09-01 Construgdo de viaduto de transposi¢ao da Av. Sao Caetano Viario novo Nado

Pres. Kennnedy sobre a Av. Goias e sobre a
ferrovia, até a Av. dos Estados

E09-02 Prolongamento da Av. Pres. Kennedy (via Sdo Caetano Viario novo Nao
marginal do Cérrego do Moinho) até a Av. dos
Estados, com modificagdo na interse¢do com a
Av. Goias

E09-03 Implantagdo de tratamento preferencial ao Santo André Preferencial TC Nao
transporte coletivo nas Av. Novo Horizonte, Av.
Principe de Gales e Av. José A. Amazonas

E09-04 Implantagdo da Marg. Adutora, entre a Av. D. Santo André / S30  Vidrio novo Nao
Jorge Marcos de Oliveria (Viaduto Tamarutaca) Caetano
e Av. Gago Coutinho, com sequéncia pela Av.
Carlos Gomes (SCS) com tratamento
preferencial para o transporte coletivo

E09-05 Implantagdo de tratamento preferencial ao Sao Caetano Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. Presidente Kennedy
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Figura 54. Eixo 9 - Sao Caetano - Santo André
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J) Eixo 10 — Santo André (Norte)

A regiao dos municipios de Sao Caetano do Sul e Santo André ao norte do Rio
Tamandutei e da ferrovia é bastante carente de ligacbes internas, com as areas
centrais dos municipios, e sofre com a forma de organizacao histérica tanto do sistema
viario quanto da rede de transporte coletivo.

Faltam ligacoes alternativas a Av. dos Estados, onde o trafego pesado de passagem,
principalmente do transporte de carga, esta em constante conflito com a circulacao
dos 6nibus. A proximidade da divisa com o Municipio de Sao Paulo também contribui
para a descontinuidade da infraestrutura de mobilidade.

A principal intervencao prevista para este eixo € a construcao da avenida marginal do
Corrego do Oratorio, que permitira a rearticulacdo de toda a regido norte de Santo
André (Segundo Sub Distrito) e de grande parte da Zona Leste da Capital, com
especial atencdo para as ligacoes de acesso ao trem metropolitano da CPTM nas
estacoes de Utinga e Prefeito Saladino e ao Corredor ABD, atingindo inclusive o
Municipio de Maua, no Terminal Sénia Maria.

Tabela 24. Intervencoes propostas no Eixo 10

= Municipio . .
Cod Intervencao un|C|-p| > Tipo Projeto
envolvidos
E10-01 Alargamento do viaduto da R Felipe Camardo sobre a Sdo Caetano Ampliacdo de  Nao
via férrea capacidade
E10-02 Construgdo da Av. Marginal do Cérrego do Oratdrio Santo André Vidrio novo Nao
E10-03 Reformulagdo do entroncamento da via Marginal do Santo André Viario novo Nao
Corrego do Oratdrio com a Av. Pres. Costa e Silva
E10-04 Prolongamento da Rua Leonilda até a Rua Taubaté Santo André Vidrio novo Nao
(divisa com Sdo Paulo
E10-05 Implantagdo de tratamento prioritario para o Santo André Preferencial TC Nao
transporte coletivo nas Av. Martins Fontes e Av. Vieira
de Carvalho
E10-06 Duplicagdo da Rua Alemanha, entre Praga Camilo Santo André Amplia¢do de Nado
Pedutti e Rua Antonina com tratamento prioritario capacidade
para o transporte coletivo
E10-07 Alargamento da pista da Av. Sapopemba Santo André Ampliacdode  Nao
capacidade
E10-08 Duplicagdo do Viaduto 18 do Forte (Adib Chamas) Santo André Ampliacdo de  Funcional
capacidade

E10-09 Implantacdo de tratamento preferencial ao transporte  Santo André Preferencial TC Nao
coletivo na Av. Itamarati

E10-10 Implantacdo de tratamento preferencial ao transporte  Santo André Preferencial TC Nao
coletivo na Av. André Ramalho

E10-11 Duplicagdo da Av. Nova Zelandia e Av. Candido Camargo Santo André Ampliacdode  Nao
capacidade
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Figura 55. Eixo 10 - Santo André (Norte)
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k) Eixo 11 — Santo André (Sul)

Ao contrario do eixo Santo André (Norte), cujo papel e criar uma ligacdo perimetral
leste-oeste, o eixo Santo André (Sul) visa articular diversos eixos transversais, no
sentido norte sul, que ja sdao hoje importantes corredores de transporte coletivo, sem
nenhum tratamento preferencial a circulacao dos 6nibus.

Além de medidas de priorizacdo para o transporte coletivo, sdo propostas diversas

obras de arte para elimiar os conflitos nas intersecées com o Corredor Sudeste.

Tabela 25. Intervencoes propostas no Eixo 11

Cod Intervengao Mun|C|.p|os Tipo Projeto
envolvidos

E11-01 Construgdo de viaduto de interligagdo dos dois ~ Santo André Viario novo Nao
trechos da Av. Firestone, sobre a Av. Santos
Dumont

E11-02 Construgdo de viaduto de transposi¢do da Av. Santo André Viario novo Nao
Firestone sobre a ferrovia.

E11-03 Duplicagdo da R. Vereador José Nanci Santo André Ampliagdo de Nao

capacidade

E11-04 Complementacdo da Av. Firestone entre Av. Santo André Vidrio novo Nao
Andrade Neves e Av. Brasilia

E11-05 Implantagdo de tratamento preferencial ao Santo André Preferencial TC Ndo
transporte coletivo na R. Carijos

E11-06 Extensdo do viaduto Milo Camarosano (finalda  Santo André Viario novo Ndo
Av. Cap. Mario Toledo de Camargo), para
transposicdo da ferrovia e acesso até a Av. dos
Estados

E11-07 Implanta¢do de tratamento preferencial ao Santo André Preferencial TC Nao
transporte coletivo na Av. D. Pedro |

E11-08 Complementagdo da Av. Cap. Mario Toledode  Santo André Vidrio novo Nao
Camargo, entre a R. Euzébio de Queirds e
Estrada Cata Preta

E11-09 Abertura de avenida junto a Via Férrea (norte),  Santo André Vidrio novo Basico
desde a Av. Ver. José Nanci (Sto. André) até a R.
Capitdo Jodo / R. Alpont (Maua)

E11-10 Construgdo de viaduto na extensdo da Marginal Santo André Viario novo Funcional
Cassaquera para transposicdao em desnivel da
Av. dos Estados

E11-11 Duplicagdo do viaduto Cassaquera Santo André Ampliacdo de Funcional

capacidade

E11-12 Construcdo de viaduto de transposicdo da Av Santo André Viario novo Funcional
Giovani Batista Pirelli sobre a Marginal
Cassaquera

E11-13 Duplicacdo da Av. Professor Luis Inacio de Santo André Ampliacdo de Funcional
Anhaia Melo (entre a Av. Giovanni Pirelli e a Rua capacidade
Jodo Caetano)

E11-14 Construcgdo das vias marginais do Cérrego Santo André Viario novo Funcional
Cassaquera entre a Rua Jodo Caetano e a
Estrada da Guaraciaba

E11-15 Implantagdo de tratamento preferencial ao Santo André Preferencial TC Ndo

transporte coletivo nas Av. Pedro Américo e Av.
Valentim Magalhdes
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Figura 56. Eixo 11 - Santo André (Sul)
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1) Eixo 12 — Corredores Maua

As intervencoes propostas para o Municipio de Maua estdo concentradas diretamente

em intervencoes nos principais corredores de transporte coletivo da cidade, visando a

maxima prioridade a circulacao dos 6nibus.

Algumas intervencgoes de construcdo de novo viario, nas marginais do Rio Tamandatei

e do Corrego Corumbé visam criar alternativa para deslocamento do trafego geral,

para permitir a melhoria do espaco de circulacdo dos coletivos respectivamente na Av.
Barao de Maua e na Av. Castelo Branco.

Tabela 26. Intervencoes propostas no Eixo 12

Municipios

Cod Intervengao envolvidos Tipo Projeto
E12-01 Duplicagdo do corredor das Av. Ayrton Sennada Maua Ampliagdo de Nao
Silva / R. Oscarito / R. Ataulfo Alves até a capacidade
Estrada do Oratdrio (Corredor ABD), com
tratamento preferencial para o transporte
coletivo
E12-02 Extensdo da Av. Washington Luis, desde anova  Maua Vidrio novo Executivo
al¢a do trevo do Viaduto JK até as R Rodolfo
Passim e R. Pref. Dorival Resende da Silva
E12-03 Implantagdo de tratamento preferencial ao Maud Vidrio novo Funcional
transporte coletivo na Av. Bardo de Maua
E12-04 Construgdo de Av. Marginal ao Rio Maud Viario novo Basico
Tamanduatei, desde a Av. Washington Luis até a
Av. Marechal Agostinho dos Santos para
possibilitar o tratamento prioritario para
transporte coletivo na Av. Bardo de Maua
E12-05 Implantacdo de sistema binario nas Av. Pres. Maua Ampliagdo de Funcional
Castelo Branco e R. Antonio Brazuski / R. Agenor capacidade
Freire de Morais / Av. Luiz Gonzaga do Amaral,
inclusive construcdo de ponte sobre o corrego
E12-06 Construgdo da Av. Marginal ao Cérrego Maud Viario novo Funcional
Corumbé, com construgdo de ponte sobre o Rio
Tamanduatei para acesso a Av. Antonia Rosa
Fioravanti
E12-07 Duplicacdo da Av. D. Benedita Franco da Veiga Maua Ampliacdo de Ndo
até a Estrada de Sapopemba, com tratamento capacidade
prioritario ao transporte coletivo
E12-08 Implantagdo de tratamento preferencial ao Maua Preferencial TC Ndo
transporte coletivo na Av. Itapark
E12-T7 Construcdo de 4 terminais estruturais (Jd. Zaira, Maua Terminal Funcional

Itapark, Guapituba e Centro Novo) e reforma de
2 (Central e Itapeva)
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Figura 57. Eixo 12 - Corredores Maua
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m) Eixo 13 - Ribeirao Pires / Rio Grande da Serra

As intervencoes nesses dois municipios sao de pequeno porte e de menor importancia

regional. Entretanto, seguindo as diretrizes adotadas para toda a Regidao do Grande

ABC, pretendem reorganizar a circulacao local.

No caso de Ribeirao Pires, além da articulacao com o Corredor Sudeste e com o trem
metropolitano na Area Central, é proposta a adocdo de medidas de tratamento

preferencial para a circulacdo dos 6nibus a longo da Av. Francisco Monteiro.

Tabela 27. Intervencoes propostas no Eixo 13

Cod Intervengao Mumc'.plos Tipo Projeto
envolvidos

E13-01 Pavimentacdo da Rua Guilherme Pinto Rio Grande da  Melhoria Nao
Monteiro até a Av. Kaethe Richers (Ribeirdo Serra
Pires)

E13-02  Construcdo da pista oeste da Av. Brasil Ribeirdo Pires  Viario novo Nao
(margem direita do Rio Pires) entre a Rua
Santinho Gianasi e a Estrada de Santa Clara

E13-03 Duplicagdo da Estrada de Santa Clara entre  Ribeirdo Pires  Ampliacdode  Nao
as Av. Francisco Monteiro e Av. Benjamin capacidade
Bartista Cerezoli

E13-04 Implantacdo de tratamento preferencial Ribeirdo Pires  Preferencial TC Nao
para o transporte coletivo na Av. Francisco
Monteiro

E13-05 Duplicagdo da Av. Francisco Monteiro entre Ribeirdo Pires  Ampliacdo de  Nao
a Estrada de Santa Clara e a Rodovia Indio capacidade
Tibirica

E13-06 Reformulagdo do trevo de acesso ao Nossa Ribeirdo Pires ~ Melhoria Nao

Sra. de Fatima
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Figura 58. Eixo 13 - Ribeirao Pires / Rio Grande da Serra
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n) Eixo 14 - Anel Viario Metropolitano (até a Av. dos Estados)

Ao contrario dos eixos anteriores, este ndo € voltado diretamente para a prioridade ao
transporte coletivo, mas a circulacdo regional, principalmente do transporte de carga.
E inexpressiva a presenca do transporte coletivo nessas vias, exceto na Area Central
de Diadema.

Este trecho do Anel Viario Metropolitano, constituido pelas Av. Fabio Eduardo Ramos
Esquivel e Av. Corredor ABC (Diadema), Av. Lions (Sao Bernardo do Campo) e Av.
Prestes Maia (Santo André) integra o sistema viario macrometropolitano e a sua
importancia para a circulacao transcende a Regiao do Grande ABC.

As intervencoes nele propostas basicamente visam elimiar gargalos em interesecoes
com outros eixos, principalmente nas transposicoes da barreiras formadas pelas
rodovias e pelo Rio Tamanduatei.

Tabela 28. Intervencoes propostas no Eixo 14

Cod Intervengao Mun|C|.p|os Tipo Projeto
envolvidos

E14-01 Complementacdo das algas de acesso ao trevo Diadema Vidrio novo Ndo
do km 16 da Rodovia dos Imigrantes

E14 - 02 Construcdo de viaduto da Av.Fabio Eduardo Diadema Vidrio novo Nao
Ramos Esquivel sobre a Av. Piraporinha

E14 - 03 Complemento das algas do trevo do km 16 da Sdo Bernardo do  Viario novo Funcional
Via Anchieta (acesso ao Anel Viario Campo
Metropolitano)

E14-04 Construcdo de viaduto para conexdo do Viaduto Santo André Vidrio novo Ndo
Castelo Branco (Av. Prestes Maia) com a Av. dos
Estados
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Figura 59. Eixo 14 - Anel Viario Metropolitano (até a Av. dos Estados)
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o) Eixo 15 - Av. dos Estados / Av. Presidente Artur da Costa e Silva

Este € o segundo dos trés eixos voltados para a melhoria da circulacdao metropolitana
do transporte de carga. Neste caso a avenida, marginal do Rio Tamanduatei,é uma

das maiores barreiras da regiao, nao so6 pelo volume do trafego de passagem de grande

porte, mas pelo proprio rio, sujeito a enchentes nos periodos de chuva.

Assim, as intervencoes neste eixo estao direcionadas a melhoria das intersecoes com

grandes corredores de transporte coletivo, inclusive o Corredor ABD, e de acesso das
redes locais para as estacoes da CPTM.

Tabela 29. Intervencoes propostas no Eixo 15

Cod Intervengao Mun|C|'p|os Tipo Projeto
envolvidos

E15-01 Construcdo de viaduto de acesso da Av. Guido Sao Caetano Vidrio novo Nao
Aliberti para a Av. dos Estados (sentido Sdo
Paulo)

E15-02 Construcdo de tabuleiro de transposi¢dao do Rio  Sdo Caetano Viario novo Ndo
Tamanduatei no prolongamento da Rua Baltar
(Sdo Paulo) operando em binario com a R.
Francisco Rabelo

E15-03 Construcdo de viaduto sobre a via férrea para Sdo Caetano Vidrio novo Nao
acesso direto da Av. dos Estados para a GM para
reduzir o trafego de caminhdes na Av. Goias

E15-04 Construcdo de viaduto na Av. dos Estados sobre  Santo André Vidrio novo Nao
a Avda Paz

E15-05 Construcdo de viaduto para conexdo do Viaduto Santo André Vidrio novo Nao
Castelo Branco (Av. Prestes Maia) com a Av. dos
Estados

E15- 06 Eliminagdo da intersecdo em nivel da Av. dos Santo André Viario novo N3o
Estados com Av. Anténio Cardoso / Construcio
de viaduto na Av dos Estados para transposicao
da Av. Antonio Cardoso

E15-07 Duplicacdo do Viaduto 18 do Forte (Adib Santo André Amplia¢do de Funcional
Chamas) capacidade

E15-08 Construcdo de viaduto na extensdo da Marginal Santo André Vidrio novo Funcional
Cassaquera para transposicao em desnivel da
Av. dos Estados

E15-09 Melhoria do binario Av. Comendador Wolthers / Maua Ampliacdo de Nao
Av. Manoel da Nébrega capacidade

E15-10 Duplicagcao de viaduto de transposi¢do da via Maua Viario novo Nao

férrea na Av. Manoel da Nébrega
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Figura 60. Eixo 15 - Av. dos Estados
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p) Eixo 16 — Rodovia Indio Tibirica

A Rodovia Indio Tibiricad é uma importante ligacdo da Regido do Grande ABC com a
parte leste da RMSP, permitindo o acesso a Rodovia Presidente Dutra, via Suzano e
Mogi das Cruzes. Este papel sera em parte exercdido pelo Rodoanel Governador Mario

Covas, quando concluido o seu trecho leste.

Porém, ela nao perdera a importancia regional, em parte pelo limite de capadidade do
Rodoanel, em parte pelo ocupacao ja instalada ao longo da rodovia.

Esta via é de jurisdicao do Governo do Estado, que devera ser responsavel pelos
investimentos propostas na sua duplicacdo e na melhoria dos trevos de acesso ao

viario local.

Tabela 30. Intervencoes propostas no Eixo 16

Cod Intervengao Mun|C|'p|os Tipo Projeto
envolvidos

E16-01 Duplicacdo da SP 148 (Estrada Velha do Mar) no S3do Bernardodo Ampliagdo de Nao
trecho de acesso do Riacho Grande até a Campo capacidade
Rodovia indio Tibirica

E16 - 02 Duplicacdo da pista entre o Km 44 (Rua 7 de Ribeirdo Pires Ampliagdo de Nao
Setembro) e o entroncamento da Rod. Estrada capacidade
do Mar

E16 - 03 Duplicacdo da pista entre o Km 44 (Rua 7 de Ribeirdo Pires Ampliagdo de Nao
Setembro) e o km 52 (Ouro Fino) capacidade

E16 - 04 Duplicagdo da pista entre os km 52 (Ouro Fino) e Ribeirdo Pires Ampliacdo de Nao
km 54 capacidade

E16-05 Ampliacdo de capacidade e adequacgao do Ribeirdo Pires Melhoria Nao
pavimento da R. Francisco Tometich para
adequacdo a veiculos pesados

E16-06 Reformulagdo do Trevo da R. Francisco Ribeirdo Pires Ampliagdo de Nao
Tometich para a SP 122 capacidade

E16 - 07 Construcdo e complementacgdo de algas no Ribeirdo Pires Vidrio novo Nao
viaduto do km 47,5 (Viaduto da Rua Eugénio
Roncon)

E16 - 08 Construcdo de algas no viaduto do km 49 Ribeirdo Pires Vidrio novo Nao

(Viaduto da Rua Pedro Ripoli)
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Figura 61. Eixo 16 — Rodovia Indio Tibirica
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q) Eixo 17 — Monotrilho Sao Bernardo do Campo (Pag¢o) — Santo André (Pirelli)

A construcao proposta deste trecho de monotrilho pretende articular duas
importantes ligacées por este modo de transporte que deverdo ser construidas na
Regido: a Linha 18: Sao Paulo (Estacdo Tamanduatei) — Sdao Bernardo do Campo
(Ferrazopolis) e a Ligacdo Guarulhos — Santo André (Estacao Pirelli). A conexao desses
eixos, passando pelo Terminal de Vila Luzita, criara uma nova ligacdo de média
capacidade articulando a regido sul dos dois municipio e oferecendo uma nova opcao
de acesso ao trem metropolitano, fora das areas centrais congestionadas.

Esta ligacao tera impacto em diversos outros eixos, ja comentados anteriormente, mas
por se tratar de um modo de transporte diferenciado, por exigir o envolvimento direto
do Governo do Estado, por meio da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos —
CPTM, e pelo volume consideravel de recursos envolvidos, sera tratada como um eixo
especifico.

Figura 62. Ligacao do Monotrilho entre S. Bernardo do Campo (Paco) e Sto. André (Pirelli)
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5.2 Resumo das intervencoes propostas

A Tabela 31 apresenta um resumo das intervencoes propostas, por eixo, excluida a
construcao do monotrilho em funcao das suas particularidades ja comentadas.

Nesta tabela as intervencoes estao classificadas por tipo:

a)

b)

)

d)

e)

Ampliacao de capacidade - intervengoes em duplicacdo ou ampliacdo de vias

existentes com objetivo de aumentar a sua capacidade;

Melhoria - intervencoes localizadas em pontos criticos orientadas para a
melhoria das condicoes de seguranca viaria;

Tratamento preferencial ao transporte coletivo — intervencdoes com medidas de

prioridade a circulacao dos 6nibus no sistema viario;

Terminal — construcao de equipamento urbano de apoio a operacado dos servicos

de transporte coletivo; e

Viario novo — abertura de novas vias ou construcdo de obras de arte em ponto

localizados com objetivo de propiciar ligacdes hoje inexistentes.

Naturalmente, diversas intervencoes poderiam ser classificadas em mais de uma

dessas categorias,

caracteristica predominante de cada medida proposta.

Tabela 31. Intervencoes propostas por eixo

porém, apenas para fins de sistematizacdo,

adotada a

- & o

% & 0F 3 g

Eixo de Intervencao -2 g 2 g E s §

CX- A o 5 7 &

g 8 = cg = lg
A

1 Corredor Sudeste 3 7 10 21
2 Piraporinha / Lucas N. Garcez / Pereira Barreto 2 11
3 Ligacao Leste Oeste 6 5 22
4 SBC - RodoAnel, via Sertdozinho 2 6
5 Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca 14 16
6 Alvarenga / Robert Kennedy / Rib. Couros 1 6 4 13
7 Taboao 2 5 3 10
8 Eixo Sao Bernardo ) 6
9 SCS - Santo André 2 3 5
10 Santo André - Norte 5 3 3 11
11 Santo André - Sul 3 3 9 15
12 Corredores Maua 3 1 4 9
13 Ribeirao Pires / Rio Grande da Serra 2 1 1 6
14 Anel Viario Metropolitano (até Av. dos Estados) 4 4
15 Av. dos Estados 2 8 10
16 Rod. Indio Tibirica 2 8
Total 36 38 83 173
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Também para facilitar a sistematizacdo, quando uma intervencao contribui para a
melhoria de mais de um eixo, ela foi repetida em ambas, entdo na tabela acima, elas
estdo consideradas em dupliciadade. Isto ocorreu em 16 situacdes em intersecoes dos
eixos propostos.

Emilinada a duplicidade de indicacdo de intervencoes, que aparecem em mais de um
eixo, no total sao propostas no Plano Regional 157 intervencoes, assim distribuidas:

Tabela 32. Intervencdes propostas por municipio

e
P = - )
SO 3 g 3 -
o 2 o . ] ! o (3] v =] [+
Municipio envolvido =0 < s g (] ®
CE R g E 2 &
g = & & =
<0 [ S
A
Diadema 3 3 10 S 21
Diadema / Sao Bernardo 2 3 S
Maua 4 2 1 7 14
Maua / Ribeirao Pires 1 1
Ribeirdo Pires 6 2 2 S 15
Rio Grande da Serra 1 1 1 3
Santo André 10 10 21 41
Santo André / Maua 1 1
Santo André / Sdo Bernardo 1 2 3
Santo André / Sdao Caetano 3 3
Sao Bernardo / Sao Caetano 2 2
Sao Bernardo do Campo 8 1 11 3 11 34
Séao Caetano do Sul 1 1 3 9 14
Total 34 8 38 8 69 157

Na Figura 63 esta apresentado o conjunto de intervenc¢oes proposto dentro do Plano
de Investimentos em Infraestrutura para a Mobilidade Urbana.
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Figura 63. Intervencoes propostas no Plano de Investimentos em Infraestrutura para a Mobilidade Urbana
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5.3 Estimativa de investimentos

Uma vez que grande parte das intervencoes propostas nao conta com projetos que
permitam um orcamento mais preciso, foi desenvolvida uma estimativa de
investimentos necessarios, por eixo de intervencao.

A estimativa tomou como referéncia os projetos com orcamento fornecidos pelas
prefeituras, que serviram de parametro para a estimativa dos demais, considerando as
dimensodes das obras envolvidas e uma expectativa de complexidade da intervencao,
em funcado da topografia, da necessidade de obras de drenagem e do volume de
desapropriacdes. Para a construcdo do monotrilho foi utilizada uma estimativa de
custo por quilometro obtida dos estudos da Linha 18.

No total esta previsto um total de investimentos da ordem de R$ 4,8 milhoes, exceto a
construcdo do monotrilho. Com a implantacdo desta ligacdo, os investimentos
estimados atingem o montante de R$ 7,8 milhoes.

Tabela 33. Estimativa de investimentos do Plano

Municipio envolvido Estimativa
Diadema 428.100.000,00
Diadema / Sao Bernardo 56.070.000,00
Maua 428.300.000,00
Maua / Ribeirdo Pires 10.000.000,00
Ribeirao Pires 479.000.000,00
Rio Grande da Serra 63.000.000,00
Santo André 1.388.000.000,00
Santo André / Maua 40.000.000,00
Santo André / Sao Bernardo 125.000.000,00
Santo André / Sdo Caetano 40.000.000,00
Sao Bernardo / Sao Caetano 220.000.000,00
Sao Bernardo do Campo 1.259.665.000,00
Sao Caetano do Sul 253.000.000,00
Total 4.790.135.000,00
Monotrilho 3.000.000.000,00
Total Geral 7.790.135.000,00

Na tabela a seguir € apresentada uma estimativa dos investimentos por eixo de
intervencao, lembrando que, neste caso, algumas intervencdes constam de mais de
um eixo.
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Tabela 34. Estimativa de investimentos por eixo de intervencao

Eixo de Intervencao Estimativa
1 Corredor Sudeste 437.500.000,00
2 Piraporinha / Lucas N. Garcez / Pereira Barreto 431.000.000,00
3 Ligacao Leste Oeste 539.370.000,00
4 SBC - RodoAnel, via Sertdozinho 243.000.000,00
S Guido Aliberti / Lauro Gomes / Taioca 503.125.000,00
6 Alvarenga / Robert Kennedy / Rib. Couros 413.450.000,00
7 Taboao 331.500.000,00
8 Eixo Sao Bernardo 125.750.000,00
9 Sao Caetadno - Santo André 86.800.000,00
10 Santo André - Norte 225.200.000,00
11 Santo André - Sul 451.500.000,00
12 Corredores Maua 290.300.000,00
13 Ribeirdo Pires / Rio Grande da Serra 34.000.000,00
14 Anel Viario Metropolitano (até Av. dos Estados) 72.640.000,00
15 Av. dos Estados 145.000.000,00
16 Rod. Indio Tibirica 460.000.000,00

6. Avaliacao das Intervencoes Propostas

Para uma avaliacdo quantitativa dos beneficios gerados a partir das intervencodes
propostas, foram codificadas todas as obras no modelo de simulacdo desenvolvido
para a Regido do Grande ABC, a fim de comparar os principais indicadores do
transporte individual e do transporte coletivo.

Esta analise foi feita para um horizonte ano base, no caso o ano de 2012, com o
objetivo de se obter o total de ganhos obtidos com a implantacdo de todas as obras
previstas.

Apenas como referéncia, os resultados foram comparados com os indicadores obtidos
no prognostico para o horizonte de 2037.

6.1 Indicadores do transporte individual

Os estudos de demandas detalhados estdo apresentados nos relatérios técnicos RT-01
— Base de Dados, RT-02 - Diagnéstico, RT-03 — Prognostico e NT-02 0- Plano de
Investimentos em Infraestrutura para a Mobilidade Urbana.

O prognostico indicou que, caso nenhum investimento seja feito na melhoria da
infraestrutura, a velocidade média em toda a malha viaria do Grande ABC, excluidas
as rodovias, sofrera uma reducao de 20,2%, para o transporte individual.

Com a implantacao das intervengoes propostas, sera possivel, ao contrario, obter um
ganho de 19,8%. Comparado a situacao atual e o cenario com implantacao de todas as
intervencoes propostas, a velocidade passaria de 25,2 km/h para 30,2 km/h.
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Grafico 9. Variacao da velocidade média na malha viaria para o transporte individual

Progndstico - Vel. Média dos Cenério com Obras Viarias
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Ganhos também podem ser percebidos no gasto de tempo necessario para os
deslocamentos. Segundo o progndstico, o nimero de horas dispendido para realizar as
mesmas atuais subira 50% em 2037. Com a implantacao do conjunto de medidas
previsto no Plano Regional, é previsto uma economia de 13,8 milhoes de horas / ano,
para os usuarios de automoveis, equivalentes a 1,7 milhdo de dias de trabalho por
ano. Isto representa uma reducao de 17% no tempo gasto com as viagens.

Grafico 10. Variacao de horas gastas / ano no transporte individual

Prognéstico - Horas gastas por Ano - Cenario com Obras Viarias
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140.000.000 100.000.000
/ 90.000.000
120.000.000 \
80.000.000
Ano 2037 Atual \
100.000.000 129.9 70.000.000 — 86,6
/ milhées TiThEEs
horas
60000000 | Beras. o
80.000.000
Obras
50.000.000 Viarias
60.000.000 Ano 2012 72,7
o 86,6 40.000.000 milases N
milhées horas
horas
40.000.000 30.000.000
20.000.000
20.000.000
10.000.000

Com relacdo ao nivel de servico das vias, havera uma reducao significativa na
quantidade de vias com o nivel de saturacdo mais elevado. A quantidade de vias com
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nivel de servico F, cuja relacdo Volume/Capacidade € maior do que 1, sera reduzida de
18,6 km, no cenario atual, para cerca de 30,6 km, no cenario com as obras propostas,
o que significa uma reducao de 40,7% na extensao.

Por sua vez, as vias parcialmente saturadas, com nivel de servico E, entre 0,916 e 1,0,
terao sua extensao reduzida de 39,0 km para 26,3 km, representando uma queda de
36,5%.

Grafico 11. Nivel de servico das vias na situacdo atual e com as intervencdes propostas
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Na tabela e no grafico abaixo esta variacdo € mostrada comparativamente.

Tabela 35. Evolucao do nivel de servico

Nivel de Servico Atual (2012) Cendrio com obras (2012) Variagio
Extensdo (km) % Extensdo (km) %
A V/C<0,318 699,39 53,9% 808,39 58,7% 8,8%
B 0,318<V/C<0,509 224,14 17,3% 240,16 17,4% 0,9%
C  0,509<V/C<0,747 201,36 15,6% 174,09 12,6% -18,8%
D  0,747<V/C<0,916 84,17 6,5% 98,34 7,1% 10,0%
E  0916<V/C<1 39,02 3,0% 26,33 1,9% -36,5%
Fooiv/es1 48,61 3,7% 30,62 2,2% -40,7%
Total 1.297,69 100,0% 1.378,43 100,0%

Grafico 12. Nivel de servico na situacao atual
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Figura 64. Grau de saturacio do sistema viario atual (cenario sem intervencées)
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6.2 Indicadores do Transporte Coletivo

A simulacao das intervencoes propostas no modelo de simulacao para o Grande ABC
trara resultados benéficos também para o transporte coletivo. A velocidade média dos
deslocamentos por transporte coletivo, que cairia de 17,18 Im/h para 15,30 kmh, se
nada for feito até 2037, aumentara para 19,37 km/h no cenario com as intervencoes
propostas, o que significa um aumento de 12,8%.

Grafico 13. Variacdao da velocidade média do transporte coletivo
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O indicador passageiro x hora, que representa o total de horas gastas pelos
passageiros do transporte coletivo nos seus deslocamentos, passara de 76,7 mil horas
para 68,0 mil horas no periodo de 1 hora correspondente a hora pico manha, o que
representaria uma reducdo de 11,3% no tempo gasto com deslocamentos.

Projetado este ganho para 1 ano, a de economia de tempo seria de 23,7 milhdes de
horas/ano, ou quase 3 milhoées de dias/trabalho.
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Grafico 14. Variacdao de horas gastas / ano no transporte coletivo
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Tabela 36. Evolucao dos indicadores do transporte coletivo
. Atual 2012 Cendrio com obras viarias (2012)| Variagdo Vel. Variacio
Grupo de Linhas 5 o N
Pass. x hora Vel. Média Pass. x hora Vel. Média Meédia Tempo
Total 76.711 17,18 68.049 19,37 12,SD%§ -11,3%
Total por Ano 209.900.528 186.197.028

A seguir sao apresentados as figuras de carregamentos dos principais eixos de

deslocamento em 2 cenarios, o primeiro com a situacao atual e o segundo com as

intervencoes previstas.
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Figura 66. Carregamento do transporte coletivo atual (cenario sem intervencdes)
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Figura 67. Carregamento do transporte coletivo atual (cenario com intervencoes)
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