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RESUMEN DEL PROYECTO

COSTA RICA
PROGRAMA RED VIAL CANTONAL
(CR-L1023)
TERMINOS Y CONDICIONES FINANCIERAS

Prestatario: Republica de Costa Rica Plazo de amortizacion: 25 afios
Organismo Ejecutor: Ministerio de Obras | Periodo de Gracia 5 afios
Pudblicas y Transporte (MOPT). a través de la

Divisién de Obras Publicas (DOP) Periodo de Desembolso: 5 afios

Fuente Programa Tasa de interés: Ajustable

IDB (OC) US$60.000.000 Inspeccion y Vigilancia *
Local US$15.000.000 Comision de Crédito *

Moneda: Dodlares estadounidenses de la
Facilidad Unimonetaria.

TOTAL US$75.000.000 Opcion conversion a Colones de Costa Rica
(CRQ): Facilidad en Moneda Local (FML).
(GN-2365-6)
ESQUEMA DEL PROYECTO

Objetivos y Descripcion del Programa:

Esta es la segunda operacién individual, financiada a través de la linea CCLIP multisectorial
(CR-X1007), aprobada en agosto de 2008. (1.16).

El objetivo es la mejora de las condiciones del estado de la red vial cantonal (RVC) y sus puentes, lo
que incidird en una mejor calidad de vida e ingreso de sus habitantes y por ende, en una reduccién de
los indices de pobreza. Los objetivos especificos son: (i) aumentar el nimero de vias en buen estado de
la RVC a través de intervenciones de rehabilitaciéon y mantenimiento periddico de las vias que se
encuentren en regular o mal estado; (ii) asegurar el mantenimiento rutinario a la totalidad de los
caminos rehabilitados por el Programa; (iii) profundizar la participacién municipal en el financiamiento
de la rehabilitacién y del mantenimiento periddico y rutinario; y (iv) desarrollar e implementar un
sistema sostenible de gestion municipal de la red vial cantonal, con apoyo técnico, institucional y
financiero del gobierno central.

Condiciones Contractuales Especiales (i) Previas al Primer Desembolso: Creacion de la Unidad
Coordinadora del Programa ({3.2a).(ii)) Durante la ejecucién del programa: Puesta en vigencia del
Manual de Operaciones del programa (4 3.9 ), incluyendo el convenio de participacion

Excepciones a la Politica del Banco: Ninguna

El proyecto califica como: |[SEQ[ ] PTI[ ] Sector[ ] Geographic[ ] Headcount[ ]

Adquisiciones: Las adquisiciones y contrataciones previstas en el Programa se llevaran a cabo de
conformidad con las Politicas para la adquisicién de bienes y obras financiados por el BID (GN-2349-
7), de julio de 2006, las Politicas para la seleccion y contratacién de consultores financiados por el BID.
(GN-2350-7) de julio de 2006, y el Plan de Adquisiciones adjunto.

Fecha Verificacion de ESR: 15 de agosto de 2008 (ESR 32-08)

* La comisién de crédito, y la comisién de inspeccién y vigilancia serdn establecidas periédicamente por el Directorio
Ejecutivo como parte de su revisién de cargos financieros del Banco, de conformidad con las disposiciones aplicables de la
politica del Banco sobre metodologia para el calculo de cargos para prestamos de capital ordinario, En ningtin caso la comisién
de crédito podra exceder del 0.75%, ni la comisién de inspeccién y vigilancia exceder, en un semestre determinado, lo que
resulte de aplicar el 1% al monto del Financiamiento, dividido por el numero de semestre comprendido en el plazo original de
desembolsos .
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I. DESCRIPCION Y MONITOREO DE RESULTADOS

A. Antecedentes y Resultados

1.1 Antecedentes. El Gobierno de Costa Rica (GCR) solicité al Banco el apoyo al
proceso de recuperacion y mejoramiento de su infraestructura de transporte, a través
de financiamiento de corto, mediano y largo plazo, para proyectos de inversion en el
sector. El Plan Nacional de Desarrollo (PND)' elaborado por el GCR establece la
prioridad de recuperar esta infraestructura y define metas fisicas de mediano plazo. El
presente Programa busca la rehabilitacion y el mantenimiento de los caminos
cantonales asi como apoyar el fortalecimiento institucional de las municipalidades y
de otros organismos publicos y privados en el sector con miras a conseguir un
mejoramiento en las condiciones de seguridad y transitabilidad de las redes viales
cantonales que resulte sostenible en el mediano y largo plazo.

1.2 La Red Vial. La Red Vial Nacional (RVN) estd formada por las carreteras
primarias, secundarias y terciarias.” La red vial cantonal (RVC) esté integrada por
los caminos vecinales, las calles locales y los caminos no clasificados. Costa Rica
cuenta con una de las redes viales mas densas de America Latina, su red vial
nacional (RVN) es de aproximadamente 7.503km, de los cuales 4.761km estan
pavimentados y 2.742km en lastre o grava y tierra, y una red vial cantonal de cerca
de 29.014km (4.454km pavimentados y 24.560km en lastre o grava y tierra). El
transporte por carretera es el principal medio de movilizacién de personas y bienes
con que cuenta el pais y por tal razén resulta un objetivo principal conseguir una
mejora en las condiciones de infraestructura y seguridad de las redes viales tanto a
nivel nacional como cantonal.

1.3 La RVN es atendida por el Ministerio de Obras Publicas y Transporte (MOPT), a
través del Consejo Nacional de Vialidad (CONAVI). Por su parte, la RVC, debe ser
atendida por las 81 municipalidades con que cuenta el pais, con el apoyo del MOPT,
de conformidad con el Articulo 15, del Decreto Ejecutivo N° 27917 de
Reestructuraciéon del MOPT, que indica que el rol de la Division de Obras Publicas
(DOP) pasara a enfocarse en la asistencia técnica y apoyo a las municipalidades para
la conservacion de dicha Red, procurando al mismo tiempo que las municipalidades
vayan asumiendo gradualmente sus responsabilidades, en la medida que tengan
capacidad técnica y financiera para su cometido.

1.4  La RVC representa aproximadamente el 80% de los kilémetros de vialidad del pais.
El 85% de esas vias son caminos de lastre o tierra de los cuales el 94% estan

"'EI PND es el instrumento de planificacién gubernamental que integra las politicas publicas para alcanzar los objetivos de
desarrollo planteados por una determinada Administracion, para garantiza el bienestar del pais. Es un plan de caricter
vinculante y por tanto constituye en la base para la definicion de los planes quinquenales; que a su vez determinan los
Planes Anuales Operativos y que se traducen en presupuesto anuales de las instituciones.

% Carreteras primarias: Red de rutas troncales, que sirven como corredores caracterizados por volimenes de trinsito
relativamente altos y con una alta proporcion de viajes internacionales, interprovinciales o de larga distancia; Carreteras
Secundarias: Rutas que conectan cabeceras cantonales importantes no servidas por carreteras primarias, asi como otros
centros de poblacién, produccién o turismo, que generan una cantidad considerable de viajes interregionales o
intercantonales; y Carreteras terciarias: Rutas que sirven de colectoras del transito para las carreteras primarias y
secundarias y que constituyen las vias principales para los viajes dentro de una regién o entre distritos importantes



1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

_3-

actualmente en un estado entre regular y malo. Por otra parte, durante la estacion
lluviosa, la mayoria de estos caminos son practicamente intransitables y no es
posible transitar por estos a una velocidad promedio de mas de 10 Km./hora.

El Cuadro siguiente, presenta la extension y condiciéon de la RVC segin su
clasificacion:

Superficie de | Longitud CONDICION
Ruedo Km. BUENO % | REGULAR | % | MALO | %
Pavimentada 4.454 1.336 30 2.645 59 473 | 11
Lastre y tierra 24.560 1.407 6 9.979 41 13.174 53
Total 29.014 2.743 9 12.624 44 13.647 | 47

En general los caminos vecinales del pais tienen una superficie de grava y son en
promedio de seis metros de ancho. En la mayoria de los casos, las cunetas y tuberias
de drenaje, si existen, no estdn en buen estado. El transito medio diario (TMD) varia
entre 50 y 500 vehiculos, dependiendo de la zona y de la estacionalidad de la
produccién agropecuaria. En las épocas de cosecha, aproximadamente hasta un
tercio de los vehiculos son de tipo camion.

El deterioro por falta de inversiones durante muchos afios, ha llevado a la RVC a su
condicién actual lo que dificulta el acceso de la poblacién y de la produccion,
incrementando la accidentalidad y produciendo aumentos en los costos que
repercuten en la competitividad del pais. Por tal motivo con el fin de conseguir
fuentes seguras y sostenibles de financiamiento vial, se impuls6 una reforma
financiera que establecié una estructura tributaria sobre los combustibles para la
creacion y funcionamiento de un “Fondo Vial Nacional” (FVN) del cual un 25 % del
29% que se recaude por concepto de impuesto Unico a los combustibles se
distribuird entre los 81 municipios del pais para la atencién de la RVC.

Para tener acceso a los recursos del

. Situacion Financiera del Fondo Vial Cantonal
FVN destinado a la RVC, cada (Monto en millones de US$)
municipalidad debe desarrollar un Afio R puet Wil | T
., asignado Transferido utilizados
Plan de Conservacién y Desarrollo 2001 3.60 — —
Vial (PCDV) —el que debe resultar 2002 18.92 10.34 8.24
coherente con los Planes Quinquenal 2003 15.22 14.23 0.88
i ) . 2004 25.80 24.59 121
y Anual OperatIVO de mversiones 2005 2671 25.50 121
viales municipales - elaborados por 2006 19.38 18.77 0.61
la Junta Vial Cantonal (JVC)®. 2007 31.59 30.87 0.72

" Monto asignado a los municipios
. . % Monto efectivamente transferido a los municipios
Para la utilizacién del FVN cada 3 Montos no utilizados por los municipios

municipalidad debe constituir una Unidad Técnica de Gestiéon Vial Municipal
(UTGVM). Esta UTGVM debe contar, al menos, con un ingeniero civil, un técnico
asistente y un promotor social. Entre las principales tareas asignadas a la UTGVM
estan las siguientes: a) elaborar y ejecutar los planes y programas de conservacion y

? Estas juntas son 6rganos ptblicos no estatales y son nombradas por el Concejo —ante quien responde- y estdn integradas
por representantes del Gobierno Local, el MOPT y la comunidad. Actian como entes de consulta en la planificacion y
evaluacién en materia de obra publica vial en el cantén y de servicio vial municipal.
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desarrollo vial, en concordancia con las politicas y directrices emitidas por el
Concejo Municipal; b) promover la conservacién vial participativa a través del
fortalecimiento de la organizacion local y su vinculo con otras instancias afines, con
el prop6sito de propiciar trabajos conjuntos de conservacién de las vias publicas y el
control social de los proyectos que se realicen; c) realizar y actualizar el inventario
de la red de calles y caminos del Cantén; d) promover y facilitar el proceso de
educacion en escuelas, colegios y otras organizaciones de interés, en torno a la
conservacion y la seguridad vial; e) propiciar la equidad de género en todas las
actividades en la gestion vial; y f) gestionar la obtencién de autorizaciones de
explotacion de fuentes de material, para lo cual debe cumplir con los requerimientos
dispuestos al efecto por el MINAE, asi como mantener un inventario de posibles
fuentes de material ubicadas en el Cantdn.

En el marco de la descentralizacién vial el MOPT y las municipalidades han venido
celebrando convenios de cooperacion, (link Convenio) a través de los cuales se ha
capacitado técnicamente a funcionarios, transferido equipos en forma temporal y
ejecutado obras en forma conjunta, con el fin de fortalecer los recursos humanos y
las capacidades técnicas municipales. Las actividades de implementaciéon del
programa serdn transferidas gradualmente a las municipalidades a medida que éstas
vayan logrando la capacidad institucional y técnica requerida; y el MOPT continuara
con su rol de organismo ejecutor del programa y fortalecerd su funciéon de érgano
rector del sector.

Estrategia del Pais. El GCR busca fortalecer la expansiéon y mejorar la
infraestructura rural bdsica con acciones orientadas a reducir los costos de
transporte, mejorar la accesibilidad y seguridad, incrementando la competitividad. El
PND establece la prioridad que se debe dar al mantenimiento, rehabilitacion,
construccion y mejoramiento de la RVC para mejorar la competitividad, ademds de
servir como conducto que permita la expansion y sostenibilidad del sector turismo
del pais, que en conjunto propician el desarrollo socioeconémico y cultural de las
zonas rurales y por ende, mejora la calidad de vida y el ingreso de sus habitantes, lo
que incide directamente en una reduccién de los indices de pobreza.

En lo que respecta a la RVC, la estrategia del Ministerio es coadyuvar en la
conservacion de la vialidad cantonal asistiendo a las municipalidades en el
desarrollo de su capacidad de planificacién y gestion, para que puedan asumir
plenamente sus responsabilidades en esa materia, en concordancia con la politica de
descentralizaciéon. En este sentido el MOPT ha venido apoyando a las
municipalidades en la atencion de la RVC, con recursos del Gobierno Aleman, por
medio de la rehabilitacion y mantenimiento de mds de 1.100 km. de caminos
vecinales durante los dltimos afos. Adicionalmente, colabora con las
municipalidades a través de los recursos de Presupuesto Nacional asignados a la
DOP, los cuales se incorporan por medio de la ejecucidén conjunta de proyectos y la
asistencia técnica. Evaluaciones llevadas a cabo por el MOPT muestran un alto
grado de sostenibilidad en las actividades de mantenimiento de los caminos
rehabilitados, basada en la inclusion de soluciones técnicas adecuadas para mejorar
los sistemas de drenaje.
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Estrategia del Banco. El Programa es consistente con la estrategia del Banco (EBP)
para Costa Rica 2006-2010°, que tiene como objetivo general contribuir a
profundizar el crecimiento econdémico y el progreso social en el pais. Los 4mbitos de
accion del Banco para contribuir con el objetivo general son: a) fortalecimiento del
marco macroecondmico y de gestion del gasto publico; b) profundizacién del
modelo de crecimiento e insercion internacional; y c¢) generacién de oportunidades
para un crecimiento econémico inclusivo. Dentro del segundo dmbito de accion el
Banco tiene como estrategia: (i) apoyar los programas de inversion de
infraestructura bdsica, tanto en transporte, como en energia; (ii) mejorar la
competitividad y apoyar la creacién de cadenas productivas; (iii) disminuir las
brechas regionales; y (iv) aumentar la capacidad de gestiéon ambiental.

El Programa propuesto es consistente con la EBP de: (i) apoyar la rehabilitacion y
expansion del sistema de transporte que facilite y garantice el transporte de
mercancias y productos de y hacia los centros de consumo, produccién y
exportacion; (ii) mejorar la integracion fisica y econdmica de los sectores rurales
tradicionalmente postergados, contribuyendo al esfuerzo de reduccién de la pobreza
facilitando el incremento en la cobertura y eficiencia de servicios sociales y
(iii) apoyar la modernizacion de la administracién publica municipal.

Justificacion de la participacion del Banco. La infraestructura vial muestra una
brecha ({[1.5) entre la oferta y demanda de atencion de la RVC a cargo de las
municipalidades. Este programa, con un alcance fisico de aproximadamente 2000
km, equivalente al 7 % de la RVC apoya el proceso de su recuperacién, en
consonancia con los objetivos y las politicas definidas tanto en el Plan Nacional de
Desarrollo (PND)’ como en la estrategia del Banco. La infraestructura vial rural
requiere: (i) mejorar la transitabilidad de la red vial cantonal; (ii) desarrollar la
conectividad de las redes viales de transporte, entre si; (iii) dar sostenibilidad de
mediano y largo plazo a su rehabilitacién, mantenimiento y operacion;
(iv) desarrollar la capacidad técnica e institucional de los gobiernos locales y
acompafar su gestion vial; y (v) mejorar la capacidad de financiacién de la actividad
vial a nivel municipal.

El Programa responde a la necesidad de brindar a las comunidades rurales una
infraestructura y servicios de transporte que garanticen una accesibilidad
permanente a servicios sociales y gubernamentales, servicios econdémicos y
comerciales y oportunidades de empleo y de generacion de ingresos, dotando a las
areas rurales de caminos, con estandares técnicos adecuados para las necesidades de
la demanda rural y que, si cuentan con el mantenimiento apropiado, brindan
continuidad en su operacion.

Objetivo, Componentes y Costo

El 6 de agosto de 2008 el Banco aprob6 un CCLIP por hasta US$850 millones para
contribuir al aumento de la competitividad del pais y de la integracién econémica y

4 BID: Estrategia de Pais con Costa Rica (2006-2010). CP-3267-1 (Diciembre 2006)
° E1 PND identifica y postula al sector vial como un inductor importante del desarrollo econémico, a la vez que reconoce que la situacién
actual del estado de las vias no es el adecuado e identifica la prioridad de promover su recuperacion a corto plazo.
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social de la poblaciodn, a través del mejoramiento de la Infraestructura de Transporte.
El presente programa se enmarca en los objetivos establecidos en el CCLIP
(CR-X1007). Esta es la segunda operacion especifica individual de la linea y la
primera para la RVC para el mejoramiento sostenible de su nivel de transitabilidad,
principalmente mediante el mejoramiento de las condiciones del estado de la red y
sus puentes.

Los objetivos especificos son: (i) aumentar el nimero de vias en buen estado de la
RVC a través de intervenciones de rehabilitaciéon y mantenimiento periddico de las
vias que se encuentren en regular o mal estado; (ii) asegurar el mantenimiento
rutinario a la totalidad de los caminos rehabilitados en el programa; (iii) fortalecer la
participacion municipal en el financiamiento del mantenimiento rutinario Yy
periédico; y (iv) desarrollar e implementar un sistema sostenible de gestion
municipal de la red vial cantonal, con apoyo técnico, institucional y financiero del
gobierno central. Para desarrollar nuevos procedimientos de actuacion se incluye un
plan piloto de creacién de microempresas de mantenimiento con pobladores de la
zona.

El PRVC estd conceptualizado como un programa plurianual; esto obedece tanto al
proceso de identificacion y seleccion de las obras por las comunidades y autoridades
locales, que torna imposible la identificacién a priori de las mismas, como a la
naturaleza sencilla y bajo costo y, por consiguiente, alto nimero de obras. Criterios
estrictos de elegibilidad y evaluacién de los proyectos asegurardn el cumplimiento
de los objetivos del Programa. El Programa propuesto para la RVC rehabilita y
mantiene la red; al hacerlo en dreas rurales y relativamente aisladas, facilita el
desarrollo de la agricultura y su integraciéon con los mercados, a la vez que
promueve, entre otras actividades productivas, la agroindustria y el turismo. Al
brindar una mejor accesibilidad fisica a las comunidades, logra que los servicios
sociales se utilicen con mayor intensidad y se presten con mayor eficiencia. Al
actuar sobre temas practicos de gestion municipal, promueve la modernizacién de la
administracién publica local y apoya la descentralizacion politica. Para lograr un
mayor impacto, el PRVC incluird la rehabilitaciéon de aproximadamente 2.000 km
priorizados en los PCDV, a través de obras de rehabilitacién y mantenimiento
periddico y rutinario y puentes localizados en esos caminos, cifra que representa
aproximadamente un 7% de la RVC, siendo responsabilidad de las municipalidades,
como contrapartida, el financiamiento parcial de las obras de rehabilitacién y el
costo total del mantenimiento rutinario de la RVC.

Los componentes del programa comprenden:
1. Componente 1 - Ingenieria y administracion

Administracién: Incluye los gastos de la Unidad de Coordinacion (UC) del
Programa. Estudios y disefios de ingenieria: que comprende los gastos asociados los
estudios técnicos (disefios de ingenieria, ambientales, sociales y econémicos) de los
proyectos de rehabilitaciéon de los caminos cantonales y sus puentes, y que
preparardn las obras del Programa. Supervision: financiard los contratos de
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supervision de las obras del programa. Auditoria Financiera: financiara el costo de
las auditorias financiera independiente.

2. Componente 2 - Apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion

Este componente estd dirigido a: (i) mejorar la capacidad de gestiébn sobre la
infraestructura cantonal de transporte del MOPT y las municipalidades y sus
UTGVM para el desarrollo de sistemas de gestion vial y su implementacidn;
mecanismos de financiacidn; capacitacion en temas socioambientales de proyectos
viales; revision y actualizacién de manuales y guias técnicas y ambientales; y
provisiéon de equipamiento informdtico; (ii) prestar asistencia técnica a las
municipalidades en planificacion, adquisicion de GPS para el levantamiento de
inventarios viales, gestion técnica y financiera de la vialidad cantonal, talleres de
capacitaciéon, organizacion institucional, adquisicion de computadoras, etc.;
(iii) actualizar los aspectos técnicos aplicados, en particular los relacionados al
seguimiento de la condicién de la red rehabilitada y los sistemas aplicables a la
planificacion vial; y (iv) adquirir equipo necesario para la UC del Programa (43.2),
basicamente vehiculos, equipos de oficina, computadoras, etc. para su adecuado
funcionamiento.

3. Componente 3. Costos Directos

El Programa incluye la rehabilitacién y mantenimiento peridédico de caminos en
lastre y tierra en aproximadamente 2000 Km. de caminos de la RVC; actividades de
seguridad vial y; mantenimiento rutinario, de conformidad con el siguiente desglose:

Rehabilitacion y mantenimiento periddico de caminos: El PRVC rehabilitard 2.000
km de caminos existentes de la red rural cantonal en las municipalidades
participantes®. Las obras buscan recuperar la accesibilidad fisica, dando a los
caminos condiciones operativas y de transitabilidad apropiadas a los vehiculos
livianos y de baja capacidad que atienden las comunidades. Las obras propuestas
son sencillas no incluyen ampliacién o cambios de trazado; en ningln caso supone
la construccion de nuevos caminos. La rehabilitacion comprenderé la conformacion
de la superficie de ruedo, actividades de bacheo, relastrado, remocién de derrumbes
y deslizamientos, pequeinas obras de estabilizacién y contenciéon de laderas,
mejoramiento del sistema de drenaje, limpieza de alcantarillas y cunetas y control de
la erosion. Mejoramiento y rehabilitacion de puentes. Incluye los puentes ubicados
en los caminos cantonales a ser rehabilitados.

Mantenimiento Vial: Esta actividad se iniciard inmediatamente después de la
rehabilitacion de los caminos con estdndares técnicos que aseguren su estabilidad y
duracion, incorporando précticas de conservacion vial que garanticen alcanzar

% En esta primera operacién para la RVC, el MOPT ha identificado 42 municipios

(http://idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=1672762) y se espera que en 24 de ellos se realizardn trabajos
de rehabilitacion de obras.. Esta seleccion inicial podrd ampliarse y/o modificarse con la anuencia del banco en caso de que

alguno de los municipios seleccionados no quiera adherirse al Programa y/o que se presenten emergencias en las cuales sea

necesario intervenciones del MOPT y que revista particular interés para el desarrollo del Programa. Ademds, el Programa podra

financiar Rutas Inter-Cantonales Estratégicas, aunque involucren otros cantones y con un limite de 15% de las metas del
Programa. La metodologia de inclusion y ejecucién de estos proyectos debera formar parte del Manual de Operaciones.
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plenamente la vida util de disefio y aplicando adecuadas practicas socioambientales
y de participacion de la poblacién. El Programa prevé que todo camino rehabilitado
ingrese en un sistema de gestion del mantenimiento rutinario. Este componente, a
ser financiado integramente a través de los aportes provenientes de los recursos que
reciben las municipalidades del Fondo Vial, incluye el mantenimiento de los
caminos que seran rehabilitados por el Programa, los que serdn monitoreados para
ajustar los mecanismos disefiados.

Piloto de mantenimiento. Permitird desarrollar procedimientos pricticos y de bajo
costo de mantenimiento rutinario. La ejecucién de las labores serd por medio de
microempresas de mantenimiento rutinario (MER) que serdn creadas y capacitadas
por el piloto. Bajo este componente se analizardn los costos de mantenimiento, las
modalidades de constituciéon de MER, integracion, rendimiento y sistemas de
contratacion.

Costos. El costo total del Programa sera de US$75 millones, de los cuales US$60
millones (80%) seran financiados por el Banco. Los restantes US$15 millones (20%)
serdn aportados por la contraparte local. La contrapartida para las obras provendra
de los recursos que el FVC le asigna a las municipalidades (US$ 12 millones) y
provenientes del Presupuesto Nacional para la administracién. Los costos estimados
del Programa, desglosados por componentes, se presentan en el cuadro siguiente, en
miles de US$:

Categoria de Inversion BID A.Local | TOTAL

1 Ingenieria y Administracion 7.150 3.000 10.150
Administracion 3.000 3.000
Estudios y disefios de ingenieria 2.400 2.400
Supervisién de Obras 4.500 4.500
Auditoria Financiera 250 250
2. Apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion 7.850 7.850
3. Obras Civiles 45.000 | 12.000 = 57.000
Rehabilitacion de caminos 44.250 9.000 53.250
Mantenimiento de caminos 0 3.000 3.000
Desarrollo del Plan Piloto 750 750
4. Fondo de inspeccion y vigilancia 0 0
TOTAL 60.000 15.000 75.000

* Recursos provenientes de los aportes de las municipalidades participantes en el Programa

Matriz de Resultados y Principales Indicadores

Los resultados esperados estardn relacionados con la provisiéon de condiciones
sustentables de circulacién de personas y mercancias. En particular, se espera
contribuir a la mejora de la accesibilidad fisica y transitabilidad existente, lo cual
resultard en un mayor aprovechamiento de, y acceso a, servicios publicos y sociales,
una reduccién de los costos de transporte, reduccién de los tiempos de viajes y
mayor confiabilidad del servicio. Todos estos beneficios han sido evaluados y
cuantificados en otros programas similares. El beneficiario principal serd la
poblacion rural. Las municipalidades serdn beneficiarios directos del fortalecimiento
institucional, resultando en una mejora de la eficacia de la gestion vial.
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Los principales resultados esperados de esta operacién son: (i) la accesibilidad
permanente de los caminos rehabilitados en el programa; (ii) disminucién de los
tiempos de viajes, y (iil) incremento del trdnsito. En el mediano plazo, se espera
obtener resultados en el nivel de actividad econdémica, la diversificacion y
ampliacion productiva y la reduccion de la pobreza.

II. ESTRUCTURA DE FINANCIAMIENTO Y PRINCIPALES RIESGOS

Instrumentos Financieros

El PRVC seré ejecutado bajo la modalidad de Préstamo de Inversién y con un
plazo de desembolso de cinco afios.

Riesgos Ambientales y Sociales y Medidas de Mitigacion

El GCR cuenta con un Marco Legal Ambiental vigente muy completo, contenido
en la Ley Orgénica del Ambiente (Ley 7554), cuyo instrumento principal es el
Reglamento General sobre los Procedimientos de Evaluacion de Impacto
Ambiental (Decreto No. 31849). La responsabilidad de la temdtica ambiental en
el pais recae sobre el Ministerio del Ambiente y Energia (MINAE), a través de la
Secretaria Técnica Nacional Ambiental (SETENA). Es funcién de la SETENA
exigir y analizar las evaluaciones de impacto ambiental; recomendar acciones
para minimizar impactos negativos sobre el medio natural y social; y velar por la
ejecucion de las resoluciones emitidas en las respectivas Licencias o Viabilidades
Ambientales. En general, todo proyecto, de cualquier indole que se quiera
emprender, debe pasar por la SETENA.

En cumplimiento de las directrices del Banco, contenidas en las Politicas y
Salvaguardias Ambientales y Sociales, durante la preparacion del programa de la
Red Vial Cantonal para la rehabilitacion y mantenimiento de caminos, se
desarrollaron, en coordinacién con el MOPT y los responsables de la gestion
ambiental y social de ese Ministerio, los siguientes documentos: a) Marco de
Gestion Ambiental y Social para la Linea de Crédito CCLIP (MGAS-CCLIP), el
cual presenta un marco de gestion general para el manejo ambiental y social;
b) Marco de Gestiéon Ambiental y Social para el &ambito Municipal (MGAS-M), el
cual a partir del marco general, fue adaptado para ser aplicado en el dmbito
municipal y el respectivo Informe de Gestion Ambiental y Social para el
Programa de la Red vial Cantona (IGAS-PRVC).

En relacién al MGAS-M, el objetivo principal es contar con un instrumento guia
en el dmbito Municipal como instancia de supervision de los proyectos, que
permita asegurar la incorporacion de las variables ambientales y sociales a lo
largo del “ciclo de proyecto” de las obras que se financien con recursos del
Programa, con el fin de asegurar la sostenibilidad ambiental y social de las
mismas, y cumplir tanto con la legislacion ambiental nacional, como con las
Politicas y Salvaguardias Ambientales y Sociales del Banco. Entre algunos
aspectos el MGAS-M incluye: a) diagndstico del marco legal e institucional en el
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que se implementara el Programa; b) caracterizacion ambiental y social del pais
en funciéon de aspectos socio-ambientales relevantes; c) presentacion de
metodologias, herramientas, e instrumentos de evaluacién socio-ambiental de
proyectos viales; d) definiciéon de procedimientos y responsabilidades en la
aplicacion del sistema de gestion socio-ambiental a lo largo del ciclo de proyecto,
incluyendo el sistema de seguimiento y supervision de la ejecucién de los
respectivos Planes de Manejo Ambiental y Social (PMAS); y e) la propuesta de
un Plan para el Fortalecimiento de la Gestiéon Socio-Ambiental en el dmbito
Municipal.

En relaciéon al IGAS-PRVC, es un documento donde se presenta entre algunos
aspectos: los resultados de la evaluacién ambiental y social del Programa en
forma general; los resultados de la revision de las Politicas y Salvaguardias del
Banco; los documentos ambientales y sociales desarrollados durante la
preparaciéon del Programa; un andlisis de la capacidad de gestion ambiental y
social en el dmbito Municipal; el Plan para el Fortalecimiento de la Gestion
Ambiental y Social; y se concluye con la Viabilidad Ambiental y Social del
Programa.

Las obras de rehabilitacion y mantenimiento periddico de la red vial cantonal
existente serdn sencillas del punto de vista de ingenieria, de pequefia a mediana
magnitud, no incluyen pavimentacién, ampliacion o cambios de trazado,
construccién de by-pass y en ninglin caso supone la construccién de nuevos
caminos, cruces de dreas ambientales protegidas y de Pueblos Indigenas. En este
contexto, no se tiene previsto impactos socio-ambientales negativos que pudieran
poner en riesgo el entorno natural o a pobladores ubicados en el drea de influencia
directa e indirecta donde se ejecutardn las obras. Los potenciales impactos
negativos serdn de pequefia magnitud, baja significacién, localizados y
concentrados durante la etapa de ejecucion de obras. El presupuesto para la
mitigacion de los eventuales impactos ambientales que ocurran como
consecuencia de las obras de rehabilitacion vial serd incluido en los presupuestos
individuales de los contratos. Considerando lo expuesto y en cumplimiento de las
Politicas de Salvaguardia y Medio Ambiente [OP-703], el equipo de proyecto
propuso para el PRVC la clasificacion de “Categoria B”.

Durante la fase de preparacion del Programa, se desarrollaron los Términos de
Referencia para la preparaciéon de las Declaraciones Juradas de Compromisos
Ambientales (DJCA) que se deberdn desarrollar, incluyendo el Formulario DI,
instrumento definido por la SETENA para la obtencién de la respectiva Licencia
o Viabilidad Ambiental. Cabe resaltar que no se podré iniciar la ejecucion de las
obras de los proyectos del Programa, si no se cuenta con la respectiva Viabilidad
Ambiental por parte de SETENA.

El Programa incluye recursos para el fortalecimiento de la gestion ambiental y
social en el ambito Municipal, los cuales estardn dirigidos por un lado a apoyar la
creacion de las Oficinas de Gestion Ambiental en aquellas municipalidades donde
no se cuente con este tipo de unidades, y por otro lado, a financiar actividades
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relacionadas con la gestion, capacitacion y equipamiento, en el &mbito municipal,
con el fin de fortalecer y mejorar la capacidad de gestiéon socio-ambiental.
Asimismo, estd prevista la contratacion de consultorias para garantizar una
adecuada supervision socio ambiental de las obras.

Riesgo Fiduciario

En términos institucionales y fiduciarios no se anticipan problemas dada la
experiencia del ejecutor en programas similares. El MOPT a través de la Division
de Obras Publicas ejecuta presupuestos importantes y cuenta con experiencia en
la ejecucion de obras contratadas con el sector privado. E1l MOPT contara con el
apoyo de empresas para la supervision de las obras. Se han previsto acciones de
fortalecimiento institucional para reforzar su estructura organizacional y su
capacidad de gestion (1.22]). Adicionalmente, la evaluacién institucional
realizada al MOPT demostré una buena ejecucion de sus presupuestos y una
adecuada capacidad de realizar las licitaciones y contrataciones, para administrar
financieramente los recursos y para ejercer los controles correspondientes.

Riesgos de ejecucion. El Programa asignara recursos para fortalecer la capacidad
de los gobiernos municipales con quiénes actuard, analizard alternativas de
superacion de las limitaciones actuales, establecerd cronogramas para proveerlos
con asesoria y capacitacion. La sostenibilidad de los proyectos individuales se
sustenta en la aceptacién de los gobiernos locales del sistema de gestion vial y en
la participacion comunitaria durante la identificaciéon y priorizacién de los
caminos. Los riesgos ambientales y técnicos se minimizardn mediante la
aplicacion de disefios y procedimientos de ejecucion y control que aseguren la
proteccién ambiental, durabilidad y preservacion de los caminos rehabilitados,
capacitacion de los organismos de supervision de las obras y del mantenimiento.

Viabilidad Econdémica. Previo a establecer la viabilidad econémica de un
camino, éste debe superar una serie de requisitos de elegibilidad, relacionados con
los criterios de participacion que el Programa implementa. Alcanzados estos
compromisos, la mayor parte de ellos durante la etapa de incorporacion al
Programa y de elaboraciéon del PCDV, el camino individualmente considerado se
somete a una evaluaciéon econémica.

La viabilidad econémica se analizard separadamente para dos grupos de caminos,
de acuerdo con los niveles de demanda que atienden: (i) por encima de 100
vehiculos/dia se someten a un estudio formal de evaluacién econdémica, basado en
los ahorros de costos de operacién de vehiculos; estos caminos deberdn presentar
una tasa interna de retorno superior al 12%. Para establecer esta rentabilidad, se
aplicard el modelo RED, especialmente desarrollado para caminos de bajo
transito; y (ii) por debajo de aquel umbral, se someten a un andlisis costo
eficiencia, donde el Programa financiard todos aquellos caminos cuya inversion
por habitante beneficiado sea igual o inferior a US$200’. Si un camino dado,

7 Cabe recordar que los costos de rehabilitacién promedio son de US$25.000/km para los caminos de trénsito medio diario superior a
100 vehiculos. Estos valores serdn respetados por los disefios de rehabilitacion y en los contratos de obra resultantes.
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sometido a los estdndares técnicos de rehabilitacion del Programa, supusiera una
inversion por habitante superior a la mencionada, no quedard automaticamente
excluido, sino que podra ser sujeto de mejoras en aquellos puntos criticos que
presentan mayores restricciones a la circulacion, siempre sin superar el umbral
mencionado.

Esquema de mantenimiento y sostenibilidad de las inversiones: Segin
experiencias de otros paises, el mantenimiento rutinario ha probado ser suficiente
para que el camino alcance la vida util esperada y dar estabilidad a las labores
técnicas realizadas en la rehabilitacion de los caminos, esta metodologia sera
impulsada en este programa para lo cual se tiene previsto contratar el
mantenimiento rutinario con empresas contratistas locales y ademads desarrollar un
programa piloto de mantenimiento rutinario mediante microempresas de
mantenimiento rutinario, quienes recibirin apoyo en su formacién y
adiestramiento.

III. PLAN DE IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION

Resumen de Medidas de Implementacion

El prestatario de esta operacion es el GCR. El MOPT, sera el organismo ejecutor,
a través de la Divisiéon de Obras Publicas (DOP). La DOP tiene entre sus
funciones las de asistir y apoyar a los municipios en la conservacion de sus redes
procurando al mismo tiempo que éstos asuman gradualmente sus
responsabilidades en la medida que tengan capacidad financiera y técnica para ese
cometido. La Direcciéon de Gestion Municipal depende del DOP y tiene las
siguientes funciones: a) realizar diagndsticos de los recursos administrativos,
financieros y técnicos municipales para establecer su capacidad de administrar en
forma sostenible la Red Cantonal; b) mantener una base de datos actualizada, asi
como elaborar y ejecutar convenios para la mejor utilizacién de los recursos
disponibles, identificando e incorporando a los entes locales o regionales con
mayor potencial en beneficio de la Red Cantonal; c) desarrollar los planes y
programas de trabajo anuales para cooperar con el régimen municipal;
d) promover el fortalecimiento institucional de las municipalidades generando las
condiciones que redunden en un mayor desarrollo de la Red Cantonal; e) elaborar
y ejecutar programas de capacitacion para promover la descentralizacion y la
autosuficiencia municipal a favor de la Red Cantonal y la participacion directa de
sectores organizados de la comunidad en el mantenimiento de sus caminos,
proporciondndoles los elementos conceptuales necesarios; y f) actualizar y poner
en marcha el plan de transicién municipal.

El Programa se implementard a través de una Unidad de Coordinacién (UC) a un
nivel jerarquico de subdireccion de la DOP, en la forma siguiente:

a. La UC con apoyo de las Dependencias del MOPT involucradas se encargard
de la gestion del Programa. Ello implicard coordinar y participar en:
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(1) promocién del Programa ante las municipalidades y comunidades y
establecimiento y administracion de acuerdos con ellos (convenios de
participacion, CP); ii) establecimiento de programas de inversién y de
asignaciones presupuestarias, (iii) disefio y coordinaciéon del componente de
fortalecimiento institucional, (iv) formulacioén del manual de operaciones del
programa, en el cual se establecerdn las guias, mecanismos y procedimientos
que se aplicardn en la ejecucion del mismo; (v) aplicaciéon y desarrollo del
sistema de seguimiento del programa, fiscalizar y presentar informes sobre la
ejecucion de los proyectos a su cargo; (vi) preparacion de informes de avance
del programa, tramitacién de solicitudes de desembolso, evaluar y diseminar
resultado; y (vii) coordinacién con otros organismos gubernamentales. La
Unidad de Coordinacién estara integrada por un equipo técnico con al menos
un ingeniero, un especialista financiero, un especialista en adquisiciones, un
especialista socio-ambiental. La conformacién de esta unidad serd condicion
especial previa al primer desembolso.

La Proveeduria Institucional del MOPT®, se encargara de conducir los procesos
de contratacion administrativa, financiados por este Programa (PRVC) y sera
apoyada mediante la asignacion y contrataciéon de especialistas de
adquisiciones. Las municipalidades que demuestren capacidad de gestién del
PRVC, (contar con: UTGVM, Unidades de Gestion Ambiental y Social
(UGAS) y una estructura administrativa-financiera, debidamente constituidas y
en funcionamiento, entre otras) podran ser los responsables de promover y
conducir los procesos de adquisiciones como organismos subejecutores.

Las municipalidades, a través de sus UTGVM participardn entre otras
actividades en: (i) identificar subproyectos y coordinar con la UC, los
programas de inversion; (ii) la contratacion de las actividades previstas en los
proyectos; (ii1) la realizacién de aportes o contribuciones al costo de las obras
para los componentes de rehabilitacién y mantenimiento; y (iv) la fiscalizacién
de la ejecucion de los proyectos y la presentacion de informacién sobre
posibles dificultades en la realizacion de los mismos.

El MOPT firmard Convenios de Participaciéon (3.2 a) con las municipalidades,
para la ejecucion del PRVC, estos convenios establecerdn entre otras, las
siguientes responsabilidades: (i) la adquisicién de las obras y bienes de acuerdo
con los procedimientos establecidos en el MOP; (ii) la participacion en el
programa de fortalecimiento institucional y el compromiso de llevar a cabo los
planes de acciéon que acuerden; (iii) el cofinanciamiento de las obras de
rehabilitaciéon y el financiamiento del mantenimiento rutinario de las obras

8 La Proveeduria es una Unidad bien organizada y eficaz en su gestién. Todos los procesos de adquisiciones y
contrataciones del MOPT son procesados por esta. La Unidad en el afio 2007 procesé 860 solicitudes de adquisicién o
contratacién, empleando diferentes métodos de contratacién y consolidando adquisiciones cuando fue conveniente. La
Unidad es responsable de procesar las adquisiciones en un ciclo que se inicia con la recepcion de la solicitud de compra
debidamente autorizada y culmina con el almacenamiento de los bienes recibidos en los depdsitos administrados por la
misma unidad de proveeduria. Los procesos de contrataciones de obras y consultoria son llevados a cabo con la
participacion de la Unidad Ejecutora Responsable (principalmente la Divisién de Obras Piblicas) que resuelve los
aspectos técnicos, y la Proveeduria que resuelve los aspectos administrativos de la contratacion.
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rehabilitadas en el Programa; y (iv) la realizacion de las asignaciones
presupuestarias y liberacion de los fondos para el mantenimiento de los caminos
rehabilitados por el Programa.

Cobertura geografica: el PRVC intervendrd en todos las municipalidades del
pais en mejorar la capacidad de gestion de los mismos y sus UTGVM; capacitar
en planificacién y gestion técnica y financiera de la vialidad rural, realizar talleres
de capacitacion, organizacion institucional, guias técnicas y socioambientales de
proyectos viales; realizar inventarios viales, y proveer equipamiento informatico;
actualizar continuamente en aspectos técnicos relacionados al seguimiento de la
condicion de la red rehabilitada y los sistemas aplicables.

Criterios de elegibilidad de los caminos: institucionales, técnicos, ambientales,
sociales y econdmicos. Los criterios institucionales se refieren al nivel de
identificacion de las comunidades incluidas en la zona de influencia de un
determinado proyecto con éste; en este sentido, el Programa sélo financiara
aquellos caminos que hayan sido identificados como prioritarios en el PCDV y
donde las autoridades locales manifiesten su compromiso de financiar su
mantenimiento. Los criterios técnicos y ambientales se refieren a las
caracteristicas de construccién de los proyectos propuestos, la validez de sus
medidas de proteccion ambiental y su funcionalidad dentro de la red vial del
Cantoén. Los criterios sociales se refieren a la necesidad de integrar las zonas més
pobres a las actividades econdmicas y sociales y contribuir a mitigar la pobreza
mediante generacién de empleo.

El Programa busca la desconcentracién de actividades; para ello, funciones
operativas tales como la contratacién y supervision de estudios y obras de
caminos vecinales y la supervision podran ser transferidas a las municipalidades.
(3.2b). Las obras del Programa serdn ejecutadas por empresas contratistas
privadas. La supervision técnica y ambiental de las obras y la ejecucion de los
estudios y servicios de apoyo técnico del Programa estardn a cargo de empresas
de consultoria y/o consultores individuales, que serdn contratados siguiendo los
procedimientos del Banco.

Para la elaboracion de los estudios y proyectos de ingenieria de los tramos de la
red cantonal que serd intervenida en el Programa, se contratard un levantamiento
detallado del camino, determinando el tipo de deterioro, su localizacién
planimétrica y propondrd un tipo de solucién y respuesta técnica. La respuesta
técnica conformard un proyecto basico que tiene en cuenta el tipo de suelo, estado
de la capa de rodadura y obras de drenaje, y condiciones de erosién. El
relevamiento también estimaré las cantidades de obra que servirdn de referencia
para la licitacién de las obras.

Adicionalmente, el programa prevé la elaboracion de un documento de
procedimientos para rehabilitacion de caminos rurales que identifique los defectos
mas comunes y sistematice las soluciones para la reconstruccion y restauracion de
dicha red. El MOPT asesorard en la elaboraciéon de los planes viales de las
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municipalidades participantes con el fin de seleccionar algunos caminos para iniciar
los procesos de consulta y de preparacién del marco institucional y financiero para
las negociaciones con los gobiernos locales.

A fin de garantizar la consistencia en la ejecucién, la UC desarrollard un Manual
Operativo del Programa (MOP) en el que se establezca claramente las directrices
y procedimientos que se utilizardn en el desarrollo del mismo, incluyendo
1) normas y procedimientos para su implementacion ii) estructura institucional
general; iii) procedimientos de desembolsos, contabilidad, procesos de
adquisiciones, distribucion de responsabilidades, controles internos, etc.; y
iv) procedimientos de identificacion, preparacion, aprobacion de proyectos y su
monitoreo, entre otras. La puesta en vigencia de este manual serd condicién
contractual especial previa al inicio de los procesos de contratacién de la primera
obra.

El sistema contable del MOPT incluye la contabilidad de Gobierno que se lleva a
cabo de modo integrado con la ejecucion presupuestal en el SIGAF. Este sistema
maneja la informacion agrupada segun partidas presupuestarias. Ademads, el
MOPT cuenta con otros sistemas informaticos de utilidad interna que permiten
identificar adecuadamente, proyectos, contratos, actividades y categorias de gasto
como se requiere en el Programa.

Adquisicion de bienes y servicios. La adquisicion de bienes y servicios, la
contratacion de obras y la seleccion y contratacion de servicios de consultoria, se
realizardn de conformidad con las Politicas del Banco GN-2349-7 y GN-2350-7.
El plan de adquisiciones adjunto presenta el detalle de los procesos de
contratacioén que se utilizaran en el programa.

Moneda. El Gobierno de la Republica de Costa Rica ha solicitado al Banco el uso
de la Facilidad en Moneda Local (FML). El Programa se concretaria a través de
recursos de la Facilidad Unimonetaria en Doélares Norteamericanos del Capital
Ordinario del Banco y estard sujeto al Marco Operativo para la Concesioén de
Préstamos en Moneda Local (Documento GN-2365-6). Con el fin de tener la
posibilidad de minimizar el riesgo cambiario, el Gobierno de la Republica de
Costa Rica tendria el derecho, bajo lo establecido en la FML, a la conversion de
los desembolsos y saldos adeudados en “Colones de Costa Rica”. Al emplear la
FML en la presente operacion, se esta atendiendo la necesidad que al respecto
manifest6 el Gobierno de Costa Rica de desarrollar una estrategia de
endeudamiento publico con componentes crecientes de moneda local, con
recursos de la Facilidad Unimonetaria del capital ordinario del Banco.

Resumen de Medidas para el Monitoreo de Resultados

El esquema de monitoreo incluye misiones de administracién, informes de
progreso semestrales, el plan operativo anual y auditorias anuales externas. El
detalle de estas actividades se encuentran en el documento “Esquema de
Monitoreo y Evaluacion”.
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Marco de Resultados

Objetivo del Proyecto

El objetivo del Programa es la mejora sostenible del nivel de transitabilidad, principalmente mediante la
mejora de las condiciones del estado de la red y sus puentes, lo que incidird en una mejor calidad de vida e
ingreso de sus habitantes y por ende, en una reduccién de los indices de pobreza. El propésito es: Incrementar
la accesibilidad fisica de la poblacién rural a servicios publicos, econémicos y sociales

Indicador de Resultados Linea Base Meta
Disminucion de los dias de no transitabilidad
- Reducir en 20% en promedio los
dias de no transitabilidad en los ca- 100 80 20% |Al final del Programa. (AFP)
minos
Reduccion del tiempo de viaje
- Reducir el tiempo medio de viaje de AFP, el tiempo de viaje medio serd menor que aquel al inicio del proyec-
los usuarios, entre origen y destino en| 40 minutos 32 minutos 20% |to, medido en tramos promedio sobre un recorrido medio de 15 km, en
caminos en un 20%. una sola direccidn.
Incremento del transito
- El volumen de transito general y Al inicio del programa se seleccionard una muestra de al menos 10 tra-
. 100 120 . . .. .
comercial aumenta en un 20%. 20% |mos de caminos en los cuales se realizaran conteos de transito, a fines

del tercer ano de concluidas las obras.




ANEXO I
Pagina 2 de 2

Base

Ano 1

Afo 2

Afio 3

Afio 4

Aiio 5

Meta

Componente. Obras Civiles

Productos

- Rehabilitacién de caminos vecina-
les (Km)

100

400

500

500

500

2000 km.

- Piloto de Mantenimiento de cami-
nos

100

100

100

100 km

Mantenimiento de Caminos

200

600

1100

1500

3400 km

Componente de Ingenieria Administracion

Estudios técnicos y econdmicos
terminados y disponibles para con-
tratar las obras

500

600

600

500

2200 km

Componente. Apoyo a las capacidades e instrumentos de gestion

Productos

- Planes de Inversién Vial Participa-
tivo realizados

25

25

50

- Profesionales de las unidades téc-
nicas de gestién vial municipal
(UTGVM) entrenados y capacitados
en los temas técnicos, ambientales,
sociales , financiero y de adquisicién
del Programa

25

25

50

-Unidades de gestién ambiental y
social creadas y en funcionamiento.

24

- Revisién y actualizacién de los
manuales de rehabilitacién de cami-
nos incluyendo temas socio ambien-
tales

100

100 %

Resultados finales

- mejora la gestion de la conserva-
cién vial de los caminos beneficia-
dos por el Programa

Bien: 0%
Regular: 50%
Mal: 50%

50%
29%
16%

58%
27%
15%

61%
25%
14%

65%
22%
15%

75%
25%
0%

Estado de conserva-
cién de la red vial
intervenida por el
Programa
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COSTA RICA
PROGRAMA RED VIAL CANTONAL (PRVC)
(CR-L1023)

Tabla de Plan de Adquisiciones

Fuente de
. .. Fechas
. F1nanc1amlef1t0 e Pre- Estimadas
DS ion Costo Estimado Método de Revisién Porcentaje calificacion Situacién
(US$) Adquisicién BID Local Publicacién del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacion
1. Bienes
1. AquISICIE)Il de 40.000 CP ex-ante 100% No Marzo 09 Pendiente
equipos de computo
2. Adquisiciéon GPS 20.000 CP ex-ante 100% No Marzo 09 Pendiente
Fuente de
. .. Fechas
Financiamiento e Pre- Estimadas
Descripcién Costo Estimado Método de Revisién Porcentaje calificacion Situacién
= (US$) Adquisicién BID | Local Publicacién del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacion
2. Obras/
1. Obras de Rehabilitacién
Caminos vecinales 1.250.000 LPN ex-ante 100% No Julio 09 Pendiente
Municipio 1 (50Km)
2. Obras de Rehabilitacién No
Caminos vecinales 1,250.000 LPN ex-ante 100% Julio 09 Pendiente
municipio 2 (50Km)
3. Obras de Rehabilitacién 1.250.000 No
Caminos vecinales LPN ex-ante 100% Julio 09 Pendiente
municipio 3 (50Km)
4. Obras de Rehabilitacion 1.250.00 No
Caminos vecinales LPN ex-ante 100% Julio 09 Pendiente
municipio 4 (50Km)
5. Obras de Rehabilitacién 1.250.000 LPN ex-ante 100% No Julio 09 Pendiente
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. Fue.nte.de Fechas
Financiamiento e Pre- Estimadas
DS ion Costo Estimado Método de Revisién Porcentaje calificacion Situacién
(US$) Adquisicion BID Local Publicacion del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacion
Caminos vecinales
municipio 5 (50Km)
6. Obras de Rehabilitacién 1.250.000 No
Caminos vecinales LPN ex-post 100% Noviembre 09 Pendiente
municipio 6 (50Km)
7. Obras de Rehabilitacion 1.250.000 No
Caminos vecinales LPN ex-post 100% Noviembre 09 Pendiente
municipio 7 (50Km)
8 Obras de Rehabilitacion 1.250.000 No
Caminos vecinales LPN ex-post 100% Noviembre 09 Pendiente
municipio 8§ (50Km)
8 Obras de Rehabilitacion No
Caminos vecinales 1.250.000 LPN ex-post 100% Noviembre 09 Pendiente
municipio 9 (50Km)
8 Obras de Rehabilitacion No
Caminos vecinales 1.250.000 LPN ex-post 100% Noviembre 09 Pendiente
municipio 10 (50Km)
. Fuer.nte (.le Fechas
Financiamiento Pre- Estimadas
Descripcién Costo Estimado Método de Revisién y Porcentaje calificacion Situacién
. (US$) Adquisicién BID | Local Publicacién del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacion
3. Servicios de Consultoria
1. Revision y disefio del
sistema de mantenimiento
incluido normas técnicas y 30.000 SCC ex-post 100% No Diciembre 09 Pendiente
manuales de mantenimiento
vial rutinario
2. Revision de normas
técnicas especificas para la 30.000 SCC ex-ante 100% No Enero 09 Pendiente
rehabilitacidn de los caminos
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Fuente de
. N Fechas
Financiamiento Pre- Estimadas
DS ion Costo Estimado Método de Revisién y Porcentaje calificacion Situacién
(US$) Adquisicion BID | Local Publicacién del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacién

vecinales
3. Revisién y Actualizacién
de Planes de Inversion Vial 50.000 SCC ex-post 100% No Diciembre 09 Pendiente
Participativo (5 Planes)
4. Revisioén y Actualizacién
de Planes de Inversién Vial 50.000 SCC ex-post 100% No Diciembre 09 Pendiente
Participativo (5 Planes)
5. Revisién y Actualizacién
de Planes de Inversién Vial 50.000 SCC ex-post 100% No Enero 10 Pendiente
Participativo (5 Planes)
6. Revisiéon y Actualizacién
de Planes de Inversion Vial 50.000 SCC ex-post 100% No Enero 10 Pendiente
Participativo (5 Planes)
7. Revisién y Actualizacién
de Planes de Inversion Vial 50.000 SCC ex-post 100% No Junio 10 Pendiente
Participativo (5 Planes)
8. Disefio de talleres de
capacitacion para las UTGVM 30,000 SCC ex-ante 100% No Marzo 09 Pendiente
en temas de ingenieria
9. Disefio de talleres de
capacitacion para las UTGVM 30.000 SCC ex-ante 100% No Marzo 09 Pendiente
en temas socio ambientales
10. Disefio de talleres de
capacitacion para las UTGVM 30.000 SCC ex-ante 100% No Marzo 09 Pendiente
en temas administrativos.
1. Diseflo técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-ante 100% No Julio 09 | Pendiente
caminos vecinales
12. Diseflo técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-ante 100% No Julio 09 | Pendiente
caminos vecinales
13. Diseflo técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-ante 100% No Julio 09 Pendiente
caminos vecinales
14. Diseflo técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-ante 100% No Julio 09 | Pendiente
caminos vecinales
15. Disefio técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-ante 100% No Julio 09 Pendiente
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. Fuer.nte (.le Fechas
Financiamiento Pre- Estimadas
Descripcién Costo Estimado Método de Revisién y Porcentaje calificacion Situacién
P (US$) Adquisicién BID | Local Publicacién del
% % (Si/No) Aviso Especifico
de Licitacion

caminos vecinales
16. Diseflo téenicos S0km de 75.000 SBMC ex-post 100% No diciembre 09 | Pendiente
caminos vecinales
7. Diseflo téenicos S0km de 75.000 SBMC ex-post 100% No diciembre 09 | Pendiente
caminos vecinales
18. Dlseno tgcmcos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No diciembre 09 Pendiente
caminos vecinales
19.Dlseno técnicos 50km de 75 000 SBMC ex-post 100% No diciembre 09 Pendiente
caminos vecinales
20.Disefio téenicos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No Junio 10 Pendiente
caminos vecinales
21.Disefio técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No Junio 10| Pendiente
caminos vecinales
22.Disefio técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No Tunio 1071 pendiente
caminos vecinales
23-Disefio técnicos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No Tunio 1071 pendiente
caminos vecinales
24.Disefio téenicos 50km de 75.000 SBMC ex-post 100% No Tunio 1071 pendiente
caminos vecinales

LPI: Licitacién Publica Internacional; LIL: Licitacién Internacional Limitada; LPN: Licitaciéon Pdblica Nacional; CP: Comparacién de Precios; CD: Contratacion
Directa; AD: Administracién Directa; SBCC: Seleccién Basada en Calidad y Costo SBC: Seleccién Basada en Calidad; SBOF: Seleccion Basada en Presupuesto Fijo;
SBMC: Seleccion Basada en Menor Costo; SCC: Seleccién Basada en Calificacién de los Consultores; SD: Seleccion Directa.



DOCUMENTO DEL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO

PROYECTO DE RESOLUCIONDE-___/___

Costa Rica. Préstamo /OC-CR a la Reptblica de Costa Rica
Programa Red Vial Cantonal

El Directorio Ejecutivo
RESUELVE:

Autorizar al Presidente del Banco, o al representante que €l designe, para que en nombre
y representacion del Banco proceda a formalizar el contrato o contratos que sean necesarios con
la Republica de Costa Rica, como Prestatario, para otorgarle un financiamiento destinado a
cooperar en la ejecucion del programa red vial cantonal. Dicho financiamiento serd hasta por la
suma de US$60.000.000, que formen parte de los recursos de la Facilidad Unimonetaria del
Capital Ordinario del Banco, y se sujetard a los Plazos y Condiciones Financieras y a las
Condiciones Contractuales Especiales del Resumen Ejecutivo de la Propuesta de Préstamo.

(Aprobada el de de )

LEG/SGO/CID/IDBDOCS#1613676
CR-L1023





