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Los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS por sus siglas en inglés) ofrecen
soluciones rentables (comparadas con otras alternativas como la de construccién de
infraestructura) para, entre otros: (i) reducir tiempos y costos de viaje para usuarios;
(i) incrementar la capacidad de un sistema de transporte o infraestructura disponible;
(iif) reducir costos operativos de operadores de servicios de transporte; (iv) disminuir
emisiones vehiculares; y (v) mejorar la seguridad vial, previniendo incidentes de
transito y las lesiones graves y muertes asociadas a éstos. Ademas, en algunos casos
permiten a los gobiernos incrementar su recaudacion asociada al sector transporte.
Consecuentemente, generan mejoras productivas en las economias locales,
nacionales y regionales. Estos beneficios se logran mediante la aplicacién combinada



de informacion del sector de transporte, con tecnologias para la comunicaciont. A
continuacién se describen ejemplos de sus beneficios:

2.2 Reduccion en tiempos y costos de viaje para usuarios: Esto se puede lograr, entre
otros, al: (i) reducir la congestion y el consumo de combustible; (ii) agilizar el acceso
a los usuarios a un sistema; y (iii) reducir el pago doble de servicios de transporte
publico por medio de la integracion tarifaria. Las aplicaciones ITS que ayudan a
reducir el congestionamiento estan relacionadas con la gestién de transito interurbano
y urbano, como: (i) semaforizacion inteligente; (i) sefalizacién variable;
(iii) tarificacion vial; y (iv) gestion del transito en tiempo real. Por otro lado, las
aplicaciones ITS para el recaudo de tarifas de transporte publico se relacionan con
reducir los costos y tiempo de viaje para usuarios. Por ejemplo, en Bucarest, Rumania,
se implementé un centro de control de transito que permite la supervision y gestion
en tiempo real, generando disminuciones de hasta 20% en los tiempos de viaje
urbanos?. En Santiago de Chile el pago del metro y de los autobuses se puede hacer
por medio de la tarjeta bip!, la cual permite hasta dos transbordos en un periodo de
dos horas a partir de la primera validacion, reduciendo costos y facilitando el ingreso
del medio de pago entre la poblacién?®.

2.3 Incremento en la capacidad de un sistema de transporte o infraestructura: Varias
aplicaciones ITS han sido disefiadas para aumentar la capacidad o nivel de servicio
de la infraestructura de transporte. Entre éstas, los sistemas de gestion de transito
interurbano por medio de mensajes variables han sido medidas efectivas en
Alemania, Holanda e Inglaterra. En la ciudad de Nuremberg, Alemania, los mensajes
variables (VMS por sus siglas en inglés) para controlar la ocupacién vehicular en cada
carril en rutas interurbanas han generado aumentos de hasta 20% en la capacidad de
las vias durante horas de pico. De forma similar, en Holanda se ha generado un
incremento de 5% en el desempefio de los sistemas interurbanos de transporte debido
al uso de estos dispositivos®.

2.4 Disminucién de emisiones vehiculares: La implementacién del centro de control de
tréfico en Bucarest, Rumania, junto con sistemas de gestién y control en tiempo real,
ha permitido una reduccién de 10% en las emisiones de gases efecto invernadero®.
De forma similar, los telepeajes tienen el potencial de reducir emisiones: un estudio
para Lisboa, Portugal, concluyé que la presencia de un peaje tradicional
(sin recoleccion electrénica o automatizada) genera un aumento de hasta 179% en
las emisiones de CO- en la zona intervenida® Asimismo, sustituir los autobuses de
transporte publico de combustion a eléctricos, permite erradicar la emision de hasta
1.690 toneladas de CO,, durante los 12 afios de vida Gtil de cada unidad, siendo éstos
hasta cuatro veces energéticamente mas eficientes’. Por tal motivo, gobiernos
nacionales y subnacionales de Estados Unidos, China®, Finlandia® y Dinamarca, entre

! Los ITS abarcan todos los modos de transporte, y contemplan la interaccion de todos los elementos de transporte
incluyendo a los vehiculos, infraestructura y usuarios.

2 BID, 2015.

3Red bip! (http://www.tarjetabip.cl), consulta 20 de abril de 2017.

4 BID, 2015.

5 [dem.

6 Coelho, Tiago y Rouphail, 2005.

7 US Department of Transport, 2016. (https://www.transportation.gov/r2ze/benefits-zero-emission-buses), consulta 15 de
abril de 2017.

8 [dem.

°Climate Actions in Helsinki Metropolitan Area 2015-2016, (https://www.hsy fi/sites/Esitteet/EsitteetKatalogi/Climate-

Actions-in-Helsinki-Metropolitan-Area-2015-2016.pdf), consulta 15 de abril de 2017.
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otros, han generado estrategias de transporte urbano “cero emisiones” incorporando
tecnologia en las unidades (internet de los vehiculos) de consumo eléctrico. En enero
de 2017, circulé en Helsinki el primer autobus eléctrico de transporte publico *°
recargable en estaciones distribuidas en a lo largo de su recorrido de 19 km.
Estimaciones han concluido que la incorporacién de autos hibridos en la Ciudad de
México podrian favorecer la reduccion de hasta un 20% de emisiones para 2026*.

Mejores niveles de seguridad vial: En el &mbito interurbano, el Departamento Nacional
de Infraestructura de Transportes (DNIT) de Brasil estima que el uso de dispositivos
de deteccidén automatica de infracciones por velocidad ha generado una disminucion
de 70% en la siniestralidad de las vias interurbanas federales. Adicionalmente, luego
de dos afios de implementacion, el control y la deteccidon automéatica de sobrepasos
de velocidad a nivel urbano en Medellin, Colombia, condujo a una reduccion de hasta
18,6% en la siniestralidad de las zonas intervenidas®2,

Los ITS en América Latina y el Caribe (ALC). La region presenta, entre otros, los
siguientes retos para la implementacion de ITS: (i) falta de capacidad institucional
para disefio, estructuracion, contratacion y manejo de proyectos; (i) falta de
estandarizacion de procesos y tecnologias; (iii) necesidad de adaptar marcos legales
e institucionales; (iv) falta de conocimiento sobre las Empresas de Redes de
Transporte®® (ERT), principalmente sobre sus efectos y la normatividad necesaria
para su regulacion; (v) poco conocimiento y penetracion de soluciones de movilidad
basadas en tecnologias disruptivas, y consecuentemente vacios de regulacién; y
(vi) en ocasiones, falta de aceptacién social del uso de la tecnologia. Sin embargo, a
pesar de estos retos también se presentan importantes avances en la implementacion
de ITS, como los siguientes:

Sistemas electrénicos de cobro en transporte publico: Santiago (Tarjeta bip! en
TranSantiago), Bogotéa (TuLlave para el SITP), Rio de Janeiro (RioCard), Buenos
Aires (SUBE) y Ciudad de México (Tarjeta Ciudad).

Sistemas de control y localizacion automatica de vehiculos (AVLC por sus siglas en
inglés): ejemplos de paises en ALC donde se utilizan para la gestion de transito de
vehiculos de transporte publico incluyen: Colombia (Bogota, Cali, Medellin), Brasil
(Curitiba, Rio de Janeiro y Sdo Paulo), México (Ciudad de México), Guatemala
(Ciudad de Guatemala), Honduras (Tegucigalpa), Uruguay (Montevideo), Panama
(Ciudad de Panama) y Peru (Lima), entre otros.

Sistemas de informacion en ruta en tiempo real, a nivel interurbano y urbano: ejemplos
del uso de pantallas con mensajes variables, incluye: Quito (Ecuador), Sdo Paulo
(Brasil), Medellin (Colombia) y Montevideo (Uruguay), entre otros.

10 Helsinki’s first fully electric bus to hit the road in January, 2017 (https://www.hsl.fi/len/news/2017/helsinkis-first-fully-

electric-bus-hit-road-january-9590), consulta 20 de abril de 2017.

11 Solis, J.C. y Sheinbaum, C., 2016. Consumo de energia y emisiones de CO2 del autotransporte en México y

Escenarios de Mitigacion. (http://www.revistascca.unam.mx/rica/index.php/rica/article/viewFile/46111/46558), consulta
20 de abril de 2017.

12 BID, 2015.
13 Conforme a la California Public Utilities Commission, las Empresas de Redes de Transporte (ERT), son sistemas de

transporte basados en economias colaborativas, que conceptualizan la movilidad como un servicio. Generalmente se
accede a éste por medio de una plataforma digital o aplicacién mévil, que pone a disposicién de los usuarios vehiculos
privados con chofer a cambio de una compensacion. (http://www.cpuc.ca.gov/tncinfo/), consulta 4 de abril de 2017.
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Sistemas de bicicletas publicas compartidas: BikeSantiago en Chile, EcoBici en
Ciudad de México, Pedalear por Bogota en Colombia, Bike Sampa en Sdo Paulo y
Rio Bike en Rio de Janeiro, Brasil.

Gestidn de transito interurbano y urbano en tiempo real: por ejemplo, centro de control
de trafico en Ciudad de México (México), centro de control y semaforizacién en
Medellin (Colombia), Centro de Control de S&o Paulo (Brasil) y centro de control de
seméforos en San José (Costa Rica), entre otros.

Servicios de ERT basados en economias colaborativas: Si bien pocas ciudades o
gobiernos nacionales de la region cuentan con regulaciones para la operacion de
estos servicios, empresas como Uber, Easy Taxi y Cabify operan actualmente en
142, 331 y 82 ciudades de ALC, respectivamente. Los retos normativos, que
representa la regulacién de las ERT, se centran en la poca informacion sobre los
impactos sociales y medioambientales que puedan generar.

El rol del BID en el sector transporte. EI BID, por medio de la Division de Transporte
(INE/TSP) y su area estratégica de ITS, promueve la incorporacién de soluciones de
ITS en sus proyectos de transporte, considerandolas esenciales dentro del proceso
de innovacion y evolucién de las politicas del sector transporte en la regién. El trabajo
previo del area estratégica de ITS ha ayudado a: (i) entender mejor los retos para la
implementacion de ITS en la region; (ii) avanzar en la generacion de conocimiento y
en el entendimiento del estado de arte de los ITS en la region; y (iii) posicionar el rol
del Banco para impulsar su implementacion. A través de eventos como la Semana de
Transporte 2012, ha sido posible entender mejor los retos para la implementacién de
ITS en laregién y avanzar en la generacion de conocimiento a través de la publicacion
“Incorporacion de Sistemas Inteligentes de Transporte en Latinoamérica”. Ademas,
por medio de la CT regional RG-T2360 se lograron importantes avances en el
entendimiento del estado de arte de ITS en la region, y el rol del Banco para impulsar
su implementacion.

Con estos antecedentes, los siguientes pasos del area estratégica de ITS se orientan
a crear y mantener conocimiento especializado y de vanguardia sobre los ITS en la
region, incluyendo temas técnicos y de innovacion, regulatorios, éticos, de inclusion y
de gestion, entre otros, que apoyen a los paises de la regién a encontrar soluciones
a la medida.

Objetivo general. El objetivo general de esta CT es dar continuidad al apoyo del
desarrollo e implementacion de ITS en los paises de ALC. En particular se busca
abordar aspectos innovadores, como las ERT y las economias colaborativas en el
sector transporte, generando conocimiento sobre su impacto en la planificacién de
politicas y proyectos de movilidad. Ademas, se desea profundizar en la generacion
de conocimiento y diseminacion de esta tematica, principalmente mediante el
lanzamiento de un curso en linea de ITS para funcionarios publicos de la region.

Alineacion estratégica. El proyecto es consistente con la Actualizacion de la
Estrategia Institucional del Banco (UIS) 2010-2020 (AB-3008) y se alinea con el
desafio de bajos niveles de productividad e innovacion, y con las areas transversales
de: (i) igualdad de género y diversidad; (ii) cambio climatico; y (iii) instituciones y
Estado de Derecho. Por medio del desarrollo de los componentes de la TC se
favorecera la reduccion de brechas de productividad a través de la tecnologia y la

14 Uber, 2017. (https://www.uber.com/es-MX/cities/), consulta 25 de mayo de 2017.
15 Expansion, 2017. (http://www.expansion.com/economia-digital/companias/2017/01/30/588fc273268e3e29728b4636.html),
consulta 25 de mayo de 2017.
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innovacion aplicadas en el sector transporte; al tiempo que se generard conocimiento
y se promoveran actividades de desarrollo sobre los ITS y sus efectos, fortaleciendo
la capacidad institucional y promoviendo la toma de decisiones informada. Asimismo,
las aplicaciones de ITS en el sector pueden tanto apoyar el incremento de la
participacién de la mujer en los trabajos del sector, como aumentar la inclusién y
seguridad de poblaciones vulnerables usuarias de los servicios de transporte,
facilitando el acceso a oportunidades socioeconémicas. Por ultimo, si bien existe
evidencia de que por medio de los ITS (por ejemplo, el pago de peaje electrénico) se
pueden disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes, evaluar los efectos medio ambientales de servicios de transporte que
se basan en aplicaciones de ITS, por ejemplo, las ERT puede contribuir a reducir los
impactos sociales negativos que pudieran estar siendo generados, pero no
cuantificados.

Esta CT es congruente con el objetivo previsto en Programa Estratégico para el
Desarrollo de Infraestructura Financiado con capital ordinario de “Mejorar el disefo y
el seguimiento de las politicas publicas y la transmision de las lecciones aprendidas
en el sector de infraestructura.” Asimismo, el proyecto contribuye a la Estrategia de
Infraestructura Sostenible para la Competitividad y el Crecimiento Inclusivo
(GN-710-5) por promover mejoras continuas en la gobernanza de la infraestructura al
acceso a los servicios de transporte. Lo anterior, por medio de: (i) generar
herramientas para establecer marcos institucionales y normativos idéneos que
estimulen y sustenten las economias colaborativas y ERT (basadas en aplicaciones
de ITS); y (ii) fortalecer las capacidades institucionales a través de capacitaciones y
talleres a funcionarios publicos. Finalmente, la CT esta alineada con la Dimensién de
Exito 5: “La region implementa de manera eficiente y oportuna las nuevas tecnologias
y tendencias de innovacion en el sector transporte,” del Marco Sectorial de Transporte
(GN-2740-3). Lo anterior, ya que atiende sus lineas de accion: (i) apoyar la
implementacién de tecnologia en el sector con una visibn multimodal y en escenarios
urbanos, interurbanos y de infraestructura logistica y de integracion; (ii) ofrecer apoyo
institucional regulatorio para garantizar el buen funcionamiento de nuevas tecnologias
y tendencias en innovacién en conjunto con los sistemas de transporte; vy (iii)) apoyar
la introduccién de tecnologias para transporte no motorizado (como los distintos tipos
de vehiculos eléctricos).

Con frecuencia, el costo de implementar aplicaciones de ITS es relativamente bajo
frente al costo de construir infraestructura adicional, optimizando la operaciéon de los
servicios y mejorando la gestion del transito. Asimismo, generar conocimiento y
ayudar a su diseminacion, fortaleciendo las capacidades institucionales, ayudara al
Banco a posicionarse como un aliado regional estratégico en la implementacion de
proyectos del sector que incluyan soluciones de ITS. Por ultimo, el incremento en el
acceso y la movilidad también incrementa la productividad de las ciudades vy el
crecimiento econémico.

DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES/COMPONENTES Y PRESUPUESTO

Componente 1. La economia colaborativa en el sector de transporte
(US$190.000). Este componente financiara: (i) un estudio de demanda de servicios
de ERT basados en modelos de economias colaborativas y plataformas digitales
(ITS), con el objeto de conocer sus efectos econémicos, medioambientales, sociales,
técnicos y en materia de seguridad vial en ALC; este sera aplicado en cuatro



ciudades?® (dos brasilefias!’ y dos mexicanas®), comparando los efectos estando
regulado el servicio y sin regulacién®®; y (ii) un estudio sobre marcos regulatorios
enfocados a empresas que ofertan servicios vinculados con movilidad y transporte
basadas en economias colaborativas (ERT y otras), el cual: documente mejores
practicas internacionales, analice y compare marcos regulatorios de ocho ciudades
de la region, y concluya con recomendaciones para potenciar sus beneficios y apoyar
a los gobiernos de la regién en su aplicacion y regulacion.

3.2 Componente 2. Evaluacion de ITS implementados en proyectos de la regién
(US$120.000). Este componente financiara un estudio regional que evalle la
implementacion de por lo menos cuatro ITS en la region vinculados con la temética
de las areas estratégicas y transversales (INE/TSP), cuyo objetivo principal sea
obtener mejoras sobre una de las siguientes areas: (i) seguridad vial; (ii) logistica de
cargas; (iii) transporte urbano sostenible; y (iv) género; el estudio constara en
recolectar informacion sobre su estado de implementacion y evaluara la efectividad
de las intervenciones®.

3.3 Componente 3. ITS-DigiLab (US$50.000): Este componente financiara: (i) la puesta
en marcha de una plataforma digital (sitio web), que retdna contenidos generados por
el BID, y por instituciones académicas, organismos internacionales e investigacion
independiente sobre ITS; donde se actualice constantemente el estado del arte, y se
documenten las mejoras producidas resultado de implementaciones de aplicaciones
de ITS en la region; y (i) una nota técnica sobre los avances en materia de vehiculos
eléctricos y vehiculos autonomos, focalizandose en recomendaciones de alto impacto
(regulatorias, fiscales, financieras, etc.), para promover su penetracion en la region
especialmente para vehiculos de transporte publico masivo.

3.4 Componente 4. Diseminacion de conocimiento, dialogo con laregién y apoyo a
la ejecucion de la CT (US$140.000). Este componente financiara: (i) la realizacion
de eventos del BID en materia de ITS, para facilitar la apropiacion del conocimiento
por parte de los paises miembros del Banco y el dialogo interregional de politicas
publicas y aplicaciones ITS; (ii) la elaboracién o capacitacion necesaria para la puesta
en marcha de cursos en linea sobre ITS, como videos, capacitaciones para tutores
virtuales, entre otros; (iii) la elaboracion y documentacién de talleres presenciales (con
e-streaming direccionado a la plataforma web del ITS-DIGILab) a funcionarios
publicos de la region sobre aplicaciones de ITS para incrementar la seguridad vial,

16 Para la seleccion de paises a estudiar, primero se identificaron aquellos en ALC que cuentan con regulaciones
(nacionales o subnacionales) vigentes para los ERT. Se pre-eligieron los paises con ciudades, donde este servicio
estuviese regulado por al menos 12 meses previo al inicio del estudio. Esto arrojé como resultado Ciudad de México (con
regulacion vigente desde julio 2015) y Sao Paulo (regularizado desde mayo de 2016). Debido a que el estudio de
demanda de ERT buscar evaluar sus efectos, una variable importante a considerar es la regulacion, que pudiera inhibir
o incentivar su demanda. Con el objeto de poder comparar los resultados en un contexto similar, se decidié que las otras
ciudades estuviesen en el mismo pais.

17 S&o0 Paulo, fue la primera ciudad en Brasil en regular una ERT mediante un decreto del alcalde. Martinez, 2016. 4 paises
de América Latina donde Uber enfrenta regulaciones. (http://eleconomista.com.mx/tecnociencia/2016/11/11/4-paises-
america-latina-donde-uber-enfrenta-regulaciones), consulta 10 de abril de 2017.

18 Enjulio de 2015, la Ciudad de México se convirtio en la primera ciudad en la regién de ALC en contar con una regulacion
para las ERT. Gaceta Oficial del Distrito Federal No. 133Bis.
(http://www.transparencia.df.gob.mx/work/sites/vut/resources/ExcelContent/17368/1/15072015.pdf), consulta 5 de abril
de 2017.

19 Previo al inicio de cualquier actividad se solicitara carta de no objecion a la autoridad pertinente en cada pais.

20 Se elegira un proyecto concluido por area (estratégica o transversal) que al momento de la contratacion de este estudio:
(i) haya incluido desde su preparacion la incorporacion de elementos de ITS; (ii) tenga al menos tres afios de haberse
implementado, para poder tener resultados con niveles minimos de maduracién; (i) cuente con lineas base claras, para
poder medir la eficacia, eficiencia, pertinencia, sostenibilidad e impacto de la aplicacion de ITS utilizada; (iv) tenga
disponible tanto informacion fidedigna, como voluntad de la contraparte ejecutora de brindar dicha informacion o
gestionar su obtencién; y (v) sea el Unico por pais, para garantizar la diversidad y representatividad.
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implementar bicicletas publicas, fomentar la seguridad para mujeres y nifias en el
transporte publico y promover la igualdad de género en el sector transporte; y
(iv) contratacion de un consultor para apoyar la ejecucion de la CT.

3.5

El costo total de esta CT es de US$500.000 que seran financiados por el Banco por

medio del Programa Estratégico para el Desarrollo de Infraestructura financiado con
Capital Ordinario (INF). No se prevé contrapartida local.

Presupuesto Indicativo

Actividad / Componente Descripcion Financia- Contrapartida | Financiamiento
miento BID Local Total
Componente 1. La economia colaborativa en el sector US$190.000 - US$190.000

transporte

1. Impacto de Empresas de
Redes de Transporte
(ERT)

Desarrollo de un estudio de se

rvicios de Empresas de Redes de

basados en modelos de economias colaborativas y plataformas dig

Transporte (ERT)
itales (ITS)

* Un contrato con firma consultora
(licitacion internacional)

US$150.000

US$150.000

2. Regulacion de ITS, ERTy
economias colaborativas

Elaboracién de un estudio sobre
de economias colaborativas y pl

regulacién de ERT y de servicios basados en modelos
ataformas digitales (ITS) en ALC.

* Un contrato con un consultor US$40.000 - US$40.000
individual o firma consultora
Componente 2. Evaluacién de ITS implementados en US$120.000 - US$120.000

proyectos de la region, vinculados con la tematica de las
areas estratégicas y transversales de INE-TSP

1. Evaluacion de la | Estudio regional que evalué la implementacion de por lo menos cuatro ITS en la region.
implementacion de [« yn contrato con firma consultora US$120.000 - US$120.000
proyectos €on | (licitacién internacional)
componentes ITS

Componente 3. ITS-DigiLab US$50.000 - US$50.000

1. Plataforma digital (sitio | Desarrollo y puesta en marcha de una plataforma digital que retna contenidos sobre
web) ITS.
* Un contrato con un consultor US$30.000 - US$30.000
individual o firma consultora
2. Estado del arte de | Nota técnica sobre implementacion de vehiculos eléctricos y vehiculos autbnomos.
vehiculos  electricos Y [« yn contrato con un consultor US$20.000 - US$20.000
vehiculos auténomos individual o firma consultora
Componente 4. Actividades de diseminacion y apoyo a la US$140.000 - US$140.000
consultoria
1. Actividades de Organizacion del evento de lanzamiento del ITS Digi-LAB.
diseminacion US$30.000 - US$30.000

2. Apoyo a la
implementacion de
Cursos en Linea

Realizaciéon de videos, capacitaciones para tutores en linea y actividades de apoyo,
para la implementacion del curso en linea ITS para funcionarios puablicos de la region.

| US$30.000

| US$30.000

. Talleres de capacitacion
sobre ITS

Ejecucion de talleres de capacitacion para funcionarios puablicos de la region sobre

aplicaciones de ITS.

| US$30.000

| US$30.000

4. Apoyo en la ejecucion de
laCT

Contratacion de un consultor individual para supervisar, evaluar, monitorear y dar
apoyo operativo en la ejecucion de la CT.

‘ US$50.000

US$50.000




V.

ORGANISMO EJECUTOR Y ESTRUCTURA DE EJECUCION

4.1 El BID, por medio de INE/TSP, ejecutard y supervisara el cumplimiento de las

responsabilidades derivadas de esta CT, conforme a lo establecido para CT de
Investigacion y Diseminacion en el Apéndice 10: Criterios Aplicados a la Contratacion
por el Banco, de la politica GN-2629-1. Esto consistira en: (i) llevar a cabo los
procesos de adquisicion y redactar los términos de referencia; (ii) supervisar la
ejecucion de todos los contratos de consultoria; (iii) identificar los proyectos de ITS en
la regién en la fase de preparacion y dirigir el dialogo con sus contrapartes técnicas;
(iv) identificar y coordinar la formalizacion de acuerdos de cooperacién para la
implementacion del ITS-DigiLab; y (v) coordinar la organizacion de talleres y eventos
de difusion. Asimismo, previo al inicio de cualquier actividad en cualquiera de los
paises beneficiarios se solicitara carta de no objecién a la autoridad pertinente.

4.2 Para la contratacion de consultores individuales se aplicaran las normas de recursos

VI.
6.1

VII.
7.1

humanos (AM-650), para los gastos relacionados a materiales de diseminacién y
servicios distintos a consultoria, se aplicara las politicas de adquisiciones corporativas
(GN-2303-20), y para la contratacion de empresas consultoras, se aplicara la politica
para seleccion y contratacion de empresas consultoras para trabajo operativo
ejecutado por el Banco (GN-2765-1) y sus Directrices OP-1155-4.

RIESGOS IMPORTANTES

No se perciben riesgos importantes para la ejecucion de esta CT, puesto que las
actividades a realizar refieren a estudios y fortalecimiento de capacidades. Sin
embargo, para su ejecucidon se requiere una coordinacion entre instituciones
académicas y empresas privadas (prestadoras de servicios de ERT). Como estrategia
de mitigacién, el Banco continuard su didlogo con las ambas instituciones para
afianzar la colaboracion.

EXCEPCIONES A LAS POLITICAS DEL BANCO
No se identificaron excepciones a las politicas del Banco.
SALVAGUARDIAS AMBIENTALES

De acuerdo con la Politica de Salvaguardia del Medio Ambiente (OP-703), la presente
CT se clasifica bajo la categoria “C”. Dado que la CT se refiere a la contratacion de
servicios de consultoria para la elaboracion de estudios técnicos, no se han
identificado riesgos de impactos ambientales o sociales negativos durante la
ejecucion de esta operacion (ver Formulario de Analisis de Salvaguardias y Filtro de
Politicas de Salvaguardias).

ANEXOS REQUERIDOS:

Anexo |. Matriz de Resultados

Anexo Il. Términos de Referencia

Anexo Ill. Plan de Adquisiciones
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