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PERFIL DE PROYECTO
BoLivia
l. DATOS BAsIcos

Nombre del Proyecto: Programa de Conectividad Territorial y Desarrollo para
Bolivia

Numero de Proyecto: BO-L1225

Equipo de Proyecto: Liderada por Raul Rodriguez (INE/TSP); coliderada por
Rafael Poveda, Christopher Persaud (INE/TSP) y Jaime
Fernandez-Baca (CSD/CCS); miembros de equipo: Ana
Maria Pinto, Claudia Diaz, Tomas Padilla y Emilia Molina
(INE/TSP); Willy Bendix y Miguel Orellana (VPC/FMP);
Ménica Castro (ESG/CBO); Julia Miguez y Adriana
Zambrano (VPS/ESG); Pilar Jiménez y Sara Vila
Saint-Etienne (LEG/SGO); Cinthya Prado y Alejandro
Quevedo (CAN/CBO); y Maria Alejandra Escovar
(CSD/RND)

Prestatario: Estado Plurinacional de Bolivia

Organismo Ejecutor:  Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)

Plan Financiero: BID (CO): US$ 52.000.000,00
Local: US$ 9.000.000,00
Total: US$ 61.000.000,00

Salvaguardias: Politicas activadas: NDAS 1; NDAS 2; NDAS 3; NDAS

4; NDAS 5; NDAS 6; NDAS 7;
NDAS 8; NDAS 9; y NDAS 10

Clasificacion: Categoria B

Il JUSTIFICACION GENERAL Y OBJETIVOS

2.1 Contexto macroeconémico. Durante 2020, la pandemia del COVID-19 provocé

una caida del Producto Interno Bruto (PIB) boliviano del 8,7%" y una subida del
desempleo del 11,6%?2. En 2021, se experimentd un crecimiento econémico del
6,1%?3, impulsado principalmente por los sectores de transporte y almacenamiento
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Fondo Monetario Internacional (FMI), 2021 y BID, 2018.
Instituto Nacional de Estadistica (INE), 2021.
IADB’s Labor Markets and Social Security Information System.



https://www.iadb.org/en/sector/social-investment/sims/sims-institutions
https://data.worldbank.org/indicator/SL.UEM.TOTL.ZS?locations=BO

(10.8%* del PIB); y agricultura, silvicultura, caza y pesca (13,9%° del PIB),
sectores que generaron el 33% del empleo nacional en este afio®. Para 2022, se
espera un crecimiento del PIB cercano al 4%/.

En Bolivia el 78% de las exportaciones y el 86% de las importaciones en volumen?,
y el 40% de las exportaciones en valor® se realizan por carretera, (excluyendo las
exportaciones por ductos, principalmente gas). Por tanto, rehabilitar y mantener
un buen estado de la infraestructura vial es esencial para la economia y su
diversificacion. Durante 2020, la pandemia paralizé el 76,9% del total de las obras
del sector transporte°.

Brecha de infraestructura vial. La longitud total de las vias en Bolivia a nivel
nacional, municipal y departamental equivale a 192.396 km; donde la Red Vial
Fundamental (RVF) comprende 16.207 km de esta infraestructura. La densidad
vial promedio nacional es de 0,17 km/km?. Considerando Unicamente las vias de
integracion regional e internacional (mayoritariamente RVF), se tiene una
densidad vial de 0,014 km/km?, significativamente inferior al promedio de América
Latina y el Caribe (ALC) de 0,18 km/km?. La RVF conecta los principales centros
poblacionales, politicos y econdémicos y cuenta con bajos niveles de
pavimentacion (52% de la longitud total'"). Adicionalmente, el 32% y el 13% de la
RVF se encuentra en estado regular y malo respectivamente'?. La RVF concentra
cerca del 30% de fallecidos por siniestros viales registrados anualmente en el
pais’.

Diagnéstico del problema. El departamento de La Paz es uno de los motores
economicos de Bolivia. Representa el 25%' del PIB y el 25.5% de la poblacion™®,
quedando solo por debajo del Departamento de Santa Cruz en ambos rubros, con
una tasa de variacidén promedio del PIB per capita de 6.0%'® en los ultimos cinco
afnos. Las deficiencias en la RVF ({2.3) limitan la conectividad doméstica y
regional, afectando los costos de transporte (12.8). La subida de estos costos es
desproporcionadamente mayor para las economias locales conformadas
mayoritariamente por micro, pequenas y medianas empresas (mipymes) (12.8), y
condiciona el acceso a bienes y servicios, particularmente a la poblacion de
menores rentas. El departamento de La Paz concentra el 17% de la RVF, sin
embargo, de sus 2,667 km disponibles, unicamente 1027 km cuentan con un
pavimento en buen estado y unos adecuados estandares de drenaje,
condicionando su seguridad vial y su transitabilidad en casos de amenazas
climaticas.

Encuesta continua de empleo del INE.

idem.

INE, 2021.

FMI (WEQ abril 2022) y Banco Mundial (BM) (Informe Semestral).
Boletines del IBCE a diciembre de 2021.

INE, 2019.

PDES (2021-2025).

INE, 2016.

Informe de Plan Vial Preliminar de la RVF, 2018.

ABC y OMS, 2018.

Ministerio de Desarrollo Productivo y Economia Plural de Bolivia - MDPYEP, 2021.

De acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica (INE), se estima una poblacion de 2.926.996

habitantes para 2020, a partir de proyecciones del Censo Nacional de Poblacion y Vivienda de 2012.
MDPyYEP, 2021.


https://www.ine.gob.bo/index.php/metadatos-y-microdatos/
https://nam02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.imf.org%2Fen%2FPublications%2FWEO%2FIssues%2F2022%2F04%2F19%2Fworld-economic-outlook-april-2022&data=05%7C01%7CMARIAMOL%40IADB.ORG%7Cc8549ddc3b1e454d40fe08da3e77103b%7C9dfb1a055f1d449a896062abcb479e7d%7C0%7C0%7C637890978349114236%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=P3yMC0TnekimGNitUwKluUjhK6eusm7k8XFvRQX%2BdHY%3D&reserved=0
https://nam02.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fopenknowledge.worldbank.org%2Fbitstream%2Fhandle%2F10986%2F37244%2F9781464818677-ES.pdf&data=05%7C01%7CMARIAMOL%40IADB.ORG%7Cc8549ddc3b1e454d40fe08da3e77103b%7C9dfb1a055f1d449a896062abcb479e7d%7C0%7C0%7C637890978349114236%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=9GQyDpX5kABVY8c1O7zc6cGoPyZB2MRVolqb1sk5u9o%3D&reserved=0
https://ibce.org.bo/publicaciones-ibcecifras.php
https://www.ine.gob.bo/index.php/estadisticas-economicas/comercio-exterior/cuadros-estadisticos-exportaciones/
http://www.planificacion.gob.bo/uploads/PDES_2021-2025a.pdf
https://siip.produccion.gob.bo/noticias/files/2021-3d6d8-Estado-Productivo-Dpto-La-Paz-2021.pdf
https://siip.produccion.gob.bo/noticias/files/2021-3d6d8-Estado-Productivo-Dpto-La-Paz-2021.pdf
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Las deficiencias de la RVF condicionan su funcién vertebradora de la conectividad
nacional y regional, necesaria para facilitar el desarrollo socioeconémico y
productivo del territorio boliviano. ElI Plan_de Desarrollo Econémico y Social
(PDES) (2021-2025), prioriza la inversion en infraestructuras para cerrar las
brechas de conectividad del pais catalizando las oportunidades productivas de
cada region. En este contexto se enmarca la identificacion de la RVF N °19 en el
departamento de La Paz como una ruta prioritaria.

En particular, el tramo de la RVF N°19 Botijlaca-Caquiaviri, conecta la ciudad de
La Paz con la ciudad de Caquiaviri que es un importante nodo de conectividad del
departamento de La Paz con su capital. Este tramo forma parte de un ramal del
Corredor Bioceanico Central Brasil-Bolivia-Chile, el cual es clave en las
exportaciones nacionales ([2.8). Actualmente la via no tiene pavimento, y cuenta
con un drenaje y estructuras deficientes que condicionan su servicio y seguridad.
El area de influencia integra los municipios de Caquiaviri, Comanche, Charana y
San Andrés de Machaca'’. El tramo es también un eslabon de acceso a la frontera
con Peru a través de Charafa y una alternativa de acceso al corredor paralelo
Nazacara-Hito V'8,

Intervencion propuesta. El programa prevé financiar la pavimentacion del tramo
Botijlaca-Caquiaviri (32 km) de la RVF N°19, empleando estandares de disefio y
seguridad adecuados bajo criterios de resiliencia frente a amenazas climaticas y
naturales. Las obras se combinaran con el financiamiento de actividades de
fortalecimiento institucional y productos orientados a contribuir a reducir las
brechas y mejorar los problemas identificados a continuacion (2.9 y 12.14).

Figura 1. Mapa de ubicacion

Fuente: ABC, 2019.

Conectividad y mipymes. La pavimentacion de la RVF N°19 reducira los tiempos
de viaje y costos de operacion de las vias, reduciendo los costos logisticos de los
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Eoblacién total estimada 32.450 habitantes.
Idem.


http://www.planificacion.gob.bo/uploads/PDES_2021-2025a.pdf
http://www.planificacion.gob.bo/uploads/PDES_2021-2025a.pdf
http://www.abc.gob.bo/wp-content/uploads/2019/04/mapa_abc_2019_web.pdf
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encadenamientos productivos que por ella transcurren™. En 2021, el suroeste del
departamento de La Paz, donde se ubica la RVF N°19, concentré el 60% de las
exportaciones nacionales (excluyendo hidrocarburos), principalmente minerales y
soja. Con la intervencion propuesta se beneficiaran los siguientes ambitos
logisticos: el nacional central de La Paz-Cochabamba-Santa Cruz y el de
La Paz-Oruro-Chile-Peru. La reduccion de costos de transporte beneficia
mayoritariamente a las mipymes?°, que representan el 99,7% del tejido
empresarial?®!, al enfrentar costos logisticos hasta tres veces superiores que las
grandes empresas?2. Ademas, una disminucion del 10% de costos de transporte
puede aumentar las exportaciones entre 20% y 30%2, y por cada
US$1.000.000 invertidos en infraestructura en ALC se pueden generar
aproximadamente 40.000 empleos anuales directos?*.

Resiliencia y adaptacion al Cambio Climatico (CC). Las variaciones en
intensidad y frecuencia de sequias e inundaciones son los eventos que mas han
afectado a Bolivia, con dafios equivalentes a US$3.200 millones?®. Esta operacion
se preparara en double booking con la Division de Cambio Climatico y
Sostenibilidad (CSD/CCS) para la implementacion de una herramienta de
planificacion que permita identificar y priorizar infraestructuras en funcion de su
criticidad y vulnerabilidad frente al CC (Blue Spot Analysis).

2.10 Géneroy empleo. En 2020 la participacion de las mujeres en el mercado laboral

en Bolivia fue del 59,6%, mientras que la de los hombres fue 80,5%%. En zonas
rurales, el 0,09% de mujeres que trabajaban lo hacian en el sector de la
construccion, y el 0,19% en el sector de transporte y almacenamiento?’. A nivel
nacional, el ingreso promedio mensual en 2020 era un 17% inferior para las
mujeres®. Por otro lado, la encuesta de prevalencia y caracteristicas de la
violencia contra las mujeres? muestra que el 43,6% de las mujeres encuestadas
(mayor de 15 anos) ha sido victima de abuso sexual o violacion a lo largo de su
vida. Las mujeres casadas o en unidn libre son mas propensas a ser victimas de
violencia ya que el 74,7% de estas mujeres se encuentra en una situacion de
violencia de pareja. En el ambito social, el 54,2% de las mujeres reporté haber
sufrido violencia psicologica en el ambito laboral. Para contribuir a cerrar esta
brecha laboral y combatir la violencia contra la mujer, el programa desarrollara
actividades para facilitar: (i) el aumento de la participacién laboral de mujeres en
empleos en el sector, incluyendo microempresas de mantenimiento vial; (ii) la
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En términos de carga se destacan las siguientes cadenas para las exportaciones via
Tamboquemado-Charafia-Arica: estafo, plata, cinc, nueces y el principal producto de exportacion
nacional, la soja con destino de los principales mercados regionales (Brasil, Argentina, Colombia, Peru)
y globales (India, Japén, China, EUA, Corea del Sur y Emiratos Arabes.

Reducciones promedio aproximadamente de 50% de los tiempos de viaje de las mipymes en el area de
influencia de La Paz hacia los pasos de frontera chilenos (BID, 2022).

Estadisticas Registro de Comercio de Bolivia, 2021. La categorizacién de las empresas se basa sobre
los tres criterios de: (i) ingreso por ventas y/o servicios operativos anuales netos; (ii) patrimonio neto; y
(iii) personal ocupado. Para mayor informacion ver Decreto Supremo N.° 3564, 24 de mayo de 2018.
BID, 2015.

BID, 2018.

DIA 2020, (BID, 2020).

Registro de 100 afios.

BM, 2020.

INE, 2022.

INE, 2011-2020.

INE, 2016.



https://www.lexivox.org/norms/BO-DS-N3564.xhtml
https://publications.iadb.org/es/publicacion/15428/infraestructura-logistica-y-conectividad-uniendo-las-americas
https://publications.iadb.org/publications/english/document/Better-Spending-for-Better-Lives-How-Latin-America-and-the-Caribbean-Can-Do-More-with-Less.pdf
https://flagships.iadb.org/es/DIA2020/de-estructuras-a-servicios
http://www.emdat.be/
https://datos.bancomundial.org/indicator/SL.TLF.CACT.FE.NE.ZS?locations=BO
https://www.ine.gob.bo/index.php/bolivia-4/
https://www.ine.gob.bo/index.php/estadisticas-sociales/empleo-mercado-laboral/encuesta-de-hogares/#1656625678333-0d9ba6ac-46c4
https://oig.cepal.org/es/documentos/encuesta-prevalencia-caracteristicas-la-violencia-mujeres-2016
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promocion de un ambiente seguro para mujeres trabajadoras y de las
comunidades donde se ejecutaran los proyectos; y (iii) la prevencion y atencién
de la violencia sexual y de género.

Diversidad e inclusion. El 3,3% de la poblacion del pais tiene discapacidad® y
enfrenta barreras de exclusion laboral. Segun el informe de la Defensoria del
Pueblo®!, solo 14 entidades publicas cumplen la Ley 977 de 2017 que requiere
incorporar al menos 4% de Personas con Discapacidad (PcD) en la planilla. Este
programa incluira: (i) talleres de sensibilizacién para la inclusion de PcD;
(i) capacitaciones para promover la contratacién de PcD; y (iii) estandares de
accesibilidad universal en los disefios de las vias.

Infraestructura segura. La pavimentacién de las vias y la mejora de sus
estandares de disefo ira acompanada de unos estandares de seguridad vial
adecuados y modernizacion de la gestion de la seguridad vial. Para ello el
programa incluira auditorias de seguridad vial en las distintas fases del proyecto
y capacitacion en inspeccidn vial y reporte de siniestros a microempresas de
mantenimiento.

Sostenibilidad de las inversiones. Innovacién y tecnologia. La ABC se
encarga de planificar y gestionar la RVF. Su presupuesto aumenté de
US$182 millones en 2006 a US$1.477 millones en el 201832, En 2014, la ABC,
apoyada por el Banco33, inicid un proceso de incremento de recursos de gestion.
En este contexto, esta operacion dara continuidad a este fortalecimiento para
modernizar la gestién vial contribuyendo asi a la sostenibilidad de las inversiones.
Se incorporaran herramientas tecnolégicas para optimizar el centro de gestién de
activos viales de ABC y sus procesos, financiando la incorporacion de Sistemas
Inteligentes de Transporte (ITS) a la RVF que promuevan y fortalezcan la
transparencia e integridad en la gestion vial.

Alineacion estratégica. La operacion es consistente con la Actualizaciéon de la
Estrategia Institucional (UIS) 2020-2024 (AB-3190-2) al alinearse con los desafios
de desarrollo de: Productividad e Innovacién, e Integracion Econdmica, al mejorar
el acceso de cadenas productivas con enfoque sostenible (2.8). Asimismo, se
alinea con las areas transversales de: (i) Igualdad de Género y Diversidad
(1]2.10); (ii) CC y Sostenibilidad Ambiental (1]2.9); y (iii) Capacidad Institucional y
Estado de Derecho (12.12,912.13).

Adicionalmente, contribuira al Marco de Resultados Corporativos del Grupo BID
(CRF) de 2020-2023 (GN-2727-12): (i) vias construidas o mejoradas (km); y
(i) financiamiento de acciones de mitigacion al CC, segun la metodologia conjunta
de los Bancos Multilaterales de Desarrollo. También es consistente con: (i) la
Estrategia de Infraestructura Sostenible para la Competitividad y el Crecimiento
Inclusivo (GN-2710-5); y (ii) los Marcos Sectoriales de: (a) Transporte
(GN-2740-12); (b) Género y Diversidad (GN-2800-8); y (c) Cambio Climatico
(GN-2835-8). El programa se alinea con la Estrategia del Grupo BID con Bolivia

30 Censo Bolivia, 2012.

31 Defensoria del Pueblo Bolivia.

32 Datos ABC.
33 Préstamos 3385/BL-BO 2014, y 3540/BL-BO, 2015.


https://idbinvest.org/en/publications/2020-joint-mdb-report-climate-finance
http://censosbolivia.ine.gob.bo/webine/article/censo-2012-el-33-de-pobladores-de-bolivia-presenta-alguna-dificultad-permanente
https://www.defensoria.gob.bo/noticias/defensoria-del-pueblo-plantea-multas-economicas-por-incumplimiento-de-la-insercion-laboral-de-personas-con-discapacidad-en-el-sector-publico-y-privado
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2022-2025 (GN-3088), al contribuir a mejorar la productividad e innovacion; la
integracion econdmica regional; la prestacion de servicios de infraestructura
incluyentes y sostenibles; y el fortalecimiento de la capacidad del Estado.
Asimismo, se alinea con la Vision 2025 en los ambitos de reactivacion del sector
productivo, a través de la inversion en infraestructura; género y diversidad; CC;
economia digital; y apoyo a pymes.

Objetivos. El objetivo general es contribuir a mejorar la conectividad en Bolivia,
con un enfoque de seguridad, sostenibilidad, inclusién y desarrollo econémico
social. El objetivo especifico es mejorar las condiciones de circulacién en la via
intervenida.

Componente 1. Infraestructura vial (US$52.000.000). Financiara: (i) la
pavimentacién del tramo de la RVF N°19, Botijlaca-Caquiaviri; (iii) la
implementacion de ITS en peajes y pesajes; (iv) la supervisién de las obras; y
(v) las compensaciones ambientales y sociales.

Componente 2. Fortalecimiento institucional (US$8.800.000). Financiara:
(i) auditorias de seguridad vial y la incorporacion de herramientas tecnoldgicas
para la gestion de activos viales y del centro de gestién de la ABC; (ii) la
implementacion de las herramientas de planificacion de infraestructuras criticas
frente al CC (Blue Spot Analysis); (iii) apoyo a la incorporacién de microempresas
de mantenimiento vial; y (iv) talleres de formacién en materia de género, PcD y
seguridad vial.

Evaluacion y auditoria (US$200.000). Financiara: (i) administracion, evaluacion
y monitoreo; y (ii) auditoria financiera externa.

Costo y modalidad de financiamiento. El costo del programa es
US$61.000.000,00, incluyendo US$52.000.000,00 de recursos del Capital
Ordinario (CO) del Banco y US$9.000.000,00 de aporte local. El programa se
ejecutara como préstamo de inversidn especifica, conformado por el tramo
Botijlaca-Caquiaviri perteneciente a la RVF N°19 (]]2.7) que esta completamente
definido, y cuentan con estudios de disefios, costos y viabilidad técnica,
economica y socioambiental. El periodo previsto de desembolso sera de cinco
afos teniendo en cuenta el alcance de las obras y la experiencia previa en obras
similares en el pais.

Beneficiarios. Los habitantes y empresas de los sectores productivos en las
areas de influencia del proyecto (2.6 ) incluyendo una poblacién potencialmente
beneficiada en el area directa de influencia directa de 6551 habitantes en el tramo
Botijlaca — Caquiaviri. Las cifras de poblacién afectada en el area indirecta toman
en cuenta a un aproximado de 25.907 habitantes en el primer corredor al integrar
los municipios de Caquiaviri, Comanche, Charafa y San Andrés de Machaca,
dando a la vez acceso a la frontera con Peru y creando un punto de acceso al
corredor paralelo Nazacara — Hito IV.

Resultados esperados. Los resultados esperados vinculados con el objetivo
especifico incluyen la reduccién de costos de operacion vehicular y tiempos de
viaje en las vias intervenidas.


http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=EZSHARE-1614447769-111
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M. ASPECTOS TECNICOS Y CONOCIMIENTO DEL SECTOR

Conocimiento del Banco sobre el sector. En los ultimos 30 afios el Banco ha
aprobado 16 operaciones por mas de US$1.500 millones en Bolivia, incluyendo
cinco operaciones del sector transporte por US$585 millones34, cuya ejecucion ha
estado a cargo de la ABC. De esta experiencia y del analisis de los Informes de
Terminacion de Proyecto (PCR) se derivan las siguientes lecciones aprendidas,
que seran tenidas en cuenta en el presente programa: (i) contar con estudios de
ingenieria completos y disefios actualizados; (ii) sistematizar las auditorias de
seguridad vial; (iii) priorizar la inversion en la rehabilitacién de vias y apoyar su
gestion mediante fortalecimiento institucional de la ABC; (iv) incorporar medidas
de previsién para realizar la liberacion de derecho de via de manera oportuna;
(v) continuar con las gestiones de fortalecimiento técnico, fiduciario y
socioambiental del ejecutor; y (vi) fomentar la aplicacién de tecnologias nuevas y
buenas practicas en el desarrollo del proyecto.

Esquema de ejecucion. El prestatario sera el Estado Plurinacional de Bolivia y el
Organismo Ejecutor (OE) sera la Administradora Boliviana de Carreteras, la cual
es una entidad de derecho publico autarquica, con personalidad juridica,
patrimonio propio y con autonomia de gestion técnica, administrativa, econémica
y financiera de duracion indefinida, bajo tuicion del Ministerio de Obras Publicas,
Servicios y Vivienda; y es la encargada de la planificacion y gestion de la RVF.

Excepciones a las politicas del Banco. No hay excepciones.
Iv. RIESGOS AMBIENTALES Y ASPECTOS FIDUCIARIOS

Riesgos socioambientales. De acuerdo con el Marco de Politicas Ambientales
y Sociales (MPAS) del Banco este programa se clasifica como categoria
“B” debido a que la pavimentacion de la via Botijlaca-Caquiaviri provocara el
reasentamiento de 43 familias campesinas y afectaciones a terrenos agricolas y
equipamiento comunitario. No se anticipan impactos a habitats naturales criticos
0 no criticos ni a la biodiversidad. No se prevén danos al patrimonio cultural. De
acuerdo con la Metodologia de Evaluacion del Riesgo de Desastres y Cambio
Climatico del Banco, el programa tiene un riesgo de desastres y cambio climatico
Moderado debido a que las obras tienen una exposicion moderada a amenazas
de inundaciones y moderada criticidad de su infraestructura.

Existen estudios socioambientales completos para el corredor Botijlaca-Charana,
del cual forma parte el tramo Botijlaca-Caquiaviri que financiara el programa. Se
cuenta también con el informe de las consultas con las partes interesadas llevadas
a cabo en 2019 para el corredor. De manera preliminar se considera que estas
consultas cumplen con los requisitos del MPAS del Banco y no se requieren
consultas adicionales durante la preparacion del programa®. Con base en los
estudios socioambientales existentes, se esta desarrollando el Estudio de Impacto

34
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Operaciones activas: BO-L1095, BO-L1102 y BO-L1186. Operaciones cerradas: BO-L1075 y
BO-L1093.
Esta valoracion se confirmara durante la etapa de andlisis.



4.3

4.4

4.5

5.1

Ambiental y Social (EIAS) y Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) del
proyecto de acuerdo con los requisitos del MPAS. El EIAS/PGAS, incluyendo el
informe de las consultas realizadas para el corredor, se publicaran en la pagina
web del Banco antes de la misién de analisis. EI OE contara con un Sistema de
Gestion Ambiental y Social (SGAS) conforme con los requisitos del MPAS.

Aspectos fiduciarios. Se utilizaran las Politicas para la Adquisicion de Bienes y
Obras (GN-2349-15) y las Politicas para la Seleccion de Consultores financiados
por el Banco (GN-2350-15). Para la gestion financiera, se consideraran los
principios y criterios previstos en la Guia de Gestidén Financiera para Proyectos
Financiados por el BID (OP-273-12). Los requisitos y acuerdos fiduciarios se
describiran en la Propuesta de Desarrollo (POD), en el Anexo lll y en el Manual
de Operaciones del Proyecto (MOP).

Financiamiento retroactivo. El prestatario prevé solicitar al Banco financiar
retroactivamente hasta un 10% del monto de préstamo para el financiamiento de
gastos correspondientes al Componente 1 elegibles, efectuados por el prestatario,
bajo requisitos sustancialmente analogos a los establecidos en el contrato de
préstamo. Dichos gastos deberan haberse efectuado a partir de la aprobacion de
este Perfil de Proyecto. No se financiaran gastos efectuados mas de 18 meses
antes de la fecha de aprobacién del préstamo.

Otros riesgos identificados. Se identificd un riesgo medio-alto vinculado a la
reducciéon de recursos de contrapartida local del proyecto lo que generaria una
disminucion de los productos planeados. Como medida de mitigacion se llevaran
acompafara la identificacion presupuestaria previa, una definicion de los
mecanismos de aportes locales y una asignacion adecuada de los gastos a cubrir
por la contrapartida. La mitigacion de este riesgo también contribuira a reducir el
riesgo de sobrecostos por la volatilidad de precios debida a la inestabilidad de las
cadenas de suministro globales y la reducida oferta local. Se llevaran a cabo
analisis de racionabilidad de los precios de los proyectos de ingenieria.

V. RECURSOS Y CRONOGRAMA DE PREPARACION

El cronograma de preparacion contempla que la fecha esperada de distribucion
del POD sera el 21 de septiembre de 2022 y la Propuesta de Préstamo sera
considerada por el Directorio Ejecutivo en noviembre de 2022. Los recursos
requeridos para la preparacion de la operacion se presentan en el Anexo V y la
operacion requerira un presupuesto de US$134.500,00.



Anexo | — BO-L12251

CONFIDENCGC

' La informacién contenida en este Anexo es de caracter deliberativo, y por lo tanto confidencial, de conformidad
con la excepcion relativa a “Informacion Deliberativa” contemplada en el parrafo 4.1 (g) de la “Politica de Acceso
al Informacion” del Banco (Documento GN-1831-28).
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Operation Information

Operation Name
Territorial Connectivity and Development Program for Bolivia

Operation Number BO-L1225

Operation Details

Organizational Unit IDB Sector/Subsector

INE/TSP MAJOR HIGHWAYS

Type of Operation & Modality Original IDB Amount

LON / ESP $52,000,000.00

Executing Agency Borrower

BO-ABC ESTADO PLURINACIONAL DE BOLIVIA
ESG Primary Team Member Team Leader

Julia Miguez Morais Raul Rodriguez Molina

Toolkit Completion Date Author

25/07/2022 De La Bastida, Jose Luis

Applicable ESPSs with requirements
ESPS 1; ESPS 2; ESPS 3; ESPS 4; ESPS 5; ESPS 6; ESPS 7; ESPS 8; ESPS 9; ESPS 10

Operation E&S Classification Summary

Environmental and Social Impact Categorization (ESIC) B
Disaster and Climate Change Risk Classification (DCCRC) Moderate

Environmental and Social Risk Rating (ESRR) Substantial

Summary of Impacts / Risks and Potential Solutions
The operation will not have direct impacts associated with child labor or forced labor in the workforce.

The operation will not have significant indirect and/or cumulative impacts associated with child labor or
forced labor in the workforce.

The Executing Agency or other relevant entity (in relation to the operation) has a proven track record to
respect and protect the fundamental principles and rights of workers (including fair treatment,

E&S Screening Filter 1
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commitment to non-discrimination, equal opportunity, protection of workers including workers in
vulnerable situations, work accommodations, migrant workers’ rights, collective bargaining and rights of
association) and compliance with national employment and labor laws.

The operation will not result in the direct loss of employment (i.e. retrenchment).
The operation will not result in the indirect and/or cumulative loss of employment (i.e. retrenchment).

The Borrower will prepare and operate a Grievance Redress Mechanism for all workers (direct and
contracted).

The operation will not cause indirect and/or cumulative impacts associated with accidents, injury, and
disease arising from, associated with, or occurring in the course of work.

The operation will promote a sustainable use of resources including energy, water and raw materials.

The operation will not have indirect and/or cumulative adverse impacts on human health and the
environment due to pollution from project activities.

The operation will not generate indirect and/or cumulative impacts generated by solid waste (hazardous
and/or non-hazardous).

The operation will not have indirect and/or cumulative negative impacts to the environment and human
health and safety due to the production, procurement, use, and disposal of hazardous materials such as
PCBs, Radiological Waste, Mercury, CFCs, etc.

The operation will not have direct negative impacts to the environment and human health and safety due to
the production, procurement, use, and disposal of pesticides.

The operation will not have indirect and/or cumulative negative impacts to the environment and human
health and safety due to the production, procurement, use, and disposal of pesticides.

The operation is considering alternatives to implement technically and financially feasible and cost-effective
options to avoid or minimize project-related GHG emissions during the design and operation of the project.

The operation has no exposure to climate transition risks related with a loss of value of a project driven by
the transition to a lower-carbon economy, result from extensive policy, legal, technology, and/or market
changes to address climate change.

The project will not indirectly-cumulatively affect the public (including workers and their families) by
exposing them to hazardous materials released by the project, particularly those that may be life
threatening.

There is no potential for the project or project-related activities (e.g. the influx of temporary or permanent
project labor, among others) to indirectly-cumulatively result in or exacerbate community exposure to
water-related (i.e., waterborne, water-based, and vector-borne diseases) and/or communicable diseases
(e.g. COVID).

There is no potential for an emergency or unanticipated event to occur in the project area of influence that
demands immediate action to prevent or reduce harm to people, property, and/or the environment.

There is no potential direct impacts to workers and project-affected people related to the use or

E&S Screening Filter 2
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arrangement of security services to safeguard personnel and/or property.

There is no potential indirect and/or cumulative impacts to workers and project-affected people related to
the use or arrangement of security services to safeguard personnel and/or property.

The project will not lead to indirect and/or cumulative impacts related to physical, and/or economic
displacement - Impacts include, and are not limited to, relocation; expropriation; loss of shelter; loss of land;
loss of assets; restrictions on land and natural resources; loss of income; loss of livelihoods; loss of social
safety net.

Vulnerable people will not be disproportionately affected by direct impacts related to land acquisition -
people may be considered vulnerable by virtue of disability, state of health, indigenous status, gender
identity, sexual orientation, religion, race, color, ethnicity, age, language, political or other opinion, national
or social origin, property, birth, economic disadvantage, or social condition. Other vulnerable people
include the elderly, children, single-headed households, refugees, internally displaced persons, natural
resource dependent communities.

Vulnerable people will not be disproportionately affected by indirect and/or cumulative impacts related to
land acquisition - people may be considered vulnerable by virtue of disability, state of health, indigenous
status, gender identity, sexual orientation, religion, race, color, ethnicity, age, language, political or other
opinion, national or social origin, property, birth, economic disadvantage, or social condition. Other
vulnerable people include the elderly, children, single-headed households, refugees, internally displaced
persons, natural resource dependent communities.

The operation doesn't have the potential to directly impact modified habitat that include significant
biodiversity value.

The operation doesn't have the potential to directly convert or degrade natural habitat.

The operation doesn't have the potential, including through the supply chain, to indirectly-cumulatively
convert or degrade natural habitat.

The operation doesn't have the direct potential to implement project activities in critical natural habitat.

The operation doesn't have the indirect and/or cumulative potential, including through the supply chain, to
implement project activities in critical natural habitat.

The operation is not expected to directly impact a legally protected area or an internationally recognized
area.

The operation is not expected, including through the supply chain, to indirectly-cumulatively impact a
legally protected area or an internationally recognized area.

The project will not directly introduce (intentionally or accidentally) alien, or non-native, species of flora
and fauna that have the potential for invasive behavior in areas where they are not normally found.

The project will not indirectly-cumulatively, including through the supply chain, introduce (intentionally or
accidentally) alien, or non-native, species of flora and fauna that have the potential for invasive behavior in
areas where they are not normally found.

The project is not likely to adversely directly impact ecosystem services.

The project is not likely to adversely indirectly-cumulatively, including through the supply chain, impact

E&S Screening Filter 3
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ecosystem services.

The project is not expected to cause adverse direct impact on Indigenous Peoples. FPIC is required when
there will be (i) impacts on lands and natural resources subject to traditional ownership or under
customary use; (ii) Relocation of Indigenous Peoples from lands and natural resources subject to traditional
ownership or under customary use; or (iii) significant impact on Cultural Heritage.

The project is not expected to cause adverse indirect/cumulative impact on Indigenous Peoples.

Indigenous Peoples are not expected to be adversely impacted by indirect/cumulative project related land-
acquisition or access restrictions. Note that all impacts on lands and natural resources subject to traditional
ownership or under customary law requires FPIC.

The project doesn't have the potential to cause adverse direct impacts on Indigenous Peoples who live in
isolation and initial contact.

The project doesn’t have the potential to cause adverse indirect and/or cumulative impacts on Indigenous
Peoples who live in isolation and initial contact.

The project is not expected to indirectly-cumulatively damage or negatively impact cultural heritage.
The project is not expected to directly damage or negatively impact critical cultural heritage.
The project is not expected to indirectly-cumulatively damage or negatively impact critical cultural heritage.

The project will not negatively directly affect people due to their gender, sexual orientation or gender
identity.

The project will not negatively indirectly-cumulatively affect people due to their gender, sexual orientation
or gender identity.

The project is not expected to lead to indirect and/or cumulative risks and impacts associated with Sexual
and Gender-based Violence.

The project will not potentially face direct barriers to equitable gender-based participation.

The project will not potentially face indirect and/or cumulative barriers to equitable gender-based
participation.

The project will not deal with a subject matter and/or be implemented in an area where the manipulation,
interference, coercion, discrimination, and intimidation of stakeholders has been documented.

ESPS 1 - Assessment and Management of Environmental and Social Risks and Impacts

The Executing Agency will conduct an Environmental and Social Assessment (ESA) or Environmental and
Social Impact Assessment (ESIA) process for the project during preparation.

The Executing Agency will prepare and maintain an Environmental and Social Management System (ESMS)
for the operation as defined under ESPS 1.

The Borrower/Executing Agency's has moderate organizational capacity and competency for managing
environmental and social issues.

E&S Screening Filter 4
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There are moderate levels of contextual risks associated with the project (e.g. political instability,
oppression of communities, armed forces in the project area).

ESPS 2 - Labor and Working Conditions

The Executing Agency will prepare and maintain an Environmental and Social Management System (ESMS)
for the operation with specific elements related to Labor and Working Conditions under ESPS 2.

The operation has the potential to cause moderate direct impacts associated with accidents, injury, and
disease arising from, associated with, or occurring in the course of work.

ESPS 3 - Resource Efficiency and Pollution Prevention

The operation will have minor direct adverse impacts on human health and the environment due to
pollution from project activities.

The operation will generate minor direct impacts generated by solid waste (hazardous and/or non-
hazardous).

The operation will have minor direct negative impacts to the environment and human health and safety due
to the production, procurement, use, and disposal of hazardous materials such as PCBs, Radiological Waste,
Mercury, CFCs etc.

The operation is expected to or currently produce directly GHG emissions (less than 25,000 tons of CO2
equivalent per year).

The operation is expected to or currently produce indirectly-cumulatively GHG emissions (less than 25,000
tons of CO2 equivalent per year).

ESPS 4 - Community Health, Safety, and Security

There are minor direct health and safety risks associated with the design of structural elements or
components of the operation (e.g. existing or new buildings, earthworks, bridges, drainage, roadways,
power stations, transmission and distribution poles, underground utilities, and dams), and/or road
transport activities (e.g. transport of heavy or over-sized equipment) which could result in health and safety
impacts to third parties and project-affected people.

There are minor indirect and/or cumulative health and safety risks associated with the design of structural
elements or components of the operation (e.g. existing or new buildings, earthworks, bridges, drainage,
roadways, power stations, transmission and distribution poles, underground utilities, and dams), and/or
road transport activities (e.g. transport of heavy or over-sized equipment) which could result in health and
safety impacts to third parties and project-affected people.

The project will potentially minorly directly affect the public (including workers and their families) by
exposing them to hazardous materials released by the project, particularly those that may be life
threatening.

There is minor potential for the project or project-related activities (e.g. the influx of temporary or
permanent project labor, among others) to directly result in or exacerbate community exposure to water-
related (i.e., waterborne, water-based, and vector-borne diseases) and/or communicable diseases (e.g.
COVID).

E&S Screening Filter 5
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The project’s direct impacts on priority ecosystem services may result in minor adverse health and safety
risks and impacts to the project-affected people.

The project’s indirect and/or cumulative impacts on priority ecosystem services may result in minor
adverse health and safety risks and impacts to the project-affected people.

Natural hazards, such as earthquakes, droughts, landslides, floods, wildfires, or others, including those
caused or exacerbated by climate change, are likely to occur in the project area, and these may moderately
impact the project, and/or the project may moderately exacerbate the risk from natural hazards to human
life, property, and/or the environment.

ESPS 5 - Land Acquisition and Involuntary Resettlement

The project will lead to moderate direct impacts related to physical, and/or economic displacement -
Impacts include, and are not limited to, relocation; expropriation; loss of shelter; loss of land; loss of assets;
restrictions on land and natural resources; loss of income; loss of livelihoods; loss of social safety net.

ESPS 6 - Biodiversity Conservation and Sustainable Management of Living Natural Resources

The operation has the potential, including through the supply chain, to minorly indirectly-cumulatively
impact modified habitat that include significant biodiversity value.

ESPS 7 - Indigenous Peoples

Indigenous Peoples will be adversely minorly impacted by direct project related land-acquisition or access
restrictions. Note that all impacts on lands and natural resources subject to traditional ownership or under
customary law requires FPIC.

ESPS 8 - Cultural Heritage
The project has the potential to minorly directly damage or negatively impact cultural heritage.

ESPS 9 - Gender Equality

The project will potentially lead to minor direct risks and impacts associated with Sexual and Gender-based
Violence.

ESPS 10 - Stakeholder Engagement and Information Disclosure

The Borrower will prepare a stakeholder engagement framework/plan for the lifetime of the program
(including the equal participation of women and men and also take into account Indigenous Peoples,
vulnerable groups when relevant).

The Borrower will engage in meaningful consultations and engagement with stakeholders which is free of
manipulation, interference, coercion, discrimination, and intimidation.

The Borrower will operate a Grievance Redress Mechanism at the Project level (direct and contracted).

E&S Screening Filter 6
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DOCUMENTO DEL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO

BID

Banco Interamericano
de Desarrollo

BoLiviA
PROGRAMA DE CONECTIVIDAD TERRITORIAL Y DESARROLLO PARA BOLIVIA

BO-L1225

RESUMEN DE LA REVISION AMBIENTAL Y SOCIAL INICIAL
13/07/2022

Este documento fue preparado por:
Monica Castro y Julia Miguez Morais (VPS/ESG)
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Resumen de la revisién ambiental y social inicial

Datos de la operacién

Numero de la operacién BO-L1225
Sector/Subsector del BID Transporte / Carreteras (INE/TSP)
Tipo y modalidad de la operacién Préstamos de inversion, Obras especificas (LON/ESP)
Clasificacion de impacto ambiental y social
o B
inicial (ESIC)
Calificacion inicial de riesgo ambiental y .

. Sustancial
social (ESRR)
Clasificacion inicial de ries

S go de desastre y Moderado

cambio climatico (DCCRC)
Prestatario Estado Plurinacional De Bolivia
Agencia Ejecutora Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)

BID: $52.000.000
Otros: $9.000.000
Total: $61.000.000

Monto del préstamo BID (y coste total del
proyecto)

NDAS 1; NDAS 2; NDAS 3; NDAS 4; NDAS 5; NDAS 6; NDAS 7;

Normas de desempefio con requerimientos NDAS 8 NDAS 9, NDAS 10

Resumen ejecutivo

De acuerdo con el Marco de Politicas Ambientales y Sociales (MPAS) del Banco, este programa se
clasifica como categoria B debido a que las obras de pavimentacién de la via Botijlaca-Caquiaviri
provocaran el reasentamiento de 43 familias campesinas y afectaciones a terrenos agricolas y
equipamiento comunitario. No se anticipan impactos a habitats naturales criticos o no criticos ni a la
biodiversidad. No se prevén dafios al patrimonio cultural. De acuerdo con la Metodologia de Evaluacion
del Riesgo de Desastres y Cambio Climatico del Banco, el programa tiene un riesgo de desastres y
cambio climatico Moderado debido a que las obras tienen una exposicion moderada a amenazas de
inundaciones y moderada criticidad de su infraestructura.

Se cuenta con estudios socioambientales completos para el corredor Botijlaca-Charafia, del cual forma
parte el tramo Botijlaca-Caquiaviri. Se cuenta también con el informe de las consultas llevadas a cabo
en 2019 para el corredor. De manera preliminar se considera que las consultas realizadas cumplen con
los requisitos del MPAS del Banco y no se requieren consultas adicionales durante la preparacion del
programa, si bien esta valoracion se confirmard una vez revisada toda la documentaciéon. Con base en
los estudios socioambientales existentes, se estd desarrollando el Estudio de Impacto Ambiental y
Social (EIAS) y Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) del proyecto de acuerdo con los requisitos del
MPAS. El EIAS/PGAS, incluyendo el informe de las consultas realizadas para el corredor, se publicaran
en la pagina web del Banco antes de la misidon de andlisis, y la versidon actualizada antes de OPC. El
Ejecutor esta desarrollando un Sistema de Gestion Ambiental y Social (SGAS) conforme con los
requisitos del MPAS.
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Descripcion de la operacion

Esta operacion tiene como objetivo general contribuir a mejorar la conectividad en Bolivia, con un
enfoque de seguridad, su objetivo general es sostenibilidad, inclusién y desarrollo econémico social. El
objetivo especifico es mejorar las condiciones de circulacién en las vias intervenidas. Consta de dos
componentes:
= Componente 1. Infraestructura vial — obras y supervision. Este componente financiara: (i) la
construccion (pavimentacién) de 33,11 km de la RVF- 19 correspondientes al tramo Botijlaca-
Caquiaviri; (ii) implementacion de sistemas inteligentes de transporte en peajes y pesajes; (iii)
las actividades de supervision de las obras a ejecutar; y (iv) compensaciones ambientales,
sociales y por reasentamientos necesarias para garantizar la ejecucidn de las obras del
programa.

= Componente 2. Fortalecimiento Institucional y de la gestidn vial. Financiard: (i) auditorias de
seguridad vial y la incorporacién de herramientas tecnoldgicas para la gestion de pavimentos,
activos viales y del centro de gestidn de la ABC; (ii) la implementacion de las herramientas de
planificacién de infraestructuras criticas frente al CC (Blue Spot Analysis); (iii) apoyo a la
incorporacion de microempresas de mantenimiento vial; y (iv) talleres de formacion en materia
de género, Personas con discapacidad y seguridad vial.

El tramo vial Botijlaca-Caquiaviri forma parte del corredor Botijlaca-Charaiia, que transcurre por el
departamento de La Paz en las estribaciones de la cordillera occidental de Los Andes, a una altura de
entre 3.700 y 4.300 msnm, con pendientes bajas sobre suelos susceptibles de erosién laminar, surco,
carcava y erosion edlica. Todo el corredor presenta una estructura de ripio, y el proyecto financiara la
pavimentacion de los 33,1 km del tramo Botijlaca-Caquiaviri.

Ejecutor
El Organismo Ejecutor (OE) serd la Agencia Boliviana de Carreteras (ABC), la cual cuenta con una

gerencia socio ambiental a nivel nacional y regional. La ABC tiene una amplia experiencia de trabajo
con la banca multilateral (Banco Mundial, Corporacién Andina de Fomento), y en especial con el BID,
que tiene un portafolio de proyectos en ejecucion (BO-L1075, BO-L1095, BO-L1102, BO-L1186) con
desempefo socioambiental satisfactorio o parcialmente satisfactorio. La ABC cuenta con una politica
de proteccion al medio ambiente y para la salud y seguridad en el trabajo; manuales para la gestion
ambiental, la liberacién del derecho de via y de relacionamiento comunitario; procesos y mecanismos
de consulta y participacién de los diferentes actores; guia de identificacion y manejo de pasivos
ambientales; y procedimientos para el seguimiento y control socio ambiental.

ABC es una de las agencias ejecutoras seleccionadas por el BID para la implementacién de un piloto de
desarrollo y aplicacion de un Sistema de Gestion Ambiental y Social (SGAS) conforme con los principios
del Marco de Politicas Ambientales y Sociales (MPAS).

Fundamentos de las clasificaciones/calificaciones

o Categoria B
Clasificacion de

impacto ambiental
y social

El proyecto provocard el reasentamiento de 43 familias campesinas vy
afectaciones a terrenos de uso agricola y equipamientos comunitarios. No se
anticipan impactos sobre habitats naturales criticos o no criticos.
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Sustancial
Calificacion de | La ABC tiene amplia experiencia de trabajo con el Banco, pero no en la aplicaciéon
riesgo ambiental y | del nuevo MPAS. Asimismo, la ABC enfrenta problemas en algunos proyectos
social gue se ejecutan en otros lugares del pais, lo que denota ciertas debilidades en
las capacidades de supervisidn de las obras y las empresas contratistas.
Moderado

El drea del proyecto estd expuesta a amenazas por inundaciones con
probabilidad de ocurrencia media. Segin el cubo de criticidad para
infraestructura vial de la Metodologia de Evaluacion del Riesgo de Desastres y
Cambio Climatico del Banco, el criterio de caracteristicas fisicas para el programa
es Moderado; la interaccidn con el medio antrdpico y natural es Baja; y el

Clasificacion de impacto negativo en los servicios esenciales es Bajo. La criticidad del programa
riesgo de desastre y | se clasifica por tanto como Moderada. El disefio técnico de las vias incorpora
cambio climdtico criterios de riesgo de desastres y cambio climatico, por lo cual no se esperan

incrementos significativos de las condiciones actuales de amenazas naturales o
de la vulnerabilidad de las comunidades o del entorno a causa de las
intervenciones del programa. Considerando los niveles de amenaza
identificados, la estimacion de la criticidad y la vulnerabilidad de las
intervenciones de infraestructura y los niveles de exacerbacion del riesgo, la
operacion se clasifica como de riesgo Moderado.

¢Se considera el marco ambiental y social del prestatario? No

El programa aplicara el Marco de Politica Ambiental y Social del Banco.

Normas de Desempefio Ambiental y Social aplicables al proyecto propuesto

NDAS-1. Evaluacidon y gestion de riesgos e impactos ambientales y sociales Si

El corredor Botijlaca-Charafia cuenta con un Estudio de Disefio Técnico de Preinversién (EDTP)
aprobado por la ABC en marzo de 2019. Las obras se categorizan como de nivel Il seglin la normativa
ambiental boliviana, por lo cual el EDTP incluye un Estudio de Evaluacion Ambiental Analitico Especifico
(EEAA), un Programa de Prevencién y Mitigacion (PPM) y un Plan de Aplicacidon y Seguimiento
Ambiental (PASA). El EEAA considera los impactos directos, indirectos y acumulativos vinculados a las
obras de pavimentacion de la via, asi como a campamentos, areas industriales, bancos de préstamo y
sitios de disposicién de material excedente, e incluye las actas de autorizacién de las comunidades para
la explotacion de los bancos de préstamo y el uso de agua. En febrero de 2020 la autoridad ambiental
emitid la Declaratoria de Impacto Ambiental (DIA) autorizando la ejecucion del proyecto.

El EEAA-PPM-PASA presenta la informacidn desagregada para los cinco tramos de los que consta el
corredor Botijlaca-Charafia, incluyendo el tramo Botijlaca-Caquiaviri a financiar por el presente
programa. A partir de este EEAA-PPM-PASA, la ABC estd elaborando el Estudio de Impacto Ambiental y
Social (EIAS) y Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS) del tramo Botijlaca- Caquiaviri, de acuerdo
con los requisitos tanto de la normativa nacional como de las NDAS 1 a 10 del BID. La debida diligencia
muestra que el EEAA-PPM-PASA existente cubre la gran mayoria de los requisitos del MPAS; pero que
se deberan profundizar los siguientes temas a fin de lograr un cumplimiento pleno:
= Evaluacién de riesgos y definicion de medidas de gestidn relativas a las condiciones laborales de
los trabajadores del proyecto.
= Definicién de un mecanismo de quejas para trabajadores y un mecanismo para quejas de la
comunidad.
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= Evaluacién y definicion de medidas de prevencion y atenciéon de riesgos de violencia sexual y de
género en el proyecto.

El EEAA incluye los informes de las consultas que se realizaron durante su preparacion. Los informes
muestran que los procesos de consulta satisfacen los requisitos del MPAS. No se considera por tanto
necesario realizar consultas adicionales, siempre y cuando no se identifiquen impactos de importancia
no relevados en los EEAA originales. Antes del inicio de las obras, la ABC deberd emprender un proceso
de relacionamiento con las partes interesadas para informarles sobre los tiempos de ejecucion y
presentarles nuevamente los impactos previstos y sus medidas de gestion.

La versidn publicable del EIAS/PGAS del proyecto, incluyendo los informes de las consultas realizadas
para el corredor, se publicaran en la pagina web del Banco antes de la misidn de andlisis. La version
final se publicara antes de OPC.

El Banco esta financiando una consultoria para apoyar a la ABC a desarrollar los elementos basicos de
un Sistema de Gestion Ambiental y Social (SGAS). La ABC esta revisando los productos iniciales de esta
consultoria y, en base a ello, determinara si necesita apoyos adicionales para desarrollar un SGAS para
el programa, segun los requisitos de la NDAS 1.

NDAS-2. Trabajo y condiciones laborales Si

La ABC no tiene procedimientos de gestion laboral de los trabajadores de sus empresas contratistas ni
de gestion de quejas de estos trabajadores. El SGAS y el PGAS incluirdn un Procedimiento de Gestion
Laboral (PGL) para promover relaciones de empleo basadas en el principio de igualdad de
oportunidades, trato justo, no discriminacion y prohibicion del trabajo infantil o forzoso o restricciones
a la libertad de asociacion o negociacidon colectiva. Incluird asimismo lineamientos para la
implementacion de un mecanismo de quejas de los trabajadores de los proyectos. El PGL incluird, como
minimo, un cddigo de conducta de los trabajadores, un plan de capacitacidon de la fuerza laboral y
procedimientos de gestidon de campamentos.

Se analizara si el pais cuenta con procedimientos adecuados para la prevencidn de riesgos y accidentes
ocupacionales segun los requisitos de la NDAS 2 vy, de ser necesario, se complementaran los planes de
gestién correspondientes en el PGAS del programa.

NDAS-3. Uso eficiente de los recursos y prevencion de la contaminacién Si

Durante la etapa constructiva se esperan impactos negativos localizados y temporales por incrementos
en el nivel de ruido y la emision de polvo, particulas y gases a la atmdsfera; contaminacion del agua y
el suelo por el arrastre de material sélido procedente de la construccion, el vertido de efluentes de los
campamentos y areas industriales y derrames de combustibles, aceites y otros materiales peligrosos; y
la generacion de desechos sdlidos y liquidos peligrosos y no peligrosos. El EIAS incluird un analisis de
los impactos y riesgos de contaminacidn ambiental directos, indirectos y acumulativos y el PGAS
establecerd medidas de manejo orientadas a su adecuada gestion, empleando la jerarquia de
mitigacion.

Durante la debida diligencia se hara una estimacién de las emisiones de gases de efecto invernadero
del programa para las fases de construccion y de operacion.

NDAS-4. Salud y seguridad de la comunidad Si

Riesgo de desastres y cambio climatico
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El EEAA del corredor identifica como principales amenazas en el area del proyecto Botijlaca-Caquiaviri
las heladas, granizadas y sequia, y categoriza como baja la amenaza por inundaciones; sin embargo, la
aplicacion de la herramienta de screening del BID identifica amenazas medias y altas por inundaciones
en uno de los extremos del tramo (ver Mapa 3 en Anexo A). El EIAS confirmara las amenazas relevantes
para la infraestructura del proyecto.

Segun el cubo de criticidad para infraestructura vial de la Metodologia de Evaluacidn del Riesgo de
Desastres y Cambio Climatico del Banco, el criterio de caracteristicas fisicas para el programa es
Moderado, ya que incluye puentes de mediana importancia y estructuras de drenaje de mediana
capacidad; la interaccidn con el medio antrdpico y natural es Baja, puesto que las carreteras trascurren
por terrenos con baja pendiente y atraviesan centros poco poblados; y el impacto negativo en los
servicios esenciales es Bajo, debido a que la circulacidn por estas vias es inferior a 600 vehiculos/hora.
La criticidad del programa se clasifica por tanto como Moderada. El disefio técnico de las vias incorpora
criterios de riesgo de desastres y cambio climatico, por lo cual no se esperan incrementos significativos
de las condiciones actuales de amenazas naturales o de la vulnerabilidad de las comunidades o del
entorno a causa de las intervenciones del programa. Considerando los niveles de amenaza
identificados, la estimacidn de la criticidad y la vulnerabilidad de las intervenciones de infraestructura
y los niveles de exacerbacion del riesgo, la operacion se clasifica como de riesgo Moderado. El EIAS
incluird un analisis cualitativo del riesgo de desastres y cambio climatico y un plan de gestién de riesgo
de desastres.

Figura 1: Cubo de criticidad para carreteras
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Seguridad de la comunidad

El EIAS incluira un andlisis de los impactos y riesgos para la poblacion relacionados con la afluencia de
mano de obra; circulacién de vehiculos y maquinaria; uso de materiales peligrosos; exposicién a
enfermedades; y presencia de personal de seguridad, entre otros, y definirdn medidas de manejo
proporcionales a los riesgos identificados.

NDAS-5. Adquisicion de tierras y reasentamiento involuntario Si

La normativa boliviana establece un Derecho de Via (DDV) de 100 metros, 50 a cada lado del eje central,
para las carreteras de la red vial fundamental. Este ancho puede ser menor en las areas urbanas. El
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EEAA del corredor incluye la identificacidn, valoracién y avalto de los terrenos, viviendas, negocios e
infraestructura publica y privada afectados por la liberacién del DDV, asi como el respectivo Plan de
Reposicién de Pérdidas (PRP) con las medidas de compensacidn para cada afectacion y un presupuesto
detallado. Las compensaciones se han determinado segun la normativa de la ABC, la cual tiene en
cuenta el uso del bien afectado, el grado de afectacion (total o parcial), la situaciéon de tenencia
(propietario, poseedor, ocupante) y la vulnerabilidad social y econédmica familiar. Se cuenta con los
informes de las consultas con las comunidades y personas afectadas. La debida diligencia preliminar
indica que los PRP existentes son equivalentes en contenido a lo que en la NDAS 5 se denomina plan
de reasentamiento y restauracién de medios de vida.

= Afebrero de 2019 se identifican las siguientes afectaciones totales y/o parciales en el DDV:

= 43 viviendas

= 18 equipamientos sociales (sede social, escuela, 3 canchas de futbol, piletas...)

= 48 infraestructuras de uso privado (cerco perimetral, piletas, pozos, hornos...)

= 50.176 m2 de terrenos de uso agricola distribuidos en 11 comunidades campesinas

= Afectaciones a servicios (red de agua, postes eléctricos, postes telefénicos...)

Todas las afectaciones corresponden a propietarios con titulo de propiedad o a poseedores con
certificado de posesién refrendado por la autoridad de su Ayllu o Comunidad. Tanto los propietarios
como los poseedores tienen derecho a compensacién; sin embargo, los poseedores pueden ser
compensados por las mejoras realizadas, pero no asi por los terrenos. Las opciones de compensacion
propuestas y consultadas con los afectados son: (i) reposicidon de vivienda de familia vulnerable; (ii)
indemnizaciéon por avalio comercial de vivienda de familia no vulnerable; (iii) reposicion de
infraestructura publica; (iv) indemnizacién o reposicidn de infraestructura de uso privado; (v)
indemnizacion por el valor comercial del terreno afectado, en el caso de propietarios; (vi)
indemnizaciéon por las mejoras agricolas. En las afectaciones parciales se haran las reparaciones
necesarias para que el bien siga cumpliendo su funcién de manera segura.

El EEAA incluye las actas de autorizacién de las autoridades comunitarias para la ubicacién de los
campamentos y areas industriales, explotacidn de los bancos de préstamo y uso de agua.

Como parte de la preparacion del EIAS/PGAS se validara la informacidn existente, se verificara que las
opciones y el cdlculo de las compensaciones planteadas en el PRP son conformes con los requisitos de
la NDAS 5, y se elaborara el PRP del tramo, incluyendo el presupuesto de implementacidn, un plan de
seguimiento y monitoreo, y lineamientos para la Auditoria Final del reasentamiento. De no haber
modificaciones sustanciales respecto al PRP original no serd necesario realizar nuevas consultas en la
fase de preparacidn, sino que estas se llevaran a cabo durante la fase de ejecucion antes de la licitacion
de las obras.

NDAS-6. Conservacion de la biodiversidad y gestion sostenible de los recursos

. Si
naturales vivos

El tramo en el area de tierras altas Botijlaca — Caquiaviri no cruza por ningun habitat critico, ni habitat
natural, ni dreas de bofedal en el area directa de intervencién del programa. Se trata de habitats
modificados por las comunidades campesinas, pero se ha solicitado que el PGAS incluya un plan de
manejo de bofedales y que el disefio de la carretera incluya pasos de fauna para evitar cualquier pérdida
de biodiversidad en dicha zona (Ver mapa 2 en anexo A).

NDAS-7. Pueblos indigenas Si
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El proyecto atraviesa comunidades originarias que, si bien no tienen estatus de Territorio Indigena
Originario Campesino (TIOC) o comunidad indigena segun la norma nacional, si reinen todos los
criterios de pueblos indigenas de la NDAS 7. El EEAA incluye un andlisis cultural, socioeconémico y de
las formas organizativas de las comunidades, Markas y Ayllus. La debida diligencia muestra, de manera
preliminar, que durante la preparacién del proyecto de corredor se llevé a cabo un proceso de consulta
socioculturalmente adecuado y acorde con los principios de la NDAS 7. Esta valoracién sera confirmada
durante la preparacién de este proyecto.

NDAS-8. Patrimonio cultural Si

El diagndstico arqueoldgico incluido en el EEAA del corredor Botijlaca-Charafia identifica siete sitios de
sensibilidad arqueolégica dentro del DDV del tramo Botijlaca-Caquiaviri. Antes del inicio de las obras se
deberad realizar una prospeccién arqueoldgica en estas areas y en los puntos de bancos de préstamoyy,
en los casos que corresponda, se realizaran acciones de rescate arqueoldgico segun los requerimientos
de la ABCy de la normativa nacional sobre patrimonio arqueoldgico.

El Ejecutor cuenta con un procedimiento de hallazgos fortuitos y cuidado de rescates arqueoldgicos
acorde con la normativa nacional. Se analizara su conformidad con lo requerido en la NDAS 8.

NDAS-9. Igualdad de género Si

El EIAS del proyecto analizard el riesgo de violencia sexual y de género vinculada al proyecto,
principalmente de trabajadores del proyecto hacia mujeres, nifias, nifios y personas LGBTQI+ de la
comunidad y hacia otros trabajadores y trabajadores del proyecto, y el PGAS definird un plan de
prevencion y atencion de la violencia sexual y de género conforme con los requisitos de la NDAS 9.

Los procedimientos de liberacion del DDV de la ABC establecen que “en todos los casos en los que se
trate de afectaciones en copropiedad o coposesidn cuya titularidad corresponda a mujeres y hombres,
se consignara en primer lugar el nombre de la mujer seguido del nombre del hombre, en el expediente.
Asimismo, en el cheque de indemnizacion se dara prioridad a la mujer independientemente de su
estado civil”. Los PRP de los proyectos reflejaran este requisito.

Como medidas de promocién de la igualdad de género, el programa implementard un plan de
formacién para aumentar la participacién laboral de mujeres en el sector vial, tanto a lo interno de la
ABC como en empresas contratistas y microempresas de mantenimiento vial.

NDAS-10. Participacidon de las partes interesadas y divulgacién de informacién Si

Consultas durante la fase de preparacion

Durante la preparacién del EEAA del corredor Botijlaca — Charaiia se realizaron 11 consultas publicas
con las partes interesadas: una primera ronda de 5 consultas en febrero de 2019 en la que participaron
639 personas; y una segunda ronda de 5 consultas en septiembre de 2019 que conté con la
participacion de 393 personas. Las consultas se realizaron en coordinacién con las autoridades
originarias y municipales, quienes se encargaron de convocar a la poblacién. Todas ellas concluyeron
con la aprobacidn unanime del acta de conformidad con el proyecto firmada por todos los
participantes. El informe de consulta incluye las notas de invitacién a las autoridades originarias y
municipales, registro de participantes, actas de conformidad y registro fotografico, entre otros.

Se considera que el proceso de consulta llevado a cabo cumple con los requisitos de consulta de las
NDAS 10 y NDAS 7, por lo cual no serd necesario realizar consultas adicionales en esta fase. Antes del
inicio de las obras, la ABC debera emprender un proceso de relacionamiento con las partes interesadas
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para informarles sobre el alcance de los proyectos y tiempos de ejecucidn y presentarles nuevamente
los impactos socioambientales previstos y las medidas de gestion.

Participacidn de las partes interesadas durante la fase de ejecucién

El Ejecutor cuenta con procedimientos de relacionamiento comunitario para la fase de ejecucion de los
proyectos, incluyendo programas de informacidon y comunicacidn, capacitacién, gestién y resolucién de
conflictos, y atencion de consultas, quejas y reclamos. Se analizara si estos procedimientos estan
conformes con los requisitos de la NDAS 10, de ser necesario se complementaran, y se integraran en el
SGAS y PGAS de los proyectos.

El SGAS y PGAS incluiran los lineamientos para el mecanismo de quejas que se implementara duranta
la fase de ejecucion y los procedimientos para la consolidacién de la recepcion, registro y atencion de
guejas del programa en su conjunto.

Diligencia ambiental y social debida en el BID

Para las operaciones cofinanciadas, ¢se contempla un enfoque comun con otros

. No
prestamistas?

La operacién no es cofinanciada.

Estrategia de diligencia debida

En el cuadro siguiente se presentan los requisitos de evaluacién ambiental y social a ser realizados
durante la preparacion de la operacidn para cerrar las brechas anteriormente identificadas con base en
la informacion suministrada por el Ejecutor.

Recursos estimados

Requisito de para finalizar . .
. . Calendario estimado para
evaluacion Estado de desarrollo (especificar el costo L ) )
. . finalizar (incluida la consulta)
ambiental y social para el Banco o el
prestatario)
EIAS y PGAS Adaptaciony Contratacién de Ejecucidn: 4 meses.

complementacién EEAA

proyecto Botiljaca- corredor Botiliaca-- consultores con Comienzo/final previsto:
Caquiaviri Charefia ) recursos BID mayo - septiembre 2022.
SGAS del La ABC estd valorando si Ejecucidn: 4 meses.

rograma requiere apoyo para En consideracion Comienzo/final previsto:
prog desarrollarlo. mayo - septiembre 2022.
Anexos

Anexo A Mapas A&S
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Anexo A. Mapas ambientales y sociales

Mapa 1. Ubicacidn del proyecto

Mapa 2. Territorios indigenas y habitat criticos en Botiljaca-Caquiaviri
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Mapa 3. Amenazas por inundaciones @ Botiljaca-Caquiaviri
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Temas

Descripcién

Fechas esperadas

Referencias y enlaces a

archivos técnicos

Estrategia de Pais del Grupo BID con Bolivia

2022-2025 Febrero 2022 Enlace al documento
. Plan De Desarrollo Econémico Y Social

Estrategias y Planes 2021-2025 2021 Enlace al documento
Plan Estratégico Institucional 2021-2025 Marzo 2022 Enlace al documento
Evaluacién economica de los proyectos de Agosto 2022 Pendiente de elaboracién
la muestra representativa
Analisis de capacidad institucional (PACI) Agosto 2022 Pendiente de elaboracién
Actualizacién del EIAS Agosto 2022 Pendiente de elaboracion

Estudios técnicos,

generales y Plan de monitoreo y evaluacién Agosto 2022 Pendiente de elaboracion

socioambientales
Estudio sobre Género Agosto 2022 Pendiente de elaboracién
Estudio sobre Biodiversidad Agosto 2022 Pendiente de elaboracién
Estudio para calculo de contribuciéon a CC Agosto 2022 Pendiente de elaboracion
Estudio para definicion de riesgos y Agosto 2022

planeamiento

Pendiente de elaboracion



https://idbg.sharepoint.com/teams/ez-SEC/Registered%20Documents/RI-Reg-GN/RIRegGNSpanish/Estrategia%20de%20Pa%c3%ads%20del%20Grupo%20BID%20con%20Bolivia%202022-2025.pdf
http://www.planificacion.gob.bo/uploads/PDES_2021-2025a.pdf
https://idbg.sharepoint.com/:b:/s/CANCBO_GrupodeTrabajoBO-L1225/EerTApisT19InRcNKS0U1AkBCojFduZHJ1mnFw82yyzbng?e=ygOnjR
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Temas

Descripcioén

Fechas esperadas

Referencias y enlaces a
archivos técnicos

Anexo de Integraciéon Regional y
pymes

Diagnéstico de Integracion regional y apoyo
a pymes, antecedentes de acciones del
estado y acciones a ser apoyadas por la
operacion

Agosto 2022

Pendiente de elaboracioén

Anexo de Economia Digital

Diagndstico de Economia Digital,
antecedentes de acciones del estado y
acciones a ser apoyadas por la operacion

Agosto 2022

Pendiente de elaboracion

Anexo de Seguridad Vial

Diagnéstico de Seguridad Vial,
antecedentes de acciones del estado y
acciones a ser apoyadas por la operacion

Agosto 2022

Pendiente de elaboracion

Anexo de Cambio Climatico

Diagndstico de Cambio climatico,
antecedentes de acciones del estado y
acciones a ser apoyadas por la operacion

Agosto 2022

Pendiente de elaboracion

Anexo de Género y Diversidad

Diagnostico de Genero y Diversidad,
antecedentes de acciones del estado y
acciones a ser apoyadas por la operacion

Agosto 2022

Pendiente de elaboracién
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CONFIDENCGC

' La informacién contenida en este Anexo es de caracter deliberativo, y por lo tanto confidencial, de conformidad
con la excepcion relativa a “Informacion Deliberativa” contemplada en el parrafo 4.1 (g) de la “Politica de Acceso
al Informacion” del Banco (Documento GN-1831-28).
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	2.6 En particular, el tramo de la RVF Nº19 Botijlaca-Caquiaviri, conecta la ciudad de La Paz con la ciudad de Caquiaviri que es un importante nodo de conectividad del departamento de La Paz con su capital. Este tramo forma parte de un ramal del Corred...
	2.7 Intervención propuesta. El programa prevé financiar la pavimentación del tramo Botijlaca-Caquiaviri (32 km) de la RVF Nº19, empleando estándares de diseño y seguridad adecuados bajo criterios de resiliencia frente a amenazas climáticas y naturales...
	Figura 1. Mapa de ubicación
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	Fuente: ABC, 2019.
	2.8 Conectividad y mipymes. La pavimentación de la RVF Nº19 reducirá los tiempos de viaje y costos de operación de las vías, reduciendo los costos logísticos de los encadenamientos productivos que por ella transcurren18F . En 2021, el suroeste del dep...
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	2.17 Componente 1. Infraestructura vial (US$52.000.000). Financiará: (i) la pavimentación del tramo de la RVF Nº19, Botijlaca-Caquiaviri; (iii) la implementación de ITS en peajes y pesajes; (iv) la supervisión de las obras; y  (v) las compensaciones a...
	2.18 Componente 2. Fortalecimiento institucional (US$8.800.000). Financiará:  (i) auditorías de seguridad vial y la incorporación de herramientas tecnológicas para la gestión de activos viales y del centro de gestión de la ABC; (ii) la implementación ...
	2.19 Evaluación y auditoría (US$200.000). Financiará: (i) administración, evaluación y monitoreo; y (ii) auditoría financiera externa.
	2.20 Costo y modalidad de financiamiento. El costo del programa es US$61.000.000,00, incluyendo US$52.000.000,00 de recursos del Capital Ordinario (CO) del Banco y US$9.000.000,00 de aporte local. El programa se ejecutará como préstamo de inversión es...
	2.21 Beneficiarios. Los habitantes y empresas de los sectores productivos en las áreas de influencia del proyecto (2.6 ) incluyendo una población potencialmente beneficiada en el área directa de influencia directa de 6551 habitantes en el tramo Botij...
	2.22 Resultados esperados. Los resultados esperados vinculados con el objetivo específico incluyen la reducción de costos de operación vehicular y tiempos de viaje en las vías intervenidas.
	3.1 Conocimiento del Banco sobre el sector. En los últimos 30 años el Banco ha aprobado 16 operaciones por más de US$1.500 millones en Bolivia, incluyendo cinco operaciones del sector transporte por US$585 millones33F , cuya ejecución ha estado a carg...
	3.2 Esquema de ejecución. El prestatario será el Estado Plurinacional de Bolivia y el Organismo Ejecutor (OE) será la Administradora Boliviana de Carreteras, la cual es una entidad de derecho público autárquica, con personalidad jurídica, patrimonio p...
	3.3 Excepciones a las políticas del Banco. No hay excepciones.
	4.1 Riesgos socioambientales. De acuerdo con el Marco de Políticas Ambientales y Sociales (MPAS) del Banco este programa se clasifica como categoría  “B” debido a que la pavimentación de la vía Botijlaca-Caquiaviri provocará el reasentamiento de 43 fa...
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	4.5 Otros riesgos identificados. Se identificó un riesgo medio-alto vinculado a la reducción de recursos de contrapartida local del proyecto lo que generaría una disminución de los productos planeados. Como medida de mitigación se llevarán acompañará ...
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