ABSTRACTO DE COOPERACION TECNICA
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Individuos; Empresas
INE/TSP - Transporte
INE/TSP - Transporte
No

No

Inclusién social e igualdad; Productividad e innovacion;
Capacidad institucional y estado de derecho; Sostenibilidad
ambiental; Igualdad de género

Il.  Objetivos y Justificacion de la CT

2.1

2.2

2.3

Disenar acciones de corto y mediano plazo que permitan la mejora de la movilidad y
transporte de Lima y Callao, de manera sostenible. Entre las acciones se prevé
intervenir en el transporte masivo de buses de los corredores complementarios,
incluyendo nuevos modelos de negocio y soluciones de electromovilidad. Asimismo,
brindar asistencia técnica a la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
(ATU) para el seguimiento del Plan de Movilidad Urbana para Lima y Callao.

El Sistema de Corredores Complementarios constituye una red de cuatro lineas de
autobuses urbanos en las principales avenidas de la ciudad. En conjunto reportan
haber atendido 350 mil viajes promedio por dia en el aino 2019. Su operacion ha sido
concesionada via paquetes. Los buses de los corredores complementarios operan en
trafico mixto, solo con algunos tramos de segregacién temporal a través de
sefializacién movil, por lo que las velocidades actualmente ofrecidas no son atractivas
para los usuarios, a diferencia del caso del Metropolitano o de la Linea 1, que por su
segregacion del trafico mixto alcanza velocidades comerciales atractivas.

El acoso sexual es un problema endémico en el transporte publico. Un estudio
reciente (MTC, 2020) revelé que un 65% de mujeres han sufrido acoso sexual en
transporte publico en Lima y Callao en alguin momento, siendo el acoso fisico a través
de tocamientos indebidos el mas prevalente, seguido por los piropos o frases
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L.
3.1

3.2

3.3

insinuantes. Un estudio anterior (PUCP, 2013) arrojé que un 58,7% habian sido
acosadas en los ultimos seis meses en el transporte publico o en espacios publicos.
Lima fue clasificada como la tercera ciudad con el sistema de transporte mas
peligroso para las mujeres en el mundo (Thomson Reuters Foundation, 2014). Como
parte del compromiso en la inclusion de la perspectiva de género en el transporte, la
ATU es miembro de la red de ciudades del Transport Gender Lab y estan colaborando
en la estructuracion de iniciativas para reducir el acoso sexual en el transporte
urbano.

Finalmente, con el propdsito de promover una infraestructura sostenible, eficiente, y
accesible y para todos los usuarios, esta CT se alinea a la Vision 2025 contribuyendo
a la recuperacion econdmica principalmente bajo los siguientes pilares: (i) Accion
frente al Cambio Climatico (CC); (ii) Apoyo a Pymes; (iii) Economia Digital; y (iv)
Género y Diversidad. Mejorar las condiciones del transporte publico masivo
contribuira al desarrollo competitivo e inclusivo de la ciudad. La implementacién de un
sistema de transporte masivo eficaz permitira la conexiéon de las areas periféricas a
las zonas generadoras de empleos y servicios. Este modelo contribuira a la reduccion
del uso del vehiculo privado y del paratransito (taxis y colectivos informales), lo que
generara una reduccidon de la congestion y consecuentemente de las emisiones de
Gas de Efecto Invernadero (GEI). Asimismo, la evaluacion de nuevos modelos de
negocio Yy la introduccion de buses eléctricos al sistema, permitira el desarrollo de las
pymes operadoras de transporte que promuevan la insercién femenina en empleos
del sector. Ademas, se debe apoyar la incorporacion de herramientas tecnoldgicas
para la gestién del relevamiento de informacion, lo cual permitira tener indicadores de
linea base para medicion del impacto de la segregacion e impacto en la
contaminacion del aire y para responder de manera eficiente a los riesgos actuales y
futuros por la variabilidad y CC. Las acciones previstas en la CT se realizaran con
perspectiva de género e inclusién de personas con discapacidad ya que los estudios
de correderos segregados deberan considerar paraderos, nodos de conexion y
veredas accesibles, el uso de sefalética inclusiva, relevamientos de informacion y
diagnoésticos desagregados por sexo, con especial énfasis en las estadisticas de
usuarios vulnerables. Asimismo, la CT permitira el desarrollo de medidas para reducir
el acoso sexual en medios de transporte urbano.

Descripcion de las Actividades y Resultados

Componente I: Mejora de la movilidad en Lima y Callao. Financiara la elaboracion
de un programa de preinversion para la estructuracién de la infraestructura de cuatro
corredores complementarios con perspectiva de género, incluird acciones para: (i)
definir la infraestructura requerida por los corredores; (ii) anteproyecto de patio taller;
(iif) estudios técnicos para el disefio de estaciones, paraderos y nodos de conexion;
(iv) analisis de tecnologia de buses; (v) definicion de indicadores; y (vi) propuesta para
reducir acoso sexual.

Componente Il: Supervision del Plan de Movilidad Urbana de Lima y Callao.
Financiara la asistencia técnica a la ATU y el seguimiento administrativo, técnico y
financiero del Plan de Movilidad Urbana para Lima y Callao.

Componente lll: Asistencia técnica en la implementaciéon de electromovilidad.
Financiara la formulacién de un nuevo modelo de negocio de los corredores
complementarios que considere el analisis de la operacion, adquisicion de buses y
gestion de terminales. Se realizara: (i) analisis del modelo actual; (ii) evaluacion
econdmica y social de las rutas de los corredores; (iii) analisis sobre la adquisicion y
localizacion de patios talleres y buses; y (iv) evaluacion de la generacion de nuevas
lineas de negocio que promuevan la participacién laboral de mujeres.

Presupuesto



Presupuesto Indicativo

Actividad/Componente BID/Fina:ciamiento por Contrapartida Local Financiamiento Total

ondo

Melora de la movilidad en US$300,000.00 US$0.00 US$300,000.00

ima y Callao

Supervision del Plan de

Movilidad Urbana de Lima US$150,000.00 US$0.00 US$150,000.00

y Callao

Asistencia técnica en la

implementacion de US$150,000.00 US$0.00 US$150,000.00

electromovilidad

Total US$600,000.00 US$0.00 US$600,000.00

V. Agencia Ejecutora y Estructura de Ejecucion

5.1 La agencia ejecutora sera el Banco, a solicitud del Gobierno de Pert, a través de la
Divisién de Transporte del Departamento de Infraestructura y Energia (INE/TSP). El
Banco realizara las contrataciones de acuerdo con los métodos y politicas de
adquisiciones establecidos del BID, a saber: (i) contratacion de consultores
individuales, segun lo establecido en las normas AM-650; (ii) contratacion de firmas
consultoras para servicios de naturaleza intelectual segun la GN-2765-4 y sus guias
operativas asociadas (OP-1155-4); y (iii) contratacion de servicios logisticos y otros
servicios distintos a consultoria, de acuerdo a la politica GN-2303-28.

5.2 La Division de INE/TSP sera el encargado de la preparacién y la publicacion de
solicitudes de expresiones de interés, la elaboracién de listas cortas, la preparaciéon y
distribucion de solicitudes de propuestas, la evaluacion y seleccion de los consultores
conforme a los criterios establecidos en las solicitudes de propuestas, y la
negociacion de los contratos respectivos. Ademas de los componentes mencionados
anteriormente, se espera que el personal del BID brinde conocimiento especializado
técnico y de primera mano en las actividades que seran implementadas en todos los
componentes. El resultado de este apoyo se materializara a través de reportes,
talleres, presentaciones en eventos, entre otros. Esto es esencial para la correcta
aplicaciéon de la CT y para garantizar una adecuada ejecucion de los fondos de la
presente cooperacién técnica.

5.3 El Banco buscara asegurar la ejecucion oportuna de los estudios, de conformidad con
los lineamientos de productos de CT . El valor agregado del Banco esta en su amplia
experiencia en temas de la presente CT como son los temas de infraestructura de
tranporte, Planificacion de la movilidad y electromvilidad. Ademas la ejecuciéon por
parte del Banco asegurara que los productos estén disponibles de manera oportuna

VI. Riesgos Importantes

6.1 El riesgo principal es la falta de acceso a la informacién requerida para la elaboracién

de los analisis. En caso de recurrir a fuentes primarias, este riesgo sera mitigado a
través de la relacién del Banco con los actores de los sectores publico y privado de
los paises que se analizaran, tanto por los proyectos que ya fueron financiados, como
por la asistencia técnica que se les ha brindado en el sector, dado que serian ellos los
encargados de suministrar esa informacién. En caso de que esto sea insuficiente, se
podra recurrir a fuentes secundarias de informacién, como reportes previos y estudios
similares para la elaboracién de los analisis y reportes que sustentaran las
consultorias a realizarse.
Por efectos de la pandemia se priorizaran medidas tendientes a la mitigacion de
eventuales riesgos para los equipos involucrados con esta CT. Las medidas
comprenden, entre otros aspectos, la adquisicion remota de informacion primaria,




fortalecimiento de busqueda vy priorizacion de fuentes de informacion, y consideracién
de parametros de bioseguridad para eventuales actividades presenciales.

VII. Salvaguardias Ambientales

7.1 La clasificacion ESG para esta operacion es "indefinida".



