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Resumen

Con una tasa de 12,42 fallecidos, en el arfio 2012, por cien mil habitantes, Argentina se
sitta por debajo de la media de la region de América Latina y el Caribe (17,2), aunque
todavia a cierta distancia del promedio de los paises de altos ingresos (8,7). Las cifras
de siniestralidad revelan un descenso del 11,4% en el numero de fallecidos durante el
periodo 2008-2012. El 30% de los fallecidos son usuarios vulnerables. El crecimiento del
indice de motorizacion durante los ultimos afios supone un aumento de la exposicion al
riesgo que exige la aplicacion de medidas especificas para disminuir la siniestralidad.

Copyright © 2015. Banco Interamericano de Desarrollo. Esta obra esté bajo una licencia Creative Commons
IGO 3.0 Reconocimiento-NoComercial-SinObraDerivada (CC-IGO BY-NC-ND 3.0 IGO)
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/3.0/igo/legalcode) y puede ser reproducida para cualquier uso
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vista del Banco Interamericano de Desarrollo, de su Directorio Ejecutivo ni de los paises que representa.
Banco Interamericano de Desarrollo. Todos los derechos reservados.

QB0



http://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/3.0/igo/legalcode
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Introduccion

La Estrategia de Seguridad Vial del
Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) es considerada pionera en la
region. El objetivo del Banco en este
tema es liderar un proceso de cambio
gue permita promover acciones de
seguridad vial en los paises de América
Latina y el Caribe en busca de la
reduccién permanente de los altos
indices de siniestralidad vial.

Mas de 1,2 millones de personas
mueren cada afo en las carreteras de
todo el mundo y aproximadamente 50
millones de personas sufren lesiones no
fatales. Las mas recientes evaluaciones
realizadas sobre la seguridad vial en
América Latina y el Caribe' indican que
la region tiene una tasa de fallecidos por
accidentes de transito de alrededor de
17 por cada 100.000 habitantes mientras
que el promedio de los paises de
ingresos altos es de 8,7 por cada
100.000 habitantes. Se estima gue para
2020 las cifras pueden llegar a ser de 24
por cada 100.000 habitantes. De
acuerdo con las estimaciones
mencionadas y proyecciones para el
afio 2020, América Latina y el Caribe
seria la region con la tasa mas alta de
victimas mortales a nivel mundial a
causa de la siniestralidad vial.

La Estrategia de Seguridad Vial del BID
se alinea con los cinco pilares de la
“Década de Accion?’, con la intencién
de implementar acciones concretas—y

' Diagnéstico 2005-2009 y Diagnéstico 2010-2012

2 Plan Mundial para el Decenio de Accion 2011-2020:

http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/spanish.pdf

con resultados mensurables—ague
contribuyan a conseguir la meta de las
Naciones Unidas de reducir en un 50%
el numero de muertes por siniestralidad
vial para 2020. Especificamente, el
Banco procura:

1. Fortalecer la capacidad
institucional, técnica e integracion
de acciones entre ministerios de
transporte, educacion, salud, etc.

2. Impulsar una actitud de
responsabilidad vial en la sociedad
civil a través de campanas de
comunicacion.

3. Incrementar la capacidad para
movilizar recursos.

4. Promover el didlogo regional e
intersectorial e impulsar la
seguridad vial como prioridad en la
agenda politica de los gobiernos
de la region (a través de actores
multisectoriales, incluyendo
ministerios de finanzas).

5. Fomentar la transferencia de
conocimiento  y  de  buenas
practicas en seguridad vial.

6. Promover la regulacion de los
estandares de seguridad en los
vehiculos

Para conseguir todos estos objetivos es
preciso conocer la situacion existente en
la region. Por este motivo, el BID publica
una coleccién de Informes de
Diagnostico de Seguridad Vial para los
paises de América Latina y el Caribe.


http://publications.iadb.org/handle/11319/3502?locale-attribute=en
http://publications.iadb.org/handle/11319/3685?locale-attribute=en
http://www.who.int/roadsafety/decade_of_action/plan/spanish.pdf
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Datos demograficos y econdémicos

Fuente: Organizacion de las
Naciones Unidas ] S e St oo S

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica y
Censos de Argentina
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300 Tras un periodo de estancamiento, indice de
motorizacién (numero de vehiculos motorizados por

200 cada 1.000 habitantes) ha experimentado un
incremento significativo (+62%) durante los ultimos

100 2001 2003 2005 2007 2009 2013 afios. Este indice presenta una gran correlacién con la
evolucion de la economia
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Motorizacioén (vehiculos motorizados/1.000 habitantes) Parque de vehiculos motorizados en
Argentina: 19.146.702
(Fuente: Agencia Nacional de
Seguridad Vial, 2011)

Infraestructura viaria

Longitud Red Viaria: 242.481 kilémetros el g ik
(Fuente: International Road Federation, 2011)
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Comparativa con los paises de la region
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Principales indicadores de
seguridad vial en Argentina

Accidentes con victimas en Argentina (2012)

E@E 85.779 accidentes con victimas en zona urbana

Urbano

ﬂ 6.456 accidentes con victimas en zona interurbana

Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial

Victimas mortales

5611 5759 5074 Urbano

3961

o

Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial

Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes y por millon de
vehiculos
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Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial



Principales indicadores de
seguridad vial en Argentina

Caracterizacion de las victimas (2012)
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Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial

Usuarios vulnerables (2011)
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- Conductores
- Conductores

O pass
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O pass
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1jeros de vehiculos de 4 ruedas

de vehiculos motorizados de 2

Peatones

6 3 ruedas
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El 30 % de las victimas mortales a 30 dias
eran usuarios vulnerables, es decir, usuarios
de vehiculos motorizados de 2 6 3 ruedas,
ciclistas o peatones.

oo

h

Fuente: Agencia Nacional de Seguridad Vial

Experiencias de éxito en Argentina

FACTOR HUMANO

Capacitacion profesional a
conductores de taxi

La educacion vial como parte de la
propuesta escolar es la formacion
del ciudadano

Programa Escuela Segura ISEV

FACTOR INSTITUCIONAL

Agencia Nacional de Seguridad Vial
Plan Nacional de Seguridad Vial 2010-
2014

Plan Estratégico de Seguridad Vial
para motovehiculos 2012

Sistema de comunicacion vial simple
destinado a identificar &mbitos para la
derivacion de accidentados de transito

Sistema informatico “Accion Vial”

Instituto de Seguridad y Educacion
Vial.

FACTOR VEHICULO

Regulacion  aplicable a los
vehiculos nuevos
CESVI: Centro de

Experimentaciéon de Seguridad
Vial

FACTOR INFRAESTRUCTURA

Auditorias de seguridad vial

Capacitacion
gestores

a

técnicos
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Actuaciones y alineacidon con el
Plan Mundial para el Decenio de

Accion en Argentina

Pilar 1: Gestion de la seguridad vial

Seguridad Vial
ORGANISMO COORDINADOR: Agencia Nacional de Seguridad vial

©48

)

ESTRATEGIA NACIONAL: Plan Nacional de Seguridad Vial 2010-2014

METAS: Los objetivos del Plan Nacional de Seguridad Vial estan cuantificados y cuentan con
presupuesto asociado

FONDOQOS: Financiacién a través de presupuestos publicos, financiacion privada y donaciones

INDICADORES DE RESULTADOS: Se realiza un adecuado seguimiento mediante el analisis de una
serie de indicadores de siniestralidad

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras
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IDENTIFICACION DE CARRETERAS PELIGROSAS: Existe experiencia en la identificacién y gestion
de tramos de concentracion de accidentes

EVALUACIONES INDEPENDIENTES: Se han llevado a cabo inspecciones y auditorias de seguridad
vial de manera ocasional

CAPACITACION Y TRANSFERENCIA DE CONOCIMIENTOS: La Agencia Nacional de Seguridad
Vial y la Direccién Nacional de Vialidad han llevado a cabo diversos programas de especializacion
en materia de seguridad vial dirigidos a técnicos y gestores.

Pilar 3: Vehiculos mas seguros

INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS: Existe Inspeccién Técnica de Vehiculos, pero depende de
cada provincia, ya que en algunas es obligatoria y en otras no. El grado de cumplimiento es inferior
al 55%.

EQUIPAMIENTO DE VEHICULOS: Existen estandares de seguridad especificos para vehiculos.



Actuaciones y alineacidon con el
Plan Mundial para el Decenio de

Accion en Argentina

Pilar 4. Usuarios de vias de transito mas seguras
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VELOCIDAD MAXIMA: Existencia de legislacién y campafias de control

TIEMPOS DE CONDUCCION: Existencia de legislacién y camparias de control de los tiempos de
conduccién de los conductores profesionales

CONSUMO DE ALCOHOL Y CONDUCCION: Existencia de legislacién y campafias de control
USO DEL CINTURON DE SEGURIDAD: Existencia de legislacién y campafias de control

USO DEL CASCO EN MOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES: Existencia de legislacion y camparias
de control

USO DE DISPOSITIVOS DE RETENCION INFANTIL: Existencia de legislacion y campanas de
control

USO DE TELEFONOS CELULARES AL CONDUCIR: Existencia de legislacién y campafas de
control

AUMENTAR LA CONCIENCIACION: Camparfias de sensibilizacion
EDUCACION VIAL: Presente en todas las escuelas

FORMACION VIAL: Existencia de examen tedrico, practico y reconocimiento médico para la
obtencioén de la licencia de conduccion

LICENCIA POR PUNTOS: Existencia de sistema de licencia por puntos y registro uUnico de
conductores y cursos para infractores de transito.

Pilar 5: Respuesta tras los accidentes
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NUMERO DE ATENCION PARA EMERGENCIAS: Existencia de teléfono para emergencias
coordinadas de alcance nacional

CAPACITACION PROFESIONAL: Formacién especifica a médicos y enfermeras



Hitos de seguridad vial en
Argentina

En este capitulo se presentan las cifras de fallecidos a 30 dias, asi como las previsiones de
su evolucion durante la década 2011-2020 de acuerdo con las estimaciones realizadas por
la ONU en el Plan Mundial para el Decenio.

2011
Licencia
unica de

2007
Duplicacion
de calzadas

conduccion
y carnet por
puntos

en la RN14

(apoyo BID
2007-2013)

2011
16 2012
Adhesion a la Plan

Década de e
Accion de la Estrategico

5 para
2008 Seguridac motocicletas
Creacion de
la Agencia
Nacional de
Seguridad
(5). 262

Vial
Vial

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

2006

Primer Plan
Nacional de
Seguridad
Vial (2006-

2009)

3.679

. Victimas mortales (30 dias)

Aumento previsto si no se actua

Disminucioén prevista si se toman las medidas



Analisis DAFO

FORTALEZAS OPORTUNIDADES
® Andlisis adecuado de la accidentalidad en términos

generales. e Situacion de liderazgo en América Latina, el ejemplo

argentino puede servir de ejemplo a otros paises.

® Creacion y funcionamiento de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial.

® Planes de Seguridad Vial integrales, con objetivos y
con financiacién.

® Mejorar el sistema de recogida de datos

® Mejoras en educacion vial.

® Mejoras en formacion vial.

7

® Fuerte marco legal en materia de seguridad vial.

® Esfuerzo en la mejora de la seguridad del parque
automotor.

7

ANALISIS INTERNO

AMENAZAS

DEBILIDADES

e Deficiencias en cuanto a la informacién sobre la
accidentalidad urbana, incluyendo los usuarios
vulnerables.

e Medio-escaso control del cumplimiento de las

normas.

® |as herramientas de mejora de la seguridad de las

infraestructuras no se han implantado
completamente.

ONH3LX3 SISITYNY

® E| incremento del indice de motorizaciéon trae
consigo un aumento de la exposicién al riesgo.

Lineas de accion sugeridas

CORTO PLAZO
. A

Mejorar el conocimiento Fortalecer el sistema de Implantar sistemas de
de la seguridad vial control del cumplimiento de identificacion ygestion de
urbana y aplicar las normas, facilitando los tramos de concentracion de
acciones eficaces medios humanos, accidentes, inspecciones y
tecnologicos yecondmicos auditorias de seguridad vial en
necesarios la gestion de la seguridad de la

red viaria

MEDIO PLAZO

Fomentar los estimulos e Transmision del Implementar la

incentivos para que los conocimiento y metodologia de analisis
empleadores contraten y capacitacion peridodica Beneficio-Costo para
conserven a personas con de tecnicos y gestores priorizar actuaciones

discapacidades
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