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Objetivos y Justificacion de la CT

Apoyar el disefio, mejora e implementacion de politicas publicas en Seguridad Vial
que permita reducir el numero de siniestros, lesionados y fallecidos. Entre las
acciones que se preve financiar, se incluye la mejora en auditorias e inspecciones de
seguridad vial, mejora de los seguros, proteccién de usuarios vulnerables, asi como
estudios para el uso de ITS para la seguridad vial.

En los diez afios del lanzamiento de la Década de Accion para la Seguridad Vial
(2011-2020) de las Naciones Unidas, se observaron inversiones importantes en
actividades de seguridad vial alrededor del mundo. En el Per, los ultimos 25 afios se
han realizado esfuerzos por mejorar el sistema de gestién de seguridad en el pais,
emitiendo politicas, asi como creando nuevas estructuras institucionales con
competencias especificas en gestion de seguridad vial. En efecto, en el afo 2019, se
crea la Direccion de Seguridad Vial (DSV), como una unidad organica del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones (MTC). La DSV estd encargada de impulsar y
coordinar estrategias de desarrollo de seguridad vial en el marco de la politica
nacional en materia de transporte y demas instrumentos de seguridad vial asociados
a esta. A pesar de los esfuerzos realizados por el MTC, no se ha conseguido
resultados satisfactorios, ya que la cantidad de muertes y lesionados sigue creciendo.
Desde el ano 2020, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la DSV, vienen
colaborando en actividades que se inscriben en los pilares de infraestructura segura,
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movilidad urbana y politicas publicas con el objetivo de reducir la siniestralidad en las
vias. Se trata de actividades como la implementacién del Observatorio Nacional de
Logistica, asistencia en el desarrollo de normativas de gestion de velocidades, apoyo
en la elaboracion de la politica nacional de seguridad vial, analisis institucional y
acciones de fortalecimiento técnico, que han tenido impacto en el posicionamiento de
la seguridad vial en el MTC.
Finalmente, con el propdsito de promover una infraestructura mas eficiente, accesible
y segura para todos los usuarios esta Cooperacion Técnica (CT) se alinea a la Vision
2025 contribuyendo a la recuperacion econoémica principalmente bajo los siguientes
cuatro pilares: (i) Integracion Regional.; (ii) Resiliencia al Cambio Climatico; (iii)
Transformacion Digital; y (iv) Género y Diversidad. Desarrollar proyectos de
corredores seguros a nivel regional permitira que se contribuya al fortalecimiento de
las cadenas de valor y a mejorar la competitividad de las regiones. Asimismo, una
recuperacion segura debe ser sostenible desde el punto de vista ambiental, cambio
climatico y de seguridad vial. La promocion de los modos activos debe ir de la mano
con la provisién de infraestructura segura y accesible para aumentar la participacion
de estos modos de transporte. Por otra parte, la renovacion de flota e incursién en
nuevas tecnologias vehiculares deben representar una oportunidad para contar con
mayores estandares ambientales y de seguridad activa y pasiva. Ademas, se debe
apoyar la incorporacion de herramientas tecnoldgicas para la gestion de velocidades y
relevamiento de informacioén, lo cual permitirda mejorar los procesos de monitoreo y
mantenimiento de la infraestructura vial contribuyendo a la prevencion de siniestros
viales y a responder de manera eficiente a los riesgos actuales y futuros por la
variabilidad y cambio climatico. Por ultimo, reducir el numero de victimas por
siniestros viales permitira que no continue aumentando la brecha de pobreza en
nuestra region. Las acciones previstas en la CT se realizaran con perspectiva de
género ya que los estudios de correderos seguros deberan considerar el uso de
sefalética inclusiva, relevamientos de informacién y diagnésticos desagregados por
sexo, con especial énfasis en las estadisticas de usuarios vulnerable.

Descripcién de las Actividades y Resultados

Componente |: Estudios de pre-inversion para formulaciéon de programa de
seguridad vial en Peru. El componente financiara estudio de pre-inversion para la
formulacién de un programa de inversibn de seguridad vial, considerando los
parametros y metodologia de Invierte.Pe. El programa incluira acciones para
implementacion de corredores seguros, en los que se propondra la implementacién de
sistemas inteligentes de transporte para la gestiéon de la velocidad y relevamiento de
informacién. El componente también considera el financiamiento de las actividades de
supervision y monitoreo del estudio.

Componente ll: Desarrollo metodolégico e institucional para la gestion de la
seguridad vial. EI componente financiara: (i) guias metodoldgicas para planes de
seguridad vial regional; (ii) planes de entornos seguros en las escuelas; y (iii) disefio
de propuesta institucional para la agencia de seguridad vial. Las guias consideraran
aspectos de género y tener indicadores diferenciados.

Componente lll: Diseio e Implementacion de politicas para seguridad vial. El
componente financiara asistencia técnica para desarrollo de: (i) normativa para motos
y mototaxis; (ii) seguridad vehicular (difusion al consumidor); (iii) seguridad peatonal y
ciclistas; y (iv) actualizacion de normativas (retencion infantil, cascos para motos,
entre los principales).

Componente IV: Gestion del conocimiento. Este componente permitira documentar
los avances innovadores que se identifiquen en el componente 1, 2 y 3. El resultado
esperado de este componente sera la realizacién de productos de conocimiento que
permitan una divulgacion de la informacion.



IV. Presupuesto

Presupuesto Indicativo

Actividad/Componente BID/Financiamiento por Contrapartida Local Financiamiento Total
Fondo

Estudios de pre-inversion

para formulacion de US$130,000.00 US$0.00 US$130,000.00

programa de seguridad

vial en Peru

Desarrollo metodoldgico e

institucional para la

gestion de la seguridad US$70,000.00 US$0.00 US$70,000.00

vial

Disefio e Implementacion

de politicas para US$60,000.00 US$0.00 US$60,000.00

seguridad vial

Gestion del conocimiento US$40,000.00 US$0.00 US$40,000.00

Total US$300,000.00 US$0.00 US$300,000.00
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Agencia Ejecutora y Estructura de Ejecucién

La agencia ejecutora sera el Banco, a solicitud del Gobierno de Peru, a través de la
Divisién de Transporte del Departamento de Infraestructura y Energia (INE/TSP). El
Banco realizara las contrataciones de acuerdo con los métodos y politicas de
adquisiciones establecidos del BID, a saber: (i) contratacion de consultores
individuales, segun lo establecido en las normas AM-650; (ii) contratacion de firmas
consultoras para servicios de naturaleza intelectual segun la GN-2765-4 y sus guias
operativas asociadas (OP-1155-4); y (iii) contratacion de servicios logisticos y otros
servicios distintos a consultoria, de acuerdo a la politica GN-2303-28.
La Division de INE/TSP sera el encargado de la preparacion y la publicacién de
solicitudes de expresiones de interés, la elaboracién de listas cortas, la preparacién y
distribucion de solicitudes de propuestas, la evaluacion y seleccién de los consultores
conforme a los criterios establecidos en las solicitudes de propuestas, y la
negociacion de los contratos respectivos. Ademas de los componentes mencionados
anteriormente, se espera que el personal del BID brinde conocimiento especializado
técnico y de primera mano en las actividades que seran implementadas en todos los
componentes. El resultado de este apoyo se materializara a través de reportes,
talleres, presentaciones en eventos, entre otros. Esto es esencial para la correcta
aplicacién de la CT y para garantizar una adecuada ejecucion de los fondos de la
presente cooperacion técnica.

Dado que la Division de INE/TSP tiene el conocimiento especializado en la prestacion
de asistencia en los temas de interés relacionados con el objeto de esta CT, se
propone que el Banco, a través de INE/TSP, sea la agencia ejecutora.

Riesgos Importantes

El riesgo principal es la falta de acceso a la informacion requerida para la elaboracion
de los analisis. En caso de recurrir a fuentes primarias, este riesgo sera mitigado a
través de la relacién del Banco con los actores de los sectores publico y privado de
los paises que se analizaran, tanto por los proyectos que ya fueron financiados, como
por la asistencia técnica que se les ha brindado en el sector de seguridad vial, dado
que serian ellos los encargados de suministrar esa informacion. En caso de que esto
sea insuficiente, se podra recurrir a fuentes secundarias de informacién, como
reportes previos y estudios similares para la elaboracion de los analisis y reportes que
sustentaran las consultorias a realizarse.
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Por efectos de la pandemia se priorizaran medidas tendientes a la mitigacion de
eventuales riesgos para los equipos involucrados con esta CT. Las medidas
comprenden, entre otros aspectos, la adquisicion remota de informacion primaria,
fortalecimiento de busqueda vy priorizacion de fuentes de informacion, y consideracién
de parametros de bioseguridad para eventuales capacitaciones presenciales.

Salvaguardias Ambientales

La clasificacion ESG para esta operacion es "indefinida".



