DIRECCION DE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES

ACTUACIONES
DE SEGURIDAD VIAL



Las actuaciones de Seguridad Vial por parte de la Direccion de Vialidad se centran principalmente
en 3 ejes tematicos:

® LEYES DE TRANSITO VIGENTES
e @é’s'-'ﬁgCRRTT?\"EAS = MARCOS REGULATORIOS DE LA PROPIA REPARTICION
E,STUD|OS ? — = NORMAS DE DISENO GEOMETRICO DE DNV
ESTADISTICOS Y = RECOPILACION DE DATOS DE ACCIDENTES Y ESTADISTICAS
ANALISIS DE LA RED " ANALISIS DE RIESGO EN TRAMOS CON CONCENTRACION DE ACCIDENTES
= OBRAS DE CONSERVACION DE RUTINA
= PLAN DE OBRAS CON META DE DISMINUIR DRASTICAMENTE LA
PROBABILIDAD DE OCURRENCIA DE ACCIDENTES:
- REHABILITACIONES (BACHEO, ESTAB. DE BANQ., REP. SENALES Y CORTE DE PASTO)
MANTENIMIENTO DE - REPAVIMENTACION Y ENSANCHES DE CALZADA
LA RED VIAL - CONSTRUCCION DE BANQUINAS PAVIMENTADAS
Y — - CONSTRUCCION DE TERCERAS TROCHAS
OBRAS DE - ENSANCHE DE PUENTES Y ALCANTARILLAS
INFRAESTRUCTURA - CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTOS DE INTERSECCIONES
- CONSTRUCCION DE CALLES COLECTORAS
- OBRAS DE SENALIZACION E ILUMINACION
- DOTACION DE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD (BARANDAS, BALIZAMIENTO, ETC.)
® PROYECTO DE GRANDES OBRAS (AUTOPISTAS, AUTOVIAS, VARIANTES, ETC.)
= MAS DE 50 ANOS EN ACTIVIDAD FORMATIVA Y EDUCATIVA
EDUCACION VIAL —
= ACTUACION DESCENTRALIZADA DESDE DEPARTAMENTOS ZONALES
Y DESDE CASA CENTRAL.

Buenos Aires IO o eccisn de
Provincia QLY Vialidad



- INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD — EDUCACION VIAL ESTADISTICAS

Muertes por accidentes de transito de nuestro pais -
Tasa cada 100.000 habitantes Ano 2016

Taza of 100.000 hab.

1 La Pampa Santingo del Estero Jujuy
2 Santiago del Estero Tueuman
3 Jujuy
4 Misiones Catamarca
5  SanLuis 109
f  LaRioja La Rioja
7 Catamarca 2am ‘.9“?
8 Tucuman 152 orrionten
9 Corrientes Cordoba 252
10 Salta 415 Santa Fo
1" Formosa ﬁ;;;
‘ 12 Entre Rios Mendoza - 09' Federal
: TOTAL DE MUERTES 13 Santa Cruz 285
7 2 6 8 14  Santa Fé Neuquen
= 15 SanJuan 122
16 Neuquén Rio Negeo
17 Chubut
18  Chaco
19 Mendoza
20  Rio Negro
21  Buenos Aires
22 Cordoba
Tasa ¢/ 100.000 hab. 23 Tierra del Fuego 365 11-:'-1a.| Fuegs @:gll!?r\oﬂsda
K 377 42,01 24 CABA 377 Asociacion Civil
Hace 25 anos que en la Argentina la cifra anual de victimas fatales oscila entre las 8000 Asimismo, las cifras de vietimas fatales por accidentes de transito de la Ciudad de
v 7000, lo que implica una variacién de un poco més del 10%. A diferencia de otros Buenos Aires y de la provincia de Buenos Aires llevan ocho afios ininterrumpidos que
paises donde hubo un marcado descenso del nimero de victimas fatales, como en el vienen en descenso. Inclusive, tanto la provincia como la Ciudad tiene unas de las tasas
caso de Espana que tuvo un descenso del 81%, pasé de 9o32 victimas fatales por afio a més bajas a nivel pais, 14,15 para la provincia que ocupa el tercer puesto y de 3,77 para

1680. También estan los casos de Suecia, que paso de 772 a 282, lo que implicod un la Ciudad que ocupa el primero en el relevamiento del afio 2016

descenso del 63%; v Holanda que pasé de 1376 a 570, un descenso del 50%.

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL




- INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD — EDUCACION VIAL ESTADISTICAS

v/ LOS ACCIDENTES EN RUTAS SON MENOS FRECUENTES QUE EN LA CIUDAD PERO SUS CONSECUENCIAS SUELEN
SER GRAVES, CON VICTIMAS FATALES Y MAYOR CANTIDAD DE IMPLICADOS.

EL RELEVAMIENTO DE DATOS DE ACCIDENTES SE CENTRA EN LA RED PAVIMENTADA EN JURISDICCION DE VIALIDAD,
PRINCIPALMENTE LA RED PRIMARIA PAVIMENTADA.

LA CANTIDAD DE DATOS DE ACCIDENTES RECOPILADOS NO SON LOS TOTALES REALES; PERO ARROJAN RESULTADOS
REPRESENTATIVOS PARA PODER DETERMINAR TRAMOS CON MAYORES INDICES DE PELIGROSIDAD Y SINIESTRALIDAD,
LOCALIZAR TRAMOS Y PUNTOS CON MAYOR CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y OBTENER UN RANKING DE CAUSAS
ASOCIADAS.

LOS RESULTADOS ESTADISTICOS
ORIENTAN LOS ESTUDIOS DE

P INDICE DE PELIGROSIDAD RED VIAL PRIMARIA
DIAGNOSTICO Y RIESGO Tramos de mayores Indices de Siniestralidad
INTRINSECO DE CORREDORES Y
TRAMOS DE LA RED; Y CAL|F|(':A Orden Ruta Tramo Limites del Tramo Categuria Cant. Acc. Long. TMDA IM

1 51 21 AcC_OLAVARRIA - Acc_LOMA NEGRA [ 4 123 5118 34,81

LOS PROYECTOS DE INVERSION 2 51 3 RNG - ARRECIFES [ 4 245 3.822 23,41
(OBRAS DE REPAVIMENTACIONES pa— 26— R85 CNEL SURREZ) P72 i s 7T I AT
Y AMPLIACIONES, CONSTRUCCION 5 65 12 |RN205- RN226 I 9 11.83 2.582 16.14
6 51 14 |RN205 (SALADILLO) - RP91 (ex RP63) i 4 505 2.290 16,00

DE INTERSECCIONES, 7 3 6 MERCADO LA PLATA - RP 1 (Distribuidor) [ g 2.44 13.605 14,86
B 25 2 RN (Acc Norte) - Calle CHAZARRETA [ 1 032 11.849 14,45

MEJORAMIENTO DE EVENTOS 5 36 9 RP13 - RP215 [ 13 441 11.273 14,32
TALES COMO ENSANCHES DE A & JAV 0-RPG L0 Especa |8 1) X T
PUENTES, RECTIFICACIONES DE 12 13 10 |Avda179-RP 36 [ 5 1.60 14.745 13,04
13 51 8 RP42 (ACC. RAWSON) - RP32 i 4 16,59 980 13,48

CURVAS, ETC.) 14 46 3 |RN5 (Bragado) - RP42 I 7 6.03 1873 13,05
15 51 77 |RF72 - RP252 (Bahia Blanca) I 41 67.20 2576 12,08

16 26 ] AV_INDEPENDENCIA - RN9 [ 1 2.00 2112 12,07

. 17 14 2 RF 13 - GONNET (Estacion) Especial 76 247 47157 12,23

LA RECOLECCION DE 18 15 5 RP6 (C Misiones) - LA BALANDRA (065-04) i 4 13.89 1.446 10,91
< 19 50 11 RP64 - RN188 i 1 4,40 1.250 9,96
INFORMACION SE NUTRE DE 20 36 3 RP2 (EL PATO) - RP13 [ 18 12,71 7.995 9,71
ED DED X JBL 21 51 1 AV COSTANERA RANALLO [087-01) - RNG i 6 .72 2.904 9,66
MEDIOS IFUSION PUBLICA 22 3 1 ZONA FRANCA - RP 15 [ 1 0.85 7.018 9,19
23 88 F] RPT7 - ACC._ MECHONGUE (033-06) i 7 13,00 3.265 9,04

Y ACCESO RESTRINGIDO A 24 41 4 RP20 - RP215 (S M Monte) I 3 5.49 2143 9,04
FUENTES OFICIALES 25 [3 7 RP215 - RP53 [ 10 11,42 5.359 8,95

Buenos Aires IO o cccion oe
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- INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD — EDUCACION VIAL ESTADISTICAS

A\ pireccion de Accidentes Mortales por Cantidad de Carriles
|| REY VIALIDAY Periodo: del 01-01-2012 al 31-12-2016
R — IDENTIFICACION DE
o CAUSAS Y CANTIDADES

Cantidad de Decesos

LATERAL MULTIPLE OTRAS CAUS
LTS

W2 Carriles

Accidentes por Cantidad de Carriles
Periodo: del 01-01-2012 al 31-12-2016

yd

RESULTADOS ESTADISTICOS

Vuelco

Frontal

Accidentes 2012-2016
®  Heridos
* Muertos

~ Lateral

- Miltiple

. iotras Cau /

-

IDENTIFICACION DE TRAMOS CON MAYOR
CONCENTRACION DE ACCIDENTES

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL %%




ESTADISTICAS -

INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD

- EDUCACION VIAL

A

__BANQUINA
08 _ * PAVIMENTADA *
2,50m

AN
PERFIL ‘TIPO 2
Ancho de Coror _:__ NV _=_1_3_.3_p m
\
BANQUINA
CALZADA R‘P‘%AEJECUTAR /7Ii AVIMENTADA . 0.8
20 05

1 22

..‘,
|
{06 ©Oob

3er. Trocha adicional sobre carril derecho ascendente. Km 642,9 a Km 645,7 (2.800m)

MAPA CALOR DE
CONCENTRACION
DE ACCIDENTES

OBRAS CON PROYECTO DE INTERVENCION INTEGRAL

ITEMS INCLUIDOS:

ENSANCHE DE CALZADA Y REPAVIMENTACION
PAVIMENTACION DE BANQUINAS

CONSTRUCCION DE TERCERAS TROCHAS

ENSANCHE DE PUENTES Y ALCANTARILLAS
CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTOS DE INTERSECCIONES
- OBRAS DE SENALIZACION E ILUMINACION

- COLOCACION DE BARANDAS SEMIRIGIDAS Y FLEXIBLES

- DOTACION DE BALIZAMIENTO, ETC.

TRAMO A LICITAR
2017

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL



ESTADISTICAS - - EDUCACION VIAL INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD

/E\,.:
/7

RUTA

OTROS EJEMPLOS: ACTUALMENTE
SUPERPOSICION DE - EN ESTUDIO ~
OBRAS DE
INTERVENCION Y
TRAMOS CON
CONCENTRACION
DE ACCIDENTES

OBRAS EJECUTADAS O POR FINALIZAR

—— OBRAS DE REHABILITACION EN EJECUCION
(Programa afio 2016)

OBRAS DE REPAVIMENTACION / n:cousmmclon\
EN EJECUCION (Licitaciones afio 2016)

———
s OBRAS DE PAVIMENTACION / DUPLICACION
—

MAPA CALOR DE
CONCENTRACION
DE ACCIDENTES

OBRAS A LICITAR (afio 2017)
S —




ESTADISTICAS - - EDUCACION VIAL INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD

RED VIAL PAVIMENTADA
Clasificacién por Indice de Estado (IE)
Tramos relevados Periodo 2016 / 2017 vs. Estimacién resultado del Plan de Obras 2017 / 2018 terminado
Tramos Concesionados 861,770 Km Tramos Concesionados 861,770 Km
Tramos en Obra al momento del relevamiento 583,273 Km Tramos en Obra al momento del relevamiento 32,500 Km
Indice de Estado mayora 7 1.466,113 Km Indice de Estado mayor a 7 2.890,223 Km
Indice de Estado entre 4y 7 4,186,376 Km Indice de Estado entre 4y 7 3.605,789 Km
Indice de Estado menora 4 701,267 Km Indice de Estado menora 4 408,517 Km
Red Primaria Considerada (relevada) 7.798,799 Km Red Primaria Considerada (relevada) 7.798,799 Km
Red relevada | Bueno | Regular | Malo Red relevada | Bueno | Regular | Malo
Rugosidad IRl (m/Km) 3,06 2,44 3,04 4,50 Rugosidad IRl (m/Km) 2,90 2,52 3,01 4,69
Promedio Indice de Estado 5,84 5,53 Promedio Indice de Estado 5,56

MALO 8,99% 11,05% MALO 5,24% 11,05%

[@ Tramos Concesionados @ Tramos Concesionados

@ Tramos en Obra al momento del
relevamiento

@ Tramos en Obra al momento
del relevamiento

REGULAR
53,68%

46,24%

M Indice de Estado mayora 7 REGULAR 37,06% ® Indice de Estado mayora 7

18,80%

U Indice de Estado entre 4y 7 Olndice de Estado entre 4y 7

M Indice de Estado menor a 4 @ Indice de Estado menor a 4

RESULTADO DEL RELEVAMIENTO DEL 81% DE LA RED PRIMARIA RESULTADO AL FINAL DE LAS 90 OBRAS ACTUALMENTE EN EJECUCION
PAVIMENTADA. SOBRE EL 81% DE LA RED PRIMARIA PAVIMENTADA.

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL




ESTADISTICAS - - EDUCACION VIAL INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD

%% SERALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA g:‘:m‘ fi' es ﬁh .
SENALAMIENTO TRANSITORIO DE OBRA Buenos Aires

w0 ] sncon| 5 ATORGER| =14 Provinets
RUTA: INSPECTOR: 0. ASTORECA

Sefialamiento vertical | SUB(A]‘EGOﬁIA:l Sefiales precaucién |

CATEGORIA:

!

FOTO

OBSERVACIONES:

Cartel de salida de camiones fuera de norma.

AUDITORIAS DE " SE COMENZARON A REALIZAR DESDE EL MES DE ABRIL DE 2017 (3 meses)
SEGURIDAD VIAL EN OBRAS " SELLEVAN AUDITADAS A LA FECHA MENOS DEL 10% DE LAS OBRAS (7 DE 80)

" OBJETIVO: MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD AL TRANSITO
DURANTE LA EJECUCION DE OBRAS, INSPECCIONANDO CON PERSONAL
ESPECIALIZADO EL CUMPLIMIENTO DEL PLIEGO DE SENALAMIENTO
TRANSITORIO DE OBRA, EN CONDICIONES DIURNAS, NOCTURNAS, DIAS
NORMALES, CON PRECIPITACIONES, ETC.

Buenos Aires CIO) o cccion ce
Provincia QLY Vialidad
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EDUCACION VIAL

ESTADISTICAS - INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD -

UNIDAD COORDINADORA

REALIZA CURSOS DE CAPACITACION A DOCENTES Y ESTUDIANTES EN FORMACION DOCENTE

ELABORA, PUBLICA Y DISTRIBUYE MATERIAL DIDACTICO Y PROGRAMAS PEDAGOGICOS

Rl Arl;é’éllkg
; g

COORDINA Y ORIENTA LOS CENTROS DE EDUCACION VIAL DE LA PROVINCIA

PROGRAMA LA REALIZACION DE ACTIVIDADES EN EVENTOS SOCIALES

PROMUEVE LA DIFUSION DE PUBLICACIONES REALIZADAS

\
N
\
N
AL
. Pehuajé

CENTROS DE EDUCACION VIAL

Mar del I\’Iqta
A\

/. \
s
7N

SN

X

< BahiaBlenca

EL PERSONAL DOCENTE CAPACIDADO EN SEGURIDAD Y EDUCACION VIAL
INSTRUYE A ALUMNOS DE ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS EN

| | \
\ | \
Necochea, 9
|

@ Centios de Educacion Vil INSTALACIONES PROPIAS (PARQUE TEMATICO Y AULA) O BIEN

e e DESPLAZANDOSE HACIA MUNICIPIOS, LOCALIDADES RURALES Y ESCUELAS

¢ ricssuessa CON CONTENIDOS APROPIADOS AL NIVEL EVOLUTIVO DE LOS NINOS, SUS
do Cariros do Ecutacion Vil ENTORNOS Y PROBLEMATICAS.

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL




ESTADISTICAS - INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD - EDUCACION VIAL

UNIDAD COORDINADORA

SEDE: CASA CENTRAL DE VIALIDAD EN LA PLATA

PERSONAL: 3 ESPECIALISTAS EN TEMAS DE SEGURIDAD VIAL, DOCENCIA
Y GRAFICA
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CENTROS DE EDUCACION VIAL

> Y

X

" BahiaBlanca-~

Mar del I\’Igta
R

9,
b
b

Naclt",‘u:hla“l“.‘ .‘L"“.

5 CENTROS SE ENCUENTRAN ACTIVOS (JUNIN - SALADILLO - DOLORES - MAR
DEL PLATA - BAHIA BLANCA). REQUIEREN DE INVERSION Y MANTENIMIENTO.

B Eonrosibitieadinis 3 CENTROS (MORON - ENSENADA - NECOCHEA) POSEEN INSTALACIONES SIN
' Referentes de Educacion Vial CULM|NAR'
O (ot 3 DEPARTAMENTOS ZONALES SIN INSTALACIONES PROPIAS (ARRECIFES -
PEHUAJO - AZUL)

Unidad Coordinadora
de Centros de Educacion Vial

PERSONAL : 10 DOCENTES Y 6 REFERENTES ZONALES DESARROLLAN
ACTIVIDAD EDUCATIVA. PERSONAL AUXILIAR: 3 AGENTES

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL




ESTADISTICAS - INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD - EDUCACION VIAL

05/07/2017
La Provincia realizara trabajos viales en 87 rutas y Vialidad participd de las jornadas de capacitacion de Seguridad y
caminos que atraviesan 91 municipios DafoTI2017 Educacion Vial, en Azul

Avanzan los
trabajos viales en
la Ruta Provincial
4

El Centro de
Educacion Vial
Chivilcoy participd
en la Feria de la

. : : ., Ciencia
Rehabilitacion de calzada: infervenciones de hormigon.
expone educacion vial ante docentes
En el marco del Plan Vial, el Gobierno provincial, a El Centro de
través de la Direccion de Vialidad dependiente del ~ 23/06/2017 Educacion Vial de
Ministerio de Infraestructura v Servicios Publicos, licitd - Dolores participd .
obras viales para rehabilitar v conservar 87 rutas vy de las jornadas El Area de Seguridad Vial dependiente de |a Direccion de Vialidad de la provincia de Buenos
caminos _provinciales, interviniendo 2000 km g por e Bl Serlcnd g o Jomade,d cepeciacin on Seoudec ) Sauann Ve, srenzada po
corredores que atraviezan 91 municipios. Bicentenario de P » IEp ¥ :
esa ciudad Durante el encuentro se abordd la tematica sobre la Seguridad Vial desde una perspectiva
legal v técnica. Mientras que la otra capacitacion estuvo destinada a Docentes del Partido,
donde se dictd el curso denominado “Hacia un Nuevo Enfoque de Sequridad y Educacion
Viar
EDUCACION VIAL EN EL 22/06/2017 Jornadas de Las capacitaciones en Seguridad Vial estuvieron a cargo del Ing. Roberto Moya v el Lic.
1 educacién vial en COscar Astoreca, mientras la tematica “Hacia un Muevo Enfoque de Seguridad v Educacion

Vial" fue coordinada por Sr. Oscar Rossi v la Lic.Patricia Rodriguez  para docentes de
distintos nivel educativos.

COTIDIANO DE VIALIDAD:

EXTRAI/DO DE PORTADA WEB INSTITUCIONAL

la ciudad de
Lincoln

ACTUACIONES DE SEGURIDAD VIAL




ESTADISTICAS - INFRAESTRUCTURA Y MOVILIDAD -

Jornadas de educacion vial en la ciudad de Lincoln

El Centro Educativo Vial Junin de la Direccién de Vialidad de |a Provincia de Buenos Aires,
participd en 1a ciudad de Lincoln de tres jornadas intensivas de Educacion Vial. Cuyo objetive
fue la concientizacion en “la conduccion segura en la via publica, |8 manera correcta de
circular como peatén en zona urbana vy rural v, I3 importancia del uso de elementos de
seguridad®™. En todas ellas el circuito movil fue el escenario donde se desarrollaron las
practicas seguras tanto de ciclista como conductor de bicicleta.

La primera jornada tuvo lugar en la plaza principal de la ciudad, donde a traves del circuito
mavil, juegos, material audiovisual y |a visita de la mascota vial “Prudencio”, los nifios y nifias
de colegios v jardines de infantes privados de la ciudad Lincoln pudigron compartir conceptos
de educacion vial.

Las dos siguientes jormmadas formaron parte de la “2° Feria del Lector” que tuvo lugar en el
C.E.F. N*16 de la ciudad de Lincoln.

De las actividades parficiparon Colegios v Jardines de Infantes Publicos, Escuela Especial,
Centro de Dia y Merenderos de 1a ciudad v de todos los pueblos gue integran el Partido
comao: El Triunfo, Martinez de Hoz, Pasteur, Roberts.

Buenos Aires
Provincia

EDUCACION VIAL

El Centro de Educacion Vial Chivilcoy participé en la Feria de la
Ciencia

En el marco del proyecto institucional "Futuro sobre ruedas”, el Centro de Educacion Vial de
Chivilcoy de la Direccion de Vialidad de la Provincia de Buenos Aires participd en la Feria de
Ciencias, realizada en las instalaciones de Ia Escuela de Educacion Técnica Nro. 1 "Mariano
Moreno” de Chivilcoy.

Las actividades se desamrollaron en el Pargue Infantil Movil perteneciente al Centro de
Educacion Vial, la Coordinadora del Centro Gisela Grammatico explicd “durante Ia jornada

concurrieron mas de 200 alumnos donde trabajaron sobre conocimientos de buenas
conductas en el transito, interactuando como ciclistas y peatones”

ACTIVIDAD EDUCATIVA EN LOS CENTROS

ﬂh Direccion de
gD Vialidad



DIRECCION DE VIALIDAD
DE LA PROVINCIA
DE BUENOS AIRES

PLAN DE SEGURIDAD VIAL
Periodo 2017 - 2019



OBJETIVOS:

> LOGRAR UNA REDUCCION SIGNIFICATIVA DE LOS NIVELES DE SINIESTRALIDAD EN RUTAS DE LA
PROVINCIA DE BUENOS AIRES

> ELEVAR ESTANDARES DE SEGURIDAD EN RED VIAL PAVIMENTADA BAJO CRITERIOS Y PRINCIPIOS DE
SEGURIDAD PREVENTIVA, TOMANDO DE REFERENCIA AL “USUARIO”: PROVEER UN USO FUNCIONAL,
HOMOGENEO Y PREVISIBLE DE LA INFRAESTRUCTURA. PROMOVER AUDITORIAS EN CORREDORES
COMPLETOS Y REVISION DE PROYECTOS PARA SU LOGRO.

> INCORPORAR, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE, CONCEPTOS Y MEDIDAS DE APLICACION EN RUTAS
INDULGENTES (QUE PERDONAN) E INTELIGENTES (QUE INFORMAN AL USUARIO).

> AMPLIAR LA CANTIDAD DE ESTUDIOS DE DIAGNOSTICO Y RIESGOS EN TRAMOS CON CONCENTRACION DE
ACCIDENTES (TCA), CON RESULTADOS APLICABLES A PROYECTOS DE INTERVENCION.

> AMPLIAR LA CANTIDAD DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD EN OBRAS (LLEGAR A ABARCAR ENTRE EL 75% Y
100% DE LAS MISMAS).

> REALIZAR PROYECTOS ESPECIFICOS, ESTUDIOS DE TECNOLOGIA APLICADA (DEFENSAS, BALIZAMIENTO,
ETC.) Y PROGRAMAS DE ESTANDARIZACION DE ALCANCE EXTENSIVO AL TERRITORIO PROVINCIAL.

> OBTENER MAYORES DATOS DE ACCIDENTES PARA MEJORAR LOS RESULTADOS ESTADISTICOS QUE
PROVEE VIALIDAD DE LAS RUTAS DE LA RED PRIMARIA PAVIMENTADA.

> REVALORIZAR LA ACTIVIDAD DOCENTE EN MATERIA DE SEGURIDAD VIAL A NUEVAS GENERACIONES
DESDE CENTROS DE EDUCACION VIAL.

> CONTINUAR LAS ACTIVIDADES DE CAPACITACION DOCENTE Y DE INSPECTORES DE TRANSITO. (IPAP)

> REALIZAR CAMP,ANAS DE SEGURIDAD VIAL Y CONCIENTIZACION CIUDADANA MEDIANTE CARTELERIA EN
RUTAS Y DIFUSION EN MEDIOS DE PRENSA.

Buenos Aires O o cccion o
Provincia QLY Vvialidad



Subgerencia de

Planificacion Vial

> CONFIGURACION Y SEGUIMIENTO DE PLAN INTEGRAL DE SEGURIDAD VIAL
> ARTICULACION INTERMINISTERIAL, ONG, OTRAS VIALIDADES, ETC.
Seguridad .| > APLICACION Y EXTENSION DE NORMAS VIGENTES

Vial > DIFUSION DE CONCEPTOS, PLAN DE ACCION Y ALCANCES

> OBTENCION DE ESTADISTICAS DE ACCIDENTES
Observatorio y > IDENTIFICACION DE TRAMOS Y PUNTOS CON MAYOR CONCENTRACION DE ACCIDENTES
B Estadisticas —

> ANALISIS DE CAUSAS Y DIAGNOSTICO DE RIESGO INTRINSECO

> AUDITORIAS DE OBRAS (S/ MANUAL SENALIZACION TRANSITORIA)
lnfr?westaygt:ra Y ey | > ELABORACION DE PROYECTOS ESPECIFICOS Y REVISION DE PROYECTOS
oviiea > AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL

> EDUCACION VIAL (UNIDAD DE COORD. y CENTROS DE EDUC. VIAL)
L Eggr‘:icr:g;l’i'z:‘y | > ACTIVIDADES DE FORMACION Y CAPACITACION (DOCENTES, INSPECTORES)
> CAMPANAS DE SEGURIDAD VIAL Y COMUNICACION EXTENSIVA

ORGANIZACION
PROPUESTA MISIONES Y FUNCIONES

DEL AREA

Buenos Aires IO o cccion oe
Provincia QLY Vialidad



Bancos multilaterales de desarrollo
Iniciativa de seguridad vial

S Decenio de
Accion para la

, Seguridad Vial

& 2011-2020

Grupo de las

Naciones Unidas para la
colaboracion en materia de
seguridad vial

7
A

Q_Q)\\U 0f 4
4?4 ava

W AMERICA LATINA

CUMPLIR CON LINEAMIENTOS (GUIAS)
REDACTADA POR LOS 8 BANCOS
MULTILATERALES QUE CONFORMAN LA
“INICIATIVA DE SEGURIDAD VIAL”

- GESTIONDE LA

SEGURIDAD VIAL

O

European Bank
for Reconstruction and Development

] il European
! : ! Investment

TRABAJAR PREVIAMENTE EN ACCIONES
SISTEMATICAS Y MULTISECTORIALES
PARA ABORDAR LA PROBLEMATICA EN
UN PAIS, PROVINCIA, CIUDAD,
MINISTERIO, ETC.

 INFRAESTRUCTURA

Y MOVILIDAD
SEGURA

 VEHICULOS

SEGUROS

| Bank

4
=/

S Ly,
B NN

7. 5%
%\V J

ABORDAR LAS SOLICITUDES DE
FINANCIACION CONSIDERANDO ETAPAS
DE DIAGNOSTICO EN BASE A 5 PILARES
PRINCIPALES Y DE ELABORACION DE
PROYECTOS ESPECIFICOS.

 USUARIOS

SEGUROS

« RESPUESTA POST

ACCIDENTES

@ WORLD BANKGROUP
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Bancos multilaterales de desarrollo
Iniciativa de seguridad vial

APECTOS A SER CONSIDERADOS

(Existe en el pais una agencia o comité lider
en sequridad vial?

¢ Coordina todas las agencias involucradas?

¢ Tiene el pais una estrategia o plan de seguri-
dad vial?

¢Tiene el plan objetivos ambiciosos pero alcan-
zables en el tiempo?

cTiene el organismo coordinador recursos téc-
nicos y financieros adecuados para promover
la sequridad vial?

< Cuenta el pais con datos e indicadores de
seguridad vial confiables?

¢ Se han identificado los usuarios en riesgo y
sus comportamientos?

cTiene el pais un programa de investigacion en
seguridad vial en marcha?

cExisten en el pais leyes adecuadas de sequ-
ridad vial en relacién con el factor de riesgo:

¢Existen en el pais leyes adecuadas de sequ-
PILAR 1 ridad vial en relacién con el factor de riesgo:
exceso de velocidad?

995"";’“ de Iﬂ ¢Existen en el pais leyes adecuadas de sequri-
seguridad vial dad vial en relacién con el factor de riesgo: uso
del casco?

SITUACION
ACTUAL

conducir bajo los efectos del alcohol o drogas?

COMENTARIOS
Y POSIBLES
ACCIONES

RESPONSABLE DE LA

INFORMACION

PILAR 2

RUTAS
SEGURAS Y
MOVILIDAD

(Existen en el pais leyes adecuadas de sequ-
ridad vial en relacién con el factor de riesgo:
cinturones de seguridad?

¢Existen en el pais leyes adecuadas de segu-
ridad vial en relacién con el factor de riesgo:
sistemas de retencidn para nifos?

<Cuenta el pais con leyes de seguridad wial
para zonas en construccion?

cSon suficientes los instrumentos y procedi-
mientos legislativos para apoyar las interven-
ciones y funciones de la gestién institucional
hacia el alcance de los resultados planteados?

cTiene el pais un adecuado sistema policiaco
para hacer cumplir las normas de transito?

<Consideran los planes y estrategias a todos
los usuarios vulnerables, por ejemplo, peato-
nes, ciclistas y motociclistas?

APECTOS A SER CONSIDERADOS

¢Las autoridades de las vias tienen la responsabili-

VLSe ha establecido un programa de identificacion
y mitigacién de zonas de peligro y puntos criticos?

<Se realizan analisis espaciales de siniestros

en las areas urbanas?

¢ Esta la red vial categorizada segun una jerar-

quia funcional?

¢ Cuenta el pais con ingenieros capacitados
para realizar las auditorias de segunidad vial?

¢ Se realizan auditorias de seguridad vial y los

resultados son implementados en todos los

nuevos proyectos?

¢ Se realizan inspecciones de seguridad en todos

los proyectos de rehabilitacion de carreteras?

Se consideran las necesidades de los usua-
rios vulnerables en el disefio, planificacion y
elur de las vias? | ciclistas,

motociclistas, nifos, gente de edad avanzada)

Se utilizan conceptos de vias perdonadoras o
sistemas de contencin en el disefio y opera-

cién de la red vial?

¢Cuentan las autoridades wiales con suficiente
personal permanente para monitorear siste-
maticamente los aspectos de seguridad vial
en sus redes viales, especialmente para los
usuarios vulnerables?

GUIA EN ETAPA
DE DIAGNOSTICO

APECTOS A SER CONSIDERADOS

:Se estan implementando intervenciones
para cada uno de los principales factores de
riesgo, tomando en cuenta a los usuarios mas
vulnerables?

[ ¢Es el cumplimiento de la ley efectivo para
prevenir comportamientos viales peligrosos?

[ :Se estan implementando programas de edu-
PILAR 4 cacidn y campanas de seguridad vial enfocadas
a los usuarios vulnerables de mayor riesgo?

l;SEléﬁl;lgsS [ ¢Se destinan la mayor parte de los fondos que

se recaudan por el cumplimiento de la ley para
financiar actividades de seguridad vial? (%)

[ ¢Se promueven los planes de seguridad vial en
zonas de trabajo?

¢Cuenta el pais con planes de seguridad vial
para motociclistas?

Does the country have motorcyclist safety
plans?

PILAR 3

VEHICULOS
SEGUROS

Se han adoptado las reglam de
vehiculos de motor establecidas por el Foro

Mundial de las Naciones Unidas [WP29]?

¢Incluye la legislacién el uso obligatorio de los
cinturones de segundad, sistemas ABS y sistemas
de sequridad activa y pasiva en los vehiculos?

£Son los estandares de seguridad vehicular
suficientes para evitar la importacion de nue-
vos vehiculos menos seguros que no se permi-

tirian importar a Europa o Estados Unidos?

¢Son los estandares de sequridad vehicular su-
ficientes para evitar |a importacion de vehiculos
usados poco seguros? lausencia de cinturones
de sequndad delanteros o traseros, bolsas de

aire o el volante ubicado en el lugar inadecuado)

< Se realizan peniédicamente inspecciones téc-

nico-mecanicas de los vehiculos comerciales?

:Se realizan inspecciones técnico-mecanicas
de los otros vehiculos de mas de tres afos de
antigiedad?

¢Se cuenta con sistemas de emergencia
pre-hospitalaria

* En el pais

* En esa ciudad

* En los alrededores del proyecto?

¢(Existen equipos disponibles de rescate
adecuadamente entrenados y equipados para

PILAR 5 atender a las victimas de siniestros viales?

| ¢ Puede proporcionarse asistencia médica de
RESPUESTA primeros auxilios a las victimas de siniestros
DESPUES DE | viales en un lapso méximo de 20 minutos?
ACCIDENTES

¢ Se cuenta con buenos sistemas de atencién
hospitalaria para traumatismos?

¢Cuentan las victimas de siniestros
viales con programas de rehabilitacién
fisica y psicoldgica?

(Se llevan a cabo investigaciones legales y fo-

renses del accidente? ;Se aplica una respues-

ta legal efectiva cuando hay heridos o muertos
| en siniestros de transito?

ACCESO A CREDITOS ESPECIFICOS

EN SEGURIDAD VIAL




TIPO DE
PROYECTO APLICABILIDAD FASE DEL PROYECTO TEMAS A SER CONSIDERADOS

Construccién
nueva;
Rehabilitacion;
Reconstruccidn;
Mejoramiento

Estudio de factibilidad
Diseno preliminar

Diseno detallado

Construccién

Analisis de Impacto de la Seguridad Vial
Calificacién de la seguridad vial

Implementacién del enfoque basado en sistemas de conten-
-1 cion en el diseno y estandares de disefio

Auditorias de Seguridad Vial y/o

Calificacién de la seguridad vial

Administracién del trafico en zonas de construccion
Sensibilizacion en seguridad vial

Edificios [escue-
las, hospitales,
puertos, vivienda,
instalaciones de
transito, etc.)

Estudio de factibilidad

Disefio preliminar

Diseno detallado

Construccién

Evaluacién de Impacto de la Seguridad Vial

Circulacién segura del trafico motorizado y no motorizado,
provision de zonas de estacionamiento seguro, control de

vehiculos que transportan materiales peligrosos

Administracién del trafico en las zonas de construccién

Antes/después de la
apertura

Sensibilizacién
Evaluacién y monitoreo de los impactos de a seguridad vial

GUIA EN ETAPA
DE PROYECTO

L d
2 ®©
" ——
VIAL (ruralesy Auditorias de seguridad vial y/o E >
urbanos) Antes/después de la Calificacion de la seguridad vial =
apertura Sistemas de asistencia en situaciones de emergencia ‘.U -c
Evaluacién y monitoreo de los impactos de a sequridad wial m
Inspeccién de la Seguridad Vial Q m
Gestién de los puntos criticos E o) -c
oy o z : Calificacion de la seguridad vial, mapeo de las zonas de
Mantenimiento Operacion de vias exis- = = ik " - —
de vi siniestros de transito y analisis espacial Q
e vias tentes . X . [
Informacién adecuada para los usuarios y aplicacion de las o
normas :
Sistemas de asistencia en situaciones de emergencias m m
Estudio de factibilidad Evaluacién de Impacto de la Seguridad Vial Q
1 :
Diseno preliminar Auditorias de sequridad vial con particular atencién a la vul- FO] m
nerabilidad de las vias y la circulacién del trafico motorizado ot (n
Disefio detallado )éno mg)ttorléadcaeg e i ()]
equisitos de seguridad para vehiculo: o a’
PROYECTOS DE | | TP 0C — | )
TRANSPORTE (BRT. Metros Construccién Gestion del gll'allco en las zonas de trabajo 4 -c
MASIVO ) . J Sensibilizacién en seguridad vial 5 —
etc. o
Auditorias de seguridad vial con particular atencién a los S5 m
Antes/despuis.de la usuarios vulnerables [peatones, ciclistas y motociclistas] >
5 er':ura Entrenamiento y sensibilizacién de conductores de vehiculos E
P comerciales y de transporte publico " _l'
Evaluacién y monitoreo de los impactos de la seguridad vial. | m m
Estudio de factibilidad Evaluacién de Impacto de la Seguridad Vial (@) b
Auditorias de seguridad vial con particular atencion a los O U
Diseno preliminar usuarios vulnerables y a la circulacion del tréfico motoriza- - —
Infraestructura do y no motorizado 0 c
de :\llercamblo Disefio detallado Administracién del trafico en las zonas de construccién m —
moda
Construccion Auditorias de seguridad vial con particular atencién a los
) usuarios vulnerables [peatones, ciclistas y motociclistas)
PROYECTOS Antes/después de la Sensibilizacién
QUE GENERAN | apertura Evaluacién y monitoreo de los impactos de la seguridad vial
TRAFICO 1 R

ACCESO A CREDITOS ESPECIFICOS

EN SEGURIDAD VIAL




