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Los datos basicos socioecondmicos, incluyendo informacién sobre deuda publica, se encuentran
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http://www.iadb.org/countries/home.cfm?id_country=BR&L anguage=English
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PLAN DE OPERACIONES

I. RESUMEN EJECUTIVO

Estudios de Prefactibilidad Econémica, Técnica y Ambiental para la
Conexion Hidroviaria e Intermodal de las Hidrovias Tieté-Parand y
Parana-Prata

BR-T1044

Hilda Maria Gomez (VPC/IIRSA), Jefe de Equipo; Rosana Brandao
(INE/TSP), Dalve A. Soria Alves (CSC/CBR); Rodrigo Moreira Pinto
Beraldo (LEG/SGO); Vanina Messere (VPC/IIRSA) y Caterina Vecco
(INE/TSP).

Itaipu Binacional
Itaipy Binacional
Republica de Brasil directamente e indirectamente Paraguay y Argentina

BID
Fondo FIRII — Fondo Para el Financiamiento de

i e L US$400.000
Operaciones de Cooperacion Técnica para Iniciativas
para la Integracion de Infraestructura Regional (FIR)
Aporte Local US$100.000
Total US$500.000

Estudiar la prefactibilidad Técnica, econdmico financiera y socio
ambiental de la trasposiciéon, o conexion intermodal, de las hidrovias
Tieté-Parana y Parana-Plata.

El periodo de ejecucién sera de 18 meses y el de desembolsos de 22
meses, ambos plazos contados a partir de la fecha de aprobacion de la
operacion.

Ninguna

Ninguna

El CESI Comité de Medio Ambiente e Impacto Social aprobd el Perfil de
esta Cooperacidn Técnica en su reunion del 22 de septiembre del 2006,
sin solicitar ninguna accion o evaluacién adicional.

Esta operacion estd siendo coordinada con la Corporacién Andina de
Fomento CAF y con el Fondo de desarrollo de la cuenca del Rio de la
Plata FONPLATA, a través del Comité de Coordinacion técnica de
[IRSA.
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II. ANTECEDENTES

Antecedentes y Justificacion.

La construccion de la represa de Itaipa (emprendimiento Brasilero-Paraguayo) no
incluyéd la construccion de algin tipo de transposiciéon para navegacion',
interrumpiendo el curso del rio Parand y generando dos tramos hidroviarios
discontinuos: el primero, Tieté-Parand, desde las nacientes del rio Parana hasta
Itaipt con una extension de 2,400 km, y el segundo, Parana-Plata entre Itaipu y
Buenos Aires, con una extension de 2,600 km de vias navegables. Esta interrupcién
ocurre sobre la frontera entre Paraguay y Brasil, a la altura del Municipio de
Hernandarias sobre la margen Paraguaya, y de Foz do lguacu, sobre la margen
Brasilefia, y constituye un importante cuello de botella para la integracion y el
desarrollo regional.

La hidrovia Tieté-Parana, es una via fluvial organizada alrededor del rio Tieté,
localizado en el Estado de Sdo Paulo. A lo largo de éste rio existen seis
hidroeléctricas que han ayudado a incrementar la profundidad del cauce, con
navegacion continua, a traves de exclusas construidas en cada represa para tal fin.
Permite la navegacion de embarcaciones de 2.5 m. de calado, lo que ha contribuido
a generar un desarrollo industrial importante en la zona.

El rio Parana se origina en la confluencia de los rios Paranaiba y Grande, y
constituye el segundo rio en extensién en América del Sur. Su cuenca abarca mas
del 10% del territorio brasilefio, atravesando los estados de Goias, Minas Gerais,
Sao Paulo, Mato Grosso do Sul y Parana. Dentro del Estado de Parand, entre los
municipios de Guaira y Foz do Iguacu, el rio Parana se extiende 170 km. sobre la
frontera entre Paraguay y Brasil, luego transcurre como rio fronterizo entre
Paraguay y Argentina, hasta recibir su mayor afluente, el rio Paraguay, para luego
juntarse con el rio Uruguay, desembocando en el océano Atlantico, a la altura de
Buenos Aires y Montevideo. Por lo tanto, dentro del area de influencia de la
cuenca del Parana, se encuentran los 4 paises integrantes del MERCOSUR, con
una poblacion total de 35 millones de habitantes. Las tierras sobre los margenes del
rio Parana son reconocidas por su alta productividad agricola, produciendo mas de
30 millones de toneladas de granos por afio.

La Hidrovia Paraguay- Parana constituye uno de los Ejes de Integracion de 1IRSA.
En el 2005 se realiz6 un Grupo Técnico Ejecutivo (GTE) del Eje, para analizar y
validar el diagnostico presentado en la Vision de Negocios de la Hidrovia, e
identificar un conjunto de proyectos para conformar la Cartera. En dicha ocasion se
acordd ampliar el area de influencia del Eje a las cuatro subcuencas relacionadas:
Tieté-Parand, Paraguay-Parand, Rio Uruguay y Rio de la Plata, y se le encomendo
a FONPLATA ampliar los estudios para incluir estas nuevas subcuencas.
Posteriormente en agosto de 2007, se realiz6 otro GTE en el cual se presentd la

! El tratado firmado entre la Republica Federal de Brasil y la Repblica de Paraguay para la explotacién de los recursos
hidricos del rio Parand, el cual pertenece en consorcio a los dos paises, desde Salto Grande de Séte Quedas o Salto
Guaira hasta las cataratas del lguaz, internalizado al Brasil por Decreto n.° 72.707, del 28 de agosto de 1973, prevé
dentro de su Anexo B —I1l- COMPONENTES PRINCIPALES DEL PROYECTO - item 11 - Obras para Navegacion
— El proyecto incluyera las obras que fueren necesarias para atender a los requisitos del trafego de navegacion fluvial,
tales como: terminales e conexiones terrestres, esclusas, canales, ascensores y sus similares.
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vision estratégica ampliada y se definieron los proyectos de la Cartera, IIRSA para
este Eje, acordados por los paises, agrupandolos de acuerdo con la metodologia de
planificacion territorial estratégica de 1IRSA. Se creo el Grupo No 2, denominado
Tieté — Paran4, el cual tiene como proyecto ancla, es decir el que le da sentido al
Grupo, “la Trasposicion de Itaipd”.

En junio de 2008 tuvo lugar la Gltima reunion del GTE de la Hidrovia, en el cual se
revisaron los agrupamientos de proyectos del Eje ratificando el Grupo No 2 “Tieté
— Parana”, con el proyecto ancla de la Trasposicion de Itaipu, objeto de la presente
CT.

Estrategia del Banco en el sector

Desde el afio 2000, cuando los presidentes de los doce paises suramericanos
crearon la Iniciativa de Integracién Regional Suramericana, 1IRSA, el Banco ha
venido apoyando su desarrollo. En marzo de 2006, el Directorio aprobd la
extension del respaldo del Banco a IIRSA, a través de la prorroga de la clausula de
vencimiento hasta el 2010, fecha en la cual vence el programa inicial acordado
entre los paises para la Iniciativa. El Eje Hidrovia Paraguay- Parand, es uno de los
diez (10) Ejes de Integracion y Desarrollo definidos en el proceso de planificacion
de la Iniciativa. Este estudio es claramente un aporte a la integracion fisica ya que
unird una importante region de Brasil, Argentina y Paraguay.

Participacion del Banco y otras Agencias en el Sector

El Banco viene apoyando una serie de actividades vinculadas con el mejoramiento
del Eje Hidrovia Paraguay- Parana.

El Comité de Coordinacion Técnica (CCT), organo de coordinacion tecnica de
IIRSA, esta conformado por el Fondo Financiero para el Desarrollo de la Cuenca
del Plata (FONPLATA), la Corporacién Andina de Fomento (CAF), y el Banco,
por lo tanto, los resultados de este estudio, asi como el resto de las actividades que
realizan estos Bancos, se comparten en los eventos del Comite.

Estrategia del Programa

El FIRII fue creado para apoyar las actividades de preparacion de proyectos de
infraestructura de integracién, principalmente bajo la Iniciativa IIRSA vy el
Proyecto Mesoameérica (ex Plan Puebla Panama).

Dentro de las actividades financiables bajo este Fondo se encuentran:

a. Estudios de prefactibilidad y factibilidad,;
b. Disefios de proyectos;

c. Estudios relacionados con la viabilidad (técnica, econdmica, financiera,
social e institucional) de proyectos;

d. Estudios sociales y ambientales; y
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Evaluaciones ambientales estratégicas, entre otras.

Por lo tanto, esta CT resulta elegible para esta fuente de financiacion.

I1l. OBJETIVOS Y DESCRIPCION DE LA COOPERACION TECNICA

Objetivos

El objetivo especifico del trabajo a realizar, es conocer la viabilidad preliminar del
proyecto a través de la realizacion de los estudios de prefactibilidad técnica,
econdmica, financiera y socio ambiental necesarios para justificar la decision de
continuar con su disefio.

a. Estudio de la demanda potencial:

Se efectuard un estudio de demanda potencial de la trasposicién de ltaipl que
incluya:

=

Identificacion y cuantificacion del mercado de cargas y traficos susceptibles
de ser movidos a través del sistema multimodal a implementar a lo largo de
toda la vida til del proyecto.

Analisis de la insercidn del proyecto en el contexto de planes nacionales y/o
regionales de desarrollo de la infraestructura de transporte y evaluacion de
sus posibilidades de articulacion y complementacién con los demas
sistemas de transporte existentes.

Delimitacion geografica del area de influencia del proyecto a considerar en
los estudios.

Analisis del trafico total de cargas factibles de ser movidas en la actualidad
por el sistema multimodal.

Proyeccion del trafico total de cargas a lo largo del periodo utilizado para el
andlisis.

Planteo de una matriz de trafico total de cargas factibles de ser movidas por
el sistema multimodal a lo largo del periodo de andlisis considerado,

discriminadas por naturaleza y modalidad de embarque (graneles,
contenedores, etc.).

b. Prefactibilidad Técnica

Se hara un predisefio de las siguientes obras las cuales componen la trasposicion:

=

Terminal Portuaria Lacustre en la localidad Alto Boa Vista (margen
izquierda del Lago de Itaipa, aguas arriba de la represa).

Terminales portuarias de contingencia en los municipios de Santa Helena y
Guaira (aguas arriba de la represa, lado brasilero).

Terminales portuarias en Presidente Franco, Hernandarias y Puerto Indio
(lado paraguayo).
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Interconexion terrestre de la Terminal Portuaria Lacustre y las Terminales
Fluviales del Rio Iguazu (aguas abajo de la represa, lado brasilero).

Areas de convergencia intermodal, en las situaciones de acciones
aduaneras, procesamiento, maniobras y estacionamientos en Foz do Iguazu,
con los empalmes de las vias existentes o proyectadas.

Adecuacion al sistema propuesto junto al Puerto Iguazu, en el rio Iguazu,
Argentina.

Mejora de la carretera Itaipu, desde Saltos del Guaira y Hernandarias hasta
Presidente Franco (lado paraguayo).

Conexion de la carretera de Itaipu con Puerto Indio (lado paraguayo).

Estudio socio-ambiental preliminar

Este estudio comprende:

=

La identificacidn de los principales impactos socio ambientales: i) sobre el
medio fisico (agua, suelo y aire), ii) bioldgico (fauna y biota), iii)
urbanistico y socio econdémico de sus areas de influencia y; iv) la
caracterizacion de los compromisos y responsabilidades en el desarrollo de
las posibles soluciones y/o de las medidas de caracter compensatorio.

Identificacion de los eventuales impactos ambientales adversos, causados
por las politicas publicas y de las estrategias de inversiones asociadas al
proyecto en pauta, con el establecimiento de criterios para las decisiones a
ser tomadas por los agentes publicos y privados involucrados.

El establecimiento de directrices especificas para orientar los 6rganos
ambientales en la elaboracion de los Términos de Referencia para el
desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental — EIA y del Plan Bésico
Ambiental.

La formulacion de una visién de mediano y largo plazo de los segmentos
ylo sectores afectados, apoyando los gobiernos responsables en la
implementacién de politicas publicas adecuadas y posibles de revertir
situaciones y/o efectos socio ambientales indeseables.

La recomendacion de acciones/intervenciones de largo alcance vy
pertinentes a partir del analisis de los marcos legales e institucionales
relativos a normas, legislacién ambiental, capacitacion y gestion ambiental
en el ambito de los gobiernos responsables por la gestion de las areas de
afectacion directas e indirectas.

La sistematizacion de datos e informaciones socio ambientales permitiendo
identificar la necesidad de nuevos estudios y acciones complementarias a
ser implementadas en los planes y programas de monitoreo Socio
ambientales propuestos.

La Concepcion técnica del Proyecto y la pre-factibilidad econdmica
considerando los factores ambientales.
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d. Evaluacion econémica y financiera

Demostracion de la viabilidad economica del proyecto y determinacion de los
requerimientos financieros para la implementacion de la alternativa elegida,
realizando:

=

Costos

Estimaciones del costo de construccion de todas las obras planteadas
basadas en cOmputos métricos globales y precios unitarios promedio
obtenidos de organismos oficiales o instituciones privadas reconocidas.
Los costos del valor de los terrenos a utilizar deberdn computarse por
separado.

Estimacion del costo operativo anual de todas las instalaciones disefiadas,
incluyendo gastos de personal, administracion, energia y toda otra
erogacion necesaria para el normal funcionamiento de las instalaciones.

Estimacion del costo de mantenimiento y reposicion de todas las
instalaciones predisefiadas durante toda la vida util del proyecto.

Estimacidn del costo de las medidas de mitigacion y/o compensacion de los
impactos ambientales negativos correspondientes a la etapa de construccion
de operacion.

Estimacién de los beneficios econdmicos que generara el proyecto durante
el horizonte de anélisis a precios de mercado y a precios de eficiencia.

Planteo de flujo de ingresos y egresos y célculo de indicadores econémicos
VAN, B/Cy TIR a precios de mercado y a precios de eficiencia.

Analisis de sensibilidad de los indicadores econdmicos y financieros.

Determinacion de los requerimientos de capital necesarios para la
implementacién del proyecto.

V. CoSTOSY FINANCIAMIENTO

El costo global de la cooperacidn técnica se estima en US$500.000; de los cuales el
Banco aportara US$400.000, con recursos del Fondo para el Financiamiento de
Operaciones de Cooperacién Técnica para Iniciativas para la Integracion de
Infraestructura Regional (FIRII) e Itaipd Binacional aportara US$100.000 en
especie, a través de la administracion del proceso de contratacion y supervision. La
desagregacion de costos se presenta en el Cuadro No 1, a continuacion:
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CuadroNo 1
ALCANCE FIRII APORTE LOCAL TOTAL

Estudio de la demanda
potencial 60,000 0 60,000
Prefactibilidad técnica 160,000 0 160,000
Estudio socio-ambiental
preliminar 100,000 0 100,000
Evaluacion econdmica y
financiera 30,000 0 30,000
Gastos generales y operativos 50,000 50,000
Supervision y auditoria 50,000 50,000 100,000

TOTAL 400,000 100,000 500,000

V. ORGANISMO EJECUTOR Y MECANISMOS DE EJECUCION

Organismo Ejecutor

Es el ente responsable por la contratacion de los estudios objeto de la Cooperacién
Técnica, en este caso Itaipl Binacional, persona juridica emergente en el campo del
derecho internacional publico, por ser consecuente de un Tratado, con la vocacion
y la finalidad especifica de desempefio de actividad industrial, como concesionaria
de servicio publico internacional, comdn a dos paises.

Itaipt Binacional serd el beneficiario y el organismo ejecutor de la cooperacion
técnica.

La responsabilidad técnica y la de procesar y aprobar solicitudes de pago a Itaipd
Binacional serdn del Banco a través de: Hilda Maria Gomez (VPC/IIRSA)
(hildag@iadb.org, Tel. 571 325-7038) y/o Alexandre Soria Dalve Alves
(CSC/CBR) (dalves@iadb.org), que también estaran a cargo del monitoreo y
seguimiento de esta CT

Mecanismo de Supervision: La supervision del Banco es responsable del
seguimiento tanto técnico como operativo de la CT. Esto implica: i) revisar que los
procesos de contratacion ejecutados por el organismo ejecutor se hagan de acuerdo
con las politicas del Banco o otra que él previamente autorice y ii) durante el
desarrollo del estudio, revisar cada uno de los informes que presenten el organismo
ejecutor y si estan conformes con lo pactado, aprobar los pagos.

La participacion de las Coordinaciones Nacionales (CN) de 1IRSA de Argentina,
Paraguay Yy Brasil se hara a través del Banco, quien enviara a cada CN copia de los
informes para concepto del respectivo pais.

VPC/IIRSA en coordinacion con INE/TSP, actuard como Entidad Supervisora de
esta cooperacion técnica. Para la supervision del estudio se constituird un Comité
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de Seguimiento con participacion de las Coordinaciones Nacionales de 1IRSA en
Brasil, Argentina y Paraguay, o a quien ellos deleguen. Este Comité hara
recomendaciones sobre el desarrollo del estudio.

Periodo de Ejecucién

El periodo de ejecucion sera de 18 meses y el de desembolsos de 22 meses, ambos
plazos contados a partir de la fecha de aprobacion de la operacion.

Adquisicidnes

La ejecucion del estudio estara a cargo de una firma consultora especializada. Las
contrataciones serdn hechas por el Organismo Ejecutor. La seleccion y la
contratacion de la firma responsable por desarrollar los estudios del Programa se
llevaran a cabo de conformidad a NGL — Norma Geral de Licitagdo, vigente en la
Itaip Binacional, documento que est& acorde con las Politicas y Procedimientos de
Adgquisiciones del Banco (GN-2349-7, GN-2350-7 y subsiguientes).

Las revisiones de las contrataciones sera ex-ante, es decir, el Banco debera dar su
no objecion durante el proceso de contratacion.

VI. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Informes de avance e informe final

El Organismo Ejecutor presentard al Banco la documentacion técnica relacionada
con los servicios de consultoria, incluyendo los tres informes parciales y el informe
final, segln establecido en los respectivos términos de referencia de la firma de
consultoria responsable por desarrollar los estudios del Programa. La no objecion
técnica a los informes de los servicios de consultoria técnica serd dada por
VPC/IIRSA, para lo cual consultara a las Coordinaciones Nacionales de 1IRSA de
Argentina, Brasil y Paraguay.

Evaluaciones

La presente CT contard con al menos dos misiones de seguimiento y evaluacion.
Las misiones presentaran una oportunidad para examinar el avance de los estudios.

VII. BENEFICIOS Y RIESGOS

Beneficios y beneficiarios

El desarrollo de la Hidrovia Paraguay-Parand, en general y de las subcuencas de
Tieté-Parand y Parana-Plata, en particular, contribuiran considerablemente al
desarrollo de una extensa region del continente sudamericano, la cual, por su
condicion de mediterraneidad, encuentra considerables restricciones para colocar
sus productos competitivamente en los mercados regionales e internacionales.
Adicionalmente, la facilitacion del transporte fluvial a lo largo de la hidrovia
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reducira considerablemente el trafico sobre las carreteras de la region, reduciendo
sustancialmente los costos y los tiempos del transporte en la zona. De esta manera,
el proyecto contribuira a facilitar y generar nuevos flujos de comercio, a crear
nuevas fuentes de empleo y a mejorar la integracion social y econdmica dentro y
entre los paises que se encuentran bajo el area de influencia de la hidrovia,
incluyendo los cuatro paises miembros del MERCOSUR.

Riesgo

El Gnico riesgo existente es la falta de continuidad en el apoyo de los paises, tanto
de los Gobiernos como del sector privado, al proyecto de la Hidrovia. Dicho riesgo
se encuentra mitigado por el compromiso general existente por avanzar la cartera
de proyectos de IIRSA.

VI1Il. ESTRATEGIA AMBIENTAL Y SOCIAL

Por tratarse de estudios, la cooperacion técnica propuesta no presentara ningun tipo
de impacto ambiental o social. El estudio incluira la evaluacion socio-ambiental del
proyecto y preparara los planes de gestién ambiental correspondientes. El Perfil fue
analizado por el CESI el dia 22 de septiembre de 2006, quien aprobd el perfil, sin
solicitar ninguna evaluacion ni accién adicional.

Por lo anterior, y de acuerdo a la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias (GN-2208-20 y OP-703) del Banco, la presente operacion es
catalogada como Categoria “C”.

IX. APROBACION

Agustin Aguerre, Jefe Fecha: MAY 22 2000
Division Transporte (INE/TSP
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BRASIL

ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD ECONOMICA, TECNICA Y AMBIENTAL
PARA LA CONEXION HIDROVIARIA E INTERMODAL DE LAS HIDROVIAS
TIETE-PARANA Y PARANA-PRATA

BR-T1044
CERTIFICACION

Por la presente certifico que esta cooperacion técnica fue aprobada para financiamiento
por el Fondo Para el Financiamiento de Operaciones de Cooperacion Técnica para
Iniciativas para la Integracion de Infraestructura Regional — FIRII (FIR), en fecha 14 de
mayo de 2009 de conformidad con la comunicacién subscrita por Gerhard Lair
(VPC/GCM). Igualmente, certifico que existen recursos disponibles en el Fondo Para el
Financiamiento de Operaciones de Cooperacién Técnica para Iniciativas para la
Integracion de Infraestructura Regional — FIRII (FIR), hasta la suma de US$400.000.- para
financiar las actividades descritas y presupuestadas en este documento. La reserva de
recursos representada por esta certificacion es valida por un periodo de doce (12) meses
calendario contados a partir de la fecha de firma de esta certificacion. Si el proyecto no
fuese aprobado por el BID dentro de ese plazo, los fondos reservados se consideraran
liberados de compromiso, requiriéndose la firma de una nueva certificacion para que se
renueve la reserva anterior. El compromiso y desembolso de los recursos correspondientes
a esta certificacion solo debe ser efectuado por el Banco en ddlares americanos. Esta
misma moneda serd utilizada para estipular la remuneracion y pagos a consultores, a
excepcion de los pagos a consultores locales que trabajen en su propio pais, quienes
recibiran su remuneracién y pagos contratados en la moneda de ese pais. No se podra
destinar ningtin recurso del Fondo para cubrir sumas superiores al monto certificado para
la implementacién de este Plan de Operaciones. Montos superiores al certificado pueden
originarse de compromisos estipulados en contratos que sean denominados en una moneda
diferente a la moneda del Fondo, lo cual puede resultar en diferencias cambiarias de
conversion de monedas sobre las cuales el Fondo no asume riesgo alguno.

/
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Marguerite S. Qe}ger | F ecfha
Jefe
Unidad de Gestion de Donaciones y Cofinanciamiento
VPC/GCM




ANEXO [

Péagina 1 of 1
BRASIL
ESTUDIOS DE PREFACTIBILIDAD ECONOMICA, TECNICA Y AMBIENTAL
PARA LA CONEXION HIDROVIARIA E INTERMODAL DE LAS HIDROVIAS
TIETE-PARANA Y PARANA-PLATA
(BR-T1044)
Presupuesto Detallado
Primer Director y Total
Informe Especialistas USS
Estudio de lIa demanda
potencial
Personal--> 60.000
Gastos Reembolsables--> 15.000
TOTAL 75.000
Segundo Director y Total
Informe Especialistas USS
Prefactibilidad Técnica
Personal --> 160.000
Gastos Reembolsables--> 20.000
TOTAL 180.000
Tercer Director y Total
Informe 1 Especialistas USS
Estudio
Socioambiental
Preliminar
Personal --> 100.000
Gastos Reembolsables--> 15.000
TOTAL 115.000
Cuarto Director y Total
Informe Especialistas USS
Evaluacion econémica y
financiera =
Personal --> 30.000
Gastos Reembolsables--> 0
TOTAL 30.000
TOTALES Personal --> 350.000
Gastos Reembolsables --> 50.000
Supervisién y auditoria --> 100.000
TOTAL 500.000
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ENVIADD POR: SEAIN ND. TELD 32254022 jE_NJU. 2008

COMISSAO DE FINANCIAMENTOS EXTERNGS
1
| COFIEX &
RECOMENDAGAO Ned 06, 20 o v\e-\.r.vwwbnb-de 2008

A ‘Secretaria Executiva da ComissB8o de Financiamentos Externos COFIEX, no
uso das stribuicdes que ihe s3o conferidas pela Resoiucdo CDHIEX n" 231, de 15 de
maio de 1988,

- ¥

RECOM:NDA

Ao Senhor Ministro de Estace do Planejamanto, Ort;an.e*at# e Gestio aprovar ]
cotengao de cocperagdo financeira ndo-reembolssvel, nos seguntes ém-m

(
B
[

1. Nome: Doagdo - Estudos de Pré Exeqaibitidade Econémica, ‘f‘écnica e Ambientz]
para a Congxio intermodal das Hidrovies Tiel-Paransé lu Parané-Prata

2. Donatario: itaipu Binacional ;

3. Executor; ltaipu Binacional /
4. Entidade Doadora: #undo para ¢ Financiamento de OperagBes dé Cooperagds Téenica

para a integragio de infra-Estrutura rFJ'RIUBIEP)

5. Valor da Doagdo: até USS  400.000,00 i
§. Contrspartida:  at¢ USS  100.000,00 -ltalpu Binacional |
i

%//LV *).ﬂ.,;,;.uzf_/

Alexandre Meirada Rosa. >\ . Jd{io E’ém:rdo’}de Aﬂ;’\:edﬁrﬂnngﬂly
7 Secratirio-Executivo
f / *

Prasidente
i

De acordo. Em 2¢ de T‘BMNWCIQ 2008. i
I

Paulo Bernardo Sliva i
Ministro de Estado do Planejamento ﬁ
Orgamento e Gestiv '

Nota: A Sufoneagdo concedide dar §£7 Recomonbagio perderk e!‘:u..-a Uepos de decotﬁd“s vinte tqua-w muw cEMEshE I patir u
312 0§ pudlicacha da Raoomengagio no Didro Oficis! da Ynido.





