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1. Datos generales del titular y de la entidad autorizada para la elaboraciéon de la
Evaluacion ambiental Preliminar.

Los datos deberan consignarse de la siguiente manera:

1.1 Proponente;

Razén Social: Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte
Descentralizado — PROVIAS DESCENTRALIZADO del Ministerio de
Transporte.

Numero de Registro Unico de Contribuyentes (RUC): 20380419247 .
Domicilio legal: Jr. Camana Nro. 678 (Pisos del 7 al 12 - Ex Edif. ATENTO
PERU) -~ Lima - Lima.

Calle y Numero:

Distrito: Lima

Provincia: Lima.

Departamento: Lima.

Teléfono: (051-1) 514 5300.

Fax: {051-1) 426 1736.

Correo electrénico: www.proviasdes. gob pe

1.2 Titular ¢ Representante Legal:

Nombres completos: Director Ejecutivo de PROVIAS DESCENTRALIZADO
Carlos Eduardo Revilla Loayza.

Documento de identidad N°:

Domicilio: Jr. Camana Nro. 678 (Pisos del 7 al 12 - Ex Edif. ATENTO PERU)
— Lima - Lima.

Teléfono: {051-1) 514 5300.

Correo electrénico: www.proviasdes.gob.pe

Datos de la vigencia de poderes del representante legal

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), a través del Proyecto Especial
de Infraestructura de Transporte descentralizado - PROVIAS DESCENTRALIZADO
tiene a cargo gestionar, disponer, facilitar y viabilizar los proyectos de construccion,
rehabilitacion y mejoramiento de carreteras rurales, con la finalidad que éstas permitan
conectar las localidades apartadas de servicios basicos y poder cubrir sus necesidades
basicas, y mejorar las alternativas de un desarrollo econémico y social de estas

poblaciones.
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El proyecto forma parte del “Plan para el desarrollo de infraestructura, servicios y
logistica de transporte en el ambito subnacional - Pro regién” que a su vez forma parte
del Plan de Desarrollo Logistico en Vias Subnacionales, y promueve la integracion y
competitividad regional, a través de la intervencion de las carreteras de la red vial subnacional,
pertenecientes a la red alimentadora de cada corredor logistico seleccionado’.

La misién de Pro regién es contribuir a la mejora en la gestion y prestacién de servicios
de logistica de transporte de carga en el primer eslabon de las cadenas logisticas
priorizadas, cuyos centros de produccion se localizan en el ambito subnacional, de forma
que se adeclen a los requerimientos de la carga desde su origen, tanto en lo referente
a servicios logisticos de transporte especializados, como a una éptima distribucion y
almacenaje, aumentando, de forma sostenible, tanto [a eficiencia del sistema de logistica
de transporte en la red subnacional, como la competitividad del sector productivo en su
acceso a los mercados nacional y de exportacion, y la vision se encuentra orientado al
desarrollo efectivo y sostenible de un sistema regional de transporte y logistica de
transporte de carga altamente competitivo, adaptado a las potencialidades vy
oportunidades existentes en el ambito subnacional, con unos actores totalmente
integrados en la cadena de valor; con presencia de pequefias y medianas empresas
prestadoras de servicios de transporte de calidad especializadas en cada tipo de
producto y bien organizadas, y operadores con actividad en el ambito subnacional; vy,
con unas infraestructuras de transporte seguras, modernas y con unos estandares
adaptados al transporte de carga.

Para la intervencion del presente corredor se han suscrito 02 convenios: Convenio
N°1039-2018-MTC/21 de fecha 28.11.2018 y el convenio N°1063-2018-MTC/21 de fecha
17.12.2018 entre Provias Descentralizado (PVD) y los Gobiernos Regionales de Cusco
y Madre de Dios respectivamente, quienes autorizan a PVD formular y evaluar el
presente “Proyecto de Inversién” presente de acuerdo a lo establecido en la Ley de
Bases de la Descentralizacion y la Ley Organica de los Gobiernos Regionales.

El criterio de seleccién de la via a intervenir, responde a los siguientes puntos:

Criterio_de Competitividad: Priorizar las distintas cadenas productivas y centros de
produccién, orientado a los principales corredores logisticos.

Integracion y/o articulacién: La priorizaciéon de corredores considera la integracién entre
pueblos de la region, acercando a las ciudades mas desfavorecidas con los polos de
desarrollo.

! Plan para el Desarrallo de infraestructura, servicios y fogistica de Transporte en el ambito subnacional Pra regién (MTC, 2017)
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Criterio de demanda de transporte: Enfogque en los indicadores de mayor impacto en el

flujo de carga actual y proyectada, tomando las recomendaciones del modelo integral

del transporte de carga.

Caracteristicas de oferta: Enfoque productivo y de complementariedad, se refleja en las
sinergias generadas al interconectarse con los corredores logisticos identificados por el
MTC de las 22 cadenas logisticas.

2. Marco Legal

Se debe considerar el marco legal general vigente que rige para la proteccion del ambiente
en los proyectos la Red Vial Nacional en todas sus etapas. Por otra parte, deberan sustentar
que las normas citadas se encuentren acorde a la aplicacién o particularidad de cada

Proyecto.

Cuadro N°01 .- Marco Legal.

ITEM NORMA LEGAL BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

NORMAS GENERALES
¥ Constitucion Politica del
Per(.

Decreto Legislativo N°
2 1003, Decreto Legislativo
que agiliza tramites para
la ejecucion de obras

Articulo 2° Inciso 22: Toda persona fiene
derecho a: la paz, la tranquilidad, al disfrute del
tiempo libre y al descanse, asi come gozar de un
ambiente equilibrado adecuado de desarrollo
de su vida".

Articulo 66.- Recursos Nalurales.

Los recursos naturales, renovables y no
renovables, son patrimonio de la Nacion.

El Estado es soberano en su aprovechamiento.
Articulo 67.- Politica Ambiental.

E! Estado determina la politica nacionaf del
ambiente. Promueve el uso sostenible de sus
recursos naturales.

Articulo 68.-Conservacion de la diversidad
bioldgica y areas naturales protegidas.

La ejecucion de las obras correspondientes a las
concesiones de obras plblicas de infraestructura
y de servicios pUblicos a otorgarse por el Gobierno
Nacional, Gobiernos Regionales o Gobiernos

APLICACION

Norma de principal relevancia
Nacicnal que busca combinar el
desarrcllo  econdmico en un
ambiente sustentable para la
persona y los recursos naturales.
Por ello, se implementara el Plan
de Manejo Ambiental para evitar
y/o minimizar los impactos
ambientales negativos causados
por las actividades de ejecucion
del proyecto y mantener un
ambiente saludable y equilibrado
en el area de Influencia del
Proyecto.

Ademas, se cumplira con el Art.
70° de la Constitucion, en el cual
se respeta el derecho de la
propiedad de los predios ubicados
en el Area de Influencia del
Proyecte.

El estudio se ha elaborado dentro
del marco de las normas legales
vigentes de conservacion del
medio ambiente y el uso sostenido
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BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

Locales que afecten terrenos o areas acuaticas en
las que existan bienes integrantes del Patrimonio
Cultural de la Nacibn, deberan contar con la
autorizacién del Instituto Nacional de Cultura, sin
perjuicio de las competenctas propias de cada uno
de los sectores involucrados.

Articulo 49.- El Estado estimula el equilibrio
racional entre el desarrollo socio-econémico, la
conservacion del ambiente y el uso sostenido de
los recursos naturales, garantizando la debida
seguridad juridica a los inversionistas mediante el
establecimiento de normas claras de proteccion
del medio ambiente. En consecuencia, el Estado
promueve la participacion de empresas o
instituciones  privadas en las actividades
destinadas a la proteccion del medio ambiente y
la reduccion de la contaminacién ambiental.

Art I.- Del derecho y deber fundamental.

Del derecho y deber fundamental. Toda persona
fiene el derecho irrenunciable a vivir en un
ambiente saludable, equilibrado y adecuado para
el pleno desarollo de la vida, y el deber de
contribuir a una efectiva gestion ambiental y de
proteger el ambiente, asi como sus componentes,
asegurando particularmente la salud de las
personas en forma individual y colectiva, 1a
conservacién de la diversidad biologica, el
aprovechamiento sostenible de los recursos
naturales y el desarrollo sostenible del pais.

APLICACION

de los recursos naturales,
realizandose también los
planteamientos en caso de

posibles impactos, las medidas
ambientales necesarias para
evitarlos o mitigarlos durante el
pertodo de ejecucion del proyecto,
los cuales deben ser respetados
por las empresas o instituciones
privadas que se encontraran
involucradas, con el objetivo de la
proteccion del medio ambiente.

El estudio se ha elaborado dentro
del marco de las normas legales
vigentes de conservacion del
medio ambiente y el uso sostenido

de los recursos naturales,
realizandose también los
planteamientos en caso de

posibles impactos, las medidas
ambientales necesarias para
evitarlos o mitigarlos durante el
periodo de ejecucion del proyecto,
los cuales deben ser respetados
por las empresas o instituciones
privadas que se encontraran
involucradas, con el objetivo de la
proteccion del medio ambiente.

El Proyecto cumplira con la
Politica Nacional del Ambiente y
Gestion Ambiental a partir de
acciones destinadas a proteger el
ambiente de los impactos
ambientales negativos que el
Proyecto pueda ocasionar.

El estudio cumple con la
normativa a ftraves de la
descripcion de las actividades
propuestas por el proyecto,
determinacion y evaluacion de fos
posibles impactos ambientales y
el planteamiento de las medidas
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Decreto Legislativo N°
1055, que modifica la Ley
N® 28611 Ley General del
Ambiente, publicado el 27
de junio del 2008,

Ley Marco del Sistema
Nacional de  Gestion
Ambiental (SNGA): Ley N°
28245, publicada el 08 de
junio de 2004.

Ley N°12562 que crea el
Sistema Nacional de
Programacion Multianual
y Gestion de Inversiones
(invierte.pe), del 01 de
diciembre  del 2016,
medificado por el Decreto
Legislativo N° 1341, del
07.01.2017, la Ley N°
30680, del 14.11.2017; y

Viceministerio
de Transportes

Articulo 32.- Del Limite Maximo Permisible - LMP,
Articulo 42.- De la Obligacion de Informar
Articulo 43.- De Ia informacion sobre denuncias
presentadas

Articulo 51.- De los criterios a seguir en los
procedimientos de participacion ciudadana.

Articulo 3.- De la finalidad dei Sistema.

El Sistema Nacional de Gestion Ambiental tiene
por finalidad orientar, integrar, coordinar,
supervisar, evaluar y garantizar la aplicacion de
las poiiticas, planes, programas y acciones
destinados a la proteccion del ambiente y
contribuir a la conservacion y aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales.

El presente reglamento crea el Sistema Nacional
de Programacion Multianual y Gestion de
Inversiones como sistema administrativo del
Estado, con la finalidad de orientar el uso de los
recursos publicos destinados ala inversion para la
efectiva prestacion de servicios y la provision de
la infraestructura necesaria para el desarrollo del
pais y derogase la Ley N°® 27293, Ley del Sistema
Nacional de Inversién Publica.

APLICACION

ambienfales necesarias
evitarlos o mitigarlos.

El estudio del proyecto ha
cumplido con las disposiciones
emitidas en la norma legal,
respetando los parametros y
obligaciones establecidas,
elaborando  los  mecanismos
necesarios para que los mismos
sean aplicados para la ejecucion
del proyecto.

para

En la elaboiacién del estudio se
ha realizado coordinaciones con
las distintas instituciones que
forman parte del

Sistema Nacional de Gestion
Ambiental (SNGA), de nivel
nacional, regional y local,

garantizando de esta manera la
aplicacion de las politicas, planes,
programas y acciones destinados
a la proteccion del ambiente y
contribuir a la conservacién y
aprovechamiento sostenible de
los recursos naturales, trabajo que
también sera aplicada durante la
ejecucion del proyecto conforme a
fas disposiciones legates
establecidas en la materia.

El proyecto se desarrolla en el
marca del INVIERTE.PE y se
encuentra a nivel de perfil.
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Decreto Legislativo N°
1432, publicado el 16 de
setiembre del 2018.
Ley Organica de Articulo 1°.- Objeto y contenido de la Ley Se ha  efectuado las
Gobiernos  Regionales,  La presente Ley Orgénica establece y norma la  coordinaciones con las distintas
Ley N° 27867 publicado el  estructura,  organizacién, competencias y autoridades del gobiemo regional,
18 de noviembre del 2002  funciones de los gobiemos regionales. Define la  donde se encuentra ubicado el
y su modificatoria. organizacion democratica, descentralizada y proyecto (Arequipa y Moquegua),
desconcentrada del Gobierno Regional conforme  se han generado convenios para
a la Conslitucion y a la Ley de Bases de la la intervencion de las vias
Descentralizacion. depariamentales.

Articulo 6°.- Desarrollo regional
El desarrollo regional comprende la aplicacién
coherente y eficaz de las politicas e instrumentos
de desarrolio economico social, poblacional,
cultural y ambiental, a ftravés de planes,
programas y proyectos orientados a generar
condiciones que permitan el crecimiento
econdmico armonizado c¢on  la  dinamica
demogréfica, el desarrollo social equitativo y la
conservacién de los recursos naturales y el
ambiente en el ferritorio regional, orientado hacia
el ejercicio pleno de los derechos de hombres y
mujeres e igualdad de oportunidades.
Ley Orgénica de En materia ambiental, las Municipalidades Norma que aplica a todas las
Municipalidades, Ley N° tienen las siguientes funciones; aclividades del proyecto, las
27972, publicado el 27 de  « Velar por la conservacion de la flora y fauna cuales serdn ejecutadas en
mayo del 2003, y sus locales y promover ante las entidades las constante coordinacion con las
modificatorias. acciones necesarias para el desarroilo, autoridades municipales,
aprovechamiento racional y recuperacién de relacionado a los permisos y
los recursos naturales ubicados en el territorio  autorizaciones necesarios para
de su jurisdiccion. las instalaciones auxiliares.
o Normar y controlar las actividades
relacionadas con el saneamiento ambiental.
¢ Difundir programas de educacién ambiental.
s Propiciar campafias de forestacion y
reforestacion.
+ Establecer medidas de control de ruido de
transito y del transporte colectivo.
o Promover y asegurar la conservacién y
custodia del patrimonio cultural local y la
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Ley General de
Comunidades

Campesinas, Ley N°
24656, y sus reglamentos,
Decreto Supremo N°008-
91-TR y Decreto Supremo
N°004-92-TR.

Ley de Comunidades
Mativas y de Desarrollo
Agrario de la Selva y Ceja
de Selva, Decreto Ley
N°22175, publicado el 10
de mayo de 1978, y su
reglamento Decreto
Supremo N°003-79-AA.

y Comunicaciones

APLICACION

Viceministerio

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

de Transportes

defensa y conservacion de los monumentos

arqueoldgicos,

histéricos  y

artisticos,

colaborando con los organismos regionales y

nacionales
restauracion y conservacion.

correspondientes

Su

Articulo 1.- Declérese de necesidad nacional e
interés social y cultural el desarrollo integral de las
Comunidades Campesinas. El Estado las

reconoce como instituciones

democréticas

fundamentales, auténomas en su organizacion,
trabajo comunal y uso de la fierra, asi como en lo
econdmico y administrativo, dentro de los marcos
de la Constitucién, la presente ley y disposiciones

conexas.

Articulo 7.- Las tierras de las Comunidades
Campesinas son las que sefala la Ley de
Deslinde y Titulacién y son inembargables e

imprescriptibles. También son inalienables. Por

excepcion podran ser enajenadas, previo acuerdo
de por lo menos dos tercios de los miembros

calificados de la Comunidad,
Asamblea General

reunidos en
convocada expresa y

Unicamente con tal finalidad. Dicho acuerdo

debera ser aprobado por ley fundada en el interés

de la Comunidad, y debera pagarse el precio en

dinero por adelantade.

Articulo 2° - E| Estado promoveré el desarrollo de
las regiones de Selva y Ceja de Selva, mediante

proyectos de asentamiento rural.

Articulo 5°.- El Estado estimulard mediante un
tratamiento especial la inversion de capitales en
las regiones de Selva y Ceja de Selva de acuerdo

a los respectivos Planes de Desarrollo.

Articulo 6°- Declarase de interés publico la

conservacion,  proteccion,

mejoramiento

y

utilizacion racional de los recursos naturales
renovables de las regiones de Selva y Ceja de

Selva.

El proyecto atraviesa terrenos de
comunidades campesinas, por lo
que se ha tomado en cuenta la
presente norma en |a elaboracion
de la lnea de base socio
econdmico, la identificacion de
impactos, la formulacién del Plan
de Manejo Socio Ambiental y la
claboracion del plan de
participacion ciudadana.

Durante la ejecucién del proyecto
se debera considerar la presente
norma para todas las actividades
que se desarrollen en territorio de
las comunidades campesinas, ya
sea para la gestion de
autorizaciones para el uso de sus
recursos (tierra y ofros), los
procesos  de  parlicipacion
ciudadana, la implementacion def
Plan de Manejo Socio Ambiental,
elc.

La ejecucion del Proyecto se
encuentra situado en terrenos de
comunidades nativas, tomandose
en cuenta la presente norma para
elaboracion de la linea base socio
econdmico, la identificacion de
impactos, la formulacion del plan
de manejo socio ambiental y la
elaboracion  del plan de
participacion ciudadana,
procurando con la ejecucién del
proyecto el desarrollo agrario y
econémico de la comunidad
nativa.
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DECRETO SUPREMQO N*
005-2018-MTC, Decreto
Supremo que establece
disposiciones aplicables a
los proyectos de
infraestructura vial y para

l{a  actualizacion  ylo
modificacion del
Clasificador de Rutas del
Sistema Nacional de
Carreteras -  SINAC,
publicado el 02 de marzo
del 2018.

Ley de Promocién de las
Inversiones para el
Crecimiento Econémico y
el Desarrollo Sostenible,
Ley N°30327, publicado e
21 de mayo del 2015.

Ley N° 30222 que
modifica fa Ley N° 29783,
Ley de Seguridad y Saiud
en el Trabajo, publicado el
11 de Julio del 2014

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

Articulo 1.- Objeto
El presente Decreto Supremo tiene por objeto
establecer disposiciones aplicables a los
proyectos de infraestructura vial y para la
aclualizacién y/a modificacion del Clasificador de
Rutas del Sistema Nacional de Carreteras -
SINAC, cautelando el cumplimiento de la
normativa ambiental, de éreas naturales
protegidas, y de aquella que garantiza la
Proteccion de Pueblos [ndigenas u Originarios en
Situacion de Aislamiento y en Siluacién de
Contacto Inicial.

Articulo 1. Objeto de la Ley

La presente Ley tiene por objeto promocionar las
inversiones para el crecimiento economico y el
desarrolio  sostenible,  estableciendo la
simplificacion e integracién de permisos vy
procedimientos, asi como medidas de promocion
de la inversion.

La presente norma modifica los articulos 13°, 26°,
28°, 32°, inciso d) det articulo 49°, 76° y cuarta
disposicion complementaria modificatoria de |a
Ley 29783, Ley de Seguridad y Salud en el
Trabajo.

Dicha Ley busca promover una cultura de
prevencion de riesgos laborales en el pais. Para
ello, cuenta con el deber de prevencién de los
empleadores, el rol de fiscalizacion y control del
Estado y la participacion de los trabajadores y sus
organizaciones sindicales, quienes, a través del
didlogo social, velan por la promocion, difusion y
cumplimiento de la normativa sobre la materia.

APLICACION

El estudio ha contemplado Ia
norma legal en la elaboracion del
trazo del proyecto, cautelando el
cumplimienio de la normativa
ambiental, las areas naturales
protegidas, asi como ofros
aspectos relevantes en la
proteccion del medio ambiente de
la zona de influencia del proyecto.

El alcance de esta ncrma es
aplicable al presente proyecto, el
cual permite la simplificacion e
integracion de  permisos y
procedimientos, otorgamiento de

licencias, permisos,
autorizaciones y similares en los
distintos  tramites  requeridos,
formando parte de esta ley las
entidades vinculadas a las
actividades de  certificacion
ambientai.

El proyecto cumplira con los
requerimientos enunciados en la
presente norma, la cual promueve
las buenas practicas laborales a

nivel de pais.
El empleador garantiza, en el
centro de trabajo, el

establecimiento de los medios y
condiciones que protejan la vida,
la salud y el bienestar de los
trabajadores, y de aquellos que,
no teniendo vinculo laboral,
prestan servicios o se encuentran
dentro del ambito del centro de
tabores.
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D.S 005-2012-TR,
Seguridad y Salud en el

agosto del 2014.

2018.

¢l 31 de marzo de 2009

BPERU| de Transportes
y Comunicaciones

Decreto Suprema N°006-
2014-TR que modifica el

Reglamento de la Ley de

Trabajo, publicado el 9 de

Ley de Recursos Hidricos:
Ley N° 29338, publicada

Viceministerio

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

“Articulo 1.- Bl presente Reglamento desarrolla la
Ley N° 29783, Ley de Seguridad y Salud en el
Trabaijo, y tiene como objeto promover una cultura
de prevencién de riesgos laborales en el pais,
sobre la base de la observancia del deber de
prevencion de los empleadores, el rol de
fiscalizacion y control del Estado y |a participacion
de los frabajadores y sus organizaciones
sindicales.

NORMAS SOBRE CONSERVACION Y USO SOSTENIBLE DE LOS RECURSOS NATURALES
Ley N° 30754, Ley Marco  Articulo 1. Objeto
Sobre Cambio Climatico,
publicado el 18 de abril de

La Ley Marco sobre Cambio Climatico tiene por
objeto establecer los principios, enfoques y
disposiciones generales para coordinar, articular,
disefiar, ejecutar, reportar, monitorear, evaluar y
difundir las politicas publicas para la gestion
integral, participativa y transparente de las
medidas de adaptacion y mitigacion al cambio
climatico, a fin de reducir la vulnerabilidad dei pais
al cambio climatico, aprovechar las oportunidades
del crecimiento bajo en carbono y cumplir con los
compromisos internacionales asumidos por el
Estado ante la Convencién Marco de las Naciones
Unidas sobre Cambio Climatico, con enfoque
intergeneracional.

Art. 83°- Prohibicién de vertimiento de algunas
sustancias. Esta prohibido verter sustancias
contaminantes y residuos de cualquier tipo en el
agua y en los bienes asociados a ésta, que
representen riesgos  significativos segun los
criterios de  toxicidad, persistencia ©
bioacumulacién. La  Autoridad  Ambiental
respectiva, en coordinacion con la Autoridad
Nacional, establece los criterios y la relacién de
sustancias prohibidas.

Con respecto a aguas subterraneas.

APLICACION

La norma incorpora
modificaciones importantes en
beneficio de los trabajadores, en
atencidn a los riesgos a los que se
encuentran expuestos por las
labores que realizan, asi también
contempla  oftros  aspectos
relevantes para lograr  un
esquema acorde a la prevencién
de riesgos laborales, fos mismos
que sera aplicados por el
empleador para la ejecucion del
proyecto en cumplimiento de
dicha norma.

La presente norma contribuye a la

gjecucidn de la Estrategia
Nacional ante el Cambio
Climatico, conforme a los
principios, instrumentos y

lineamientos establecidos en la
referida norma legal, en Ia
elaboracién del presente estudio
se ha tomado en cuenta la norma,
en las distintas actividades que
seran desarrolladas para la
ejecucion del proyecto.

La presente norma es aplicable en
el proyecto para la prohibicion de
verter sustancias contaminadas y
residuos al agua; el proyecto
ademas contempla actividades
como es el uso de fuentes de agua
por lo que el estudio plantea que
durante la etapa de ejecucion del
proyeclo se deberan de tramitar los
permisos de autorizaciones.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIRI- COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBQ). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) ~ DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON]; PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITQO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.




"q\,guu oy

5

@i

ITEM

Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

NORMA LEGAL

Ley de Areas Nalurales
Protegidas: Ley N* 26834,
publicada e! 04 de julio de
1997, y su Reglamento,
Decreto Supremo N° 038-
2001-AG

Resolucion  Presidencial
N°  57-2014-SERNANP.
Aprueban requisitos

minimos de solicitud de
compatibilidad de
propuesta de aclividad
superpuesta a un Area
Natural Protegida de
administracion  nacional
yio Zonas de
Amortiguamiento, o Area
de Conservacién

Viceministerio
de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

Art. 111°.- Obligacién de informar. Todo aquel
que, con ocasion de efecluar estudios,
exploraciones, explotaciones o cualquier obra,
descubriese agua esté obligado a informar a la
Autoridad  Nacional,  proporcionando  la
informacion técnica que dispanga. En estos casos
no se puede usar el agua sin permiso,
autorizacién o licencia. Asimismo, debe mantener
actualizado un inventario de pozos y otras fuentes
de agua subterranea.

Articulo 1.- La presente Ley norma los aspectos
relacionados con la gestion de las Areas
Naturales Protegidas y su conservacion de
conformidad con el Articulo 68 de la Constitucion
Politica del Peru.

Las Areas Naturales Protegidas son los espacios
continentales ylo marinos del territorio nacional,
expresamente reconocidos y declarados como
tales, incluyendo sus categorias y zonificaciones,
para conservar la diversidad bioldgica y demas
valores asociados de interés cultural, paisajistico
y cientifico, asi como por su contribucion al
desarrollo sostenible del pais.

Las Areas Nalurales Protegidas constituyen
patrimonio de la Nacién. Su condicion natural
debe ser mantenida a perpetuidad pudiendo
permitirse el uso reguladc del 4rea y el
aprovechamiento de recursos, o determinarse la
restriccion de los usos directos.

Articulo 1°.- Aprobar los requisitos minimos que
debe incluir toda solicitud de compatibilidad de
una propuesta de actividad superpuesta aun Area
Natural Protegida de administracion nacional y/o
sus Zonas de Amortiguamiento, 0 un Area de
Conservacién Regional.

APLICACION

La elaboracion del estudio ha
tomado en cuenta la identificacion

de las Areas  Naturales
Protegidas, en éste caso se ha
identificado a la Reserva Nacional
de Salinas y Aguada Blanca, en la
ZA de la ANP. Durante la
elaboracion del perfi se ha
iniciado e! tramite de solicitud de
compatibilidad por la
superposicién de areas auxiliares
tipo Canteras y DME en la ZA de
la ANP; dicho sea de paso se han

considerado las medidas de
prevencion ¥ mitigacién
correspondientes.

Para el presente proyecto se ha
realizado el tramite de la solicitud
de compatibilidad ante el
SERNANP.
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Regional, publicado el 15
de abril del 2014.
Ley Organica para el
Aprovechamiento

Sostenible de los
Recursos Naturales: Ley
N°® 26821, publicada el 26
de junio de 1997.

Ley Forestal y de Fauna
Silvestre: Ley N° 29763,
publicada el 22 de julio del
2011.y sus Reglamentes:
Reglamento para la
Gestion  Forestal: D.S.
N°018-2015-MINAGR),
Reglamento para la
Gestion de  Fauna
Silvestre: D.S  N°019-
2015-MINAGR,
Reglamento para |la
Gestién de las
plantaciones forestales y
los Sistemas
agroforestales:  Decreto
Supremo N° 020-2015-
MINAGRI,  Reglamento
para la Gestidn Forestal y
de Fauna Silvestre en
Comunidades Nativas vy

Comunidades

Campesinas: D.S N°021-
| 2015-MINAGRI.

Aprueban las

"Condiciones para el uso
de los recursos forestales
y de fauna silvestre en los
ecosistemas incluidos en

Viceministerio
de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

La presente Ley Organica tiene como objetivo
promover y regular el aprovechamiento sostenible
de los recursos naturales, renovables y no
renovables, estableciendo un marco adecuado
para el fomento a la inversién, procurande un

equilibrio  dindmico enlre el crecimiento
economico, la conservacion de los recursos
naturales y del ambiente y el desarrollo integral de
la persona humana.

Articulo 1. Finalidad y objeto de la Ley.

El cbjeto de la presente Ley es establecer el
marco legal para regular, promover y supervisar la
actividad forestal y de fauna silvestre para lograr
su finalidad.

Articulo 2. Ambito de aplicacién

La presente Ley se aplica a las diferentes
personas naturales o juridicas, de derecho publico
0 privado, vinculadas a la gestion del patrimonio
forestal y de fauna silvestre de la Nacién, a los
recursos forestales y de fauna silvestre, a los
servicios de los ecosistemas forestaies y ofros
ecosistemas de vegetacion silvestre y a las
actividades forestales y de fauna silvestre y
conexas, en todo ef territorio nacional.

1. Aprovechamiento de los recursos forestales y
de fauna silvestre

1.1 El aprovechamiento de recursos forestales y
de fauna silvestre sélo procede al amparo de las
modalidades que permite la Ley N° 29763, Ley

APLICACION

Norma aplicable en el presente
proyecto, tomandose en cuenta
en la elaboracién del estudio, en
las distintas actividades que seran
desarrolladas, para fa ejecucion
del proyecto para el uso racicnal y
adecuado de los recursos
naturales, renovables y no
renovables conforme lo establece
la normativa.

En concordancia con la norma, las
distintas acividades desarrolladas
han sido crientadas para evitar
dafar la flora y fauna silvestre
existentes en la zona y Area de
Influencia del Proyecto.

En conformidad con la norma, en
casos de aprovechamiento de
recursos forestales y de fauna
silvestre, y desarrollo de
actividades en los ecosistemas

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
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PERU|de Transportes iceministerio
b4 y Comunicaciones de Transportes

ITEM ‘ NORMA LEGAL BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL APLICACION

la lista sectorial de Forestal y de Fauna Silvestre y sus normas fragiles, se debera efectuar el
ecosistemas fragiles”. reglamentarias, teniendo en cuenta que el objeto  procedimiento conforme a las
RESOLUCION DE del aprovechamiento y su intensidad debe condiciones establecidos en la
DIRECCION EJECUTIVA contribuir al mantenimiento o mejora del norma para el uso de los recursos
N°  263-2018-MINAGRI-  ecosistema fragf. forestales y de fauna silvestre,
SERFOR-DE, publicadoel 2. Desarrollo de actividades o proyectos en los  que se requieran para la ejecucion
06 de noviembre del 2018.  ecosistemas fragiles del proyecto. En el presente
2.1 Las autoridades compelentes para otorgar proyecto se han identificado 03
derechos sobre ofros recursos naturales tipos de ecosistemas fragiles
rencvables y no renovables, dentro de un proximos al proyecto: bofedales,
ecosistema incluido en la lista sectorial de lagunas y bosques relictos.
ecasistemas fragiles, solicitan opinion previa al
SERFOR siempre que las superficies a otorgar
puedan afectar los recursos forestales y de fauna

silvestre.

En el proyecto se aplica la
Articulo 1.- Objeto presente norma en €l maneio v
El presente Decreto Legislativo establece gestion de los residuos solidos,
derechos, obligaciones, atribuciones y que se generaran en las

Decreto Legislativo N°
1278 Ley de Gestion
Integral de Residuos
Solidos y su reglamento
D.S. N°  014-2017-
MINAM, publicado el 23
de diciembre del 2016.

responsabilidades de la sociedad en su conjunto, diferentes actividades a
con la finalidad de propender hacia la desarrollarse, donde se buscara
maximizacion constante de la eficiencia en el uso  minimizar la generacion de
de los materiales y asegurar una gestién y manejo  residuos solidos y asi promover la
de los residuos sdlidos econdmica, sanitaria y recuperacion y valorizacion de los
ambientalmente adecuada, con sujecién a las referidos residucs.

obligaciones, principios y lineamientos de este Ademaés, la norma se loma como
Decreto Legislativo. referencia para la elaboracién del

plan de manejo ambiental.

Articulo 1°.- Aprobacion de la actualizacion de la  En el proyecto se establece la
Decreto  Supremo que lista de clasificacion y categorizacion de las clasificacion de las especies
aprueba la actualizacién especies amenazadas de fauna silvestre amenazadas de fauna silvestre
de la lista de clasificacion  legalmente protegidas. legalmente protegidas, conforme
y categorizacién de las Apruébese la actualizacion de la fista de alanormativa, con la finalidad de
especies amenazadas de clasificacion  seclorial de las especies no generar un impacto por las

Fauna Silvestre  amenazadas de fauna silvestre establecidas en actividades que se desarrollaran
legalmente  protegidas: las categorias de: En Peligro Critico (CR), En  por el proyecto.

DS N°004-2014-  Peligro (EN), y Vulnerable (VU). las mismas que

MINAGRI, publicada el 08  se especifican en el Anexo | que forma parte del

de abril de! 2014, presente

Decreto Supremo.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE [A CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANGE -
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Categorizacion de
especies amenazadas de
Flora  Sivestre: D.S
N°043-2006-AG,
publicada el 13 de julio del
2006.

Reglamento de

Clasificacién de Tierras
por su capacidad de Uso
Mayor: D.S N° 017-2009-
AG, publicada el 02 de
setiembre del 2009.

Aprovechamiento de
Canteras de Materiales de
Construccion,  Decreto
Supremo N° 037-96-EM,
del 25 de octubre de 1996.

y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

En el presente decreto se norma la Lista Roja de
Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestre
elaborada por la Unién Mundial para la
Conservacion - UICN, que es el inventario méas
completo del estado de conservacion de las
especies de animales y plantas a nivel mundial y
que por su fuerte base cientifica, es reconocida
internacionalmente. Asimismo, utiliza un conjunto
de criterios relevantes para todas las especies y
todas las regiones del mundo, a fin de evaluar el
riesgo de extincion de miles de especies y
subespecies. La categorizacion establecida per
esta norma es la siguiente: 404 especies
corresponden a las drdenes  Pteridofitas,
Gimnospermas y Angiospermas; 332 especies
pertenecen a lafamilia Orchidaceae y 41 especies
pertenecen a la familia Cactaceae, distribuidas en
las categorias: En Peligro Critico (CR); En Peligro
(EN); Vulnerable (VU) y Casi Amenazado (NT).
Norma legal donde se describe la finalidad y
alcances de la reglamentacién sobre capacidad
de uso mayor de las tierras, mediante la
premocién y difusién del uso racional continuado
del recurso suelo, evitar la degradacién de los
suelos como medida natural de bioproduccion y
fuente alimentaria, establecer un Sistema
Nacional de Clasificacion de las Tierras segun su
Capacidad de Uso Mayor adecuado a las
caracteristicas ecologicas, edaficas y de la
diversidad de ecosistemas de las regiones
naturales del pafs.

Articulo 1.- Declarase que las canteras de
materiales de construccion utilizadas
exclusivamente  para la  construccion,
rehabilitacion © mantenimiento de obras de
infraestructura que desarrollan las entidades del
Estado directamente o por confrata, ubicadas
dentro de un radic de veinte kilbmetros de la obra,
o dentro de una distancia de hasta seis kilémetros
medidos a cada lade del eje longitudinal de las
obras, se afectaran a éstas durante su ejecucion

APLICACION

Se lomd en cuenta la presente
norma para categorizar a las
especies presentes en el Area de
influencia del proyecto.

La normativa legal sirvié de fuente
para fa elaboracion de la Linea
Base Fisica del esludio del
proyecto, asi mismo permitira y
promoverd el uso adecuado del
recursc  suelo, durante la
ejecucion del proyecio.

Dentrc de la ejecucion def
proyecto se haran uso de canteras
de materiales, siendo necesaria la
aplicaciobn de esta norma legal
para  su  aprovechamiento,
actividad gue se desarrollara en
conformidad con las demas
normas legales establecidas en la
materia.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
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y formaran parte integrante de dicha

| NORMAS DE EVALUACION AMBIENTAL

Ley del Sistema Nacional
de Evaluacion del Impacto
Ambiental: Ley N° 27446,
publicada el 23 de abyil del
2001, modificada por
Decreto Legistativo N°
1078, publicado el 28 de
junio del 2008, y por
Decreto Legislativo 1394,
pubticado el 06 de
setiembre del 2018

Reglamento de la Ley N°
27448 Ley del Sistema
Nacional de Evaluacion
del Impacto Ambiental.
Decreto Supremo N° 019-
2009-MINAM, publicado el
24 de septiembre de 2009.

NORMAS DE CALIDAD AMBIENTAL

Aprueban Estandares de
Calidad Ambiental (ECA)
para Agua y establecen
Disposiciones
Complementarias,
Decreto Supremo N° 004-
2017-MINAM, publicado ei
07 de junio del 2017.

y Comunicaciones

Viceministerio
de Transportes

infraestructura.

La norma sefiala diversas calegorias en funcion al
impacto ambiental. Dichas categorias san las
siguientes:

a) Categoria | - Declaracion de Impaclo Ambiental
{DIA}. Aplicable a los proyectos de inversion que
podrian generar impactos ambientales negativos
leves.

b) Categoria Il - Estudio de Impacto Ambiental
Semidetallado (ElA-sd): Aplicable a los proyectos
de inversion que podrian generar impacios
ambientales negativos moderados.

¢) Categoria lll - Estudio de Impacto Ambiental
Detallado (EIA-d): Aplicable a los proyectos de
inversibn que podrian generar impactos
ambientales negativos altos.

Articulo 1.- Objeto

El presente Reglamento tiene por objeto lograr la
efectiva identificacién, prevencion, supervision,
control y correccion anficipada de los impactos
ambientales negativos derivados de las acciones
humanas expresadas por medio de proyectes de
inversion, asi como de politicas, planes vy
programas publices, a través del establecimiento
del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto
Ambiental - SEIA.

El presente reglamento establece el nivel de
concentracién o el gradoc de elementos,
sustancias o pardmetros fisicos, quimicos y
bioldgicos presentes en el agua, en su condicion
de cuerpo receptor y componente basico de los
ecosistemas acuéticos, que no representa riesgo
significativo para la salud de las personas ni para
el ambiente. Los ECA son aplicables a los cuerpos
de agua del territorio nacional en su estade
natural.

APLICACION

En conformidad con esta norma,
en cuanto a la clasificacion de
acuerdo al sistema de evaluacion
de impacto ambiental (SEIA), el
presente proyecto en sus
diferentes etapas y actividades se
encuentra comprendidc en la
categoria | - Declaracion de
Impacto Ambiental (DIA), por
cuanto el proyecto generara
impactos ambientales negativos
leves.

El  proyecto  cumple el
procedimiento  refacionado  al
sistema de evaluacion ambiental.

El proyecto podria generar
tangencialmente impactos en los
cuerpos de agua debido a las
obras de arte y uso de fuente de
agua, por lo que en el estudio se
considerd monitoreos de calidad
de agua, basado en la presente
norma, ademas se considera
medidas de mitigacién en el Plan
de manejo ambiental. Cabe
mencionar gue no hay cuerpos de
agua permanentes en el AID del
proyecto.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
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Aprueban Estandares de
Calidad Ambiental (ECA)
para Aire y establecen
Disposiciones
Complementarias,
Decreto Supremo N° 003-
2017-MINAM, publicado ef
07 de junio del 2017.

Reglamento de
Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental para
Ruido, Decreto Supremo
N° 085-2003-PCM,
publicado el 30 de octubre
del 2003.

Estandares de Calidad
Ambiental (ECA) para
Suelo Decreto Supremo
N° 011-2017-MINAM,
publicadc el 02 de
diciembre de! 2017.

y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

Articulo 1.- Aprobacion de los Estandares de
Calidad Ambiental para Aire

Apruébese los Estandares de Calidad Ambiental
(ECA} para Aire.

Articulo 2.- Los Estandares de Calidad Ambiental
para Aire come referente obligatorio.

2.1 Los ECA para Aire son un referente obligatorio
para el disefio y aplicacion de los instrumentos de
gestion ambiental, a cargo de los fitulares de
actividades productivas, extractivas y de servicios.
2.2 Los ECA para Aire, como referente obligatorio,
son aplicables para aquellos pardmetros que
caracterizan las emisiones de las actividades
productivas, extractivas y de servicios.

Articulo 1.- Del Objetivo

La presente norma establece los estandares
nacionales de calidad ambiental para suido y los
lineamientos para no excederlos, con el objetivo
de proteger la salud, mejorar la calidad de vida de
la poblacién y promover el desarrolio sostenible.

Articule 1.- Aprobacién de los Estandares de
Calidad Ambiental para Suelo Apruébese los
Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para
suelo, que como Anexo forman parle integrante
del presente decreto supremo.

Articulo 2.- Los Estandares de Calidad Ambiental
para Suelo como referente obligatorio Los ECA

APLICACION

Las diferentes actividades que
involucra la  ejecucion  del
proyecto, generaran emisiones de
material particulado producto de la
explotacion de canteras y
actividades de movimiento de
tieras;  asimismo  por  la
generacion de gases
contaminantes por el
funcionamiento de maquinarias,
los cuales no deben sobrepasar
los  estdndares  nacionales
establecidos, asi mismo, en la
etapa de ejecucion se realizara
una comparacién con la presente
norma. Ademas, en el plan de
manejo ambiental se establece
medidas de mitigacion frente a
este impacto.

Ei Proyecto vial generara
contaminacion sonora
principalmente por el uso de
madquinarias pesadas durante las
actividades de movimiento de
tierra, transporte y voladuras.

Con el objetivo de prevenir y
planificar el confrol de esta
contaminacién sonora y proteger
la salud de la pobiacién que vive
en zonas cercanas a la via, y la
salud de los trabajadores se
proponen medidas ambientales
en el estudio.

Se utlizara los  criterios
establecidos en el presente
reglamente para evaluar el
recurso  suelo  (morfologia,
fertiidad y otras propiedades} y
proponer algunas acciones para
su cuidado y proteccion, durante

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) — DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
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Guia para el Muestreo de
Suelos vy la Guia para la
elaboracion de Planes de
Descontaminacion de
Suelos, Resolucion
Ministerial N° 085-2014-
MINAM, publicado el 09
de abril del 2014.

Viceministeria

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

para Suelo constituyen un referente obligatorio
para el disefio y aplicacion de los instrumentos de
gestion ambiental, y son aplicables para aquellos
parametros  asociados & las  actividades
productivas, extractivas y de servicios.

Articulo 3.- La presente Resolucion Ministerial es
de aplicacion y cumplimiento obligatorio para los
procesos de descontaminacion de  sitios
contaminados, en tramite © por iniciarse,
independientemente de su dmbito de ejecucion.

NORMAS DE PARTICIPACION CIUDADANA

R.D. 006-2004-
MTC/16. Plan de
Consultas y Participacién
Ciudadana, del 16 de
enero del 2004.

No

RD. N°
MTC/16. Guia
Metodolégica de los
Procesos de Consulta y
Participacién Ciudadana

030-2006-

en la Evaluacion
Ambiental y Social en el
Subsector  Transportes,

del 21 de abril del 20086.
Decreto Suprema N° 002-
2009-MINAM.
Reglamento sobre
Transparencia, Acceso a
la Informacidn Publica y
Participacion y consulta

El presente Reglamento norma la participacion de
las personas naturales, organizaciones sociales,
titulares de proyectos de infraestructura de
transportes, y autoridades, en el procedimiento
por ef cual el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, subsector Transporte,
desarrolla actividades de informacién y dialogo
con la poblacion involucrada en proyectos de
construccion, mantenimiento y rehabilitacion; con
la finalidad de mejorar el proceso de toma de
decisiones en relacién a los proyectos.

La presente guia tiene por objetivo proporcionar a
los responsables y especialistas en el disefio y
conduccidn, técnicas de los  procesos
participativos, un sistema semejante de conceptos
e instrumentos metodoldgicos que permitan
cumplir tanto con las exigencias de las normas
legales como su aplicacidn en las condiciones
reales.

En el presente reglamento se precisa las
obligaciones de establecer las disposiciones en
materia de acceso a la informacion ambiental, y
los criterios @ seguir en los procesos de
participacién  ciudadana, asi como las
disposiciones correspondientes para la actuacion

APLICACION
la ejecucion del proyecto. El Plan

de Manejo ambiental considera

puntos de monitoreo de calidad de
suelo.
Se  ulilizara los  criterios

establecidos en el presente
reglamento, en los casos que se
produzca una centaminacion de
suelos durante la ejecucion del
proyecto,  proponiendo  las
acciones necesarias para evitar
en el futuro el impacto negativo
producido.

Este reglamento se ha apiicado
para |a elaboracion del plan de
plan de participacion ciudadana, y
en la siguiente etapa se empleara
para la ejecucion de la misma.
Cabe precisar que por ser un
proyecto que se acoge a la
clasificacion anticipada, para la

certificacion ambiental se
implementara reuniones
informativas generales.

Norma que sirvié como referencia
para la elaboracion del plan de
participacion ciudadana, con el
objetivo de establecer el mejor
mecanismo de comunicacion con
la poblacién ubicada en el area de
influencia, sobre las actividades
que se desarrollaran para la
ejecucion del proyecto.

El reglamento es de aplicacion
obligatoria en la elaboracion del
plan de participacion ciudadana,
como parte de los componentes
de la elaboracion del estudio del
proyecto, asi mismo se tomo
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Ciudadana en Asuntos
Ambientales, del 16 de
enero del 2009.

RJ N°033-2016-
SENACE/J. Herramientas
de Gestibn Social para la
Certificacion ~ Ambiental
del Servicio nacional de
Certificacion ~ Ambiental
para las Inversicnes
Sostenibles — SENACE,
publicado el 29 de marzo
del 2016.

NORMAS SECTOR TRANSPORTE
Resolucion Ministerial
N°710-2017-MTC/01.02.
Aprueban los Términos de
Referencia para proyectos
con caracteristicas
comunes o similares de
competencia del Sector
Transportes del Anexo 1
del Reglamento de
Proteccion Ambiental para
el Sector Transportes,
pubiicado el 27 de julio de!
2017.

Aprueban Reglamento de
Proteccion Ambiental para
el Sector Transportes,
Decreto Supremo N° 004-
2017-MTC, publicado el
17 de febrero del 2017.

Viceministerio

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL ‘

del MINAM come punto focal en los convenios
comerciales internacionales c¢on contenidos
ambientales, y la consulta intersectorial en casc

de reclamaciones de contenido ambiental
presentados por autoridades © personas
extranjeras.

l.a Direccion de Ceriificacion Ambiental, en
coordinacion con la Direccion de Gestion
Estratégica, ha efaborado el presente proyecto de
documento técnico normativo, que orienta Ia labor
de la gestion social en el marco de la ceriificacion
ambiental del SENACE, cen el fin de mejorar el
anlisis del componente social de los ElA-d a
cargo del SENACE, asi como promover buenas
practicas en materia de participacion ciudadana y
prevenir el desarrollo de conflictos sociales.

El presente reglamento aprueba los Términos de
Referencia para proyectos con caracteristicas
comunes o similares de competencia del Sector
Transportes del Anexo 1 del Reglamento de
Proteccion Ambiental para el Sector Transportes,
aprobado per Decreto Supremo N° 004- 2017-
MTC, clasificados como Categoria I: Declaracion
de Impacto Ambiental - DIA, los cuales en Anexos
| y Il forman parte integrante de la Resolucion
Ministerial.

Titulo | Disposiciones Generales Art. 2 Finalidad.
Asegurar que las actividades, proyectos Y
servicios del Sector Transportes se ejecuten
salvaguardando el derecho de las personas a vivir
en un ambiente equilibrado y adecuado, conforme
lo establece la Constitucion Politica del Pert y de
acuerdo ios criterios y principios de la gestion
ambiental establecidos en la Ley General del
Ambiente y su Reglamento.

APLICACION

como referencia para la
elaboracién del Plan de Manejo
Social ambiental.

Este documento se ha usado

como referencia para la
elaboracion del plan de
participacion ~ ciudadana, la

elaboracién de la linea de base
social y el disefio del Plan de
Manejo Socio Ambiental.

El estudio ha tomado en cuenta la
presente normativa, al
encontrarse el proyecto
enmarcado dentro del Anexo 1 del
Reglamento de  Proteccion
Ambiental para el  Sector
Transportes, por lo que el
presente estudio se desarrolla en
funcion de los términos de
referencia establecidos en la
norma.

El presente reglamento se tomo

en consideracion para el
procedimiento de clasificacién del
proyecto.

Asi mismo, se tom6 en cuenta
para |a elaboracion del estudio en
sus distintos componentes, los
mismos que seran aplicados para
la ejecucion del proyecto.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTOQ DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHARUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON}, PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCG.
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Manual de carreteras —

Mantenimiento 0
Canservacion Vial,
Resolucion Directoral N°
008-2014-MTC/14,

publicado el 24 de abril del
2014, e incorporacion de
parte IV, mediante RD N°
05-2016-MTC/14, del 25
de febrero del 2018.

Viceministerio

de Transportes

BREVE DESCRIPCION DE LA NORMA LEGAL

El manual tiene como finalidad brindar los criterios
apropiados que se deben aplicar para la gestion
del conjunto de actividades técnicas de naturaleza
rutinaria periodica, que se ejecuten en las vias
para que estas se conserven en niveles de
servicios adecuados, incluyendo los puentes,
tuneles y demas elementos que forman parte de
la via.

NORMAS PATRIMONIO CULTURAL Y ARQUEOLOGICO

Ley N° 28296, Ley
General del Patrimonio
Cultural de la Nacion,
publicada el 22 de julio del
2004,

D.S: N°054 y 060-2013-
PCM.

Normas y procedimientos
para la emisién del
Certificado de Inexistencia
de restos Arqueoldgicos
{CIRA).

D.S. N°003-2014-MC.
Reglamento de
investigaciones
Arqueolégicas — RIA.

La presente Ley establece politicas nacionales de
defensa, proteccion, promocion, propiedad y
régimen legal y el destino de los bienes que
conslituyen el Patrimonio Cullural de la Nacién.
El Patrimonio del Peru esta constituido por los
bienes culturales y materiales que son testimonio
de la creacion de nuestros antepasados,
declarados como tales por su importancia
arqueologica, artistica, cientifica e histérica.
Normativa para la obtencion def Certificado de
inexistencia de Restos Arqueologicos — CIRA.

Marco para la elaboracion del Plan de Monitoreo
Arqueologico.

APLICACION

La normativa sera aplicado para la
elaboracién del estudio definitivo,
en los programas y proyectos
orientados al Mantenimiento o
Conservacion Vial del proyecto.

La presente norma establece el
marco para la elaboracién de la
linea de base arqueolégica o
diagnostico  arqueolégico  del
proyecto, que se desarrollaraen la
siguiente etapa del proyecto.

Estas normas se aplicaran en |a
siguiente etapa del proyecto.

Estas normas se aplicaran en la
siguiente etapa del proyecto.

—DV. RUINAS - CUYO GRANDE -

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO OF LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC)
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA -EMP. CU-113(PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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3. Descripcion del Proyecto

3.1

Ubicacidon Politica

Departamento: Cusco y
Madre de Dios

Provincia:
Cusco:
Paucartambo.

Calca

Madre de Digs: Manu

Distrito:
Cusco:
Colguepata,
Paucartambo,
Challabamba y
koshipata.

Pisac,

Madre de Dios:
Manu y Fitzcarrald.

Cuadro N°02.- Ubicacion del

Coordenadas (UTM WGS 84 -
Zona)

Tramo/

Long.

Este Norte

Eje 01
INICIO DE TRAMO: {CU-112 Pisac -
Paucartambo)
Progresiva
112)
Datum
Norte

08 Este
Tramos

Km 0+000 (CU -

WGS-84
8514301.208 N
191253.717 E

FIN DE TRAMO: CU-112 {Pisac —
Paucartambo)
Progresiva
-112)
Datum
Norte
Este

270.701
Km 74+998 (CU

WGS-84
8526384.386 N
218714581 E

Eje 02
INICIO DE TRAMO: CU-113
(Paucartambo — Puente Carbén)

Progresiva Km 71+290 (CU
-113)

Datum WGS-84

Norte 8526382.167 N

Este 218715.456 E
FIN DE TRAMO: CU-113
(Paucartambo — Puente Carbén)

Progresiva Km 188+964 (CU
-113)

Datum WGS-84

Norte 8573800.653 N

Este 245020.056 E

Eje 03

INICIO DE TRAMO: Emp. MD-103
Puente Carbén

Progresiva Km 0+000 (MD —
103)

Datum WGS-84

Norte 8573795.242 N
Este 245015.856 E

broyecto.

Tipo de
Intervencion

Mejoramiento/
Conservacién,

Ubicacién politica y geografica. (Ver Anexo 01. Mapa Tematico CVA CU-MD-UBI).

Se encuentra al
interior de una ANP o
su ZA*®

Tramo 01; No
Tramo 02: No
Tramo 03; No
Tramo 04: No.
Tramo 05: No.
Tramo 06: Si (ZA vy
Nuclee del Pargue
Nacional el Manu; ZA de
la Reserva Comunal de

Amarakaeri).

Tramo 07: Si ZA del
Parque Nacional del
Manu; ZA de |a Reserva
Comunal de
Amarakaeri).

Tramo 08: Si ZA del
Pargue Nacicnal del
Manu; ZA de la Reserva
Comunal de

Amarakaeri).

CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) ~ DV. CHALLABAMBA - DY. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
— DV, PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON). PUENTE RIO CARBON ~ GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTOQ DE CUSCC.
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Tramof Coordenadas (UTM WGS 84 - Tipo de Se encuentra al
Ubicacidn Politica Zona) 3 interior de una ANP o
Long. Intervencion r
Este Norte | su ZA

FIN DE TRAMO: Emp. MD-103

Nuevo Edén

Pregresiva Km.78+029 (MD-

103)

Datum WGS-84

Norte 8611554.675 N

Este 264377605 E

Fuente: Elaboracion prepia — PVD

Cuadro N°03.- Distribucion de los Tramos del corredor

EJE TRAMOS INICIO FIN NOMBRE LONG (KM) INTERVENCION
1 00+000 06+720  Pisac — Desvio Ruinas 06.720 Conservacion
2 | 06+720 @ 18+480  Desvio Ruinas- Chahuaytire 11.76 ~ Mejoramiento
1 3 18+480  45+600 Chahuaytire = Dv. 27 12 Meiaranfients
Coquepata | - _ )
4 45+600 = 74+988  Dv. Coquepata - 29,308 Mejoramiento
| Paucartambo
71+290 78+100 Paucartambo- Dv. - 3
3 5 Chalfabania; 6.81 Mejoramiento
6 78+100  188+964 g;.rb(g:arlabamba — Puente 110.864 Mejoramiento
3 7  0+000  45+440 Puente Carbon - Shintuya 45.440 ~ Mejoramiento
8 45+440 | 78+029  Shintuya — Nuevo Edén . 32.589 Mejoramiento
Total 270.701

Fuente: Elaboracién propia — PVD.

A continuacion se detallan las localidades del area de influencia directa del corredor:;

ESTUDIO DE FREINVERSION A NIVEL DE PERFIt DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHARUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
— DV. PUERTO ATALAYA - EMP_MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Cuadro N°04 - Localidades del area de influencia directa del corredor.

PERU| de Transportes
y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

Departamento Provincia Distrito Poblados Ubicacion Tramo
Pisac (capital de distrito) 0+000 1
CC Cuyo Chico 4+500 1
CC Maska Ccotobamba 6+400 1
Calca Pisac CP Quello Quello 9+800 2
CC Sacaca 12+000 2
CP y CC Cuyo Grande 14+200 2
CP y CC Chahuaytire 18+200 2
CC Sipascancha Alta 31+700 3
CC Soncco 37+800 3
CC Choccopia 45+600 3
Colquepata | g 0uepata (capital de distrito) 48+200 4
CC Paucona 55+400 4
CP Orconpugio 61+600 4
Paucart:rr:\l?iz éizspllal de 74+760 4
Al Bac Nuevo Paucartambo (Llaychu) 73+400 5
0 CC Parpacalla 75+400 5
A danie Asociacién de Productores

Manzanares el 5
Challabamba CC y CP Sunchubamba 76+800 5
Chontachaca 160+740 6
Asuncién 165+260 6
' CP Patria 169+680 6
i Agua Santa 171+580 6
Pillcopata {capital de distrito) 177+780 6
CP Atalaya 188+380 6
CP Gamitana 0+220 7
Villa Salvacién (c_ap‘!tal de distrito 8+100 7

y provingia)
Mansilla (Mansilla {) 23+320 7
Manu Mgnu Nueva Mansilla (Mansilla If) 274800 7
Santa Cruz 39+580 7
Comunidad Nativa Shintuya 45+600 8
Comunidad Nativa Itahuania 65+880 8
Fitzcarrald Nuevo Edén 77+900 8

Fuente: trabajo de campo del 05 al 12 de noviembre de 2018.

Elaboracion: propia-PVD.

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIVEL DE PERFH. DEL PROYECTO: MEJORAMIENTQ DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBQ) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO

EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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= Google Earth

3.2 Caracteristicas Técnicas del Proyecto

Actualmente la carretera evaluada desde el punto de vista de pavimentes tiene tramos en
buen estado y en regular a mal estado a nivel de Capas Asfalticas y Capas de Afirmado,
por ello la finalidad del estudio es elevar y/o mantener la serviciabilidad de la via que
actualmente brinda mediante soluciones basicas de mantenimiento rutinario y/o
mantenimiento peridédico para periodos de disefio de 5 y/o 9 afios, sin realizar cambios
sustantivos de la geometria actual de la carretera.

La carretera evaluada esta conformada sub dividida por siete (08} sub tramos haciendo
un total de 270+ 701 Km (6.72 km de conservaciéon vial y 263.981Km de inversién
(mejoramiento).

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIEMTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA —~ EMP. MD-103 {PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIC CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVG
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIC: DISTRITO DE PISAC - PROVINGIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCO.
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Cuadro N°05.- Descripcidn Actual por tramos.

Caracteristica

técnica

Ruta EJE I: 0+000 - 74+998 EJE II: 714290 - 1684964 CU-113 5%5'&?;32218?;%:
CU-112 (Pisac) - Paucartambo {Paucartambo - Puente Carbén) Nasvo Efn
Promesive 0+000 al 64720 al 18+480 al 45+600 al 71+290 al 78+100 al 0+000 al 45:‘40
ety 6+720 18+480 45+600 744598 78+100 188+964 45+440
78+029

Longitud 6.72 km. 11.76km. | 27.12km. | 29.398km. | 6.810 km. | 120.864 km. 45£4 31';89
Clasificacién
de s Segunda Tercera Tercera Tercera Tercera Tercera Tercera Tercera

clase clase clase clase clase clase clase clase
carretera.
L - TSB ™ N ™ ™ ™ ™ ™
pavimento.
VRIS 30 20 20 20 25 25 30 30
disefio
Ancho de 6.00 - 7.20 3.30m- 3.20m - 3.00m - 3.60m - 3.00m - 3.60m - 5.20m -
Calzada 6.50m 5.30m 6.30m 5.00m 8.00m 9.00m 6.30m
AgiE 9% 0 0 0 0 0 0 0 0
Bermas
Bombeo 0 0 0 0 0 0 0 0
Radic minimo 15 8 6 10 6 12 10 10
Pendiente
maxima 12% 13% 14% 13% 15% 15% 8% 6%
longitudinal
Pendiente
piiiloy - U8 0 0 0 0 0 0 0 0
inclinacién
{peralte)
Obras de
arte y
drenaje Alcant: Alcant:
(cunetas, /2\‘I‘cant.: Alcant.:21 Alcant:48 Alcant.:43 Alcant.:7 ?é%a"t': gidén' 485adén'
alcantarillas, Badén: 0 Badén: 0 Badén: 7 Badén: 9 Badén: ¢ Badén: 57 2 ’ 3 '
puentes, Puentés: 2 Puentes: 5 Puentes: 0 Puentes: 3 Puentes: 1 Puentés: 17 Puentes: | Puentes:
zanjas de 14 3
corenacion,
etc.)

Fuente: Elaboracién propia — PVD.

A continuacién se presenta el detalle y/o descripcién de |a situacién de los 08 tramos:

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTG ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEYOD
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEFARTAMENTO DE CUSCO.
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Tramo N°1: Pisac — Desvio Ruinas (0+000 al 6+720)

El tramo 1 es parte de la ruta departamental CU-112, el siguiente tramo comprende
desde Pisac al Desvio Ruinas Km 6+720; la via existente presenta una solucion basica
tratamiento superficial desde el Km 0+000 al Km 6+720 y cuenta con un ancho de
superficie de rodadura variable, de 6.00m a 7.20m; cabe indicar que en dicho sector no
se evidenciaron bermas existentes.

En general la superficie de rodadura se encuentra de regular a buenas condiciones; y en
cuanto a drenaje longitudinal y transversal en su mayoria estan en buenas condiciones.

Este tramo tiene la influencia directa de Pisac y desvio Ruinas; por lo cual presenta
sectores con presencia de terrenos arqueolégicos y de turismo. En este tramo predomina
la orografia tipo 2, y cuenta con una pendiente longitudinal promedio 3.41%, y una
pendiente maxima de 12%

En cuanto a la sefalizacion y seguridad, cuenta con sefializacion vertical y horizontal
gque en general estan en buen estado.

Fotografias N° 01 y 02: Vistas fotogréficas del inicio de! tramo 1 CU-112 (Pisac — Desvio Ruinas km 6+720)

Tramo N° 2: Desvioc Ruinas - Chahuavtire (Km 6+720 — Km 18+480)

El tramo 2, comprende desde Desvio Ruinas Km 6+720, pasando por Chahuaytire hasta
el Km 18+480; |la superficie de rodadura de la via existente se encuentra a nivel de
terreno natural y cuenta con ancho de superficie de rodadura variable de 3.30m a 6.50m
sin bermas.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-26B (PISAC) — DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA -EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTQ ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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En general la superficie de rodadura, el drenaje longitudinal y transversal se encuentra
entre regular a malas condiciones.

En cuanto a} disefio geométrico, el tramo presenta un poco de sinuosidad con radios de
hasta 8m y sectores con pendientes pronunciadas de aproximadamente 13 %.

Este tramo tiene la influencia directa de las localidades de Quello Quello, Sacaca,
Pampacancha, Cuyo Grande, Chahuaytire; por lo cual presenta sectores con presencia
de cerco de propiedades y atraviesa zonas urbanas con pavimento rigido. En este tramo
predomina la orografia tipo 2, y cuenta con una pendiente longitudinal promedio de
4.07%.

En cuanto a la sefializacién y seguridad, cuenta con poca sefializacion vertical que en
general esta en regular a mai estado.

Fotografias N° 03 y 04: Vistas fotogréaficas del Tramo 2.

Tramo N° 3: Chahuaytire — Sipascancha — Dv. Colquepata (Km 18+480 — Km 45+600)
El tramo 3, comprende desde Chahuaytire km 18+480 hasta el Desvio Colquepata en el
Km 45+600; la superficie de rodadura de la via existente se encuentra a nivel de terreno
natural y cuenta con ancho de superficie de rodadura variable de 3.20m a 5.30m sin
bermas.

En general la superficie de rodadura, el drenaje longitudinal y transversal se encuentra
entre regular a buenas condiciones.

En cuanto al disefio geométrico, el tramo presenta un poco de sinuosidad con radios de
hasta 6m y sectores con pendientes de aproximadamente 14 %.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU- 113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DY. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV, PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIC CARBON). PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Este tramo tiene la influencia directa de las localidades de Chahuaytire, Sipascancha,
Soncco, Choccopia y Colguepata. En este tramo predomina la orografia, tipo 3. Y cuenta
con una pendiente longitudinal ascendente promedio de 3.70% y descendente promedio

de 1.31%.

En cuanto a la sefializacion y seguridad, cuenta con sefializacion vertical y horizontal
que en general estan en regular a buen estado.

v !
Fotografias N° 05 y 06: Vistas fotograficas del Tramo 3.

Tramo N° 4: Dv. Colguepata — Colquepata - Paucartambo — Salida Paucartambo (Km
45+600 — Km 74+998)

El tramo 4, inicia desde el Desvio de Colquepata Km 45+600 con la salida a
Paucartambo en la ruta departamental CU-113 en el Km 74+4998; la superficie de
rodadura de la via existente se encuentra a nivel de terreno natural; cuenta con ancho
de superficie de rodadura variable de 3.00 a 6.30m.

En general |la superficie de rodadura, el drenaje longitudinal y transversal se encuentra
entre regulares condiciones.

En cuanto al disefio geométrico, el tramo de las rutas vecinales presenta bastante
sinuosidad con radios de hasta 10m y sectores con pendientes pronunciadas de
aproximadamente 13 %. En este tramo existen varios sectores criticos, sobre todo en
cruce de quebradas que la pendiente en ascenso y descenso lo cual dificulta la
transitabilidad.

Este tramo tiene la influencia directa de las localidades de Colquepata y Paucartambo;
cerco de propiedades y atraviesa zonas urbanas con pavimento rigido. En este tramo

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHRUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMF. ClJ-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA-PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON). PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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predomina la orografia tipo 3 y 2, y cuenta con una pendiente longitudinal promedio de
2.44%.

En cuanto a la sefializacion y seguridad, cuenta con poca sefalizacion vertical que en
general esta en regular a mal estado.

Fotografias N° 67 y 08: Vistas fotograficas del Tramo 4.

Tramo N°5: Salida Paucartambo — Parpacalla — Dv. Challabamba (Km 71+290 — Km
78+100)

Eltramo 5, comprende desde el distrito de Paucartambo Km 71+290 hasta el Desvio de
Challabamba Km 78+100; la superficie de rodadura de la via existente se encuentra a
nivel de terreno natural; cuenta con ancho de superficie de rodadura variable de 3.60m
a 5.00m sin bermas.

En general la superficie de rodadura, el drenaje longitudinal y transversal se encuentra
entre regular a malas condiciones.

En cuanto al disefio geométrico, el tramo presenta sinuosidad y casi al final del tramo
con tangentes mas extensas; tiene radios de hasta 6m y sectores con pendientes
pronunciadas de aproximadamente 14 %.

Este tramo tiene la influencia directa de! distritc de Paucartambo, Parpacalla y
Challabamba, por lo cual presenta sectores con presencia de cerco de propiedades. En
este tramo predomina la orografia tipo 2. y cuenta con una pendiente longitudinal
promedio de 1.85%

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTQ: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113(PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DY. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
— DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIG CARBON); PUENTE RIC CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITG DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCQ.
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En cuanto a |la sefializacién y seguridad, cuenta con escasa sefializacion vertical que en
general esta en regular a mal estado.
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Fotografias N° 09 y 10: Vistas fotograficas del Trama 5.

Tramo N° 6. DV. CHALLABAMBA — PILLCOPATA — DV ATALAYA — PUENTE CARBON
(KM 78+100 — KM 188+964)

El tramo 6, comprende desde el Dv. Challabamba Km 78+100 hasta Puente Carbon Km
188+964, la superficie de rodadura de la via existente se encuentra a nivel de terreno
natural; cuenta con ancho de superficie de rodadura variable de 3.00m a 8.00m sin
bermas.

En general la superficie de rodadura y el drenaje transversal se encuentra en regulares
condiciones.

En cuanto al disefic geométrico, el tramo en general presenta sinuosidad en gran parte
del tramo debido al tipo de orografia accidentada y sectores tangentes en la parte final
del tramo. Presenta radios de 12m como minimo; las pendientes son mayores a 12%.

Este tramo tiene la influencia directa con Challabamba, Pillcopata, Atalaya y Gamitana.

En este tramo predomina la crografia tipo 3 y 2, también cuenta con una pendiente
longitudinal descendente promedio de 1.84%.

La sefalizacion vertical en general esta en regular estado.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALIABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIC CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Fotografias N° 11 y 12: Vistas folograficas del Tramo 6.

Tramo N° 7: Puente Carbon — Salvacion — Shintuya (Km 0+000 al Km 45+720)

E! tramo 7, inicia en la ruta departamental MD - 103 comprende desde el Puente Carbon
km 0+000 hasta Shintuya en el Km 45+720; la superficie de rodadura de la via existente
se encuentra a nivel de terreno natural, sin embargo, se observan zonas donde se han
realizado procedimientos de escarificado, perfilado y compactado mejorando las
condiciones de la superficie de rodadura; cuenta con un ancho de superficie de rodadura
variable de 3.60m a 9.00m sin bermas.

En general la superficie de rodadura, el drenaje transversal se encuentra en regulares
condiciones. En cuanto al disefio geométrico, el tramo en general presenta tangentes
mas extensas debido al tipo de orografia ondulada gue presenta y sus radios son de 5m
en centros poblados v de 20 en el tramo; las pendientes son suaves y aproximadamente
llegan hasta un maximo de 8 %. Predomina la orografia tipo 2. El tramo cruza varias
guebradas de gran consideracidén las cuales inhabilitan el pase cuando se presentan
crecidas del cauce del rio. Asi mismo pasa por zonas donde encontramos supeificie de
rodadura a nivel de pavimento rigido en la localidad de Salvacion.

Este tramo tiene la influencia directa de la localidad de Salvacion, Shintuya y Nuevo
Edén. Se encuentra en ejecucion el Puente Salvacion el cual sera considerado en el
presente informe.

La sefalizacién vertical en general esta en regular estado, sin embargo se observa
ausencia de sefializacién en la parte final tramo.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIC CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - [TAHUANIA - NUEVO

EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Fotografias N° 13 y 14; Vistas fotogréficas del Tramo 7.

Tramo N° 8: Shintuya — Nuevo Edén (Km 45+440 al Km 78+029)

El tramo 7, inicia en la ruta departamental MD - 103 comprende desde el Shintuya km
45+440 hasta Nuevo Edén en el Km 78+029; la superficie de rodadura de la via existente
se encuentra a nivel de terreno natural, sin embargo, se observan zonas donde se han
realizado procedimientos de escarificado, perfilado y compactado mejorando las
condiciones de la superficie de rodadura; cuenta con un ancho de superficie de rodadura
variable de 5.20m a 6.30m sin bermas. En general la superficie de redadura, el drenaje
transversal se encuentra en regulares condiciones.

En cuanto al disefic geométrico, el tramo en general presenta tangentes mas extensas
debido al tipo de orografia ondulada que presenta y sus radios son 20m como minimo;
las pendientes son suaves y aproximadamente ilegan hasta un maximo de 6%.
Predomina la orografia tipo 2. El tramo cruza varias quebradas de gran consideracion
las cuales inhabilitan el pase cuando se presentan crecidas del cauce del rio,
imposibilitando el pase de |a via e interrumpiendo la transitabilidad.

Este tramo tiene la influencia directa de la localidad de Salvacion, Shintuya y Nuevo
Edén. La sefalizacion vertical en general esta en regular estado, sin embargo se observa
ausencia de sefializacién en la parte final tramo.

ESTULIO DE PREINVERSIGN A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 {PiSAC) DV. RUINAS - CUYO GRAMDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PALUCARTAMBO); EMP. CU-112 {PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA—PILLCOPATA
- DV PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON); PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN. POR MIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Caracteristica

técrnica
Progresiva 04000 al 6+720 al 18+480 al 45+600 al 71+290 al 78+100 al 0+000 al 45+440 al
64720 18+480 454600 744998 78+100 188+964 45+440 78+029
Longitud 6.72 km. 11.76 km. 27.12km. | 29.398 km. 6.81 km 11&:}64 45.44 km. | 32.589 km.
Clasificacién de | Segunda Tercera Tercera Tercera Tercera Tercera Tercera
Tercera clase
la carretera clase clase clase clase clase clase clase
I —— ﬂtlc?: Alt. 01 Alt. 01 ﬂlti.c?; Alt. 01 Alt. 01 Alt. 01
g e imen:’o avimento b s Pavimento. i T8 i
pavimento 3| s o Alt. 02 Alt. 02 At oz | Pavimento. | Al.02 Alt, 02
| SLURRY SLURRY ; Alt. 02 SLURRY SLURRY
CAPE SEAL CAPE SEAL CAPE SEAL
Vgt @< 30 30 30 30 30 30 30 30
disefio
Ancho de Calzada 4.5 4.50 4.50 4.00 4.00 4.50 5.00 5.00
Ancho de Bermas 0 0 0] 0 0 0 0 0
Bombeo 0 0 0 0 0 0 0 0
Radio minimo
excepcional 15 12 12 12 12 12 12 12
Pendiente
méxima 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12% 12%
longitudinal
Pendiente
maxima de
inclinacién 8 8 8 8 8 8 8 8
(peralte)
Orografia TIPO 2 TIPO 2 TIPQ 3 TIPO3-2 TIPO 2 TIPO3-2 TIPC 2 TIPO 2
Obras de arte
y drenaje*
(cunetas Lt Alcant.: Alcant:
alcantariflas 0 Alcant.:1 Alcant:14 Alcant.:15 Alcant.:0 21 ¥ 5 ] Alcant: 7
i : Badén: 0 Badén: 0 Badén: 0 Badén: 2 Badén: 0 Badén: € Badén: 13 Badén: 14
pue_n S8, Puentes:; Puentes: 0 Puentes: 0 Puentes: 0 Puentes: 0 " en: Puentes; 0
zanjas de 0 Puentes:0 | Puentes: 0
coronacion,
etc.)

NOTA: Para los tramos de mejoramiento, con la finalidad de dar proteccion a la ¢capa estabilizada y teniendo en cuenta el trafico, las condiciones
geométricas y climaticas de la zona se define la colocacion de un recubrimiento. Para el tramo en conservacion, tramo |, se propone como altemativa de
conservacion, fresar 20cm de la estructura existente, adicionar 5ecm de matenial de préstamo, para luego estabilizar la capa de 25 cm con emulsion
asfaltica, por ultimo, se recubrira con micropavimento.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES — PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.

32




Ministerio Vi iy
ERU de Transportes iceministerio

y Comunicaciones de Transportes

A lo largo de la carretera se han identificado un total de 402 cruces de alcantarillas
{proyectados 60), 78 cruces de badenes (proyectados 35), 45 puentes (ninguno nuevo
proyectado). Ademas se han identificado cruces sin estructura de cruce.

Cuadro N°07 .- Alcantarillas y badenes existentes y proyectados.

Tramo L{KM) M R P M R P EXISTENTES

1 6.72 24 0 0 0 0 Q Conservacién
CU-112{Pisac- 2 11.78 13 8 1 0 0 0
Paucartambo) 3 27 1 37 14 4 3 0
4 29.32 21 22 15 2 7 %
CU-113 5 3.34 4 2 0 0 0 0 Mejoramiento
[Paucartambo -
Pte. Carbiéin) 5 11032 142 10 21 54 3 6
7 45.5 60 2 2 0 2 13 9
MD-103
{Puente Carban 8 38.02 44 1 7 3 0 14 8
- Nuevo Edén)
TOTAL 318 83 60 63 15 35 17

M= Mantener, R=reemplazar, P=Proyectados.

Los estudios basicos de hidrologia plantean realizar actividades de limpieza vy
mantenimiento a las estructuras existentes, para los cauces identificados, denominados en
este trabajo como “RIOS” (17 cruces), los estudios recomiendan realizar un estudio
especifico para proyectar “Puentes” (cauces mayores a 6.0 m de ancho). Asi mismo, se ha
considerado la necesidad de proyectar badenes (quebradas segun sea el caso) vy
alcantarillas (pluviales y quebradas, segun sea el caso), sobre todo porque durante el
periodo de lluvias, |a transitabilidad se ve restringida por algunas horas, mientras que en
periodo seco, no presenta problemas para el transito.

Cuadro N°08.- Relacion de puentes existentes y proyectados

1 6.72 02 0 Conservacion
Limpieza en
2 11.78 05 0 todas las
3 27 00 0 estructur_a S Mejoramiento
Reparacion
4 29.32 03 0 de fisuras,
reparacién
5 334 01 0 Mejoramiento

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113{PAUCARTAMBO). EMP. CL-112 {PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
— DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 {PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - [TAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR MIVELES DE SERVICIO: DISTRITQO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.

RARIOT 33

'ﬁ:t&'



039

: Q‘lygl\.‘ﬂ og; ‘qu

. | Ministerio
PERU| de Transportes
y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

CuU-113 superficial
(Paucartambo de concreto, Mejoramiento
- Pte. Carbdn) calzadura.

Mp-103 7 45.5 14 0 Mejoramiento

{Puente

Carban - g 38.02 03 0 Mejoramiento

Nuevo Edém) TOTAL 35

Mejoramiento

S0 SR )
Km 40+212 Badén losa y muro mamposteria
Long= 5.0m y ancho= 4.0m {reemplazar) Leng= 8. 0m y ancho= 10.50m (curva)

En el corredor ademas se han identificado los siguientes 25 sectores criticos:

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTC DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — DV. RUINAS — CUYC GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP.CU- 112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO. DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Cuadro N°09.- Sectores Criticos.

SECTOR ;
CRITICO TRAMO PROGRESIVA DESCRIPCION SOLUCION
Depositos coluviales Mejorar al ancho de |Ia
compactos que forman plataforma, colocando cunetas e
carcavas por accion def implementar alcantarilas de
agua de escorrentia y en  alivio. Limpieza y desquinchado
seguida un talud de talud superior
conformado por rocas del
grupo Cabanillas
1 6 824610 - §2+600  CoMpuestas L
intercalacién de areniscas
y lutitas micaceas en
estrato  medianos. Se
aprecia que el ancho de
via es angosto 3.20 m.
aproximadamente.
Depésitos de arrastre el | Se plantea Limpieza del cauce de
cual esta sobre rocas dela | la quebrada, asi como
Formacién Ananea | mejoramiento det badén con su
conformada de lutitas y | respectivo sistema de drenes y
limonitas grises | subdrenes. Ver la posibilidad de
intercaladas con areniscas | la construcciéon de un muro de
2 6 94+660 - 94+700 lenticulares con minimo sostenimiento en el talud inferior.
contenidc de pizarras
negras.
También se puede
observar socavacion en el
talud inferior.
Este sector se caracteriza Se sugiere mejoramiento del
por presentar neblina badén y de ser necesario la
permanentemente a lo construccion de un muro de
largo del afio. El talud sostenimiento.
superior se encuentra
3 6 97+100 - 97+160 relativamente estable,
perc el talud inferior
presenta erosién debido a
la socavacion contante por
el cauce de la quebrada.
En el talud superior se ve | En el talud superior se ve material
material de arrastre | de arrastre inestable debido a la
4 6 97+620 - 1014090 inestable debido a la | constante humedad del sector.
constante humedad del
sector.
Se ohservalapresenciade = Se sugiere la construccién de una
un sector critico muy @ estructura de drenaje, en el punto
5 (<] 113+440 - 114+480 complejo, con carcavas en  de descarga longitudinal a fin de

el talud inferior originado
per la erosion de ias aguas

evitar que las aguas superficiales
discurran por la piataferma de la

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTQ DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCAR TAMBQ} - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA ~ PILLCOPATA
- DV. PUERTQ ATALAYA = EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON|: PUENTE RIO CARBON ~ GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIQ: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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PROGRESIVA

130+560 - 130+720

2+510 - 24520

7+150 - 7+450

7+900 - 8+200

12+110 - 12+310

DESCRIPCION
de escorrentia y descarga

en el talud inferior
originado  zanjas con
profundos  surcos en

material granular con poca
matriz cementada.

Se observa un sector
compuesto con material
residual y coluvial, los
cuales afectan
directamente la plataforma
de rodadura debido a los
constantes
deslizamientos, el ancho
de via es angosto, asi
como el talud inferior en
ambos frentes estd en
constante erosién.

Se observa un sector

critico del paso de la via

aproximado de 16
metros donde se
aprecia depositos
fluviales.

Se observa un sector
critico donde la via que
cruza el rio es

aproximadamente de 350
metros casi perpendicular
al cauce del rie, por lo cual

lo hace intransitable
cuando crece el caudal
producto de

precipitaciones.

Ingresc a Poblado de
Salvacién, se observa la
via alterna de acceso
actual al centro poblado de
Salvacién debido a la
ejecucion del puente

~ Salvacion

Se abserva el paso de un

rio de regular caudal el
cual en época de lluvias
impide el paso de
vehfculos con un ancho
aproximado de 200 m.
Para poder cruzar se tiene

SOLUCION
carretera y generar erosion
transversal.

Se plantea mantenimiento

constante a la via sobre todo en
la zona de la guebrada donde
abundan materiales residuales y
coluviales. Asi como el
mejoramiento de los drenes y sub
drenes.

Se propone la construccion
de un badén.

En la actualidad se viene
ejecutando la construccién del
puente Salvacion con una luz
aproximada de 350 m.

No se plantea

Se plantea un puente.

ESTUDIC DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS ~ CUIYC GRANDE -
CHARUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO), EMP. CU-112 (PAUCAR TAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIC CARBON); PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES BE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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15+110 - 15+180

17+698 - 17+728

17+870 - 17+830

18+680 - 18+800

23+400 - 23+540

32+105 - 32+117

46+220 - 46+270

Viceministerio

de Transportes

DESCRIPCION

una via aproximada de 300
m.

Se observa la que la via
atraviesa por un rio con un
aproximado de 50 m de
longitud, afectando el paso
de vehiculos en época de
Huvias.

Se observa que la via

cruza por un rio
aproximadamente de 30 m
de ancho, donde se

aprecia que presenta bajo
caudal y en época de lluvia
incrementa
considerablemente.

' Se observa que la via

atraviesa un rio de
aproximadamente 60 m de
ancho, en época de lluvias
se hace dificil el transito
sobre todo de vehiculos
pesado.

Se observa un cruce de la
via aproximadamente de
60 m. que tiene un caudal
bajo pero que en época de
lluvias se incrementa
considerablemente por lo
cual se hace dificil la
transitabilidad sobre todo
para vehiculos pesados
Se observa la via que
cruza un rio de
aproximadamente140 m.
de cauce el cual en época
de lluvias aumenta
considerablemente.

Se observa la via que
atraviesa por un rio de
peco caudal el cual
incrementa en temporada
de lluvia, longitud
aproximada de 12 m.

Se observa sector critico
donde la via cruza a través
de un rio de 30 metros de
ancho aproximado, en
época de lluvias dicho

SOLUCION

Se observa la que la via atraviesa

por un rio con un aproximado de
50 m de longitud, afectando el
paso de vehiculos en época de
lluvias.

Se sugiere un Baden.

Se plantea un puente o badén

Se plantea un Baden.

Se plantea un badén.

Se sugiere construir una

alcantariila o un badén

Se plantea un badén

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DY. RUINAS ~ CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA ~ PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON), PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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20

21

22

23

24
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TRAMO PROGRESIVA

8 48+660 - 48+900
8 52+840 - 53+340
8 54+160 - 55+260
8 56+920 - 57+140
8 58+760 - 68+790
8 60+140 - 60+160
8 67+840 - 67+875

Viceministerio

de Transportes

DESCRIPCION

sector es critico deblido al
incremento del caudal.

Se observa el cruce de la |

via por el rio el cual tiene
considerable caudal por lo
que en temporada de
lluvias complica el paso de
vehiculos. El sector del
cauce del rio tiene un
aproximado de 40 metros y
el cauce total un
aproximado de 200 m.

Sector critico debido a la
inestabilidad de talud
superior € inferior y por la
conformacion en la zona
del talud. Se observa el
derrumbe debido a que las
arcillas se saturan por
efecto de las lluvias.

Sector  critico  por la
inestabilidad de talud
superior ¢ inferior debido a
la conformacién en el
sector. Se aprecia el
derrumbe por causa del
material arcilloso saturado,
por accién de lluvias,

Cruce de via por rio, se
aprecia poco caudal pero
siempre se incrementa en
época de iluvias.

Se aprecia €| paso de la
via por una dquebrada
pequena, compuesta por
depositos fluviates.

Se aprecia un sector critico

por donde cruza la via
aproximadamente de 30
m.

Cruce de via por rio que en

época de {luvias
incrementa
considerablemente el

caudal el cual limita el
transito vehicular sobre
‘todo de transporte pesado

SOLUCION

Se sugiere un badén o puente.

Se plantea limpieza del talud
superior,

Se plantea limpieza del talud
superior.

Se sugiere un Baden
Se propone la construccién de

una alcantarilla.

Se propone un badén.

Se sugiere un puente o baden.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DY. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO}: EMP. CU-112 t(PAUCARTAMBO) - OV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV, PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIC CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEYO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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SECTOR

TRAMO PROGRESIVA DESCRIPCION SOLUCION

CRITICO
Cruce de via por rio que en
época de lluvias
incrementa Se sugiere badén o puente
25 8 69+800 - 69+835 considerablemente el ’

caudal el cual limita el
transito vehicular sobre

Fuente: Estudios basicos de Geologia.

Cuadro N°10.- Balance de materiales por tipo de intervencién.

Total de Total de
EPT1 Mej Al Mej. A2 Excedentes Excedentes
Alt.1 Alt. D2

0 0 329.78 329.78

300

950 950 0 12,130.60 10,386.75 14030.6 12286.75
2580 2,580 0 13,262.08 13,262.08 18,422 18,422
600 3,700 0 53,785.27 53,785.27 58,085 58,085
380 380 0 4,367.15 4,367.15 5127.15 5127.15
6,602 6,629 0 71,728.93 71,728.93 84,960 84,960
2000 2000 0 13,645.53 13,645.53 17,645.53 17645.53
300 0 10,386.75 10,386.75 10,986.75 10986.75

209,587.09 207,843.24

Fuente: Elaboracion propia —PVD.

RA: Rutinaria antes

RD: Rutinaria despueés

CPT1: Conservacion perioddica Tramo 1 (Tramo de conservacion).
Mej.A1: Mejoramiento de la alternativa 1.

Mej.A2: Mejoramiento de la alternativa 2.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTC DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113{PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVOQ
EDEN. POR MIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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3.3 Descripcion de |as instalaciones auxiliares proyectadas
Dentro de las principales instalaciones auxiliares se puede mencionar a los campamentos,
DME (Depésitos de material excedente), canteras y fuentes de agua.

Durante el trabajo de campo, para |a identificacion de las areas auxiliares de los tramos 086,
07 y 08 se recibio el apoyo y acompanamiento de un especialista del Parque Nacional el
Manu, los dias 12 al 19 noviembre del 2018 previa coordinacién y solicitud a través del
Oficio N°919-2018-MTC/21.GE del 28.10.18.

a. Depositos de material excedente.
Dentro del proyecto se han localizado areas probables para ser utilizados como Depésito
de Material Excedente (DMEs), las mismas se ubican fuera de la Faja Marginal de los
cuerpos naturales y se detallan a continuacién:

Cuadro N°11.- Depdésitos de material excedente (DME).

Coordenadas s Volumen
Progresiva | L Area (m2) Potencial quma" 4
‘ X Y ! (m3) | disponer.
01 134140 D 196713285 8518384497 562.80 NO
02 16+960 |  198167.6602  8517857.32 1956.48 NO
02 03 17+560 | 198732.1306  8517993.183 4433.83 16, 381.28 14,360.00 NO
04 184220 A | 199388.265 8518371.876 426.93 NO
05 184220 B | 199378.1492  8518348.166 8106 NO
06 22+260 | 202350.2353  8518007.458 8183.01 NO
07 24+180 | 202320.8598  8518971.058 12769.5 NO
03 33,058.84 18.422.00
08 41+040 | 2065186064  8520977.315 3287 31 NO
09 43+080 |  207819.9174  8520865.096 6698.60 NO
10 58+820 D 210308.405  8523297.391 2120.42 NO
04 60, 778.68 58,085
11 624740 | 213260.8844  8521699.368 8009.36 NO
12 73+080 A | 218437.3825  8527959.006 852.39 NO
05 5.907.27 5,127
13 73+060B |  218646.836 8527888.98 528.62 NO
14 924560 | 213748686  8539386.271 11453.8 SF',ﬁ\IZh’;)
15 93+060 D 2141830413 8530241244 1255.3 SF',,‘“Z“’;'I‘)
104,985.32 84,960 Sl (ZA)
16 93+060 | 2141955482  8539320.899 3272.18 PANM
17 105+600 D 2181981336  8541180.597  1330.61 s};&z@)

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113{PAUCARTAMBQ): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON). PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - I[TAHUANIA — NUEVO
EDEN. POR MIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Goseeiia s Coordenadas Kren (m) g:::r';f; \:’j?;um::{la
X v (m3) g0
18 133+860 | 221452.8176  8550262.071 1691.71 SAEMM
19 1334920 | 221461.4646  8550331.202 1208.51 Sllar(qzr\?)
20 145+660 D 223680.3207  8555103.38 5178.03 S,'jﬁﬁ)
21 150+000 D  225548.4 8556883.308 3054.17 S.':ﬁ,]zn?)
22 1574920 D 229958.7669 8558943725 5811.41 s;;qzh?)
23 1614200 D 232710.3376  8559077.031  31477.15 SF',,(\,Z,Q)
24 164+000 D 235133.9067  8560246.074 7259.14 SF',,(QZ,@)
25 1664940 D 2364763922  8562336.405 9649.11 s;&znﬁ)
26 1744560 |  239134.6448  B568657.903 224442 s;&zn?)
27 14220 | 244577.307 8574798632 279215 S.;(CZ:)
28 6+060 | 2432414751 8579042557  12313.15 NO
. 29 144020 D 242271872 8584483329  19148.41 SIIR(CZ:)
30 234660 |  244268.8025 8589561711 7828.27 122,803.72 17,646 Slla(cZ:)
31 23+820 | 2441813098  8589614.962 6832.04 S,;(CZ:)
32 27+640 | 2435341951  8591700.597 5911.8 s&g:)
33 42+160 | 247779.3289 8599202347  67977.9 s&g:)
34 49+260 D 252030.2562  8597091.422 7080.74 S,L(C‘;Z:)
35 494520 D 2521931777  8597164.268 4847.3 S}':{(CZ:)
36 49+780 D 2524222473  8597252.568 2870.13 S,;‘CZ:)
37 56+600 | 2566904078 85981040929 1492183 403 708.99 10,987 S,;‘CZ:)
38 63+640 |  250680.0603 8600473421  26136.18 S,'Q(CZ:)
39 69+620 |  260992.8652  8604422.685  26136.18 S,;g:)
40 69+620 D 2644458141 86114527375  21716.63 SI!?EDZ:)

447, 624.10 209 587.09

Fuente: Elaboracién propia — PVD. (PNM: Parque Nacional el Manu; RCA: Reserva comunal
Amarakaeri)

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113(PAUCARTAMBO); EMP CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
— DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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El detalle de los Depositos de material excedente se muestra en el Anexo 02 — Panel fotografico.

b. Campamentos.
Dentro del proyecto se han localizado areas probables para la instalacion de campamentos.
La referencia de ubicacion de los campamentos propuestos, en el detalle presentado a
continuacion:

Cuadro N°12.- Campamentos.

: bt Coordenadas UTM WGS 84 : . kL
ramo Ete P Area (m2) Progresivas AN
2 1 195790.6493  8519043.3400 1,127.02 11+360 NO
6 2 2261214796  8557688.6808 563.32 1514040 S| (ZA PNM)
3 2641647612  8611604.7889 14,231.53 65+400 SI ( ZA RCA)
8 4 2644458141  8611452.7375 8, 563.89 77+960 SI (ZA RCA)
§ 2587612148  8601676.5420 2, 848.36 78+029 SI (ZA RCA)
Total

27,324.12
Fuente: Elaboracion propia — PVD.

Ademas de las instalaciones proyectadas {campamentos), se ha considerado que en la
medida sea necesario se debera instalar un campamento provisional en cada uno de los
tramos, para lo cual se podra hacer uso de locales preexistentes (bajo la modalidad de
algquiler) de acuerdo a la disponibilidad del caso. Las instalaciones proyectadas tipo patio
de maquinas, solo se consideran como parqueo de maquinaria y equipos, las actividades
de mantenimiento preventivo, lavado y otros se desarrollarian en los centros autorizados
mas préximos al proyecto; dichos centros ademas cuentan con el servicio de
abastecimiento de combustible in situ y cisterna moévil con las respectivas autorizaciones
otorgadas por OSINERGMIN. Dicha alternativa de uso y manejo habria sido seleccionada
tomando en consideracion el tipo y envergadura del proyecto, y en éste caso tiempos de
ejecucién y cantidad de maquinarias requeridas para la obra.

¢. Canteras
Las canteras son de cerro y terreno (origen coluvio aluvional), presentando una buena
calidad, de dureza alta y buena textura para los usos recomendados en las obras a realizar
en la carretera previo tratamiento.
La ubicacion de las principales fuentes de materiales existentes y consideradas en el
estudio, corresponden a depdsitos de origen aluvial (fluvial) y que actualmente estan en
explotacion. A continuacidn se presenta el detalle de las canteras identificadas:

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBCQ); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITG DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCO.
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Cuadro N°13.- Canteras proyectadas.
Coordenadas Centrales UTM WGS

Tipo Nombre 84
Este Norte |
1. 1 | Rio CanteraPisac | 0+000 | D | 1938986554 85115713652 | 19647.56 @ NO
2 | Cerro Cantera 1 214780 D 202096.2506 8517480.7718 14647 .45 NO
3 Cerro | Cantera Morohijsa 254910 I | 2023680146  8519242.8211 9172.72 NO
3 4 cerro Cantera 3 35¢200 D 203931.6449 8520687.1998 6679.17 NO
5 | “Temreno| Cantera 4 | 444830 D 209208.953 8520156.4506 1474057  NO
4 6 Cero  Contera5  58+420 | 210016.43 85233869711 677016  NO
T Rio - Cantera Paucartambo - 72+950 - | 218589.2141 . 8527500.3839 - 7268.24 -
8 Cerro Cantera 7 904230 D 214158,3711 8538097.5361 77140.28 5|
9 Terreno | Cantera 8 524240 D 2134917467 85394920515 8697.14 Igzrm
6 10 Terreno Cantera 9 101+640 D 218856.2331 8540876.2245 7458.46
1| carre | Cantera 11 1554750 | 228674.1627  8558119.3974 9887.96
12 | Terreno Cantera 12 | 1824550 . D 241608.3218 8572082.4053 7277.57
13 Rio CanteraCarbén 04000 | D 245026.6044 | 85736420837 | 2640475
14 Rio Cantera Salvacién 74120 | 2441428369 85795185654  25301.78
AT Rio CanteraYonguyo  12+200 D 2431632291 |  8582913.2541 19863.66 Sl
- 16 Rio Cantera Mochina 48+740 . D . 251475.162 - 8596862.9610 . 29773.15 }(QZ(?A)\
17 Rio Cantera Serejali 56+960 D 256799.4847 - 8597900.9444 12812.3
18 Cerro Cantera 18 624460 D 2601164079 85993081930 13458.03
8 19 . Cerro Cantera Itahuania . 66+540 D 258525.1401 l 8602379.6612 . 20011.01
20  Cerro  CanteraPuerto Edén 784029 | 263242.1908 8611112.1921 27212.11 NO

Total | 356, 946.5

Fuente: Elaberacion propia — PVD

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA GARRETERA EMP. PE-268B (PISAC) — DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA- PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIQ: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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POTENCIA

(M3}

RENDIMIENTO

1 1 Rio

)

Cerro

3 Cerro

4 Cerro

5 Terreno

Cantera Pisac

Cantera 1

Cantera Morohijsa

Cantera 3

Cantera 4

0+000

21+780

25+910

35+200

44+830

Relleno, Sub base, Concreto,
TSB, Slurry, Micropavimento,
Cape Seal.

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento, Capa
de Rodadura Estabilizada con
Aceite Sulfonado y Cemento

Relleno, Capa de Rodadura
Estabifizada con Cemento, Capa
de Rodadura Estabilizada con
Aceite Sulfonado y Cemento

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento, Capa
de Rodadura Estabilizada con
Aceite Sulfonado y Cemento

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento, Capa
de Rodadura Estabilizada con
Aceite Sulfonado y Cemento

29,538

51,387

32,1825

23,432.5

51,7195

85% Relleno

85% Sub base

85% Concreto

80% TSB

80% Slurry

80%
Micropavimento
80% Cape seal

85% Relleno

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Aceite Sulfonado vy
Cemento

85% Relleno

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Aceite Sulfonado y
Cemento

85% Reileno

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Aceite Sulfonado vy
Cemento

85% Relleno

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) ~ DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113{PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DY. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Cerro

Rio

Cerro

Terreno

Terreno

Cerro

Terreno

MNombre

Cantera 5

Cantera Paucartambo

Cantera 7

Cantera 8

Cantera 9

Cantera 11

Cantera 12

58+420

72+950

90+230

92+240

101+640

155+750

1824550

Viceministerio
de Transportes

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento, Capa
de Rodadura Estabilizada con
Aceite Suifonado y Cemento

Relleno, Sub base,
Emboquillado, Concreto, TSB,
Slurry, Micropavimento, Cape
Seal

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento (en
mezcla)

Relleno, Capa de Rodadura
Estabilizada con Cemento {en
mezcla)

Relleno, Sub base, Capa de
Rodadura  Estabilizada con
Cemento (en mezcla)

Relleno, Sub base, Capa de
Rodadura  Estabilizada con
Cemento {en mezcla)

Capa de Rodadura Estabilizada
con Cemento {en mezcla)

POTENCIA
{Mm3)

23,7545

10,930.5

25,056.5

30,516.5

26,173

34,702.5

25,546.5

RENDIMIENTO

Aceite Sulfonado y

. Cemento

85% Relleno

80% Capa de
redadura
Estabilizada con
Cemento

80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Aceite Sulfonado y
Cemento

85% Relleno

85% Sub base

85% Concreto

80% TSB

80% Slurry

80%
Micropavimento
80% Cape seal

85% Relleno

80% Capa de
rodadura

Estabilizada con
Cemento (En
mezcla)

85% Relleno

80% Capa de
rodadura

Estabilizada con
Cemento (En
mezcla)

85% Relleno

85% Sub base
80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento (En
mezcla)

85% Relleno
85% Sub base
80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Cemento (En

__mezcla)

85% capa de
rodadura
estabilizada con

ESTUDIC DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJCRAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. Cy-113 (PAUCARTAMBQ). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALI ABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - £MP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN, POR MIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO

45

050



051

Ministerio
de Transportes
y Comunicaciones

Viceministerio
de Transportes

Rodadura  Estabilizada con Cemento {en
18 Rio Cantera Carbon 0+000 Cemento (en mezcla), Capa de 45,000 mezcla)
Rodadura  Estabilizada con 80%Capa de
Aceite Sulfonade y Cemento (en rodadura
mezcla) Estabilizada con
Aceite Sulfonado v
Cemento (en
mezcla)
85% Relleno
85% Sub base
80% Capa de
Relleno, Sub base, rodadura
Embogquillado, Capa de Estabilizada con
Rodadura  Estabilizada con Cemento (en
14 Rio Cantera Salvacién 7+120 Cemento {en mez¢la), Capa de 38,067 mezcla)
7 Rodadura  Estabilizada c¢on 80%Capa de
Aceite Sulfonado y Cemento (en rodadura
mezcla) Estabilizada con
Aceite Sulfonado v
Cemento {en
- mezcla)
85% Relleno
0,
Relleng, Sub base, "y i
4 80% Capa de
Emboquillado, Capa de
oy rodadura
Rodadura  Estabilizada c¢on :
Estabilizada con
Cemento (en mezcla), Capa de
Rodadura  Estabilizada con ety fu
15 Rio Cantera Yonguyo 124200 ! 29,884.5 mezcla)
Aceite Sulfonade y Cemento (en
80%Capa de
mezcla), Capa de Rodadura
o 2 rodadura
Estabilizada con Aceite e
Estabilizada con
Sulfonado y Cemento (en .
Aceite Sulfonado y
mezcla)
Cemento {en
mezcla)
85% Relleno
Relleno, Sub base, 85% 5ub base
embogquillado, Capa de 80% Capa de
Rodadura  Estabilizada con rodadura
16 Rio Cantera Mochina 48+740 Cemento {en mezcla}, Capa de 44,799 Estabilizada con
8 Rodadura  Estabilizada con Cemento {en
Aceite Sulfonado y Cemento (en mezcla)
mezcla) B80%Capa de
| rodadura

Nombre

Relleno, Sub base,
Emboquillado, Capa de

POTENCIA
{M3)

RENDIMIENTO

cemento (En
mezcla)

85% Relleno
85% Sub base
80% Capa de
rodadura
Estabilizada con

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-268 {PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBOY); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES — PATRIA - PiLLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.

46



Ministerio
de Transporte
v Comunicaciones

Viceministerio
de Transportes

POTENCIA
Nambre (M3) RENDIMIENTO
Estabilizada con
Aceite Sulfonado vy
Cemento {en
mezcla)
85% Relleno

85% Sub base
80% Capa de

rodadura
Rellenc, Sub base, Capa de Estabilizada con
Rodadura  Estabilizada con Cemento {en
. ol Cemento (en mezcla}, Capa de mezcla)
17 Rio Cantera Serejali 56+960 D Modaduta  iEdtabilizada:  con 32,1325 80%Capa e
Aceite Sulfonado y Cemento {en rodadura
mezcla) Estabilizada con
Aceite Sulfonado vy
Cemento fen
mezcla)
80% Capa de
rodadura
Estabilizada con
Capa de Rodadura Estabilizada Cemento (en
con Cemento (en mezcla), Capa mezcla)
18 Cerro Cantera 18 62+460 D de Rodadura Estabilizada con 47,253.5 80%Capa de
Aceite Sulfonado y Cemento (en rodadura
mezcla) Estabilizada con
Aceite Sulfonado y
Cemento (en
mezcla)
85% Relleno
80% Capa de
rodadura
Relleno, Capa de Rodadura Estabilizada con
. Estabilizada con Cemento, Capa Cemento.
15 Cerro Cantera Itahuania 66+540 D do Bodadis Bstabimad S 50,187.5 80%Capa de
Aceite Sulfonado y Cemento. rodadura
Estabilizada con
Aceite Sulfonado y
Cemento.
85% Relleno
85% Sub base
Relleno, Sub base, 85% Concreto
20 Cerro Cantera Puertc Edén 78+029 ] Emboquillédo, C.oncreto, B, 40,951.5 S TSR
Slurry, Micropavimente, Cape 80% Slurry
Seal 80%
Micropavimento
80% Cape seal
T 663,677

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALI ABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA- PILLCOPATA
- DY. PUERTO ATALAYA ~ EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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d. Fuentes de Aqua

Las fuentes de agua se han distribuido convenientemente de tal forma que se reduzca las
distancias de transporte, sobre todo se escogieron las de los rios que llevan agua todo el
afo.

Las fuentes de agua propuestas para el presente proyecto se presentan en el cuadro a
continuacion:

Cuadro N°15 .- Fuentes de Agua propuestas

Tramo N° . Nombre Progresiva Uso actual oordenadas UI
1 | Quebrada Chahuaytire 21+410 8517244 202160
1 2 Quebrada Sipascancha 334675 8519142 204123
A 3 Quebrada Chusaq 82+952 8534767 216901
4 Quebrada Pillcopata 1814660 8572400 241026
5 Rio Carbon 00+000 : 8573815 244953
Riego de
6 Rio Salvadin 07+120 et | 85795% 244143
7 Rio Yonguyo 12+200 de 8582919 242995
8  RioAndarayo 15+131 animales. 8585306 242575
- 9 | RioCabo de Homo 18+750 8587578 243048
10 Rio San Isidre 32+129 8593786 243894
11 | Rio Shintuya 46+228 8597927 250217
12 Rio Mochina 48+740 8596743 251574
13 Rio Serejali 56+960 8597958 256788
14 Rio Mamajapac 67+827 2567889 259626
15 RioPuerto Edén 78+029 8611238 263105

Fuente: Elaboracion propia — PVD.

El requerimiento de agua es para uso industrial (especificamente para la obra), en ningun
momento sera para consumo humano. Cabe indicar, que el agua potable, sera embotellada
o tratada. La captacion y abastecimiento del agua para la obra sera a través de cisternas y
almacenado en tanques elevados de plastico.

El Contratista debera efectuar los tramites de autorizacién de las fuentes de agua, previo a
la ejecucién del proyecto, ante la Autoridad Local del Agua (ALA) correspondiente

ESTUDIC DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHARUAYTIR] - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBOQ). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTGC ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITQ DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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(expediente y pago conforme a TUPA) y/o Comité de usuarios segun corresponda (Solicitud
simple de autorizacion de uso).

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV, PYUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEYO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 [PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - [TAHUANIA — NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVYICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DF CUSCO.
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01 | Quebrada Chahuaytire
| 02 | Quebrada Sipascancha
03 | Quebrada Chusag

04 | Quebrada Pillcopata
05 | Rio Carbén

08 | Rio Salvacién

07 | Rio Yonguyo

08 | Rio Andarayo

09 | Rio Cabo de Horno

10 | Rio San Isidro

11 | Rio Shintuya

12 | Rio Mochina

13 | Rio Serejali

14 | Rio Mamajapac

15 | Rio Puerto Edén

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV, PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN. POR MIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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3.4 Descripcion de las Actividades

La conservacién del corredor, comprende un conjunto de actividades destinadas a
preservar a mediano y largo plazo y al menor costo posible la Infraestructura Vial y el
servicio que ésta presta, procurando que mantenga un funcionamiento adecuado a costos
razonables de operacién de los vehiculos que la utilizan, en beneficio de los usuarios y en
conformidad con los Niveles de Servicio Basicos preestablecidos.

Dentro de las principales acciones a realizar dentro del proyecto se precisa realizar la
conservacion por niveles de servicio, para los siguientes casos:

TRAMOS DE CONSERVACION (01 tramos)

= Conservacion rutinaria antes de la conservacion periodica.
» Conservacioén periédica.
= Conservacioén rutinaria después de la conservacién periodica.

TRAMOS DE MEJORAMIENTO (06 tramos)

=  Transitabilidad.

»  Conservacion rutinaria antes del mejoramiento.

= Mejoramiento.

« Conservacion rutinaria después del mejoramiento.
» Conservacién periédica.

A continuacion en el cuadro N°13 se presenta un listado de las actividades consideradas
para cada uno de los niveles de servicio previstos para el presente corredor vial alimentador:

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO), EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA- PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON}; PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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TIPO DE INTERVENCION

TRANSITABILIDAD

CONSERVACION
RUTINARIA

ANTES DE LA
CONSERVACION
PERIODICA 0
MEJORAMIENTO

Cuadro N°16.- Actividades proyectadas segun niveles de servicio.

ACTIVIDADES

a) Obras preliminares: movilizacién y desmovilizacion de equipos.
b) Movimiento de tierras: perfilado de |a superficie con aporte de material granular y reconformacion

de cunetas no revestidas.

a) Conservacion de la plataforma y taludes: limpieza de calzada y bermas, limpieza de derrumbes
y huaycos menores y canformacion y acomodo de DME, perfilado y compactado de sub rasante
sin material de aporte, bacheo en afirmado, roce y limpieza.

b) Conservacion de pavimentos flexibles en calzada y bermas: sellado de fisuras, parchado
superficial en calzada, sellos asfalticos.

¢} Conservacién de drenaje superficial: iimpieza de alcantarillas menores, limpieza de alcantarillas
mayores, limpieza de badén y limpieza de cuentas revestidas.

d) Conservacitn de sefializacion y dispositivos de seguridad vial: limpieza de sefales verticales
incluido pintura, limpieza de postes de kilometraje incluido pintura. Limpieza de guardavias.

e) Conservacion de puentes; limpieza de cauces y limpieza de puentes.

TRAMOS

Tramos de mejoramiento: 2, 3,4, 5, 6, 7
y 8.

Tramos de mejoramiento: 2, 34, 5, 6, 7
y8.

Tramo de conservacion: 1.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — [V, RUINAS — CUYO GRANDE - GHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112
(PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA — PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIQ CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA -
NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITQ DE PISAC - PROVINGIA DE CALCA - DEPARTAMENTG DE CUSCO.

53

860



-, SIS \!’ninisterio
ERU de Transportes
y Comunicaciones de Transportes

TIPO DE INTERVENCIQN ACTIVIDADES

a) Conservacion de la plataforma y taludes: limpieza de calzada y bermas, limpieza de derrumbes
y huaycos (menores y mayores) y conformacion y acomodo de DME, roce y limpieza.
b) Conservacién de pavimentos flexibles en calzada y bermas: sellado de fisuras, parchado

superficial en calzada y bermas, parchado profundo en calzada y bermas, sello asfaltico.

CONSERVACION Tréamos de mejoramiento: 2, 34, 5,6, 7
RUTINARIA ¢} Conservacion de drenaje superficial: limpieza de cuneta existente, alcantarillas (mayores y ok

DESPUES DE LA

CONSERVACION menores) y badenes. »

PERIODICA 0 Tramo de conservacién; 1.
MEJORAMIENTO

d) Conservacién de sefializacion y dispositivos de seguridad vial: conservacién de sefales
verticales, postes kilometricos, postes delineadores, marcas en el pavimento, tachas
retroreflectivas y reductores de velocidad. Reposicion de sefiales preventivas, reglamentarias,

informativas, postes de kilometraje, guardavias y reductores de velocidad.

e) Conservacion de puentes: limpieza de cauces y limpieza de puentes.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTC DE LA CARRETERA EMP. PE-268 (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112
(PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV, TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 {PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA —
NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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TIPO DE INTERVENCION ACTIVIDADES | TRAMOS

a) Trabajos preliminares: topografia y georreferenciacion; movilizacion y desmovilizacién.

b) Conservacién de la plataforma y taludes: limpieza de derrumbes y huaycos mencres,
conformacion y acomode material excedente.

c) Conservacién de pavimentos flexibles en calzadas y hermas: reciclade de TSB, imprimacion
asfaltica, micropavimento.

d) Conservacién de puentes y estructuras: conservacion de puentes.

CONS,ERVAC|ON e) Conservacion sefalizacion y dispositivos de seguridad: reposicion de sefiales preventivas y Tramo de conservacion: 1.
PERIODICA
(s6lo framo de reglamentarias incluye poste; reposicion de postes de kilometraje, reposicién de guardavias,
conservacion) conservacién de marcas en el pavimento, tachas refroreflectivas, reposicién de reductores de
velocidad.

f) Medidas ambientales {(cierre del mantenimiento periédico): recuperacion ambiental de canteras
(20% de afectacion del total de canteras) y recuperacion ambiental de campamentos y patio de

maquinas.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRE TERA EMP. PE-268 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE - CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112
(PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA — PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA -
NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINGIA DE GALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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TIPO DE INTERVENCION | ACTIVIDADES ' TRAMOS

a) Trabajos preliminares: Topografia y georreferenciacién; movilizacion y desmovilizacion de

equipos.

b) Conservacién de pavimentos flexibles en calzadas y bermas: micropavimento, tratamiento
superficial doble, tratamiento superficial bicapa, y sellos asfalticos.

¢} Conservacion sefalizacion y dispositivos de seguridad: reposicion de sefiales (preventivas,
reglamentarias, informativas), postes kilometraje, postes defineadores, y guardavias. Marcas en el

pavimento, colocacién de tachas retroreflectivas, reductores de velocidad tipo resalto.
Tramos de mejoramiento: 2, 3,4, 5, 6, 7

CONSERVACION d) Medidas ambientaies {cierre del mantenimiento periodico): recuperacion ambiental de canteras y8
PFTR|OD|CA' (20% de afectacion de! total de canteras) y recuperacion ambiental de campamentos y patio de
(sélo tramos de

mejoramiento) maaquinas.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTG DE LA CARRETERA EMP. PE-288 {PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE - CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBOQ); EMP. CU-112
(PAUCARTAMBO) — DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA — DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON); PUENTE RiO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA —
NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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TIPO DE INTERVENCION | ACTIVIDADES

a) Etapa preliminar: topografia y georreferenciacion, movilizacién y desmovilizacion de equipos, montaje
de instalaciones auxiliares.

b) Etapa de ejecucidn (mejoramiento):
Movimiento de tierras: excavacion para explanaciones no clasificada, perfilado de ta superficie sin
aporte de material granular, terraplenes, mejoramientc con material de cantera, conformacion y
acomodo de DME, desbroce y limpieza en zonas boscosas, lastrado en material de rio.
Bases y sub hases:
Alternativa 1: material granular estabilizade con aceite sulfonado y cemento; sub base granular.
Alternativa 2: material granular estabilizade con cemento y sub base granular.

TRAMOS

Pavimentos:

MEJORAMIENTO Alternativa 1: Imprimacién asfaitica, micropavimento, tratamiento superficial doble.

(Alternativa 1 y 2) Alternativa 2: imprimacion asfaltica, cape seal, Slurry. Tramos de mejoramiento: 2, 3,4, 5,
Drenaje y obras complementarias: alcantarilla TMC 36", 48", 60", alcantarilla MCA, badenes de g 7y8.
concreto.

Obras de arte: construccion de alcantarillas (TM 36" y TMC 48"), construccién de badenes (incluye
demolicion de badén existente}

Senalizacion: instalacion de sefiales preventivas, reglamentarias, informativas; instalacién de postes
de kilometraje, guardavias, postes delineadores, marcas en el pavimento, instalacion de tachas
retroreflectivas, instalacién de reductor de velocidad.

¢} Etapa de cferre (constructivo): recuperacion ambiental de areas afectadas.

d) Etapa de operacion: funcionamiento de la via.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — DV. RUINAS - CUYO GRANDE . CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112

i - (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES — PATRIA - PILLCOPATA — DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA -
NUEVO EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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A continuacién se presenta el detalle y/o descripcion de las actividades para cada uno de
tos niveles de servicios detallados:

A. Transitabilidad.

A.1 Obras preliminares

Movilizacion y desmovilizacion

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo, materiales, campamentos
y ofros que sean necesarios, al lugar en que desarrollard el proyecto de
conservaciéon vial antes de iniciar y al finalizar el periodo de los trabajos de
conservacién vial. La movilizacién incluye la obtencién y pago de permisos y
sSeguros.

A.2 Movimiento de Tierras

Perfilado de la superficie con aporte de material granular

Este trabajo consiste en la reposicién del material de la capa de rodadura que ha
perdido por desgaste, erosién, etc. El trabajo incluye la escarificacion, la
conformacién y la compactacion del material apropiado de aporte. El objetivo del
trabajo consiste en mejorar la capa de rodadura, recuperar la rasante, el bombeo
original de la carretera en tramos de longitud apreciables.

Reconformacion de cunetas no revestidas.

Consiste en reconformar |la seccion transversal y la pendiente longitudinal de las
cunetas no revestidas, cuando presenten signos de deterioro y erosién que dificulten
o impiden el libre flujo de agua. El objetivo es mantener las cunetas trabajando con
eficiencia, permitiendo que el agua fluya libremente y evitando estancamientos de
agua superficiales para la via.

B. Conservacion rutinaria antes de la conservacion periédica 0 mejoramiento

B.1 Conservacioén de la plataforma y taludes:

Limpieza de calzada y bermas

Consiste en la remocién de todo material extrafo de |a calzada y de las bermas, con
herramientas manuales, de tal manera que permanezca libre de obstaculos, basuras
y demas objetos que caigan y/o sean arrojados en ella.

El objetivo es mantener la plataforma libre de materiales sueltos que serian nocivos
a la calidad de la via.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B [PISAC) - DV. RUINAS - CUY(O GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 {PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES — PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO
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Limpieza de derrumbes y huaycos menores

Este trabajo consiste en remover de la calzada y bermas los derrumbes y materiales
fangosos, producto de huaicos, con el fin de mantener la via libre y sin peligro para
los usuarios. El volumen total de los materiales por evacuar no excedera de 15 m?3.
En muchos casos esta actividad se realiza manualmente.

Conformacion y acomodo de DME.

La conformacién y acomodo de Depésito de Materiales Excedentes (DME), es la
actividad de acondicionamiento y disposicion final, de los materiales excedentes de
la obra en lugares debidamente autorizados.

Perfilado y compactado de la superficie sin aporte de material.

Este trabajo consiste en la conformacién y la compactacién del material superficial
de la plataforma de la via.

El objetivo es el mejoramiento de la superficie de rodadura para dejarla en
condiciones éptimas de transitabilidad y de comodidad para el usuario.

Bacheo en afirmado.
Este trabajo consiste en reparar, con equipo liviano y/o manual, pequefias areas
deterioradas y zonas blandas del afirmado, con material de cantera o de préstamo.
El objetivo es tapar baches, pozos, depresiones, e irregularidades que presenten
peligro para ia circulacion del transito, asi como evitar que se acelere el deterioro de
la capa de afirmado.

Roce v limpieza.
Consiste en el corte y posterior eliminacioén de la vegetacion que crece a ambos
lados de la carretera, obstaculizando la visibilidad del conductor.

B.2 Conservacién de pavimentos flexibles en calzada y bermas:

Sellado de fisuras y Grietas en Calzada o Bermas

El sello de fisuras (aberturas iguales o0 menores a 3 mm) y de grietas (aberturas
mayores a 3mm) consiste en la colocacidon de materiales especiales sobre o dentro
de las fisuras o en realizar el relleno con materiales especiales dentro de las grietas.
El objetivo del sello de fisuras y de grietas es impedir la entrada de agua y la de
materiales incompresibles como piedras o materiales duros dentro de ellas y, de

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
~ DV, PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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esta manera, minimizar y/o retardar la formacion de agrietamientos mas severos
como los de piel de cocodrilo y la posterior aparicién de baches

Parchado superficial en calzada

El Parchado Superficial consiste en la reparacion de baches, entendidos estos como
las desintegraciones parciales del pavimento en forma de hueco, cuya reparacion
se conoce como Parchado. Generalmente tienen su origen en mezclas mal
dosificadas o con compactacién insuficiente. El Parchado Superficial comprende la
reparacién de baches y el reemplazo de areas del pavimento que se encuentren
deterioradas, siempre que afecten exclusivamente a la carpeta asfaltica,
encontrandose en buenas condiciones la base granular y demas capas de suelos.
El objetivo del Parchado Superficial es recuperar las condiciones para una adecuada
circulacién vehicular con seguridad, comodidad, rapidez y economia. Ademas, para
minimizar y/o retardar la formacion de dafios mas severos en el pavimento,

Sellos asfalticos

Este trabajo consiste en la ejecucion de riegos asfalticos, sobre la superficie de
rodadura de la via, incluyendo los correspondientes a los tuneles, puentes y demas
elementos, los cuales consisten en riegos con emulsion, lechada asfaltica, sellos
arena-asfalto y tratamiento superficial simple o monocapa. El objetivo es recuperar
las condiciones superficiales de calzadas desgastadas o pulidas y, de esta manera,
contribuir a una adecuada circulacion vehicular. Ademas, para minimizar y/o retardar
la formacién de dafios mas severos en el pavimento. En este sentido, las técnicas
de sellado asfaltico tienen por finalidad aplicar medidas que pueden ser preventivas,
correctivas 0 ambas.

B.3 Conservacién de drenaje superficial:

Limpieza de alcantarillas

Este trabajo consiste en limpiar las alcantarillas metalicas, de concreto u otros
materiales, con la finalidad de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre
u otros que obstaculicen u obstruyan el libre flujo del agua, evitando estancamientos
perjudiciales para la via, siendo por tanto un trabajo permanente que se realiza
mecanica 0 manualmente.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV, CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES —PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIQ CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEYO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCO.
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Limpieza de badenes

Este trabajo consiste en limpiar los badenes de concreto u otros materiales, con la
finalidad de eliminar toda basura, sedimento, material de arrastre u otros que
obstaculicen u obstruyan el libre flujo del agua, evitandc estancamientos
perjudiciales para la via, siendo por tanto un trabajo que se realiza mecanica o
manualmente.

Limpieza de cunetas

Este trabajo consiste en limpiar las cunetas revestidas o no revestidas, con la
finalidad de eliminar toda basura o material que obstaculice el libre flujo del agua,
evitando estancamientos perjudiciales para la via, incluyendo los correspondientes
a los puentes y demas elementos, siendo por tanto un trabajo permanente que por
lo general, se realiza manualmente.

B.4 Conservacion de sefializacion y dispositivos de seguridad vial:

Limpieza de sefiales

Este trabajo consiste en la limpieza de sefiales verticales (preventivas, informativas
y reglamentarias); con la finalidad de que las sefnales cumplan adecuadamente con
la funcién para las cuales fueron disefiadas e instaladas.

B.5 Conservacion de puentes:

Limpieza de cauces

Este trabajo consiste en limpiar los materiales provenientes de sedimento, arrastre
o colmatacion del cauce, con la finalidad de que el puente continlie prestando el
servicio de acuerdo al disefio, manteniendo la luz libre entre apoyos, el galibo y su
capacidad hidraulica.

Este trabajo por lo general, se realiza con equipo mecanico y en longitudes pre
establecidas aguas arriba y aguas abajo del puente, siendo conveniente su
ejecucién antes de los periodos de lluvias, durante los cuales, debe efectuarse
inspecciones permanentes def estado de los cauces.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO} - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON). PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALYACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCO.
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Limpieza de puentes.

Este trabajo consiste en limpiar partes visibles del puente, tales como: tablero,
estribos, pilares, barandas y elementos de drenaje y apoyo, con la finalidad de que
las mismas, estén libres de basura, vegetacién, materiales diversos, insectos,
roedores, murciélagos o aves. Asimismo, se busca que estén libres de letreros o
avisos distintos a la senalizacion de la via.

C. Conservacion rutinaria después de la conservacion periédica o mejoramiento.
Comprende las mismas actividades descritas en el item “A. CONSERVACION
RUTINARIA antes de la conservacion periodica ¢ mejoramiento” y las siguientes:

C.2 Conservacion de pavimentos flexibles en calzada y bermas:

Parchado profundo.

El Parchado Profundo consiste en la reparacion, bacheo o reemplazo de una parte
severamente deteriorada de la estructura del pavimento flexible, cuando el dafio
afecte tanto a la o las capas asfalticas, como parte de |la base y/o subbase de la via,
incluyendo los correspondientes a los tuneles, puentes y demas elementos. El
objetivo del parchado profundo es recuperar las condiciones estructurales y
superficiales para una adecuada circulacién vehicular. Ademas, para minimizar y/o
retardar la formacion de dafios més severos en el pavimento. La actividad de
parchado profundo debe ser realizada en el menor tiempo posible después de que
los baches se han desarrollado y su aparicion es visible en el pavimento. Lo anterior
requiere de inspecciones permanentes de la calzada con el fin de identificar su
presencia lo mas pronto posible después de su aparicién. Especial atencién se debe
tener antes de las estaciones o periodos de lluvia.

C.4 Conservacion de sefalizacion y dispositivos de seguridad vial:

Conservacion de las sefiales verticales

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicion de senales verticales
(preventivas, informativas y reglamentarias), de la via incluyendo las
correspondientes a los puentes, tuneles, muros y otros elementos de la misma; con
fa finalidad de que las sefiales cumplan adecuadamente con la funcién para las
cuales fueron disefadas e instaladas. Los trabajos de conservacion, consisten en la

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBQ): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON}: PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVIC!IO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCQ.
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limpieza, repintado, colocacién de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en tanto,
gue la reposicidn puede ser total o parcial.

Esta actividad incluye la colocaciéon de nuevas sefiales verticales, en lugares
puntuales, a fin de mantener la funcicnalidad de la via en materia de seguridad vial.

Conservacion de Postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicion de los postes de kilometraje
de la via, incluyendo los que corresponden a los puentes, tlneles y otros elementos
de la misma; con la finalidad de que cumplan adecuadamente con la funcion para
las cuales fueron diseflados e instalados. Los trabajos de conservacién, consisten
en la limpieza, repintado, colocacion de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en
tanto, que la reposicién debe ser total.

Esta actividad incluye la colocacién de nuevas sefales verticales, en lugares
puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

Conservacion de Barreras de Sequridad

Este trabajo consiste en la conservacion de las barreras de seguridad metalicas y/o
de concreto, que abarca labores de limpieza, reparacién o reemplazo de elementos
deteriorados o faltantes, repintado y otros, con la finalidad de que la estructura
continue prestando la funcién para la que fue disefiada y colocada. Por lo general,
dicha actividad se realiza para reparar deterioros y/o dafos ocasionados por
impacto, deformaciones, corresidon, asentamientos o deslizamientos del terrenc de
fundacién y otros.

Esta actividad incluye la colocacion de nuevas barreras de seguridad, en lugares
puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

Conservacion de Guardavias Metélicas

Este trabajo consiste en la conservacion de las guardavias metalicas de la via,
incluyendo las correspondientes a los puentes, tuneles, murcs y otros elementos de
la misma, que abarca labores de Iimpieza, reparacién o reemplazo de elementos
deteriorados o faitantes, repintado y otros, con la finalidad de que la estructura
continle prestando la funcién para la que fue disefiada y colocada. Por lo general,
dicha actividad se realiza para reparar detericros y/o dafios ocasionados por
impacto, deformaciones, corrosion, asentamientos o deslizamientos del terreno de
fundacién y otros.

Esta actividad incluye la colocacion de nuevas guardavias metalicas, en [ugares
puntuales, a fin de mantener la funcionalidad de |a via en materia de seguridad vial.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE tA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) — DV. RUINAS - CUYD GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RI0O CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTQ DE CUSCO.
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Conservacion de reductores de velocidad

Este trabajo consiste en resanar, repintar, reparar o reemplazar los reductores de
velocidad instalado en los diferentes elementos de la via, con la finalidad de que
dicha sefializacion cumpla adecuadamente con la funcidon de seguridad vial para la
que fue disefiada.

Esta actividad incluye la colocacién de nuevos reductores de velocidad, en lugares
puntuales, a fin de mantener |a funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

D. Conservacidon Periddica (Solo tramos de conservacién)

D.1 Trabajos preliminares:

Movilizacion y desmovilizacion

Este trabajo consiste en el traslado de personal, equipo, materiales, campamentos
y otros que sean necesarios, al lugar en que desarrollara el proyecto de
conservacion vial antes de iniciar y al finalizar el periodo de los trabajos de
conservacion vial. La movilizacién incluye la obtencién y pago de permisos y
seguros.

Topografia y georreferenciacion

Basandose en los planos y levantamientos topograficos del proyecto de
conservacion vial, sus referencias y BMs, se procedera a los trabajos de topografia
y georeferenciacion del proyecto, en los que de ser necesario se efectuaran los
ajustes correspondientes a las condiciones reales encontradas en el terreno. El
ejecutor sera el responsable de los mismos, asi como del cuidado y resguardo de
los puntos fisicos, estacas y monumentacion instalada, que sera revisado y
aprobado por el supervisor.

D.2 Conservacion de la plataforma y taludes:

Limpieza de derrumbes v huaycos mayores

Este trabajo consiste en remover de la calzada y bermas los derrumbes y materiales
fangosos, producto de huaicos, con el fin de mantener la via libre y sin peligro para
los usuarios. Ei volumen total de los materiales por evacuar sera mayor de 15 m3.
El material puede ser fangoso (huaico), pétreo (derrumbe) o una combinacion de los
dos tipos de materiales.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B [PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCAR TAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIQ CARBON ~ GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUE VO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Conformacion y acomodo de material excedente

La conformacion y acomodo de Depésito de Materiales Excedentes (DME), es la
actividad de acondicionamiento y disposicion final, de los materiales excedentes de
la obra en lugares debidamente autorizados.

D.3 Conservacion de pavimentos flexibles en calzadas y bermas:

Imprimacion asfaltica

Consiste en la aplicacién de un riego asfaltico sobre |la superficie de una base
debidamente preparada, con |a finalidad de recibir una capa de pavimento asfaltico
o de impermeabilizar y evitar la disgregacion de la base construida, de acuerdo con
estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto. Incluye la aplicacion de
arena cuando sea requerido.

Micropavimento

Este trabajo consiste en la colocacion de una mezcla de emulsion asfaltica
modificado con polimeros y agregados pétreos, sobre la superficie de una via, de
acuerdo con estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto.

Reciclado de TSB
Con esta técnica de reciclado in situ se pueden reciclar capas de mezcla bituminosa,
de materiales granulares o tratados (TSB).

D.4 Conservacion senalizacidn y dispositivos de seguridad:

Son las mismas actividades descritas en el item “A. CONSERVACION RUTINARIA
antes de la conservacion periodica o mejoramiento.”

D.5 Conservacion de puentes y estructuras:

Este trabajo consiste en la aplicacion de pintura de proteccion de superficies de
elementos de los puentes de concreto, con la finalidad de que los mismos conserven
su integridad y capacidad de comportamiento estructural, frente a la agresion de
agentes corrosivos, destructivos, climaticos, ambientales u otros.

Este trabajo consiste en la remocién de las juntas de dilatacidon, que se encuentren
sueltas o deterioradas, y su reemplazo por una nueva o similar de tipo técnicamente
mejorado, con la finalidad de garantizar el buen funcionamiento de la
superestructura del puente.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B [PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 {PAUCARTAME0;): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PiLLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON}: PUENTE RIQ CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Esta actividad incluye el retiro del pavimento o concreto en la zona de las juntas de
dilatacién y otras actividades.

D.6 Medidas ambientales (cierre del mantenimiento periddico):

Recuperacion ambiental de canteras (20% de afectacion del total de canteras)
Aquellas canteras que no van a ser posteriormente utilizadas para la conservaciéon
de la carretera deben ser sometidas a un proceso de reacondicionamiento, tratando
en lo posible de adecuar el area intervenida a la morfologia del area circundante.
Dependiendo del sistema de explotacion adoptado, las acciones que deben
efectuarse son las siguientes: nivelacion de los lechos de quebradas o rios
afectados, eliminacién de las rampas de carga; peinado y alisado o redondeado de
taludes para suavizar la topografia y evitar posteriores deslizamientos; eliminacion
del material descartado en la seleccién (utilizarlo para rellenos) y revegetacion total
del area intervenida, utilizando el suelo organico retirado al inicio de la explotacién
y que debe haber sido guardado convenientemente.

Recuperacion ambiental de campamentos

La rehabilitacién del area ocupada por los campamentos, se realizara luego del
desmantelamiento de los mismos. Las principales acciones a llevar a cabo son:
eliminacién de desechos, clausurade silos y rellenos sanitarios, eliminacién de pisos
de concreto u otro material utilizado, recuperacién de la morfologia del area y
revegetacion.

Recuperacion ambiental de patio de méaquinas

El reacondicionamiento del area intervenida, sera efectuada teniendo en
consideracion: eliminacion de suelos contaminados y su traslado a depésitos de
desecho, limpieza de basuras, eliminacion de pisos, recuperacion de la morfologia
del area y revegetacién, almacenar los desechos de aceite en bidones y trasladarlos
a lugares seleccionados en las localidades cercanas para su adecuada disposicion
final. Debe tenerse presente que por ninglin motivo estos desechos de aceites
deben ser vertidos en el suelo o en cuerpos de agua.

ESTURIC DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
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E. CONSERVACION PERIODICA.

(Sélo tramos de mejoramiento)

E.1 Trabajos preliminares:

Son las mismas actividades descritas en el item “C. CONSERVACION PERIODICA
(Solo tramos de conservacion)”

E.2 Conservacion de pavimentos flexibles en calzadas y bermas:

Sellos asfalticos

Este trabajo consiste en la ejecucion de riegos asfaltices, sobre la superficie de
rodadura de la via, incluyendo los correspondientes a los taneles, puentes y demas
elementos, los cuales consisten en riegos con emulsion, lechada asfaltica, sellos
arena-asfalto y tratamiento superficial simple o monocapa. El objetivo es recuperar
las condiciones superficiales de calzadas desgastadas o pulidas y, de esta manera,
contribuir a una adecuada circulacion vehicular. Ademas, para minimizar y/o retardar
la formacién de dafos mas severcs en el pavimento. En este sentido, las técnicas
de sellado asfaltico tienen por finalidad aplicar medidas que pueden ser preventivas,
correctivas ¢ ambas.

Micropavimento

Este trabajo consiste en la colocacion de una mezcla de emulsion asfaltica
modificado con polimeros y agregados pétreos, sobre la superficie de una via, de
acuerdo con estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto.

Tratamiento superficial doble

Consiste en la aplicacién de dos 0 mas capas de ligante bituminoso y agregados
pétreos, la tasa de aplicacion de material bituminoso y agregado pétreo seran las
que se establezcan en el disefio aprobado por el Supervisor, acorde a la Formula
de Trabajo aprobada.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO). EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
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E.3 Conservacién senalizacion y dispositivos de seguridad:

Reposicion de sefiales (preventivas, reqlamentarias, informativas)

Este trabajo consiste en la conservacién y/o reposicion de senales verticales
(preventivas, informativas y reglamentarias), de la via incluyendo las
correspondientes a los puentes, tunetes, muros y otros elementos de la misma; con
la finalidad de que las sefiales cumplan adecuadamente con la funcién para las
cuales fueron disefiadas e instaladas. Los trabajos de conservacion, consisten en la
limpieza, repintado, colocacion de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en tanto,
que la reposicién puede ser total o parcial.

Postes kilometraje.

Este trabajo consiste en la conservacion y/o reposicion de los postes de kilometraje
de la via, incluyendo los que corresponden a los puentes, tlneles y otros elementos
de la misma; con la finalidad de que cumplan adecuadamente con la funcién para
las cuales fueron disefiados e instalados. Los trabajos de conservacion, consisten
en la limpieza, repintado, colocaciéon de elementos deteriorados o faltantes, etc.; en
tanto, que la reposicion debe ser total.

Conservacion de guardavias.

Este trabajo consiste en la conservacion de las guardavias metdlicas de la via,
incluyendo las correspondientes a los puentes, tlneles, muros y otros elementos de
la misma, que abarca labores de limpieza, reparacion o reemplazo de elementos
deteriorados o faltantes, repintado y otres, con la finalidad de que la estructura
continvie prestando la funcién para fa que fue disefiada y colocada. Por lo general,
dicha actividad se realiza para reparar deterioros y/o dafos ocasionados por
impacto, deformaciones, corrosion, asentamientos o deslizamientos del terreno de
fundacion y otros.

Conservacion de Marcas en el pavimento.

Este trabajo consiste en la conservacion de la demarcacion del pavimento flexible o
rigido, con la finalidad de que la via, incluyendo los puentes, tuneles y otros
elementos de la misma, mantenga una adecuada sefializacién horizontal. Se
consideran marcas a la demarcacién de lineas en el pavimento, simbolos o leyendas
aplicadas con fines informativos, preventivos o reguladores del transito.

Esta actividad consiste en la demarcacion en el pavimento, en lugares puntuales, a
fin de mantener la funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) ~ DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
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Conservacion de postes delineadores, y colocacion de tachas retroreflectivas.

Este trabajo consiste en la conservacién y/o reposicion de otros elementos de
seguridad vial, instalados en la carretera incluyendo los que corresponden a
puentes, tuneles y otros; con la finalidad de que cumplan adecuadamente con la
funcién para las cuales fueron disefiados e instalados. Los trabajos de conservacion,
consisten en la limpieza, repintado, colocacién o reemplazo de elementos
deteriorados o faltantes, etc.

E.4 Medidas ambientales (cierre del mantenimiento periédico):

Recuperacion ambiental de canteras (20% de afectacion del total de canteras) y
recuperacion ambiental de campamentos vy patio de méaquinas.

Son las mismas actividades descritas en el item “/li. CONSERVACION PERIODICA
(Sdlo tramos de conservacion)”

F. MEJORAMIENTO.

F.1 Etapa preliminar

Topografia y georreferenciacion. _movilizaciéon vy _desmovilizacion de equipos,
montaje de instalaciones auxiliares,_ mantenimiento de transito temporal y sequridad
vial.

Son las mismas actividades descritas en el item /. CONSERVACION RUTINARIA
antes de la conservacion periodica o mejoramiento.”

Mantenimiento de accesos a canteras, fuente de aqua y DME

Este trabajo consiste en el mantenimiento de los caminos que den acceso a las
canteras, fuentes de agua y Depdsitos de material excedente a fin de que estos con
el fin de que estos brinden facilidades necesarias para el transporte de materiales.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) — DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
CHARUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA- PILLCOPATA
- DV, PUERTQ ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON). PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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F.2 Etapa de ejecucién (mejoramiento):
Movimiento de tierras:

e [Excavacion para explanaciones
Este trabajo consiste en el conjunto de actividades de excavar y remover, hasta el
limite de acarreo libre {120 m), los materiales provenientes de los cortes requeridos
para la explanacion y préstamos, segun los planos y secciones transversales del
Proyecto o las instrucciones del Supervisor. Comprende, ademas, la excavacion y
remocién de la capa vegetal, y de otros materiales blandos, organicos y deletéreos,
en las areas donde se hayan de construir los terraplenes de la carretera.

+ Perfilado de la superficie sin aporte de material granular

Este trabajo consiste en la conformacién y la compactaciéon del material superficial
de la plataforma de la via. El objetivo es el mejoramiento de la superficie de rodadura
para dejarla en condiciones dptimas de transitabilidad y de comodidad para el
usuario. El perfilado se debe realizar cuando ei afirmado del camino se encuentre
suelto y se empiece a perder el espesor del material o cuando la irregularidad de la
superficie de rodadura, como el encalaminado, afecte las condiciones de
transitabilidad de la via.

e Terraplenes con material de cantera
Este trabajo consiste en escarificar, nivelar y compactar el terreno de fundacién, asi
como de conformar y compactar las capas del relleno (base, cuerpo y corona) hasta
su total culminacioén, con materiales apropiados provenientes de las excavaciones
del prisma vial o prestamos laterales o de cantera, realizados luego de la ejecucion
de las obras de desbroce, limpieza, demolicién, drenaje y subdrenaje; de acuerdo
con la presente especificacion, el Proyecto y aprobacion del Supervisor.

e Conformacion y acomodo de material excedente
La conformacién y acomodo de Deposito de Materiales Excedentes (DME), es la
actividad de acondicionamiento y disposicion final, de los materiales excedentes de
la obra en lugares debidamente autorizados.

o Desbroce y limpieza en zonas no boscosas
Este trabajo consiste en rozar y desbrozar la vegetacion existente, destroncar y
desenraizar arboles, asi como limpiar el terreno en las areas que ocuparan las obras
y las zonas o fajas laterales requeridas para la via, que se encuentren cubiertas de
rastrojo, maleza, bosques, pastos, cultivos, etc., incluyendo la remocién de tocones,

ESTUDIO DE PREINVERSION A MIYEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC} - DV. RUINAS - CUYQ GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA- PILLCOPATA
= DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 {PUENTE RIQ CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION ~ SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN. POR NIVELES DE SERVICIO: DISTRITQ DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTOQ DE CUSCO.
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raices, escombros y basuras, de modo que el terreno quede limpio y libre de toda
vegetacion y su superficie resulte apta para iniciar los siguientes trabajos.

Bases y sub bases:

Alternativa 1:

Material granular estabilizado con aceite sulffonado y cemento

Consiste en la construccion de una o mas capas de suelos estabilizados con
cemento Portland y con aceite sulfonado? , de acuerdo con las estas
especificaciones técnicas, asi como de |las dimensiones, alineamientos y secciones
transversales indicados en el Proyecto.

Sub base granular.

Este trabajo consiste en la construccion de una o mas capas de materiales
granulares, que pueden ser obtenidos en forma natural o procesados, debidamente
aprobados, que se colocan sobre una superficie preparada. Los materiales
aprobados son provenientes de canteras u otras fuentes. Incluye el suministro,
transporte, colocacion y compactacién del material, de conformidad con los
alineamientos, pendientes y dimensicnes indicados en los planos del Proyecto y
aprobados por el Superviscr, y teniendo en cuenta lo establecido en el Plan de
Manejo Ambiental.

Alternativa 2:

Material granular estabilizado con cemento (Ver descripcion parrafo arriba)
Sub base granular (Ver descripcion parrafo arriba)

Pavimentos:

Alternativa 1:

Imprimacion asfaltica

Consiste en la aplicacion de un riego asfaltico sobre la superficie de una base
debidamente preparada, con la finalidad de recibir una capa de pavimento asfaltico
o de impermeabilizar y evitar la disgregacion de la base construida, de acuerdo con

2 Es un liquido soluble en agua, reduce la permeabilidad, incrementa la sedimentacion, mejora la respuesta a la compactacion
y aumenta la densidad del suelo.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE -
CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON): PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - [TAHUANIA - NUEVO
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estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto. Incluye la aplicacién de
arena cuando sea requerido.

Micropavimento

Este trabajo consiste en la colocacion de una mezcla de emulsién asfaltica
modificado con polimeros y agregados pétreos, sobre la superficie de una via, de
acuerdo con estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto.

Tratamiento superficial doble

Consiste en la aplicacion de dos o mas capas de ligante bituminoso y agregados
pétreos, la tasa de aplicacion de material bituminoso y agregado pétreo seran las
que se establezcan en el disefio aprobado por el Supervisor, acorde a la Formula
de Trabajo aprobada.

Alternativa 2:

Imprimacion asfaltica

Consiste en la aplicacién de un riego asféitico sobre la superficie de una base
debidamente preparada, con la finalidad de recibir una capa de pavimento asfaitico
o de impermeabilizar y evitar la disgregacién de la base construida, de acuerdo con
estas especificaciones y de conformidad con el Proyecto. Incluye la aplicacién de
arena cuando sea requerido.

Tratamiento superficial maltiple (cape seal)

Consiste en la aplicacién de dos o0 mas capas de ligante bituminoso y agregados
péetreos, la tasa de aplicacion de material bituminoso y agregado pétreo seran las
que se establezcan en el disefio aprobado por el Supervisor, acorde a la Formula
de Trabajo aprobada. El Cape seal consiste en una primera aplicacion de un
tratamiento bituminoso superficial tipo simple (TBS), seguido de una lechada
asfaltica (Slurry Seal) o microconcreto asfaltico en frio.

Tratamiento superficial (Slurry)

El Slurry Seal como mezcla liquida homogénea de agua, emulsién asfaltica, filler
mineral y un agregado bien graduado, que bien aplicado, corrige las demandas del
pavimento. A diferencia de otros métodos de sello de los pavimentos, el Slurry
Sealno contiene piedras que producen el rayado y problemas en el drenaje.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B {PISAC) — DV. RUINAS - CUYD GRANDE -
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Cuadro 17.- Resumen de Diseino de Pavimento.

ALTERNATIVAS TRAMO 3 TRAMO 4 TRAMO 5 TRAMO 6 TRAMO 7 TRAMO 8

RECUBRIMIENTO MICRO. TSB TSB MICRO. MICRO. TSB TSB

MAT. ESTABILIZADO
ALTA CON ACEITE SULF. 15.00 15.00 20.00 15.00 15.00 20.00 15.00
+CEM.
SUB BASE 30.00 20.00 20.00 30.00 30.00 20.00 156.00
A RECUBRIMIENTO CAPE CAPE

— SLURRY SLURRY = CAPE SEAL  SLURRY SLURRY

ALT.2 MAT. ESTABILIZADO
CON CEMENTO

SUB BASE 20 16 20 20 20 20 16
Fuente: Estudio de suelos y pavimentos.

20 15 15 20 20 15 15

Obras de arte:

o Construccion de alcantarillas (TM 36" y TMC 48”), construccion de badenes (incluye
demolicion de badérn existente)
Este trabajo consistira en |la construccién de capas compactadas de relleno para
obras de concreto y drenaje, con materiales aprobados provenientes de
excavaciones u otras fuentes, de acuerdo con estas especificaciones y de
conformidad con el Proyecto.

Sefalizacion:

s [nstalacion de seriales preventivas
Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de advertir al usuario sobre ciertas condiciones de la
via, que impliquen peligro y requieran precaucion, de acuerdo con estas
especificaciones y en conformidad con el Proyecto

s Instalacion de sefiales reqlamentarias
Este trabajo consiste en la colocacion de dispositivos de control vertical
permanente, con la finalidad de indicar al usuario las limitaciones o restricciones
que gobiernan la via, de acuerdo con estas especificaciones y en conformidad con
el Proyecto.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYD GRANDE -
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Instalacion de sefiales informativas

Este trabajo consiste en la colocacion de dispositives de control vertical
permanente, con |a finalidad de guiar al usuario hacia el lugar de destino, identificar
rutas, puntos notables, sentidos de circulacién, servicios auxiliares y otros, de
acuerdo con estas especificaciones y en conformidad con el Proyecto, en el marco
del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras vigente.

Instalacion de postes delineadores.

Este trabajo consiste en la colocacién de los dispositivos de sefializacion vertical
denominados delineadores que tienen por finalidad remarcar o delinear segmentos
de la carretera que por su peligrosidad o condiciones de disefio o visibilidad
requieran ser resaltados, de acuerdo con estas especificaciones y en conformidad
con el Proyecto, en el marco del Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras vigente.

Instalacion de postes de kilometraje

Este trabajo consiste en la colocacién de hitos de concreto armado, que tienen por
finalidad indicar el kilometraje de una via, enforma progresiva, de acuerdo con estas
especificaciones y en conformidad con el Proyecto, en el marco del Manual de
Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras vigente.

Instalacion de guardavias

Este trabajo consiste en la instalacidén de estructuras metalicas que, por lo general,
se colocan en los bordes de las bermas, separadores centrales y otros lugares de
la via, con fines de senalizacién y contencién donde predomina el transito de
vehiculos livianos, de acuerdo con estas especificaciones y en conformidad con el
Proyecto.

F.3 Etapa de Etapa de cierre {(constructivo):

Recuperacion ambiental de areas afectadas.

Este trabajo consiste en la restauracion de las areas afectadas por la construccién
de la carretera, como canteras, depésitc de material excedente (DME),
campamentos, almacenes, patios de maquinas, plantas de produccion o

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) — DV. RUINAS — CLIYO GRANDE -
CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBQ) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA
- DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON), PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO
EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO
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procesamiento de materiales, caminos provisionales y otros, de acuerdo con estas
especificaciones, en conformidad con el Proyecto y aprobacion del Supervisor.

F.4 Etapa de operacion:

Funcionamiento de la via.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS — CUYO GRANDE -
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1. Area de Influencia del Proyecto

El Area de Influencia Directa (AID) se define como el area que podria experimentar impactos
directos en el medio fisico, biologico y sacial, los cuales podrian ser provocados durante la
ejecucion y operacion del proyecto “Mejoramiento de la carretera Emp. PE-28B (Pisac) —
Dv. Ruinas — Cuyo Grande - Chahuaytiri - Colgquepata - Emp. CU-113 (Paucartambo), Emp.
CU-112 (Paucartambo) — Dv. Challabamba - Dv. Tres Cruces — Patria — Pillcopata — Dv.
Puerto Atalaya — Emp. MD-103 (Puente Rio Carbén), Puente Rio Carbén — Gamitana - Villa
Salvacion — Shintuya - ltahuania — Nuevo Edén, per niveles de servicio; distritoc de Pisac -
provincia de Calca - departamento de Cusco”.

1.1 Area de Influencia Directa - AID
Los criterios considerados para la delimitacion del area de influencia directa.

i. Las zonas expuestas a impactos por las instalaciones auxiliares.
Se han considerado un total de 40 depositos de material excedente, 08
campamentos, 20 canteras y 19 fuentes de agua.
En esta extension se prevé la ocurrencia directa de impactos ambientales
positivos y/o negativos debido al movimiento de material excedente, presencia
de magquinarias, requerimiento de personal, entre otros.
También, se consideré un ancho de 50m alrededor de cada uno de las areas
auxiliares.

El Area de Influencia Directa tiene una extension de 29.97 Km2. Ver Mapa CVA-
SBIS CU-MD-AID-T1-T8.

: “.fﬁ ; ’i it. Distritos y/o centros poblados (comunidades, caserios y otros) cuya jurisdiccion
|\ CIRRION cruza y/o colinda con el proyecto.

W (_‘} .
NP gov%s

Se ha identificado 32 poblados por donde cruza la via.

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYO GRANDE - CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP.
CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 {PUENTE RIO CARBONY);
PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA
DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Tabla N° N°01. Relacién de poblados ubicados en el area de influencia directa

Provincia Poblados Ubicacion Tramo

Departamento Distrito

Pisac (capital de 0+000
~ distrito)
CC Cuyo Chico | 4+500 1
CC Maska |. 6+400 1
Ccotobamba
CP Quello Quello 9+800 2
CC Sacaca 124000 | 2
CPyCCCuyo | 144200 & 2
f Grande | B
| CPyCC . 18+200 | Z
s B Chahuaytire | _ |
Paucartambo | Colquepata CC Sipascancha 314700 3
Alta
CC Sonceo ‘ 37+800 3
CC Choccopia 45+600 3
| Colguepata (capital 48+200 4
- dedistrito)
CC Paucona | 55+400 4
2B l 3
//‘;:3 . f“%\-‘.ﬂ CP Orconpugio 61+600 4
f o i
Y. § | i S = =
*\Ko, _CE""R’ON;- Paucartambo Paucartambo 74+760 4
(\'{, = p"r,{ "
182 (capital de
provincia)
| Nuevo Paucartambo 73+400 5
| (Llaychu)
A | | CCParpacalla 75+400 5
| | = e
Asociacion de 77+700 5 |
Productores '
| Manzanares
, Challabamba CCyCP 76+800 5
f | Sunchubamba |
: i Kosfiipata Chontachaca 160+740 6

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS ~ CUYO GRANDE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 {PAUCARTAMBO}: EMP.
CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES — PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON);
PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA = NUEVO EDEN, POR NiVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINGIA
DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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Asuncion 165+260 6
CP Patria 169+680 6
‘Agua Santa © 171+580 | 6
Pillcopata (capital 177+780 | 6
_de distrito) L -
CP Atalaya 188+380 6
Madrede = Manu |  Manu CPy CN Gamitana 0+220 7
Dios - " S
Villa Salvacion 8+100 7
| (capital de distrito y
| provincia} e
Mansilla {(Mansilla I} | 23+320 7
!
Nueva Mansila | 27+800 7
(Mansilla 1) _
Santa Cruz | 39+580 7
|
Comunidad Nativa = 45+600 | 8
Shintuya
Comunidad Nativa 65+880 8
ltahuania
Fitzcarrald Nuevo Edén 774900 8
s Fuente: trabajo de campo del 05 al 12 de noviembre de 2018,
/4B Elaboracion: propia-PVD.
r::j’ A ’f’-{
., "F‘\III
:, ARRigy, . Las fuentes y los usos del agua en las unidades hidrograficas en la zona de
*\\Q 9887 emplazamiento del proyecto.

El proyecto se desarrolla en el ambito de la Intercuenca Alto Madre de Dios y en
la cuenca del Urubamba, y como parte de la definicion del area de influencia
directa se han considerado los principales afluentes que atraviesan la via.
iv.  Las zonas arqueoldgicas y/o de patrimonio cultural colindantes o atravesadas
X por el proyecto.

) No se ha identificado presencia de zonas argueoldgicas y/o de patrimonio
cultural colindante o atravesado a la via o las areas auxiliares. Cabe precisar
que la zona arqueclégica de Pisac se encuentra en el All.

V. Los predios (viviendas, terrenos y ofros) que pueden ser afectados o
beneficiados por las obras relacionadas con e/ proyecto.
El proyecto no contempla afectaciones por el tipo de intervencién proyectada.

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) -~ DV. RUINAS - CUYQ GRANDE - CHAHUAYTIRI - COLGUEPATA - EMP. CU-113 (PALUCARTAMBO): EMP
CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIC CARBON);
PUENTE RIO CARBON ~ GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA
DE CALCA - DEPARTAMENTC DE CUSCO.
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vi. Areas agropecuarias mejoradas v reas nuevas.
No se ha identificado areas agropecuarias mejoradas, pero gran parte de las
zonas aledanas al trazo de la via son areas agropecuarias.

vii. Las comunidades campesinas por cuya jurisdiccion cruza y/o colinda con el

proyecto.
Se ha identificado 12 comunidades campesinas y 04 comunidades nativas por

cuya jurisdiccién cruza la via.

Tabla N°02: Comunidades Campesinas y Nativas del AID

Nombre Lengua Distrito Condicion legal de Tenencia del

predominante la comunidad territorio
comunal

Quechua Reconocida mediante
R.S. 004 del
04.01.1965 y titulada

~ el15.06.1987
CC Maska Quechua Reconocida mediante
Ccotobamba R.D. 046-OAJAF-
ORAMS-VII-76 del
16.03.1976 y titulada
_ el 16.06.1987
CC Sacaca Quechua Reconocida mediante Comunal
R.S. 203 del l
24.05.1965 vy titulada
| el 17.06.1987 { ]
CC Kuyo Grande Quechua Reconocida mediante Comunal
R.S. 408 del
28.09.1964 y titulada
T _ { el 18.06.1987 _
e Y CC Chahuaytiri | Quechua Reconocida mediante Comunal
'L' y P R.D. 0923-90-DUAD-
-\.5; WRiow j |ERR : | XX-C del 0412190
Nans®” | CC Sipascancha Quechua Colquepata | Reconocida mediante Comunal
Alta R. 117-AE-ORAMS-
VII-74 del 25.09.1974
. y titulada el
£ [ | 17081987 |
| CC Soncco Quechua Reconocida mediante Comunal
| R.S. s/n del |
10.12.1926 y titulada
| el 15.06.1987 ‘ ‘
CC Choccopia Quechua Reconocida mediante ‘ Comunal ‘
R.S. N°105 del

CC Cuyo Chico

Comunal

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-26B (PISAC) - DV. RUINAS - CUYC GRANDE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP CU-113 {PAUCARTAMBO): EMP.
CU-112 {(PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES = PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON):
PUENTE RIO CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIOQ; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA
DE GALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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| 20.05.1927 y titulada
- - B el 15.06.1987
CC Ccolguepata Quechua Reconocida mediante | Comunal
R.S. 160 del
10.12.1926 y titulada
el 15.06.1987
CC Paucona Quechua | ) Comunal
CC Parpacalla Quechua Paucartam Comunal
oie [y bo e
CC ' Quechua | Challabam | R.D. 0423-90-DUAD- Comunal
Sunchubamba L o ba XX-C del 15.06.90 | . _
CN Gamitana | Castellanoy Manu R. 141-AE-ORAMS- Comunal
guechua VII-74 del 04.10.1974 |
y titulada el
26.12.1978
CN Salvacién Castellano y R. 141-AE-ORAMS- Comunal
guechua VII-74 del 04.10.1974
y titulada el
26.12.1978
CN Shintuya Harakmbut R. 141-AE-ORAMS- Comunal
VII-74 del 04.10.1974
| y titulada el
. . 26.12.1978
CN [tahuania Castellano y Comunal
quechua |

Fuente: http/Awww.ibcperu.org/wp-content/uploads/2017/06/directorio-de-comunidades-
campesinas-del-peru-2016.pdf

Base de datos oficial de Pueblos Indigenas u Originarios del Ministerio de Culttira.
Fuente: trabajo de campo del 05 al 12 de noviembre de 2018.

Elaboracion: propia-PVD.

(b 2 T vii.  La dinamica social, economica y cultural que pueda verse afectada directamente
A, TN por el proyecto.
Vg w8 La dinamica social, econdmica y cultural de los 32 poblados del AID.

iX. Los ecosistemas criticos atravesados o colindantes con el proyecto.
] Se ha tomado en consideraciéon la Zona de Amortiguamiento del Parque
A Nacional del Manu y la Reserva Comunal de Amarakaeri.
En lo que respecta los ecosistemas fragiles, se han considerado los 03 tipos
identificados: "aguajales”, “bofedales”, manglares, tomande en consideracion el
) Mapa de pastos alto andinos (MINAM, 2010) y el Mapa de Bosques secos y
SN bosques relictos (MINAM, 2010).

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS = CUYO GRANCE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP.
CU-112 (PAUCARTAMBO) = DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES ~ PATRIA - PILLCOPATA - DV, PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBOM),
PUENTE R}O CARBON - GAMITANA - VILLA SALVACION - SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA
DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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1.2 Area de Influencia Indirecta - All

Para establecer el All, se debera tomar en consideracion los siguientes criterios, segun
corresponda para cada proyecto propuesto:

Viceministerio

de Transportes

i Las cuencas o micro-cuencas que son cruzados o adyacentes a la via.

El proyecto se desarrolla en 3 cuencas hidrograficas siendo la de mayor tamafio
la cuenca del Rio Tambo (Arequipa) y en las cuencas mas pequefas Rio Quilca
— Sihuas — Vitor — Chili (Arequipa) y Rioc Osmore (Moquegua),

ii. Composicion y ordenamiento geopolitico (comunidades, _distritos) que
constituyen el escenario politico administrativo entre cuyos limites inciden
presiones demograficas, efectos comerciales y flujos miqratorios.

Se han considerado los 07 distritos en su integralidad para la definicion del area
de influencia indirecta: Pisac, Colquepata, Paucartambo, Chailabamba,
Koshipata, Manu y Fitzcarral.

El Area de Influencia Indirecta tiene una extension de 2,911.2 Km2 Mapa CVA-
CU-MD-AIlI-T1-T8.
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MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 (PISAC) - DV. RUINAS - CUYQ GRAMDE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP.
CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV. TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON):
PUENTE RIO CARBON — GAMITANA - VILLA SALVACION = SHINTUYA - ITAHUANIA - NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA
DE CALCA - DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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2. Linea base del Medio Fisico, |Bioldgico, Social
2.1 Linea Base Fisica

111, Clima
En base al Mapa de Clasificacion Climatica del Peru, elaborado por el Servicio Nacional de Meteorologia e
Hidrologia— SENAMHI, se sustenta las zonas climaticas identificadas dentro del area de estudio del proyecto,
ya que registra data meteorolégica de 20 afics. Es asi que, los indices climaticos y el trazado de las zonas
planteadas por Werren Thornthwaite, son las siguientes:

Cuadro N°01 .- Clasificacion climatica
CODIGO | DESCRIPCION

Zona de clima calido, muy lluvioso, precipitaciones abundantes en todas las estaciones def

fpya s afio, humedad relativa calificada como muy himeda.(Tramo 8)

Zona de clima semi calido, muy lluvicso, precipitaciones abundantes en lodas las estaciones
AN B’ 1H4 del afio, humedad relativa calificada como muy himeda (Tramo 2, 3, 4,5,6y7)

Zona de clima templado, muy lluvioso, precipitaciones abundantes en todas las estaciones
A(r) B 2 H3 del afio, humedad relativa calificada como hiimeda (Tramo 2, 3,6y 7))

Zona de clima semi frigido, lluvioso, con lluvia deficiente en otofio e invierno, con humedad
B (o)D" H3 relativa calificada como hiimeda (Tramo 4)
C o) C H2 Zona de clima semi seco, frio, con deficiencia de lluvia en otofio e invierno, con humedad

relativa calificada como seco (Tramo 01)
Fuente: Elaboracién propta — PVD.

El clima en el area de estudio, se puede dividir en 2 ratios debido a su variacion altitudinal que va desde los
358 hasta 4170 msnm (Departamento de Madre de Dios y Departamento de Cusco). Ver Anexo 01: Mapas
11 CV CU-MD- CLI-T1, 12 CV CU-MD- CLI-T2, 13 CV CU-MD- CLI-T3, 14 CV CU-MD- CLI-T4, 15 CV CU-
MD- CLI-T5, 16 CV CU-MD- CLI-T6, 17 CV CU-MD- CLI-T7 y 18 CV CU-MD- CLI-T8

El clima del tramo de la via que se encuentra en Cusco, durante el afio presenta dos estaciones: en invierno
(de abril a septiembre) las temperaturas oscila entre las 2° y 20°C con un cielo azut magnifico durante el dia
y descenso de la temperatura por las noches, en verano (de octubre a marzo) hay lluvias constantes y la
temperatura varia entre los 7° y 21°C. Pisac forma parte del Valle Sagrado de los Incas por lo que el clima
suele ser templado durante la mayor parte del afio, con algunos altibajos durante ciertos periodos.

Por el otro lado, en Madre de Dios, presenta altas precipitacicnes en los meses de Enero, Febrero y Marzo
asi como también las minimas precipitaciones se encuentra en los meses de Julio Junio y Agosto . Es
resaltante que en los 10 afios de datos (Estacién Chontachaca) las precipitaciones mas severas durante estos
meses fueron en el afo 2014.

La descripcion de la climatologia del area de influencia del proyecto, se realiza sobre sobre |a base de la
informacion publicada por el Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia (SENAMHI), en 2 estaciones
meteorologicas cercanas al area de influencia directa: Pisac y Chontachaca de los Ultimos 05 arios (2014-
2018) para los parametros: temperatura, precipitacién, direccion y velocidad de viento.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PiSAC) - DV. RUINAS
— CUYQ GRANDE - CHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO); EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV.
TRES CRUCES - PATRIA — PILLCOPATA - DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON}); PUENTE RIO CARBON ~ GAMITANA

VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA -

DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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En la siguiente tabla se presentan las principales caracteristicas de las estaciones meteorclégicas.

Cuadro N°02.- Clasificacion climatica

Estacion Pisac | Parametros
Latitud Longitud
13° 24' 58" 71° 50' 59"
Precipitacion (2014-2018)
Adis 185 Temperatura (2014-2018)
Altitud 2950 msnm Direccin y Velocidad Media del
Departamento Cusco e EEUICREON).
Provincia Calca
Distrito Pisac
Estacion | Chontachaca | Parametros
Latitud Longitud
13° 1" 26" 71°28'4"
Precipitacion (2015-2018)
Zona 19K
- Temperatura (2015-2018)
Alfitud 982 msnm g j .
D Direccién y Velocidad Media del
LA LitiAea Viento (2015-2018)
Provincia Paucartambo
Distrito Kosiijpata

Fuente: Elaboracion propia — PVD.
Figura N°01: Ubicacion de las estaciones meteorologicas

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-288 {PISAC) - DV. RUINAS
— CUYO GRANDE - GHAHUAYTIRI - COLQUEPATA - EMP. CU-113 (PAUCARTAMBO), EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) — DV. CHALLABAMBA - DV,
TRES CRUGES - PATRIA - PILLGOPATA ~ DV. PUERTO ATALAYA - EMP. MD-103 (PUENTE RIQ CARBON); PUENTE RiO CARBON - GAMITANA
- VILLA SALVACION — SHINTUYA - ITAHUANIA — NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA -

DEPARTAMENTO DE CUSCO.
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a) Temperatura:

Estacion Chentachaca

El promedio mensual de temperatura (2014-2018), varia entre 21.6°C (junio) a 23.4°C {octubre y noviembre).
La temperatura mensual minima reportada fue de 19.9°C en el mes de julio del 2014, mieniras que la
temperatura media mensual maxima reportada alcanzo el 26.6°C en el mes de Julio del 2016.

Cuadro N°03: Temperatura Media Mensual (2014-2018) - Estacién Chontachaca

2014 222 223 226 225 214 211 199 214 226 234 232 228
2015 | 227 231|228 227 218 213 211 222 232 233 236 233
2016 224 24 235 231 227 245 266 226 219 23 229 228
2017 | 237 236 235 231 229 | 21 21 224 23 235 24 24
2018 234 237 233 | 254 | 222 | 203|205 | 206 | 228 | 24 '
Promedio 229 233 | 231 230 222 216 218 218 227 234 234 232
Maximo 237 24 235 234 229 245 266 226 232 24 24 24
Minimo 222 223 226 225 214 211 199 214 226 23 232 228
Fuente: Elaboracion propia — PVD.

Figura N° 02: Temperatura Media Mensual {2014-2018) Estacion Chontachaca.

Temperatura Media Mensual
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Fuente: Elaboracion propia ~ SENAMHI
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El promedio mensual de temperatura (2014-2018), varia entre 13.9°C (Julio) a 17.8°C (Noviembre). La
temperatura mensual minima reportada fue de 12°C en el mes de julio del 2018, mientras que la temperatura

Provias
Descentralizado

media mensual maxima reportada alcanz¢ el 18.0°C en el mes noviembre del 2017.

Cuadro N°04. Temperatura Media Mensual (2014-2018) — Estacioén Pisac

2014 160 160 162 151 147 147 142 141 151 152 174 174
2015 164 | 161 165 | 158 156 | 149 14 | 154 159 162 1756 164
2016 161 167 170 154 159 139 147 144 151 163 179 158
2017 157 | 162 154 | 153 146 146 147 152 157 174 18 17.5
2018 165 163 157 152 144 126 120 129 148 151 17.5
PROMEDIO 161 163 161 153 1561 | 141 139 144 153 161 17.7 @ 169
MAXIMO 165 167 17 159 159 149 147 154 159 174 18 17.5
MINIMO 157 160 154 151 144 126 12 129 148 151 174 | 158
Fuente: Elaboracion propia - SENAMHI, -
Figura N° 03: Temperatura Media Mensual (2014-2018) Estacion Pisac.
Temperatura Media Mensual
20.0 17.715
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15.04
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0.0
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———MAXIMO 165 167 17 159 159 149 147 154 159 174 18 175
e MINIMO 15.7 16.0 15.4 15.1 14.4 12.6 12 12.9 14.8 151 17.4 15.8
——PROMEDIO  ——MAXIMO ———MINIMO

Fuente: Elaboracién propia - SENAMHI
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b) Precipitacion:
Estacion Chontachaca

Se han tomado en consideracion los resultados mensuales de precipitacion del periodo comprendido 2014 —
2018, de la estacion Chontachaca.

El promedio mensual de precipitacion (2014-2018), varia entre 290.2 mm en el mes de Junio a 731 mm en

Enero.
Cuadro N°05: Precipitacion mensual {2014-2018} - Estacién Chontachaca
2014 1006.3 807.5 6099 577.3 2954 3454 4514 3807 4146 2724 4225 5936
2015 | 6297 | 5717 | 4947 | 5566 @ 4576 2679 2891 2523 | 3286 | 4608 | 7051 7208
2016 663.1 5319 5522 5408 2692 2599 1951 3718 2011 509 3783 4195
2017 | 6208 5353 | 673.3 4948 6188 3764 3148 2074 | 2822 399 | 363 3659
2018 7375 5029 7911 5403 3935 2014 2712 333 2734 6433

Promedio | 7315 5899 | 6242 5420 4069 2902 3043 309.0 | 300.0 4569 467.2 5250
Maximo 1006.3 8075 7911 5773 6188 3764 4514 3807 4146 6433 7051 7208
Minimo 6208  502.9 | 4947 4948 2692 2014 1951 2623 2011 2724 363 4195
Fuente: Elaboracion propia - SENAMHI '

Figura N° 04 Precipitacion Mensual (2014-2018) Estacion Chontachaca
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Fuente: Elaboracién propia — SENAMHI
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Se han tomado en consideracion los resultados mensuales de precipitacion del pericdo comprendido 2014 -
2018, de la estacidn Pisac.

EL promedio mensual de precipitacién (2014-2018), varia entre 3.7 mm en el mes de Junio a 89 mm en el
mes de Enero. Se registro la precipitacién total de maximo valor en el mes de enero del 2014 con 131.1 mm.

Cuadro N°06: Precipitacion mensual (2014-2018) - Estacién Pisac

2014
2015
2016
2017
2018

PROMEDIO
MAXIMO

MINIM

0

131.1
L
45
664
1243
89.0
1311
45

95.3

498

91.3

522

121.1
81.9
1211
49.8

634 553
283 355 |
197 12
1165 54.8
107 326
670  38.0
1165 553
197 12

Fuente: Elaboracion propia — SENAMHI
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Figura N° 05: Precipitacion Mensual (2014-2018) Estacién Pisac
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¢) Velocidad y Direccién def viento.

En relacion a la velocidad del viento, se toma en cuenta la escala anemométrica de Beaufort (sistema de
estimacion de la fuerza de los vientos sobre la superficie terrestre y sobre el mar; esta graduada de 0 (calmo)
a 12 (temporal-huracan) y a cada uno de los numeros corresponde una determinada gama de velocidades
horarias que se consideran en funcion de los efectos apreciables sobre las cosas).

Estacién Chontachaca

Durante el pericdo entre 2014 - 2018, el comportamiento de los vientos registrados, presentan calma y los
vientos que predominan presentan direccion Noreste (NE).

Cuadro N°07: Velocidad del viento m/s (2014-2018) — Estacion Chontachaca

2014 0 6 0 0 SD 0 SD SD SD SO SD SO
2015 SO SO SD SD SD SO SD | SO SD SO SD SD
2016 oo Te e[ 2 |2 0¢ | Z]dW]E
2017 2f | 18 | 23 [ 16 [ 23| 2 [ 19 |22 [ 18 |22 [ 16 | 23
2018 BN he | 28| eY |2 2R e | T2 =) |

Promedio 11 09 12 10 15 17 18 13 20 14 18 12

Maximo B T (TZE (TR |28 | 28 | B | 22 | PR 2E | &9 || 23

Minimo 0 0 0 0 0 0 16 | 13 0 0 0 | 0
Fuente: Elaboracion propia — SENAMHI ' ' ' ' '

Velocidad del Viento - Estacion Chontachaca

=== Promedio  s=le=MAXIMO st Minimo

Fuente: Elaboracién propia -~ SENAMHI
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Estacion Pisac
Durante el periodo comprendido entre 2014 — 2018, el comportamiento de los vientos registrados, presentan

calma y los vientos que predominan presentan direccion Noreste (NE).

Cuadro N°08: Velocidad del viento m/s (2014-2018) — Estacion Pisac

2014 225 28 24 23 2% 23 0 0 0 0 0 0
2015 | o | o | o oo o o020/ 0] 0] o0
206 0 0 0 27 0 0 ©0 0 0 0 o0 39
07 | 57 | 71 | 54 | 71 | 42 | 56 | 66 | 67 | 93| 8 | 87 | 85
2018 81 86 7 78 79 73 93 71 103 85 0 0

PROMEDIO = 535 6167 4933 499 482 | 5067 795 69 75 825 87 | 621
MAXIMO 81 86 7 78 79 73 93 71 103 85 87 85

MINIMO | 225 2.8 24 | 236 | 236 | 23 6.6 6.7 29 8 | 87 - 392
Fuente: Elaboracion propia — SENAMHI ' -

Velocidad del Viento - Estacion Pisac
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e —#=PROMEDIO == MAXIMO = MINIMO

Fuente: Elaboracion propia — SENAMHI
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1.1.2. Calidad del aire, ruido y vibraciones
Como parte de los estudios a nivel de perfil no se tiene previsto realizar monitoreos en la etapa, sin embargo
se considera que para ejecucion del proyecto se deberan de tomar en cuenta y/o consideracion las
inmediaciones del area de influencia del proyecto, en sectores cercanos a los principales centros poblados,
en las areas identificadas para la instalacion de campamento y DME., debiéndose de tomar en consideracion
los métodos de ensayo y parametros siguientes:

Cuadro N°09: Métodos de Ensayo para la evaluacion de la calidad de Aire.

Bhdisicio dasamine EPA - 40 CFR, Appendix A ~ 2 to part 50. Reference Method for the
(S02) Determination of Suffur Dioxid in the Almosphere (Pararosaniline 12.15 ug/m3
: Method). 2010
Diéxido de nitrégeno | ASTM D — 1607 — 91 (Reapproved 2011) Standard Test Method for
8.03 ug/m3
(NO2) Nitrogen Dioxide Content of the Atmosphere (Griess Saltzman Reaction). : 9
Material particulado | 4FR PR 50 Cap. 1App. L: Reference Method for the Determination of = o
. Fine Particulate Matter as PM2.5 in the Atmasphere {2006} ' 9
a 2.5 micras (PM2s)
Material particulade | NTP 900.030:2003. Método de referencia para la determinacion de 0.2 it
con diametro menor | material particulado respirable como PM10 en la atmosfera. ' 9
a 10 micras (PMio}
Monodxido de - 3
carbono (CO) S — 140820 - Referenciado en ASTM D - 3669 - 78T 600 ug/m
Cuadro N° 10: Estandares de calidad ambiental del aire
Parametros Periodo I:lr:l;l Criterios de evaluacion Método de anilisis
- - T i : 5 Fluorescencia ultravioleta (Metodo
7 .g-‘;':f.\. Dioxido de azufre (SO2) 24 horas 250 NE mas de 7 veces al afio automético)
ffu ! - - 1 hora 200 NE mas de 24 veces al afio Quimioluminiscencia (Método
| v et | 2
“\L r: “AF"R’Q" Dlomd(_) A nimgena (N0z) Anual 100 Media aritmética anual automatico)
\\'.ff’__ gaed Material particulado con 24 horas | 50 | NE més de 7 veces al ano Erraracin terciatiitracan
- Hnyro whnop4 2.5 Anual 25 Media aritmética anual g {Gravimetria)
micras (PMzs)
Material particulado con 24 horas 100 NE mas de 7 veces al afio Separacion inercialfiltracion
?I;:Rgtro renor o 40 mietas Anual 50 Media aritmética anual (Gravimetria)
- 1 hora 30 000 © NE mas de 7 veces al afio Infrarrojo no dispersivo
Monéxido da carhone (€01 TR o0 Media aritmética movil (NDIR){Método automtico)

=\ Fuente: D.S. N° 003-2017-MINAM.

ESTUDIO DE PREINVERSION A NIVEL DE PERFIL DEL PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP. PE-28B (PISAC) - DV. RUINAS
- CUYQ GRANDE - CHAHUAYTIR! - COLQUEPATA - EMP. GU-113 {(PAUCARTAMBO): EMP. CU-112 (PAUCARTAMBO) - DV. CHALLABAMBA - DV,
TRES CRUCES - PATRIA - PILLCOPATA — DV. PUERTO ATALAYA — EMP. MD-103 (PUENTE RIO CARBON); PUENTE RIO CARBON — GAMITANA
- VILLA SALVACION — SHINTUYA - [TAHUANIA — NUEVO EDEN, POR NIVELES DE SERVICIO; DISTRITO DE PISAC - PROVINCIA DE CALCA -

DEPARTAMENTO DE CUSCQ.




100

Viceministerio Provias
de franspories Descentralizado.

Los puntos de muestreo se describen en el capitulo de Plan de Manejo ambiental.

El monitoreo de niveles de ruido considera los valores establecidos en el D.S. N° 085-2003-PCM (Reglamento
de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido).

Cuadro N°11: Estandares de calidad ambiental ruido (ECA-Ruido)

Zonas de Aplicacion

Horario Nocturno
Zona de Proteccion Especial 50 40 LAeqT-dB(A)
Zona Residencial 60 50 LAeqT-dB(A)
Zona Comercial 70 80 LAeqT-dB{A)

Zona Industrial 80 70 LAeqT-dB(A)

Fuente: D.S. N° 085-2003-PCM

Los puntos de muestreo se describen en el capitulo de Plan de Manejo ambiental.

11.3. Fisiografia
Dentro del area de influencia directa, se encontraron las siguientes unidades fisiograficas:

Cuadro N°12: Unidades fisiograficas

REGION

Altoandina Colina y montaria

I Planicie
Mesoandina 5
Montafia
Ceja de Selva Mentaria
Selva alta Montana
Lomada y Colina
Selva Baja Planicie

Fuente: ONERN - Elaboracion propia - PVD.

Las formas presentes a lo largo del recormido del area de influencia directa son:

Sierra Altoandina Colina y montafia

Se encuentra constituida por colinas y vertientes montafiosas de la cordillera occidental y oriental andina,
modeladas por |a glaciacion. Esta forma de fierra presenta elevaciones aproximadas de 1000 m de altura con
superficies rocosas y con cubierta discontinua de material glaciar y periglaciar.

Sierra Mesoandina Montafia.

Se encuentra constituida por vertiente montafiosa, generaimente mayor a 1000 m de altura. Tiene una
topografia agreste e irregular, de variada accion erosiva. Incluye superficies de erosion y fondo de valle llano
de acumulacion coluvial y aluvial.

Selva Ceja de Selva Montafa

Presenta bosques lluviosos y nubesos de montaria. Se inicia entre los 500 y 600 msnm, que es donde termina
la planicie y comienzan a elevarse las montafias.
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Selva Alta Montafia

Va desde los 1000 a 4000 msnm. Sus bosques, elevados en zonas bajas y pequefios a mayor altitud, presentan
una vegetacion varada con arboles, orquideas, bromelias, helechos, musgos, liquenes. Posee un relieve muy
complejo, con pendientes extremas y valles estrechos, que van haciendose mas amplios debajo de ios 2000
msnm con un relieve moderado.

Selva Baja Lomada y Colina

El relieve de esta fisiografia involucra a los bosques desarrollados en dos tipos de geoformas (colinas bajas y
lomadas), la selva baja que se acumula en las colinas se desarrolla en tierras por acumulacion fluvial muy
antigua y que presenta diferentes grados de erosion.

Selva Baja Planicie

Su relieve es llano en su mayoria, conformada por planicies que no superan los 400 msnm. Principalmente
conformada por llanuras aluviales que se forman por la accion de los rios en |a zona de sus afluentes. Esta
zona al ser plana esta propensa a procesas de inundacion en periodos de lluvia por las altas precipitaciones.

1.14. Geologia.

El proyecto se ubica en tres (03) cuadrantes en base a la informacion proporcionada por el INGEMMET en las
Cartas Geologicas: 26-t (Pilcopata), 27-s {Calca) y 27-t (Chontachaca), encontréandose las siguientes unidades

litolégicas:
] . ] A
Cuadro N°13: Columna estratigrafica.
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CENOZOICO (Cuaternario)

Depésitos Aluviales (Qh-al)

Son producto del acarreo y acumulacion fluvial. En los cuadrangulos de Rio Pinquén y norte de Pillcopata
cubren grandes extensiones de una superficie peneplanizada formando las llanuras aluviales de la selva baja

En otros casos, la descarga que emerge de los rios que provienen de la Cordillera Oriental han formado conos
aluviales y, en terrencs mas bajos, en la depresion de Pillcopata, estos se unen formando una amplia superficie
con gradientes mayores y cargas mas altas que en las llanuras aluviales.

Depositos fluvioglaciares (Qh-fg)

A nivel de estudio se ha diferenciado varias etapas de acumulacion morrénica, fluglaciar, glaciar y glaciofluvial
homogenizandose como depdsitos morrénicos fluvioglaciares en la region del Cusco. La configuracion litologica
de estos depOsitos es basicamente por blogques angulosos no muy estratificados de gravas angulosas de
diferentes tipos de roca, englobado en una matriz de arena y arcilla.

CENGZOICO (Nedgeno)
Formacion Madre de Dios (Qp-mds)

En el area estudiada la Formacion Madre de Dios ocupa la parte inferior de los flancos orientales de la Faja
Subandina y se prolonga por el este hacia la Llanura Amazonica. Se distingue por presentar una superficie
rugosa, densamente drenada que cubre a la Formacion Ipururo, suavemente plegada.

Litolégicamente observamos una variacién en las partes altas y llanuras, desde conglomerados fluvio
aluvionales con clastes imbricados mayores de 20 cm, unidos por una matriz arenosa de grano grueso
débilmente compactada; pasando en la llanura, a arenas gruesas en la base, de color gris, estratificadas en
bancos gruesos con estratificacién oblicua, en estrato y grano decrecientes que rellenan canales y encima
bances de limo de facies de llanuras de inundacion.

Estas caracteristicas indicarian que se habrian depositado en un ambiente continental de canales fluviales y
llanuras de inundacién. El grosor se calcula aproximadamente en 40 m.

Edad y correlacion.- La edad de esta formacion se debe al estudio efectuado en Laberinto a lo largo del rio
Madre de Dios. En este lugar se tomaron muestras de sedimentos a 8 m del nivel del rio, de un ciclo fluvial de
17 m de depositos gruesos y de otro a 7 m de depésitos finos que por el método de Termoluminiscencia
arroj6 una edad de 176 000 A.P. y que estos sedimentos estan fuera de los limites de alcance del método de

C14 (RASANEN et al., 1990; RASANEN M., 1993).

Formacién Ipururo (N-i)

Esta formacién fue descrita por KUMMEL, B. (1948) como una secuencia de areniscas y limolitas rojas, en la
quebrada Ipururo, afluente del rio Cushabatay al noroeste de la localidad de Contamana.
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En el cuadrangulo de Pillcopata, formando el nicleo del sinclinal de Palotoa, la Formacion Ipururo descansa
sobre la formacion anterior y esta constituida por una secuencia de conglomerados débilmente consolidados,
formados por clastos de cuarzo, de rocas intrusivas y de pizarras de 3 a 4 cm de diametro, en una matriz
arenosa. Esta formacion consiste en su parte inferior de lodolitas rojizas y grises, areniscas feldespaticas gris
claras a marrones, algunos niveles conglomeradicos lenticulares con restos vegetales asi como vestigios de
carbon; contiene también algunas intercalaciones de limolitas arcillosas marrén rojizas y areniscas gruesas
guijarrosas. La parte superior s una gruesa secuencia, de limolitas arcillosas y areniscas de grano medio a
grueso, a veces conglomeradicas

CENOZOICO (Paledgeno)

Formacion Chambira (PN-Ch)

Su denominacion se debe a KUMMEL, B: (1948) quien |a describe por primera vez en la quebrada Chambira
afluente del rioc Cushabatay, al noreste de la localidad de Contamana.

En el rio Alto Madre de Dios entre Atalaya y Shintuya se atribuye a la Formacion Chambira una secuencia de
areniscas cuarzosas grises de grano medio a fino, estratificadas en bancos de 1 a 2 m de espesor, que se
intercalan con capas delgadas de limolitas y arcillitas también grises. Hacia la parte supericr aparecen bancos
de areniscas conglomeradicas de grano decreciente.

Los contactos infra y suprayacientes son concordantes con las formaciones Yahuarango e Ipururo
respectivamente.

El espesor calculado en el cuadrangulo de Pilicopata es alrededor de 1 000 m. El ambiente deposicional de
esta secuencia es semejante a la anterior, de aluviones meandriformes y llanuras de inundacion.

Edad y correlacion.- En el area estudiada no se han encontrado fésiles en esta formacién. No obstante en los
cuadrangulos de Rio Palcazu y Codo del Pozuzo (VARGAS, J. & VARGAS, L. 1997), se han encontrado
carofitas en la base de la Formacion Chambira que corresponden a la zona paleontolégica de Tectochara
ucayaliensis, marcadora del Oligoceno inferior.

La Formacion Chambira se correlaciona con la parte superior del Grupo Huayabamba, al cual se expone en las
cuencas del Huallaga, Marandn, Ucayali y a le largo de la Faja Subandina.

Formacion Yahuarango (P-y)

Esta formacion fue descrita por KUMMEL, B. (1948}, en la quebrada Yahuarango afluente del rio Cushabatay.

En el presente estudio se asume como Formacién Yahuarango una secuencia compuesta principalmente de
sedimentos peliticos de color rojo a marrén rojizos moteados de verde, intercalados con capas de arenisca
marron arcillosa de grano fino a medio. Cerca de la base presenta nodulos calcareos, fosiles gasteropodos y
bancos de arenisca blanca amarillenta cuarzosa con cuarzo hialing de grano medio a grueso. El contacto inferior

-\ con la Formacion Vivian es transicional y el superior con la Formacién Chambira es conforme.
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La Formacién Yahuarango en el area se distribuye en los flancos del anticlinal de Pantiacolla y en el lanco
nororiental del homaclinal de Teparo Punta. Asi como en la depresion entre estos altos estructurales

MESOZOICO (Cretaceo superior)

Formacion Vivian (Ks-vi)

El nombre se debe a KUMMEL, B. (1948), quien la describe como una secuencia de areniscas de color
blanco, de grano fino a grueso con estratificacion cruzada. Anteriormente habia sido descrita por MORAN,
R.y FYFE, D. (1933) como Areniscas de Azucar en un afloramiento de posicion estratigrafica y litologia
similar situado en el rio Pachitea.

En el area estudiada la Formacion Vivian esta constituida por areniscas cuarzosas blanco amarillentas,
de grano fino a medio subredondeado a redondeado de cuarzo rosado. Se presentan estratificadas en
bancos gruesos, mostrando estratificacion oblicua con grancs gruesos hacia la base, son algo
deleznables. A éstas sobreyace una arenisca blanquecina cuarzosa, de grano fino bien seleccionado,
redondeado a subredondeado. También estratificada en bancos gruesas con estratificacion oblicua, que
muestran hacia la base grano grueso con clastos de guijarros aislados de 2 a 3 cm. Entre las areniscas
se presentan intercalaciones de limolitas grises en capas finas.

MESOZOICO (Cretaceo inferior)

Grupo Criente (Ki-0)

El nombre fue propueste por KUMMEL, B. (1948) como Formacion Criente, constituida por 6 miembros:
Cushabatay, Aguanuya, Esperanza, Paco, Agua Caliente y Huaya.

Posteriormente, al no poder diferenciar estos miembros en otros lugares fuera de la localidad tipica,
ZEGARRA, J. y OLAECHEA, J. (1970) agruparon estos miembros en las formaciones Cushabatay, Raya
y Agua Caliente.

En el &rea de estudio, dichas formaciones no se han podido identificar plenamente; sin embargo, en la
parte media de la serie areniscosa existen niveles defgados de pelitas y carbonatos, que podrian
corresponder a la Formacion Raya.

En el pongo de Conec sobre las calizas del Grupo Copacabana descansa concordantemente una sene

clastica continental constituida en la base de areniscas cuarzosas de color rojo, masiva grano fino a medio.

Hacia arniba pasa a finamente conglomeradica, con estratificacion cruzada de relleno de canales. Encima
= areniscas cuarzosas blancas en bancos gruesos con estratificacidén cruzada y delgados niveles de lutitas.
En la quebrada Sinquebeni las areniscas presentan granos de feldespatos alterados y estructuras de
relleno de canales.

El grosor calculado en el pongo de Corfiec es de 133 m.
El ambiente deposicional es continental fluvial de canales entrelazados, con posibles incursiones marinas
de estar presente las pelitas de la Formacion Raya.

2\ Edad y correlacion -

-t A falta de evidencias paleontolégicas en los afloramientos estudiades del Grupo Oriente en los

;-J( cuadrangulos de Pillcopata y Rio Pinquén, se recurre al trabajo de KUMMEL, B. (1948) en el area de
1 Contamana, donde menciona el hallazgo de Psilomya cf. P. lissoni SOMMEREIER del Aptiano superior y
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Lyelliceras aff. L. pseudolyelli (PARONA & BONARELLI) que le confiere una edad albiana inferior y media.
Por otra parte, las areniscas inferiores (Formacion Cushabatay) se consideran del Neocomiano. En el rio
Ene, LAGESA-CFGS (1997) sobre la base faunistica de Archinedea rigida (NAGAQ) y Aptyxiella
hideshimensis KROSE, confirma la edad anterior. Por lo tanto, la edad del Grupo Oriente quedaria
comprendida entre el Neocomiano y el Albiano medio.

La parte inferior del Grupo Oriente se correlaciona con los clasticos continentales del Grupo
Goyllarisquizga del centro del Peru, con las areniscas de la Formacion Huancané del sur del Per(i y con
las formaciones Puente Piedra, Salto del Fraile y La Herradura de la costa peruana.

PALEOZOQICO (Pérmico inferior)
Grupo Copacabana (Pi-c)

Inicialmente CABRERA LA ROSA, A. y PETERSEN, G. {1936) describieron como Formacion Copacabana
a una secuencia constituida esencialmente por carbonatos que afloran en la peninsuia de Copacabana,
en la parte boliviana del lago Titicaca. Posteriormente, DUNBAR, C. y NEWELL, N. (1946) la elevaron a
la categoria de grupo.

El Grupo Copacabana aflora en el pongo de Céfiec, debajo concordantemente de areniscas del Grupo
Oriente en contacto de capas verticales y presencia de erosion carstica en las rocas calcareas.

Litologicamente, la parte inferior consiste de calizas y dolomitas con intercalaciones de lutitas grises y
limolitas rojas. En la base las calizas son de grano fino y presentan rizaduras.

En la parte media predominan las lutitas (no calcéareas) finamente estratificadas con matiz grisaceo y rojizo,
con las que se intercalan areniscas y calizas dolomiticas. La parte superior son calizas micriticas gris
oscuras con nddulos de chert y venillas de calcita en capas medianas y gruesas, que se intercalan con
capas delgadas (15 a 20 cm) de margas. Cerca al contacto superior contienen una fauna fosil de
braquidpodos, pelecipodos y crincideos.

PALEOZOICO (carbonifero superior)
Grupo Tarma (Cs-t)

Ei Grupo Tarma de facies marina fue descrito por DUNBAR, C. y NEWELL, N. (1946), en la localidad Villa
de Tarma. En el pongo de Cofiec se atribuye a este grupo una secuencia clastica directamente sobre
lutitas mississipianas, constituida en la base por areniscas cuarzosas blanco amarillentas, moteadas con
oxido de fierro, de grano medio subredondeado y con una matriz lime arcillosa. Se presenta finamente
laminada (1 a 5 cm) y en ripple marks con bancos de 1 a 2 m. Encima areniscas cuarzosa rosada con
clastos blandos hacia la base. Luego intercalaciones de lutitas grises con delgadas capas de arenisca
masiva, limolitas rojas y areniscas verdes con estratificacion obficua. Hacia el tope se intercalan capas
delgadas de areniscas verdes, calizas dolomiticas y limolitas rojas, caracterizando un contacto transicional
con el Grupo Copacabana.

El grosor medido en el pongo de Coriec es de 133 m. EIl ambiente deposicional seria marino somero que
caracteriza a depositos de areniscas verdes y calizas de la Faja Subandina.

Edad y correlacion.- A falta de evidencias paleontoldgicas se recurre a su posicion estratigrafica. En el
pongo de Céiiec por sobreyacer al Grupo Ambo de edad mississipiana e infrayacer al Grupo Copacabana

10
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de edad Pémico inferior, se le asigna una edad comprendida en el Pensylvaniano, tal como le
corresponde en la sierra central.

Se correlaciona con los afloramientos homénimos del Centro del Peru y con los de la Faja Subandina.

Grupo Mitu; Pémico superior triasico inferior (PsTi-m)

El Grupo Mitu (Mc Laughlin, 1924) sobreyace en discordancia erosional al Grupo Copacabana. Aflora
ampliamente en la porcion nor-oriental del Cuadrangulo de Urubamba, y en el extremo occidental del
Cuadrangulo de Calca.

En el Cuadrangulo de Calcz, aflora a lo largo del Anticlinal del Vilcanota, desde San Salvador hasta Calca
y en el Cuadrangulo de Urubamba entre Arin y Patacancha, donde desaparece bruscamente en contacto
con un accidente N-S. En el Grupo Mitu se diferencian dos unidades litoestratigraficas, bien reconocidas
entre San Salvador y Lamay, en tanto que a partir de Calca hasta el valle de Patacancha, aparece en
forma casi masiva y exclusivamente como paquetes volcanicos de gran espesor.

Las unidades litoestratigraficas del Grupo Mitu definidas en el Cuadrangulo de Calca, son las formaciones
Pisac y Pachatusan (Candia & Carlotto, 1985; Carlotto et al., 1988)

PALEOZOICO (carbonifero inferior)
Grupo Ambo (Ci-a)

El Grupo Tarma de facies marina fue descrito por DUNBAR, C. y NEWELL, N. (1946), en la localidad Villa
de Tarma. En el pongo de Céiec se atribuye a este grupo una secuencia clastica directamente sobre
lutitas mississipianas, constituida en la base por areniscas cuarzosas blanco amarillentas, moteadas con
oxido de fierro, de grano medio subredondeado y con una matriz limo arcillosa. Se presenta finamente
laminada (1 a 5 cm) y en ripple marks con bancos de 1 2 2 m. Encima areniscas cuarzosa rosada con
clastos blandos hacia la base. Luego intercalaciones de lutitas grises con delgadas capas de arenisca
masiva, limolitas rojas y areniscas verdes con estratificacion oblicua. Hacia el tope se intercalan capas
delgadas de areniscas verdes, calizas dolomiticas y limolitas rojas, caracterizando un contacto transicional
con el Grupo Copacabana.

PALEOZOICO (deveniano)
Grupo Cabaniflas (D-ca)

Fue descrito por NEWELL, N.D. (1949) en el caserio de Cabanillas al sudoeste de Juliaca, como una
gruesa secuencia de lutitas grises a negras, y estratos delgados de cuarcita.

En el area se le ha reconocido en la parte inferior aguas abajo del puente de Pillcopata, donde esta
constituido por pelitas limo-arcillosas gris oscuras, micaceas y con pirita diseminada, contienen nédulos
de la misma composicion con nucleos piritosos y carbon grafitico en la matriz. Se presentan estratificadas
en capas delgadas de 9 a 10 cm que forman paguetes hasta de 3.5 m. También se observan
intercalaciones de tobas volcanicas
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Esta secuencia esta atravesada por numerosos diques y sills de gabro-dioritas y granitos que han causado
un metamorfismo de contacto en las rocas detriticas que van desde pizarras de grano muy fino,
compuestas de cuarzo clorita y muscovita, pasando por hornfels de andalucita hasta homfels de cordierita
de cuarzo y muscovita.

A veces quedan restos de su textura original como es el caso de una de tipo de arenisca con granos de
cuarzo en matriz de sericita.

En el rio Pifii Pifii se presentan igualmente las pizarras grafiticas muy plegadas intruidas por diques.

PALEOZOICO (siluriano)
Formacion ananea {SD-a)

Litolégicamente la Formacién Ananea consiste de una secuencia monotona de pizamras vy
esquistospizarrosos, sin estratificacion visible; en forma esporédica se intercalan cuarciarenitas en
estratos delgados lenticulares. Esta unidad es correlacionable con la Formacion Urcos de MENDIVIL, S.
(1978).

Afloramientos de esta unidad se han reconocido al sur del abra de Amparaes donde conforma el nicleo
de un anticlinal invertido. Sin embargg, sus principales afloramientos se observan en los alrededores de
Chacabamba, Huayllapampa y alrededores de las Chulpas de Paucartambo, lugar donde esta formando
el nucleo de un gran anticlinorium de direccion noroeste-sureste. En el extremo noreste del cuadrangulo
sus afloramientos se han inferido en ambas méargenes del rioc Paucartambo por la falta de accesibilidad

Grupo San José (Om-sj)

El Grupo San José esta en contacto fallado con la Formacién Malaga, tal como se observa en los
alrededores de Panticalla en el extremo norte del cuadrangulo de Urubamba (27-r). Sus principales
afloramientos se localizan en el cuadrangulo de Calca (27-s). Litolégicamente consiste de pizarras con
alto contenido de pirita y limolitas intercala das. Estas pizarras presentan una zona de esquistocidad
marcada entre las localidades de Amparaes, Lares y se extiende hacia el flanco sur del domo de
Amparaes; estos afloramientos estarian relacionados con los observados entre el puente Chaullay y
Maranura en el cuadrangulo de Quillabamba {26-g).

Evidencias pateontologicas permiten asignarle al Grupo San José una edad Ordovicico inferior medio en
referencia a los Didimograptus sp. Cf. D. Nicholsoni {Lapw), Megalaspidella sp. ¢f. M Kaysen (Kobayashi)
de edad Areginiano superior (MAROCCO, R. 1978). EGELER y DE BOOY (1961) reportaron en la
hacienda Silque Gliptograptus cf dentatus, Glosograptus sp., Tetragraptus quadribrachiatus y
Dydimograptus sp., de edad Areginiana; asi mismo al Norte del nevado Moyoc (nevado Cara Cruz)
reportaron Phyllograptus cf. Anna.

PALEOZOICO (ordovicico superior)
Formacion Sandia (Os-s)

Las rocas se encuentran replegadas por la tectonica herciniana y la Gltima andina, siendo dificil calcular
su grosor; pero, por referencias de trabajos anteriores se sabe que sobrepasa los 1 000 m. Afloramientos
de estas rocas se distribuyen por todo el sector suroccidental del cuadrangulo de Chontachaca con las
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mismas caracteristicas. En contacto con las rocas intrusivas han sufrido un metamorfismo térmico con
formacion de minerales de andalucita y cordierita, de acuerdo a la aproximacion a las rocas intrusivas.

Edad y correlacion.- En esta secuencia del Grupo San José y la Formacion Sandia no se han encontrado
fosiles, ni en su prolongacion en el cuadrangulo de Ocongate. Pero mas hacia el sureste en Marcapata,
San Gaban, Sandia y rio Inambari presenta, en rocas similares, un contenido faunistico de trilobites,
braguidpodos, graptolites, etc.,, gue permite precisarle una edad Arenigiana a Llanvimiana, hasta
Caradociana inferior (DAVILA, J. y PONCE DE LEON, V. 1971; DOUGLAS, J. 1970; LAUBACHER, G.
1974; VALDIVIA, H. 1974).

Rocas de esta edad también se han reconocido en Contamana (NEWELL y TAFUR, 1943) y Pataz
(WILSON y REYES, 1969), oriente y centro del Perl, respectivamente. Estos sedimentos se habrian
depositado, dade por la fauna fésil, en mares neriticos hacia profundos y en ambientes reductores.

ROCAS INTRUSIVAS (PsTi-a/gr)

Las rocas intrusivas en el area estudiada son de dos tipos, plutonicos e hipabisales. Entre los primeros se
presenta un batolito de naturaleza granitica y entre los segundos, stocks, diques y sills de composicién
béasica y acida.

A continuacion se presenta la descripcién de las formaciones geologicas por tramo:

Tramo 1 {Ver Anexo 01. Mapa 27 CVA CU-MD GEO-T1)

Se considera a este tramo desde la progresiva 0+000 hasta la progresiva 6+720, este tramao tiene como
punto de inicio el poblado de Pisac hasta el Desvié a Ruinas haciendo un total de 6.72 Km, donde se han
identificado que geoldgicamente se encuentran formaciones tales como depdsitos aluviales, depositos
fluvioglaciares, el Grupo Cabanillas y el Grupo Mitu.

Tramo 2 {Ver Anexo 01.Mapa 28 CVA CU-MD GEO-T2)

Este tramo va desde |a progresiva 6+720 hasta la progresiva 18+480, siendo el punto de inicio el Desvid
a las Ruinas y el punto final el sector llamado Chahuaytire donde se han identificado depdsitos
fluvioglaciares, Grupo Mitu y Grupo Cabanillas.

Tramo 3 {Ver Anexo 01. Mapa 29 CVA CU-MD GEO-T3)

El tramo 3 va desde la progresiva 18+480 hasta la progresiva 45+600, teniendo como inicio el sector de
Chahuaytire y punto final el Desvio a Colquepata, donde se han identificado depésitos fluvicglaciares,
Grupo Cabanillas y Formacion Ananea.

Tramo 4 (Ver Anexo 01. Mapa 30 CVA CU-MD GEO-T4)

El tramo 4 va desde la progresiva 45+600 hasta la progresiva 74+998, teniendo como punto de inicio el
desvio a Colguepata y como punto final la salida de Colquepata con direccién a Parcalla, donde se han
identificado depésitos aluviales, Formacion Ananea y Formacion Sandia que cubre la mayor parte de este
tramo.
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Tramo 5 (Ver Anexo 01. Mapa 31 CVA CU-MD GEO-T5)

El tramo 5 va desde la progresiva 71+290 hasta las progresiva 78+100 siendo el punto de inicio |a salida
de Paucartambo y el punto final el desvié a Challabamba. donde se han identificado a la Formacion
Sandia, Formacién Ananea, Grupo Cabanillas y depésitos aluviales.

Tramo 6 (Ver Anexo 01. Mapa 32 CVA CU-MD GEO-T6)

El tramo 6 va desde la progresiva 78+100 hasta la progresiva 188+3964 teniendo como punto de inicio el
Desvio a Challabamba y punto final el Puente Carbon, donde se han identificado 8 formaciones tales como
Formaciéon Ananea, Formacion Chonta, Formacion Vivian, Depositos aluviales, Grupo Cabanillas,
Formacion Sandia, Formacion Yahuarango, Grupo Copacabana, Grupo San José, Rocas Intrusivas,
Grupo Oriente, Grupo Tarma y Grupo Ambo.

Tramo 7 (Ver Anexo 01. Mapa 33 CVA CU-MD GEO-T7)

El tramo 7 va desde la progresiva 0+000 hasta la progresiva hasta la progresiva 45+440 teniendo como
punto de inicio el Puente Carbon y como punto final el Shintuya, identificandose las siguientes formaciones
geologicas Formacion Yahuarango, Depésitos Aluviales, Formacion Chambira y la Formacion Ipururo.

Tramo 8 (Ver Anexo 01. Mapa 34 CVA CU-MD GEO-T8)

El Tramo 8 va desde la progresiva 45+440teniendo como punto de inicio £I Puente Carbdn y como punto
final el poblado de Nuevo Edén hasta la progresiva 78+029 donde se geologicamente se ha identificado a
la Formacion Yahuarango, Formacion Chambira y Formacion Madre de Dios.

1.1.5.  Geomorfologia

De acuerdo al Mapa geomorfologico del INGEMMET se pudieron identificar dieciséis (16) unidades
geomorfolégicas dentro del &mbito de intervencion del proyecto vial las que se describen a continuacion:

Esta comprendida entre el flanco oriental andino y la Llanura amazénica, que ha sido modelada
principalmente por la accion erosiva de los rios de la vertiente oriental, los mismos que drenan hacia la
cuenca atlantica a través del rio Madre de Dios, el mismo que se constituye en el principal colector de las
aguas del sureste peruano y noroeste boliviano. Las Unidades Geomorfoldgicos identificadas son las
siguientes:

Montafia en roca sedimentaria (RM-rs)

Elevaciones rocosas que constituyen las estribaciones de los contrafuertes orientales de la cordillera
Occidental de los andes. En la region estas elevaciones tienen altitudes extremas, vanando desde 1000
a mas de 5400 msnm, aproximadamente. La pendiente de estas unidades es también variable, pero en

carmion | general es escarpada. Morfologicamente se presentan en un sistema muy complicado de cadenas

montafiosas con una diseccion muy fuerte, intensa y profunda. Estas montafias presentan formacion en
rocas sedimentarias, |as cuales se han formado por acumulaciéon de sedimentos, particulas de diversos
tamarfios que son transportados por agua, viento, hielo y son sometidas a procesos fisicos y quimicos
(diagénesis), que dan lugares a materiales consolidados.
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Montafia en roca intrusiva (RM-ri)

Elevaciones rocosas que constituyen las estribaciones de los contrafuertes orientales de la cordillera
Occidental de los andes. En la region estas elevaciones tienen altitudes extremas, variando desde 1000
a mas de 5400 msnm, aproximadamente. La pendiente de estas unidades es también variable, pero en
general es escarpada. Morfolégicamente se presentan en un sisttma muy complicado de cadenas
montafiosas con una diseccion muy fuerte, intensa y profunda. Estas montafias se formaron en roca
intrusiva o también llamadas plutdnicas, las cuales son resultado de enfriamiente lento, a gran profundidad
y en grandes masas de magma.

Montafia en roca metamorfica (RM-rm)

Elevaciones rocosas que constituyen las estribaciones de los contrafuertes orientales de la cordillera
Occidental de los andes. En la region estas elevaciones tienen altitudes extremas, variando desde 1000
a mas de 5400 msnm, aproximadamente. La pendiente de estas unidades es también variable, pero en
general es escarpada. Morfologicamente se presentan en un sistema muy complicado de cadenas
montafiosas con una diseccion muy fuerte, intensa y profunda. Estas montafias son de roca metamorfica,
las cuales se resultan de la transformacion de rocas preexistentes que han sufrido ajustes estructurales y
mineralégicos abajo ciertas condiciones fisicas o quimicas, o una combinacion de ambas, como son la
temperatura, la presion, etc.

Montafia en roca volcano-sedimentaria (RM-rvs)

La morfologia mas caracteristica esta representada por superficies planas y onduladas que forman
altiplanos volcanicos amplios, con frentes escarpadas a abruptos. Los movimientos en masa asociados a
derrumbes, deslizamientos, caida de rocas y erosion de laderas.

Colina y lomada en roca sedimentaria (RCL-rs)
Afloramientos en roca sedentaria reducida por procesos denudativos, conforman elevaciones alargadas,

con laderas disectadas y de pendiente moderada a baja.

Colina en roca sedimentaria (Rc-rs)
Sectores con alturas inferiores a 300m desde su linea base; la pendiente moderada en las laderas de los
cerros adyacentes es de 25° en promedio y esta conformada por un substrato sedimentario.

Vertiente con depdsito de deslizamiento (V-dd)

Son geoformas escarpadas que evidencia el origen de un deslizamiento y la acumulacién ladera abajo
inmediata con recorrido a gran distancia de matenal deslizado aguas abajo. Se caracteriza por tener
sedimentos finos (limoarcillosos), intercalados con niveles de arenas y gravas.

Vertiente o piedemonte coluvio-deluvial {V-cd)
Acumulaciones en laderas originales por procesos de movimiento en masa (derrumbes y caida de rocas),
por acumulacion de material fino y detritico, caidos o lavados por escorrentia superficial, los cuales se
acumulan sucesivamente al pie de las laderas.
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Vertiente o piedemonte aluvio-torrencial (P-at)

Vertiente o piedemonte aluvio-torrencial, Asociada a depositos dejados por flujos de detritos y de lodos de
tipo excepcional, de pendiente suave, menor a 5°. Compuesto por fragmentos rocosos heterometricos
(blogues bolos y detritos) en matriz limoarenoarcitiosa.

Vertiente v piedemonte aluvial (V-al)

Asociada a depodsitos dejados por flujos de detritos y de lodos de tipo excepcional, de pendiente suave
menor a 5°. Compuesto de fragmentos rocosos heterométricos (blogues, bolos y detritos) en matriz
limoarenoarcillosa, depositados en forma de cono.

Vertiente glacio — fluvial (V-gfi)

Son relieves muy irregulares que bordean las zonas montafiosas que han sufrido procesos de deglaciacién
en el Pleistoceno. Se encuentran asociados a la reptacion de suelos.

Terraza aluvial (T-al)

Proporciones del terreno dispuestas a los costados de la llanura de inundacién o el lecho principal de un
ro, a mayor altura, representan niveles antiguos de sedimentacion fluvial, disectado por las corrientes de
profundizacién de valle. Sobre estos terrenos se desarrollan actividades agricolas.

Terraza media aluvial (Tm-al)

Son terrazas aluviales provenientes de la dinamica fluvial. Confermada por gravas, cantos y bloques
inmersos en una matriz areno arcillosa. Los fragmentos de roca son de formas redondeadas, estos
materiales provienen del cauce antiguo.

Isla fluvial {I-f]

La subunidad se refiere a pequefias lagunas de origen fluvial, similar a la letra “U" o de la forma
semicircular. Se forma en general cuando el rio corta el cuello de un meandro para acortar su cursg, lo
gue hace que el antiguo canal quede répidamente bloqueado, y luego quede separado del cauce.
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V-dd
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V-dd
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Cuadro N°14: Unidades Geomorfolégicas.

Terraza aluvial
Vertiente con
deslizamiento
Vertiente aluvial

Vertiente o piedemonte coluvio -
deluvial

depbsito  de

Vertiente o piedemonte aluvio -
lacustre

Vertiente con depdsito de
deslizamiento

montafia en roca volcano-
sedimentaria

valle glaciar

Montafa en roca sedimentaria
Vertiente glacio fluvial

Montafia en roca sedimentaria
Valle glaciar

Montafia en roca volcano-

sedimentaria

Montafia en roca sedimentaria

Vertiente con depdsito de
deslizamiento

Montafa en roca metamorfica

Geomorfologicamente esta dentro de la
zona comprendida en la Montafas de
Cusco siendo una cadena de cumbres
atas y valles tanto dentro del
cuadrangulo de Urubamba como es
cuadrangulo de Cusco. Las Montafias
del Cusco, se hallan separadas cerca de
la laguna de Piuray por la prolongacion
de la Pampa de Piuray-Maras. Su limite
norte es directamente con la Cordillera
Oriental mediante una falla NO-SE, o a
través de algunas mesetas intermedias.
Su limite sur es con la Meseta de
Sagsayhuaman mediante la Falla
Tambomachay.

Se puede apreciar el buen estado de los
taludes tanto superior como inferior
debido a los trabajos ya existentes para
la estabilizacion de dichos taludes.

Ver Anexo 01. Mapa 35 CVA CU-MD
GEOM T1.

En este sector se presentan taludes
estables siendo necesaria la limpieza y
el desquinchado de derrumbes menores
en los 3 primeros km del tramo por
presentar un talud amplio con poco
ancho de via, el cual es afectado en
temporada de lluvia.

Ver Anexo (1. Mapa 36 CVA CU-MD
GEOM T2
Sector de
sedimentaria.

montaflas en  roca

Este sector presenta taludes estables
debido al angulo de los taludes y al
mantenimiento reciente asi también
como el principal factor geodinamica son
las luvias de temporadas, presenta
puentes y badenes en buen estado.

Ver Anexo 01. Mapa 37 CVA CU-MD
GEOM T3

Geomorfologicamente se trata de una
zona con relieve algo suave en
comparacion con la Cordillera Qriental
propiamente dicha. Presenta lomas las
gue han resultado de la erosién glaciar,
lo que hadade una penillanura entre
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4,000 y 4,300 msnm. Esta meseta ha
sido erosionada, formando quebradas
como las de Quesgamayo, Quencomayo
y ofras, separandclas de zonas mas
altas.

Ver Anexo 01. Mapa 38 CVA CU-MD
GEOM T4

RM-rm Montafia en roca metamorfica tﬂ Zona se enC‘:entfa elnmarclada sobre
E = " ] lepositos aluviales por lo cual en época
Faik mon.tana SRR, sedlm(?nltaria de lluvias existe la probabilidad de
V-dd Vertiente con deposito  de pequeios  huaycos, asi  como
deslizamiento inestabilidad de taludes. Este sector se
encuentra en buen estado de
p_at vertiente o piedemonte aluvic - conservacion.
lacustre Ver Anexo 01. Mapa 39 CVA CU-MD
GEOM T8
RM-rs Montana en roca sedimentaria
Tm-al Terraza media aluvial "
" . . Geomorfolégicamente se presenta sobre
RC-rs Colina en roca sedimentaria los valles de rios intracordilleranos como
T-al Terraza aluvial ¢l Rio Paucartambo. Las terrazas de
Veal Vertiente aluvial este valle son algo amplias a partir de la
; - localidad de Paucartambo, en tanto que
RC-rm Colina en roca metamorfica hacia la parte superior tienden a
P.at vertiente o piedemonte aluvio - desaparecer. Las terrazas estan
) lacustre compuestas por gravas en una matriz
RM-rm  Montafia en roca metamérfica limo-arenosa.
. 2 ] ' Ver Anexo 01. Mapa 40 CVA CU-MD
RM-ri montana en roca intrusiva GEOM T6.
Vertiente con depésito  de
V-dd T
deslizamiento
T-al Terraza aluvial :Este sector se caracteriza por estarenla
. : lanura amazoénica donde presenta
Y VYA alu_wal pocos sectores de instabilidad de
T-al Terraza aluvial tatudes, siendo 1 identificado e Ia altura
Colina y lomada en roca delsectorde Shintuya.
RCL-rs sedimentaria Ver Anexo 01. Mapa 41 CVA CU-MD
GEOM T7
RC-rs Colina en roca sedimentaria Geomorfologicamente  se  encuentra
sobre la Llanura Amazonica en areas
: subherizontales muy extensas, producto
T-al Terraza aluvial del permanente cambio del curso de los
rios, que  aportaron  material
sedimentario constantemente rellenando
I Isla fluvial depresiones y canales antiguos.
Y SIS Ver Anexo 01. Mapa 42 CVA CU-MD
GEOM T8
AAD Fuente: INGEMMET - Elaboracion propia — PVD
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1.16. Suelo

Para la caracterizacion de los suelos se toma en consideracion los lineamientos generales que establece
el Manual de Levantamiento de Suelos ("Soil Survey”. Revision 1993, Estados Unidos) y las Claves para
la Taxonomia de Suelos (“Keys to Soil Taxonomy”. Edicion Once, 2010), del Departamento de Agricultura
de los Estados Unidos de Norteamérica (USDA), se complementa con informacién del Mapa de Suelos
del Per( (2010).

Gleysol districo — Lixisel haplico — Fluvisol districo (GLd-LXh-FLd)

Gleysol districo
El material original lo constituye un amplio rango de matenales no consolidadoes, principalmente
sedimentos de origen fluvial, marino o lacustre, del Pleistoceno u Holoceno. La mineralogia puede ser
acida o basica

Lixisol haplico
Los Lixisoles se desarrollan principalmente sobre materiales no consolidados, de textura fina y que han
sufrido una fuerte alteracion y lavado

Fluvisol districo

El material original lo constituyen depositos, predominantemente recientes, de origen fluvial, lacustre o
marino.

Se encuentran en areas periodicamente inundadas, a menos que estén protegidas, de llanuras aluviales,
abanicos fluviales y valles pantanosos.

Leptosol districo — Regosol districo — Afloramiento litico {LPd-RGd-R)

Leptosol districo
Son suelos superficiales, cuya saturacién es inferior al 50% en los 5 ¢cm sobre un contacto litico.

Regosol districo

Los Regosoles se desarrollan sobre materiales no consolidados, alterados y de textura fina.
Afloramientos liticos:

Esta unidad no edafica esta constituida por exposiciones de materiai mineral solido y compacto (roca), por
depositos de escombros o detritos rocosos y por material tufaceo que son depésitos poco consolidados
de litologia volcanica. Se debe resaltar su presencia significativa en paisajes colinosos y montafiosos.

La composicion litologia es variada, comprendiendo rocas intrusivas, volcanicas y sedimentarias.

Leptosal éutrico — Regosol éutrico — Afloramiento litico (LPe-RGe-R)

Leptosal districo
Son suelos superficiales, cuya saturacion es inferior al 50% en los 5 cm sobre un contacto litico.

I Regosol éutrico
Los Regosoles se desarrollan sobre materiales no consolidados, alterados y de textura fina.
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Afloramientos liticos:

Esta unidad no edéfica esta constituida por exposiciones de material mineral sélide y compacto (roca), por
depositos de escombros o detritos rocosos y por material tuféceo que son depésitos poco consolidados
de litologia volcanica. Se debe resaltar su presencia significativa en paisajes colinosos y montafiosos.

La composicién litologia es variada, comprendiendo rocas intrusivas, volcanicas y sedimentarias.

Cuadro N°15: Tipologia de suelos por tramos.
TRAMOS SIMBOLOGIA DESCRIPCION

01 Leptosol éutrico — Regosol éutrico — Afloramiento litico
(Ver Anexo 01. Mapa 43 CVA CU-MD-SUE-T1)

Leptosol éutrico — Regosoi éutrico — Afloramiento litico

02 (Ver Anexo 01. Mapa &4 CVA CU-MD-SUE-T2)
03 LPe-RGe-R Leptosol éutrico — Regosol éutrico — Afloramiento litico

(Ver Anexo 01. Mapa 45 CVA CU-MD-SUE-T3)

04 Leptosol éutrico — Regosol éutrico — Afloramiento litico
(Ver Anexo 01. Mapa 46 CVA CU-MD-SUE-T4)

Leptosol éutrico — Reqosol éutrico — Afloramiento litico

i  (Ver Anexo 01, Mapa 47 CVA CUMD-SUE-T5)
LPd-RGd-R Leptosol districo - Regoso_l districo -_Aflora_miento litico.
06 LPe-RGe-R Leptosol éutrico — Regosol éutrico — Afloramiento litico
| (Ver Anexo 01. Mapa 48 CVA CU-MD-SUE-T6)
Leptosol districo - Regosol districo - Afloramiento litico.
) LPA-RGA-R  (ver Anexo 01. Mapa 49 CVA CU-MD-SUE-T7)
Leptosol districo - Regosol districo - Afioramiento litico.
08 GLd-LXh- Gleysol districo — Lixisol haplico — Fluvisol districo (GLd-

FLd LXh-FLd)
(Ver Anexo 01. Mapa 50 CVA CU-MD-SUE-T8)
Fuente: Manual de Levantamiento de Suelos ("Soil Survey”. Revisidn 1993, Estados Unidos) - Elaboracion
propia - PVD.

1.1.7. Capacidad de uso mayor de tierra (CUM}

Se ha empleado la Clasificacion de las Tierras por su Capacidad de Uso Mayor segun el D.S. N° 017-2009-
AG. A continuacion, se menciona a las Unidades de Capacidad de Uso Mayor de las Tierras que fueron
identificadas para el presente proyecto (Ver Anexo 01- Mapas Tematicos 51 AL 58 CVA CU-MD CUM T1 al

L) APmb 8)

o f-‘/
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Cuadro N°16: Unidades de Capacidad de Uso Mayor de Tierras

cODIGO DESCRIPCION
F3g§‘s s Forestales- cultivos en limpio — Pastoreo. Calidad Agroldgica Baja. Tramo 7
Xe | Proteccién(bosque con relieve muy fuerte) | Tramo 6,7 y 08
Xn Proteccién (bosque nuboso) Tramg 6,7 y 08
Xse - P3se Tierras de proteccion con Imtamongs de_suello y erosion, asociado alperras Tramo 6
| apto para pastos, de calidad agrologica baja y limitacion de suelo y erosion.
Xse - F3se Tierras de proteccion, con limitaciones de suelo y erosion, Proteccion-
*. A3s6c Produccién forestal en Sierra-cultivo en Limpio, ambas de calidad agrologica Tramo 3
~ Baja.
Xse(be] Tierras de proteccion, con limitaciones de suelo y erosion
A2s(r*)-Xse Tierras aptas para cultivos en limpio, calidad agrolégica baja
Xse - Tierras de proteccion con limitaciones de suelo y erosion, asociado a tierras
; . : o 11 Ty Tramo 1,2,3, 4,
P3se- apto para pastos, de calidad agrologica baja, fuertes limitaciones y deficiencias 56
Alsec para el crecimiento de pastos naturales y cultivados. !
Tierras de calidad agrolégica media, con limitaciones y deficiencias mas
P2sec-Xse . il g Tramo 3
intensas para un crecimiento de pasturas naturales y cultivadas.
P3sec-Xse | Agrupa tierras de calidad agrologica baja. Tramo 2

Tierras de proteccidn (Simbolo X)

Las tierras de proteccidn estan constituidas por tierras que no relinen las condiciones edéficas, climaticas
ni de relieve minimas requeridas para la produccién sostenible de cultivos en limpio, permanentes, pastos
o produccion forestal. En este sentido, fas limitaciones o impedimentos tan severos de orden climatico,
edafico y de relieve determinan que estas tierras sean declaradas de proteccion.

Tierras Aptas para Cultivo en Limpio (Simbolo A)

Relne a las tierras que presentan caracteristicas climaticas, de relieve y edaficas para la produccion de
cultivos en limpio que demandan remaciones o araduras periodicas y continuadas del suelo. Estas tierras,
debido a sus caracteristicas ecoldgicas, también pueden destinarse a otras alternativas de uso, ya sea
cultivos permanentes, pastos, produccion forestal y proteccion, en concordancia a las politicas e interés
social del Estado, y privado, sin contravenir los prircipios del uso sostenible.

Tierras Aptas para Cultivo Permanente (Simbolo C)

Relne alas tierras cuyas caracteristicas climaticas, relieve y edaficas no son favorables para la produccion
de cultivos que requieren la remocion periddica y continuada del suelo (cultivos en limpio), pero permiten
la produccion de cultivos permanentes, ya sean arbustivos o arboreos (frutales principalmente). Estas
tierras, también pueden destinarse, a otras alternativas de uso ya sea preduccion de pastos, produccién
forestal, proteccion en concordancia a las politicas e interés social del Estado, y privado, sin contravenir
los principios del uso sostenible.

Tierras Aptas para Pastos (Simbolo P)

Relne a las tierras cuyas caracteristicas climaticas, relieve y edaficas no son favorables para cultivos en
limpio, ni permanentes, pero si para la produccién de pastos naturales o cultivados que permitan el
pastoreo continuado o temporal, sin deteriore de la capacidad productiva del recurso suelo. Estas tierras
Hif e/ segln su condicion ecologica (zona de vida), podran destinarse también para produccion forestal o
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proteccion cuando asi convenga, en concordancia a las politicas e interés social del Estado, y privado, sin
contravenir los principios del uso sastenible.

Tierras Para Produccion Forestal (Simbolo F)

Las Tierras Aptas para Produccion Forestal, son tierras que no re(nen las condiciones ecolégicas
requeridas para su cultivo o pastoreo, pero permite su uso para la produccién de maderas y otros
productos forestales, siempre que sean manejadas en forma técnica para no causar deterioro en la
capacidad productiva del suelo, estos suelos pueden soportar también plantaciones de cultivos
permanentes pero requieren el uso de tecnologias adecuadas para conservar el suelo.

El mayor porcentaje de suelos en el area de estudio no presenta condiciones productivas y extractivas,
debiendo dedicarse a zonas de proteccion, con determinadas limitaciones, sin embargo no imposibilita su
uso con actividades compatibles con su naturaleza, como es el ecoturismo y manejo de bosques.

Otro potencial importante es el referido al forestal, aungue su calidad agrologica es mayormente baja y
asociado a proteccion, por lo que el desarrolio de actividades forestales extractivas esta fuertemente
limitados, debiendo ser dedicada al contrario al manejo sostenible de bosques.

También presenta un potencial referido a tierras de pastoreo, pero de calidad agrologica baja y media.
En menor porcentaje se presentan tierras para cuitivos en limpio, calidad agrologica baja.

1.1.8. Uso actual de la tierra

Los usos de la tierra se delinearon de acuerdo al sistema de nueve categorias de la Union Geogréafica
Internacional (UGI). Se adoptd este sistema por su caracter internacional, el cual permite que los
resultados de los estudios realizados con este sistema sean compatibles con ofros proyectos ya
terminados o en ejecucion. Cabe destacar que el Sistema de la UGI es muy flexible y permite incorporar
caracterizaciones especificas referidas a [as particularidades de cada area. De las 9 categorias del sistema
de la Unibn Geogréafica Internacional (UGI) se identifican en el area de influencia del proyecto (AID y All)
las siguientes:

Cuadro N° 17: Unidades de Uso Actual de la Tierra

CCual CATEGORIAS DESCRIPCION DE LAS CATEGORIAS
Centros poblados, anexos, u olros. Ar.eas urbanas y/o instalaciones gubernamentales y
privadas
Arboles y otros cultivos permanentes Terrenos con cultivos de frutales: platano, cacao, café.
I Tierras de cultivos Maiz, papa (Cusco).
5 Pastos mejorados permanentes Terrenos con pastos introducidos.
7 Tierras boscosas Terrenos con bosques: bosques himedos y matorrales.
, : : Parque Nacional el Manu/Parque Comunal de
Tierras improductivas .
Amarakaeri.

Efaboracion propia -PVD

Centros poblados, anexos u otros

Corresponde a las areas ocupadas por el hombre (centros poblados y las instalaciones utilizadas para las
actividades de desarrollo) incluidas como zona urbana. Esta zona involucra areas ocupadas por ruinas y
otros ambientes de interés arqueologico. Como parte del area de influencia del Proyecto, se tienen a las
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localidades de Pisac, Quello Quello, Chahuaytire, Colquepata, Paucartambo, Chontachaca, Patria,
Pilicopata, efc.

Arboles v otros cultivos permanentes.
Estas unidades se encuentran ocupadas por cultivos tipe frutales mayormente en la zona de Madre de
Dios.

Tierras de cultivos.

Estas unidades se encuentran ocupadas por suelos mas desarrollados; de caracteristicas favorables para
la instalacion de cultivos, estos terrenos tienen riego a través de los principales rios y quebradas de la
zona de estudio; lo cual pemite conducir cultivos propios de la zona: gramineas, tubérculos, hortalizas.

Pastos mejorados permanentes.

Los terrenos con pastos naturales son areas cubiertas de vegetacién herbacea, constituidas en su mayaria
por gramineas, y en donde se desarrollan especies adaptadas a las condiciones ecologicas existentes,
que son utilizadas con fines de pastoreo. El manejo de estos terrenos debe orientarse al mantenimiento
de la cobertura vegetal herbécea con fines de proteccion, evitando su deterioro, especiaimente por los
fendmenos erosivos.

Tierras boscosas.
Que comprende a los terrenos de bosque en cuya composicion predomina la vegetacion arbérea joven
sobre la vegetacion herbacea y arbustiva, que en nuestro medio se conoce con el nombre de purmas
vigjas 0 antiguas.

Tierras improductivas.

Estas tierras estan referidas a los cauces de los rios u quebradas. Asimismo, con mayor predominancia
en el area de estudio, a las laderas de montafas, especiaimente en las partes mas abruptas, donde
aparece la roca visible, afloramientos liticos o los depositos de derrubios de rocas que al meteorizarse se
deslizan pendiente abajo. Ademas en ésta unidad se consideran las areas intangibles consideradas como
“Areas Naturales protegidas” (ANP)

1.1.9. Hidrologia e Hidrografia

Hidrograficamente se ha identificado que la zona de emplazamiento del corredor Cusco — Madre de Dios,
abarca 2 cuencas hidrogréficas siendo la de mayor tamafio la Intercuenca Alto Madre de Dios(Madre de
Dios) y en la cuenca del Urubamba (Cusco). Ver Anexo 01. Mapa 59 CVA CU-MD-HIDRO,

La Provincia de Paucartambo se encuentra atravesada transversalmente por la cuenca del Mapacho y la
de K'cosfiipata {(afluente del Altc Madre de Dios), cuyo limite divide la parte alto andina con la de la ceja
de selva. Ef ambito de la cuenca del Mapacho comprende a los distritos de Paucartambo, Challabamba,
Colquepata y Huancarani, a su vez esta cuenca tiene como sub cuencas, por la margen derecha:
Carpapampa, Pumachaca, lllichihua, Pilco Mayo y Jests Maria y, por la margen izquierda: Huattocto
Mayo, Q'engqomayo, Willuca y Chacllabamba Mayo.

Por su parte la cuenca del rio K'cosfipata tiene como afluentes, de sur a nor este, al rio Q'eros, que nace
de los nevados de Huaman Lipani, Silustari y Silcashuamén, al que se juntan las aguas de Quico Grande,
Marcachea y Sabaluyoc, los que se juntan con las del rio K'cosfiipata que nace desde las cabeceras de
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la comunidad campesina de Pucara, en cuyo recorrido va recibiendo las aguas de Huaysampilla, Acjanaco
y Union, que nace de Tres cruces de oro.

INTERCUENCA ALTO MADRE DE DIOS

Cuadro N° 18: Limites de la Intercuenca del Alto Madre de Dios

[ Norte |  Cuencas de las Piedras (U.H. 46646).

m Cuencas de las Piedras (U.H. 46646), la Intercuenca Medio Madre de Dios (UH.
46647} y la cuenca del Inambari {U.H. 46648).

Sur La cuenca del Inambari (U.H. 46648), y la cuenca del Urubamba (U.H. 4994).
QOeste La Cuencadef Urubamba {U.H. 4994).
Fuente: ANA-2010

El rio Madre de Dios tiene sus origenes en los Andes del Sur del Pert en el nevado de Pucara al sur-este
de Paucartambo en la region del Cuzce donde recibe el nombre de rio Pilcopata que al unirse con el rio
este rio tiene 116 Km de longitud, con ancho méaximo de 350 m. El curso tiene direccion SO-NE hasta su
unién con el rio Manu para formar el rio Madre de Dios.

Tomando en consideracion la clasificacion de Way, el rio Alto Madre de Dios se caracteriza por ser de
curso rectilineo en su parte alta y de textura media, mientras que en la parte media y baja es de curso
reticulado y de textura gruesa, trenzado, presentando, ademas, escasez de cuerpos lenticos.

los rios menores, tales como Carbon, Salvacién y Shintuya, desembocan por su margen derecha. Durante
el pericdo de muestreo {(Agosto 2008), el rio Alto Madre de Dios presenta aguas claras, translicidas
verdosas y fondo del cauce compuesto de material pedregoso. Se registro una prefundidad promedio de
1.78 m con ancho de 100 m en promedio, siendo el caudal de 223.46 m3/s con velocidad media de 0.99
m/s y velocidad maxima de 1.35 m/s. En julio del 2010 se registro una velocidad media de 1.7 m/s.

Rio Pillcopata
Tiene un corfo recorrido con este nombre, 8 km aproximadamente, desde la confluencia de los rios

Pilcomayo y Cosfiipata, hasta confluir con el rio Queros. Su cauce es rectilineo de poca pendiente.

Rio Cosfiipata

Sus origenes estan en el cuadrangulo de Calca en las alturas de Pillahuata e ingresa al area por el extremo
noroeste del cuadrangulo de Chontachaca. Dentro del area recibe por su margen derecha las aguas de la
quebrada Cristalino, su trayectoria es poco sinuosa y de regular pendiente.

Rio Queros

La cuenca de recepcion comprende el nevado Jolljepunco y las quebradas Collpacucho y Minasnioc
forman el rio Cusipata. Este recibe el aporte de pequenios afluentes por ambas margenes hasta llegar a
la quebrada Quico. A partir de este punto se denomina rio Queros siguiendo un cauce de pendiente muy
fuerte y profundo con direccion al norte. En las estribaciones Andinas hace un leve giro al noroeste y recibe
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las aguas del rio Huaysampilla que sigue un curso con pendiente mas suave y sinuoso. Luego se une con
el rio Sabaluyoc para finalmente confluir con el rio Pillcopata.

Recorre el cuadrangulo de Pillcopata de noroeste a sureste, a lo largo del flanco uroccidental del cerro
Teparo Punta. Tiene muchos afluentes de corto recorrido y su cauce serpenteado esta limitado por laderas
algo pronunciadas, hasta su desembocadura en el rio Alto Madre de Dios.

Rio Palotoa

Se origina en la confluencia de los rios Sinquebeni y Rinconadero, provenientes de la Faja Subandina.
Tiene un cauce de pendiente suave y sinuoso. En su recorndo hacia su des embocadura en el rio Aito
Madre de Dios, recibe por sus margenes izquierda y derecha, las aguas de las quebradas, que discurren
de los cerros Pantiacolla y Teparo Punta, respectivamente.

Rio Salvacion

El rio Salvacion tiene un caudal promedio de 4.34 m3/seg, con una pendiente promedio de 3.92%, con
una variacion altitudinal entre 520 y 900 msnm, una longitud de 9.69 km y un &rea de cuenca de 27.82
km2.

Se ha observado que el Rio Salvacién es un rio de pendiente suave, el cauce del rio en el tramo donde
se proyecta el Puente Salvacion es Recto, no presenta curvatura, por tanto la ubicacién elegida es
adecuada. El ancho del cauce del rio en esta ubicacion es aproximadamente 130 m. El Rio salvacion tiene
un periodo de estiaje de 6 meses luego presenta crecidas. Segun el estudio los expediente de ingenieria
en el estudio hidrologico, el rio salvacion tiene periodo de retorno de 500 afios.

Se ha observado que parte de los extremos del camino de acceso al puente Salvacion se encuentra en el
lecho del rio Salvacion por lo cual se recomienda elevar la rasante del camino de acceso en esta zona y
proyectar defensas riberefias en los terraplenes que se aproximan al lecho del rio.

Rio Manu

Tiene un recorrido muy corto en el extremo nororientai del cuadrangulo de Rio Pinquén. Es el rio de mayor
caudal dentro de los ya mencionados, navegable y meandrico de grandes proporciones. A su paso ha
dejado signos de su antiguo cauce producto del cual se pueden apreciar grandes cochas como Panchita,
Otorongo, Altamira, Juarez y Pinquén.

Rio Pinquén

Se origina en el flanco nororiental de los cerros Pantiacolla y discurre por la Llanura Amazénica hasta su
desembocadura en el rio Manu. Este rio corre paralelo al rio Alto Madre de Dios con poca pendiente
formando meandros y pequeias lagunas en forma de herradura.
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CUENCA DEL URUBAMBA

A lo largo del tramo carretero se considera como fuentes grandes los rios: Mapacho (km 0+00), Rie
Pillcopata (km 105+760), Rio Carbon Km 1174380

Rio Paucartambo

Que nace desde los nevados de Ccoylloriti y Ausangate, en su recorrido pasa por tas poblaciones de
Ocongate, Ccatcca, Pampaccocha, Mallocmarca, Huatocto, Pumachaca y Paucartambo, desde esta
ciudad tiene la denominacion de rio Mapacho que en su recorrido pasa por los poblados de Parpaccalla,
Puyucalla, Yllichus, Sunchubamba, Pasto Grande, Pilco Grande, Totén, Acchabamba, Huiccancca, Adres
y lega a formar el rio Llavero, para luego unirse con el rio Alto Urubamba, de la provincia de le Convencion.
Se encuentra cercana a la carretera desde el kilbmetro O hasta aproximadamente el kilémetro 20.

Rio Pillcopata.

Relne las aguas del sector mas grande de la provincia, nace de la union de los rios Huaysampifla y Roqo,
en la quebrada de Muyurgo y Payagara. Por su margen |zquierda recibe al Kosiiipata y al Tono, a pocos

1.1.10. Calidad de Agua.

Como parte de los estudios a nivel de perfil no se tiene previsto realizar monitoreos en la etapa, sin
embargo se considera que para ejecucion del proyecto se deberan de tomar en cuenta y/o consideracion
las fuentes de agua identificadas en el presente estudio para los monitores durante ia etapa de ejecucion
del proyecto; debiéndose de tomar en consideracion la metodologia y parametros siguientes:

Metodologia

Para la evaluacion de la calidad de agua se deben definir los parametros a evaluar, para la aplicacién de
los Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para agua y disposiciones complementarias (Decreto
Supremo N° 004-2017-MINAM) se deben determinar una de las cuatro (04) categorias que menciona la
norma, estas categorias se definen en la norma que determina la Clasificacion de cuerpos de agua
superficiales y marino — costeros (Resolucion Jefatural N° 0202-2010-ANA). A partir de ellos podremos
definir qué parametros deben ser medidos en campo y analizados en laboratorio, tomando como referencia
el Protocolo Nacional para el Monitoreo de la Calidad de los Recursos Hidricos Superficiales (Resolucion
Jefatural N° 010-2016-ANA).

Parametros a considerar en el estudic de ia calidad de agua

El monitoreo de la calidad ambiental del agua considera los valores establecidos en el D.S. N° 004-2017-
MINAM, ECA AGUA categoria 4: conservacion de sub ambiente acuético, sub categoria Lagunas y Lagos,
en base a esta informacién podemos comparar los valores de los ECA.
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Cuadro N°19: Parametro de calidad de agua.

Unidades de ECA - Agua
Medida D.S. N® 004-2017-MINAM

Parametros

Aceites y Grasas mg /L 5.0
Demanda Bioguimica de Oxigeno (DBOS) mg /L 5
Temperalura Celcius A3
Oxigeno Disuelto mg /L 25
pH 6,529,0
Arsenico mg /L 0.15
Bario mg/L 0.7
Cadmio mg/L 0.00025
Cobre mg /L 0.1
Niquel mg/L 0.062
Plomo mg /L 0.0025
Zinc mg /L 0.12
Cianuro Libre mg /L 0.0052
Cromo V! mg /L 0.01
Fenoles mg /L 2.56
Fosfatos Totales mg /L 0.035
Hidrocarburos de Petroleo Aromaticos ug/L 0.5
Totales
Mercurio mg /L 0.0001
Nitratos mg /L 13
Nitrégeno Total mg /L 0.315
Coliformes Termotolerantes NMP /100 mL 1000

Fuente: D.S. N° 004-2017-MINAM.
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2.2 Linea Base Biologica

El Peri es uno de los paises con mayor diversidad de ecosistemas y de especies del planeta. Alberga 84 zonas
de vida de las 117 que se reconocen en el mundo, comprendidas en una gran diversidad de climas, geoformas
y tipos de vegetacién (MINAM, 2010). En lo que respecta a la fauna silvestre, cuenta con 1849 de especies de
aves (Plenge, 2014), 580 especies de anfibios (Frost, 2014), 452 especies de reptiles (Uelz and Hallermann,
2014) y 508 especies de mamiferos (Pacheco et al., 2009). Esta riqueza natural le otorga al pais, importantes
ventajas competitivas y responsabilidades sobre el uso sostenible y conservacion de los recursos naturales y
biologicos como patrimonio nacional y de la humanidad.

En este sentido, el estudio de la linea base biologica representa una oportunidad para identificar el estado actual
de las poblaciones de flora y fauna silvestre en el area de influencia del proyecto, de tal manera que permita
desarrollar las actividades considerando medidas preventivas que ocasionen la menor perturbacion de los
ecosistemas sobre la cual se desarrollan estos organismos.
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La formacion ecoldgica en el AlD, identifica nueve (09) zonas de vida, las mismas que se detallan a continuacién
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Cuadro N°20: Zonas de vida identificadas por tramo de estudio.

TRAMO SIMBOLOGIA DESCRIPCION MAPA (ANEXO 019
1 bh - MS Bosque himedo Montano Subtrepical. 60 CVA CU-MD ECO-
_ bs- MBS Bosque seco Montano Bajo Subtropical. T
pmh - Sa$ Paramo muy himedo Subalpino Subtropical. : :
2 bh - MS Bosque Hamedo Montano Subropical Ll C.lI.JZMD 22
bh - MS * Bosque himedo Montano Subiropical. y
3 pmh — §a$ Paramo muy himedo Subalpino Subtropical. il C_l|_J3MD B0
bs - MBS Bosque seco Montano Bajo Subtropical 7
4 bh - MS Bosque himedo Montano Sublropical. Bl VA C%MD ECO
5 bs- MBS Bosque seco Montanc Bajo Subtropical 64 CVA CU-MD ECO-
bh- MBS Bosque himedo Montano Bajo subtropical. T5
bs- MBS Bosque seco Montane Bajo Sublropical
bh-MBS Bosque himedo Montano Bajo Subtropical X
6 bp-MS Bosque Pluvial montano subtropical. O CHAGL IR IEC0
bp-S Bosque Pluvial Subtropical.
bmh-5 Bosque muy humedo Subtropical
bmh-S Bosque muy hdmedo Subtropical. ' :
7 bp-S Bosque Pluvial Subtropical. VESERRID END
bmh-S/bp-S Bosque muy hiimedo Subtropical (transicional a bp-S)
bmh-Sibp-5 Bosque muy hiimedo Subtropical (transicional a bp-S) 67 CVA CU-MD ECO-
8 bmh-8 Bosque muy hiimedo Subtropical T8

Elaboracion propia -PVD

a) Bosgue muy himedo Subtropical (bmh-S)

Geograficamente se ubica en las ltimas estribaciones de la cadena montariosa. Su altitud varia entre 300 a
600 m.s.n.m. La distribucion es amplia en la Selva Alta y Selva Baja y generalmente sobre laderas con fuertes
pendientes. Su biotemperatura media anual maxima es de 23.4°C y la media anual minima es de 20.2°C. La
precipitacion pluvial total anual varia entre 2 000 a 4 000 mm. El relieve es predominantemente de colinas bajas
y terrazas altas. Suelos medianamente profundos de naturaleza acida de tono rojizo ~amarillos. La vegetacion
es un bosque conformado por arboles de altura media y de variedad floristica.

La cubierta vegetal la constituye un bosque muy alto y exuberante, perennifolio y con una composicion
floristica muy diversificada y recubierto con abundantes epifita .

Las tierras de estas zonas de vida presentan condiciones poco favorables para las actividades agricolas y
ganaderas, sin embargo en algunos lugares se desarrolfan estas actividades con fines de subsistencia, 1a
actividad forestal extractiva encuentra, en esta zona, de vida especies maderables, las cuales son
extraidas selectiva e indiscriminadamente.

Potencialmente las tierras de esta zona de vida son apropiadas para manejo forestal, poseen una alta
biodiversidad, a partir del cual se puede reproducir en forma comercial orquideas, bromelidceas, entre
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otras y plantas en viveros, para reforestar comercialmente las areas deforestadas y abandeonadas por la
agricultura migratona y ganaderia.

b} Bosgue humedo - Montano Bajo Subtropical {bh-MBS)

Se encuentra entre los 1800 y 3000 msnm, la biotemperatura media anual es de 14.1 °C, (Mollepata-Cuzco) y
la media anual minima de 12.4°C (Ollaechea Puno), el promedio maximo de precipitacion total por ano es de
1063 mm. (Mollepata-Cuzco) y el promedio minimo de 992 mm. (Huchibamba -Cuzco). Segun el diagrama de
Holdndge, estas zonas de vida tiene un promedio de evapotranspiracion potencial total por afio variable entre
la mitad (0.5) y una Diagnéstico Hidrologico de la Cuenca Madre de Dios ANA-DCPRH-Aguas Superficiales
Pagina 20 cantidad igual (1) al volumen promedio de precipitacion total por afio, lo que ubica a estas zonas de
vida en la provincia de humedad; HUMEDO. El relieve topografico es dominantemente inclinado, con escasas
areas de topografia suave, ya que su mayor proporcion se sitia sobre las laderas de los valles interandinos.
Los suelos son por lo general de profundidad media de textura variable entre media y fina, de pH sobre 7 y
dependiendo mucho del material litologico dominante. En la cuenca del Madre de Dios una localidad importante
que se encuentra en esta zona de vida es Sandia en Punc.

¢} Paramo muy humedo ~ Subalpino Subtropical (pmh — SaS).

Geograficamente ocupan parte oriental de los Andes entre los 3800 y 4500 msnm. La biotemperatura media
anual maxima es de 6.9°C (Referencia Estacion Llalli — Puno) y la media anual minima, de 4.6°C (Referencia
Estacion Caylloma — Arequipa). E! promedio maximo de precipitacién total por afic es de 1,088.5mm (Referencia
Estacion Isla Soto - Puno) y el promedio minimo de 513.4 mm (Referencia Estacion Putaccasa - Ayacucho).
Segun el diagrama de Holdridge, la evapotranspiracion potencial total por afio para esta zona de vida se ha
estimado que varia entre |a cuarta parte (0.25) y la mitad (0.5} del promedio de precipitacion total por afio, lo
que la ubica en la provincia de humedad: PERHUMEDOQ. La topografia esta definida por areas bastante
extensas, suaves a ligeramente onduladas y colinadas, con laderas de moderado a fuerte declive hasta
presentar en muchos cascs afloramientos rocosos. El escenario edafico estd conformado por suelos
relativamente profundos, de textura media, acidos, generalmente con influencia volcanica (Paramo Andosoles)
o0 sin influencia volcanica (Paramosoles). Donde existe predominio de materiales calcareos, aparecen los
Cambisoles éutricos y Rendzinas. Completan el cuadro edafico suelos de mal drenaje (Gleysoles), suelos
organicos (Histosoles), y Litosoles (suelos delgados). Esta zona se encuentra entre el limite de cuenca, es casi
insignificante para la zona de estudio.

¢y, La vegetacion esta representada por tipico pajonales de puna, con especies importan<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>