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BORRADOR TERMINOS DE REFERENCIA

Consultoria para la identificacidn, andlisis y evaluacion de medidas y acciones para la reduccién de
siniestros viales y su severidad, relacionados con la circulacion de motocicletas en Medellin, Colombia

1. Antecedentes y Justificacidn

Como parte de los objetivos misionales de la Secretaria de Movilidad, en la estructura programatica del Plan
de Desarrollo 2020-2023 Medellin futuro, en la Linea Estratégica 4 de Ecociudad, Componente 4.1.
Movilidad sostenible e inteligente, establecié como objetivo principal en el Programa 4.1.3 Movilidad segura
e inteligente con innovacion y tecnologia mejorar la capacidad de gestién y articulaciéon del sistema de
movilidad de Medellin y el Area Metropolitana en los procesos de planificacion, operacion y control, buscando
un sistema de movilidad inteligente que avance en el cumplimiento de la politica de Visién Cero en la ciudad
y con objetivos especificos como los siguientes que apuntan a la necesidad que se busca satisfacer:

¢ Implementar una plataforma tecnolégica articulada y centralizada para la gestién de la movilidad,
mejorando la disponibilidad de informacién para todos los usuarios del sistema

e Culminar la formulacion del Plan Integral de Movilidad Sostenible, en su Capitulo relacionado con la
Gestion, fortaleciendo el seguimiento y evaluacion del sistema de movilidad a través de un
observatorio definido para esto y generando los estudios sectoriales y de detalle que sean necesarios
para su optimizacion.

La Secretaria de Movilidad del Municipio de Medellin ademas de la mision y objetivos establecidos en el
Decreto 883 de 2015, tiene a su cargo la responsabilidad a través de la Subsecretaria Técnica, de ejecutar
las politicas y directrices que orienten la aplicacién de las disposiciones del Plan de Ordenamiento Territorial
en el ambito de sus funciones, de liderar las investigaciones y los estudios de viabilidad que determinen la
implementacién de medidas con miras a mejorar las condiciones de seguridad, comodidad, sostenibilidad y
accesibilidad. lgualmente, tiene entre sus funciones, planificar, formular y ejecutar estrategias tendientes a
garantizar un adecuado control y regulacion de la movilidad y la seguridad vial de todos los usuarios de las
vias.

En 2019, de acuerdo con informacién del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, en Colombia se
registraron 5458 personas fallecidas (cifras preliminares), mientras que en Medellin se registraron 194 casos,
correspondiente a un 3,5 % del total nacional.

Al respecto, aunque si bien en el 2020 se presentd reduccion proveniente de la condicién atipica en la
movilidad por la pandemia, las cifras consolidadas de victimas mortales presentadas de la Secretaria de
Movilidad indican que durante el afio 2019 se presentd un aumento del 4.6% frente al afio 2018, mientras
gue en el afio 2018 se presenté una reduccion del 7,4% en relacion con el afio 2017. Si bien se ha registrado
en los dltimos afios una tendencia decreciente, el fendmeno sigue siendo expresivo en cuanto al problema
de salud publica que representa, bien como al atraso en la reduccion esperada segun los planes y programas
de accién definidos a nivel mundial, nacional y local.

Profundizando en este problema de salud publica a nivel de Medellin, se tienen identificadas varias
tendencias entre las victimas mortales, con un impacto claro por mayor fatalidad en los actores mas
vulnerables (peatones y motociclistas). A 2021, el primer grupo con mas victimas corresponde los usuarios
de motocicletas, bien sea en condicion de conductor o0 acompafiante, dado que estos representan el 46%
de las victimas mortales. Este es un grupo de actores viales que se caracteriza por tener victimas jovenes.
En este grupo se presentan, por tanto, las mayores consecuencias a largo plazo para la sociedad debido a
la vida laboral Gtil que se pierde.

El segundo con mayor cantidad de victimas fatales, corresponde a los peatones. En la ciudad, los peatones
representan el 46% de las victimas mortales. Entre ellos, el 47 % corresponden a adultos mayores, es decir,
personas de 60 afios o mas. Este grupo vulnerable se ha visto afectado histéricamente por un modelo de
ciudad que priorizé la movilidad motorizada, hasta el Plan de Ordenamiento Territorial del 2014, que ubica



como principal actor vial al peaton.

Comparando las cifras anteriores con las victimas no mortales, es decir los heridos en hechos viales, se
evidencian algunas tendencias que merecen atencién por parte de la Secretaria de Movilidad. Mientras las
victimas mortales de peatones representan el 46% del total de muertes, en heridos solo representan el
13,3%, lo que da cuenta de la gran vulnerabilidad de este actor vial, que, si bien se ve involucrado en una
cantidad expresivamente menor de incidentes, sufre consecuencias mas severas. De ahi la necesidad de
planes que se enfoquen expresamente en promover la seguridad vial para el peatdn y su grupo mas
vulnerable.

Entre los fallecidos del 2019, segun el reporte de Medicina Legal, la mayoria de las victimas (cercano a las
1633) tenian entre los 20 y 29 afios. En el caso de los lesionados, las victimas superan las 10.000, lo que
ubica a la poblacion joven en mayor riesgo.

Para trabajar en estos aspectos, surge desde la Administracion Municipal en el afio 2019 el enfoque Visién
Cero, a través del cual se pretende disminuir al 2023 la tasa de mortalidad hasta llegar a 5 puntos
porcentuales por medio de diferentes estrategias como la gestion de la velocidad, fortalecimiento de la
informacién, pasos seguros, dignos y convenientes, disefio y construccion de cicloinfraestructura con
estandares internacionales, pruebas piloto para la eliminacion de los principales conflictos con enfoque en
motociclistas, reestructuracion del procedimiento para la definicibn del concepto técnico favorable en
proyectos de urbanismo y desarrollo de infraestructura vial, gestion de estacionamientos para el disfrute del
espacio publico, fortalecimiento de la fiscalizacion, el control y el apoyo tecnoldgico, transporte publico
seguro, integrado y accesible, campafias de comunicacion masiva en seguridad vial y Visién Cero.

e Gestion de la velocidad: Regulacion de los limites de velocidad mediante estrategias de disefio,
control y comunicacién que permitan la operacién adecuada y una interaccion segura en las vias: Se
recomienda 50km/h en autopistas y arterias, 30km/h en la malla vial urbana y barrial y 10 km/h en
las zonas peatonalizadas.

e Pasos seguros, dignos y convenientes (a escala humana): Incrementar los cruces seguros y a
nivel con estandares de accesibilidad universal y reducir las distancias entre semaforos. Evaluar y
proponer proyectos que mejoren la accesibilidad y la seguridad peatonal en el entorno de intercambio
viales.

e Disefio y construccion de cicloinfraestructura con estandares internacionales: Mejorar la
conectividad, sefalizacion, visibilidad y segregacion de la infraestructura ciclista de manera que
responda a los cinco pilares de los manuales adoptados por el Ministerio de Transporte para
garantizar que los recorridos en bicicleta se puedan hacer de manera directa, segura, coherente,
cémoda y atractiva.

e Andlisis e implementacion de pruebas piloto para la eliminacion de los principales conflictos
con enfoque en motociclistas: Estructuraciéon de carriles preferenciales para vehiculos pesados
con estrategias de sefializacion y segregacion favoreciendo la seguridad o evitando la interaccion
con motociclistas, entre otros.

e Reestructuracién del procedimiento para la definicién del concepto técnico favorable en
proyectos de urbanismo y desarrollo de infraestructura vial: El disefio, la construccion y la
operacion de las vias debe considerar estrategias que garanticen la vida de las personas por encima
del flujo vehicular. Se debe revisar la pertinencia del nivel de servicio como criterio de aprobacion
para los proyectos urbanos y viales.

e Gestion de estacionamientos y control del espacio publico: Gestionar el estacionamiento en via
para reducir el ancho de carriles, complementando estrategias de pacificacién y gestion de la
velocidad, generando asi mayores y mejores espacios para la estancia y el encuentro de peatones
y ciclistas. Se debe liberar el espacio de andenes y ciclorrutas de obstaculos, motocicletas y otros
vehiculos estacionados.

e Fortalecimiento de lafiscalizacion, el control y el apoyo tecnolégico: Fortalecimiento del control
y aumento de la sancion sobre la invasion vehicular a pasos peatonales, reduccion de la tolerancia
a infractores reincidentes, fortalecimiento del control a documentos como licencias de conduccion,
certificados de los vehiculos o SOAT, incremento en el niumero de equipos de fotodeteccion y
teledeteccion.

e Transporte publico Cero Muertes: Apoyar la toma de decisiones para el mejoramiento de las rutas
y la integracién con el objetivo de alcanzar un mejorar el nivel de servicio y avanzar hacia un sistema



de transporte publico seguro, integrado y accesible. Cero muertes de pasajeros y cero muertes
debidas a conflictos externos.

e Gestion de lainformacion: Mejoramiento en la calidad del dato a través de la formacion de agentes
de transito en el proceso de captura, fortalecimiento del proceso de registro y digitalizacion de la
informacion contenida en el IPAT y documentos complementarios, asi como la mejora en la
oportunidad y accesibilidad a la informacién en la fuente.

e Campafias de comunicaciobn masiva y pedagogia en seguridad vial y Vision Cero:
Implementacion de estrategias que incluyan acciones de comunicacion y de gestion social mediante
piezas graficas, audiovisuales y espacios de construccion colectiva para acelerar la transformacién
cultural.

Bajo este escenario, la Secretaria de Movilidad requiere conocer los factores que influyen en los incidentes
viales de la ciudad, especialmente en los que se ve involucrados motociclistas, dada su participacion como
con el proposito de contar un panorama mas profundo y amplio de estos eventos que conlleve a la adopcién
de medidas para mitigar y prevenir la morbimortalidad por hechos viales. Por tal motivo, es importante llevar
a cabo un estudio con miras a dar cumplimiento a los objetivos misionales de la Secretaria, al Plan de
Desarrollo 2020-2023 “Medellin Futuro” y a la ciudadania, brindandole desplazamientos mas seguros.

2. Objetivos

Conforme a las necesidades actuales descritas anteriormente, el objetivo general de la presente consultoria
es la identificacion, analisis y evaluacion de medidas y acciones para la reduccion de siniestros viales y su
severidad, relacionados con la circulacion de motocicletas en Medellin, Colombia.

Objetivos especificos
|. Recopilacion, andlisis y estructuracion de la informacion de seguridad vial existente y levantamiento de
datos complementarios de movilidad para la estimacion de modelos de seguridad vial que permitan
determinar y valorar los factores relevantes en la siniestralidad de usuarios de motocicletas.

II. Analisis a partir de informacién secundaria para identificar los factores mas criticos y su influencia en
la siniestralidad y asi jerarquizarlos segun su influencia en los riesgos de colisiones y en la severidad
de los siniestros.

lll. Desarrollo de talleres y espacios de intercambio con los grupos de interés para validar y complementar
la identificacion de los factores que inciden en la siniestralidad y su grado de influencia en los riesgos
de colisiones y en la severidad de los siniestros, asi como para la socializacién de las recomendaciones
y medidas de mejoramiento producto de los analisis finales de la consultoria.

IV. Mediciones de variables técnicas de operacion vehicular y comportamiento humano a través de la toma
de datos naturalisticos mediante vehiculos instrumentados.

V. Simulacién de la operacion de motos en las vias y evaluaciéon de factores incidentes en la siniestralidad
de usuarios de motos.

VI. Generar informacion cuantitativa para toma de decisiones respecto a las medidas para mejorar la
seguridad vial en Medellin.

VII. Desarrollo de un anexo técnico de Seguridad Vial de Motos concertado para Medellin y capacitacion
sobre la misma a los funcionarios que la Secretaria de Movilidad defina.

3. Alcance de los Servicios

El alcance del contrato consistira en una combinacion de procedimientos para recopilar informacion
existente, levantar y analizar informacion cuantitativa y cualitativa en campo y mediante talleres y procesar
los datos recopilados que se complementaran con analisis a partir de informacion secundaria relevante para
la ciudad de Medellin y otras ciudades de referencia. El estudio incluira analisis del comportamiento de los
conductores orientado a vislumbrar la incidencia del factor humano y analisis relacionados con los vehiculos
y la infraestructura, con el objetivo de establecer las medidas de mejoramiento requeridas.

El consultor desarrollara estudios de ingenieria de transito enfocados en la circulacion especifica de motos
y su interaccién con el resto del transito y estudiara el impacto de distintas alternativas de mitigacion de la
siniestralidad y la severidad, a través de la modelacion de escenarios y de andlisis de ingenieria de transito



y de seguridad vial, de acuerdo con las medidas de mejoramiento que se identifiquen con los datos e insumos
analizados.

El desarrollo de los estudios de campo, andlisis de informacion primara y secundaria y el desarrollo de los
estudios de transito y los analisis técnicos que soporten la toma de decisiones a considerar en el Plan de
seguridad vial para motos, se realizaran conforme a lo establecido por el consultor en la propuesta
metodolbgica presentada en su propuesta. En su propuesta metodolégica, el consultor tendré la oportunidad
de presentar mejoras a la metodologia incluida en los Términos de Referencia. Esta metodologia debe
basarse en la revisién y documentacion a partir de fuentes secundarias las experiencias y metodologias
propuestas relacionadas con la operacion y la siniestralidad vial haciendo énfasis en el comportamiento de
los usuarios de motos en Colombia y la incidencia de factores criticos como las condiciones de la
infraestructura, clima, luminosidad, caracteristicas del vehiculo, etc.

Finalmente, el consultor desarrollara el Plan de Seguridad Vial para Medellin como anexo técnico del Plan
Integral Visibn Cero de Medellin (PIVIC) dirigido a las motos, en la que se propongan las acciones
priorizadas, asi como sus respectivas hojas de ruta de implementacion. Este plan sera concertado con los
actores locales para favorecer su implementacion.

4. Actividades
Actividad No. 1 Plan de trabajo detallado y diagnéstico inicial.

Adicionalmente, debe documentar y describir el marco institucional y normativo en Colombia sobre la
circulacion de motos y acciones para la prevencion de siniestros y disminucion de su severidad.

Para ello, se documentaran los andlisis especificos (estudios académicos, informes técnicos, politicas
publicas) sobre identificacion de causas que impacten la siniestralidad y su severidad en relacion con la
circulacion de las motos, asi como las medidas de mitigacién asociadas. Esto incluira el analisis de casos
realizados en otras ciudades de la Colombia y la regién, en especial los estudios recientes y la experiencia
de elaboracién e implementacién de programas de seguridad vial para motos en la ciudad de Bogotd; asi
como otros documentos pertinentes publicados a nivel regional como, por ejemplo, la caracterizacion de uso
e impactos de la motocicleta en la movilidad en cinco ciudades de América Latina publicada por la CAF
(2015) y més recientemente la publicaciéon del BID (2022) “La motocicleta en América Latina: actualidad y
buenas practicas recomendadas para el cuidado de sus usuarios”.

Actividad No. 2 Analisis estadisticos de datos de seguridad vial de motos en Medellin

Para complementar el diagnéstico con cifras de la situacion en Medellin, el consultor incluira analisis
estadisticos descriptivos para identificar las principales ubicaciones, poblaciones, caracteristicas de los
siniestros.

El consultor desarrollara estas actividades de acuerdo con el alcance, metodologia y fuentes establecidos
en el plan de trabajo, de acuerdo con la propuesta técnica que present6 en el proceso de seleccién. Como
referencias, el consultor podria usar las siguientes bases de datos disponibles, asi como integrar analisis
existentes de fuentes secundarias:

e Base de datos cuantitativa proveniente de los Informes Policiales de Accidentes de Transito (IPAT)
suministrada por la administracién municipal, por tanto, se requiere contar con ella de manera
completa, es decir, toda la informacion que contiene el IPAT a lo largo de un periodo minimo de los
ultimos 8 afos.

e Informacion del Registro Unico Nacional de Transporte — RUNT sobre las caracteristicas de los
vehiculos, conductores, seguros, etc.

e Registro de multas y comparendos expedidos a los conductores por incumplir normas del Codigo
Nacional de Transito, asi como otra informacion que valide, complete y aclare la que se tiene en los
IPAT como el seguimiento a heridos en clinicas y hospitales.

e Para tener en consideracion la exposicion de los usuarios en las vias en relacién con la seguridad
vial y particularmente de los motociclistas es primordial contar con volimenes vehiculares y
complementar con el procesamiento y analisis de registros histéricos de estos con la cobertura
suficiente segun el alcance del estudio.

¢ Imagenes registradas a través de camara fijas o itinerantes de la administracion municipal o aquellas
gue el proyecto implemente y que mediante revision de imagenes con interfaces graficas o
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tratamiento de imagenes se puedan procesar para obtener datos cuantitativos sobre la operacion
vehicular en general y de motos en particular que resultaria de complemento a aquellos datos
medidos en el campo para aumentar la cobertura de informacion.

¢ Datos de siniestralidad en Medellin del observatorio de la Agencia Nacional de Seguridad Vial
Flujo de vehiculos obtenidos de los registros de las camaras ubicadas en la ciudad, suministrados
por la Secretaria de Movilidad.

e Datos socioeconémicos y matrices de viajes para usuarios de motocicletas de la encuesta de
movilidad 2017.

Actividad No. 3 Toma de informacion primaria.

Como complemento a la actividad anterior y considerando que no estan disponibles datos basicos
relacionados con la operacion de las motos, los factores que inciden en la siniestralidad, el comportamiento
de los conductores, etc., es fundamental recoger informacioén de campo sobre estos aspectos, de acuerdo
con los procedimientos y fuentes que el consultor haya incluido en su metodologia, incluyendo en todo caso
mediciones de variables técnicas de operacidn vehicular y comportamiento humano a través de la toma de
datos naturalisticos mediante vehiculos instrumentados, en al menos 10 motos durante 40 dias tipicos.

El consultor definira también en su metodologia los estudios de transito basicos que adelantard, tales como
volimenes y velocidades y otros datos especificos y mas técnicos como flujos de saturacién, aceptacion de
brechas y tiempos para la colisién, entre otros que se.

La investigaciéon cualitativa es un complemento adecuado para recoger informacién que no se dispone en
las bases de datos cuantitativas y que recogeria informacion a través de instrumentos cualitativos, por lo
tanto, el consultor debera incluir en su metodologia la realizacion de talleres y otras metodologias de
intercambio con grupos de actores interesados como complemento a la identificacion de las principales
causas de siniestralidad y su severidad.

Para el levantamiento de informacién primaria el consultor debe considerar un proceso previo de
identificacion de los grupos poblacionales, corredores, puntos o zonas de interés a estudiar; definicién que
se realizara en acuerdo entre la Secretaria de Movilidad de Medellin y el consultor.

Actividad No. 4 Simulacion de la operacion de motos en las vias

De acuerdo con los resultados de las actividades anteriores y en virtud de la metodologia aprobada, el
consultor contara con los insumos para representar la circulacion de las motos mediante la calibracion y
aplicacion de un modelo de micro simulacion, a partir del cual se evaluaran las acciones o medidas de
mejoramiento frente a los distintos factores que inciden en la siniestralidad

Con los resultados obtenidos hasta el momento, el consultor deberd, al menos:

e Determinar los escenarios mas criticos que incluyan las intersecciones y corredores viales
prioritarios para la implementacion de medidas, con base en criterios de viabilidad técnica, niveles
de transito y velocidades imperante; esta seleccion de escenarios se realizara en conjunto con la
secretaria de Movilidad de Medellin y la supervisién del contrato.

e Realizar simulaciones de transito, donde se incluyan los escenarios criticos previamente definidos
que consideren la infraestructura vial, controles y las demandas de transito, especialmente de los
vehiculos objetivo del estudio (motos).

e Analizar los resultados de la simulacién de transito en las vias experimentales determinadas con la
consideracion de la geometria vial, control y de transito identificadas

e Analizar e interpretar los resultados obtenidos

Actividad No. 5 Evaluacion de factores incidentes en la siniestralidad de usuarios de motos y
medidas de mejoramiento de la seguridad vial para los usuarios de motos.

Segun Treat et al., (1979) las categorias de factores que inciden en la ocurrencia de los siniestros son el
factor humano, el entorno y el vehiculo por lo que poder determinarlos y representarlos datos estadisticos,
analisis cualitativos y simulacion constituye una herramienta de mucha utilidad para analizar la operacién de
las motos en las condiciones de Medellin e identificar otros riesgos de siniestros. En este sentido, como
resultado final del estudio, y para lograr los objetivos del mismo, se propondran, de forma clasificada por tipo
y jerarquizadas segun importancia, medidas de mejoramiento de la seguridad vial de usuarios de motos para
Medellin relacionadas con los distintos factores de incidencia.



Actividad 6. Elaboracion y concertacion del anexo técnico del PIVIC: Plan de Seguridad Vial para las
motos en Medellin

Con los resultados obtenidos hasta el momento, el consultor debera proponer el Plan de Seguridad Vial para
las motos en Medellin, como anexo técnico del PIVIC. Asi mismo debera capacitar e instruir al personal que
aplicara las medidas de mejoramiento de la seguridad vial recomendadas, los principios de seguridad vial,
las medidas de mejoramiento, los criterios de aplicacion, los indicadores de evaluacién del desempefio de
las medidas y acciones a tomar segun estos, desarrollando también la hoja de ruta para la implementacion
de las medidas de mejoramiento priorizadas.

La elaboracién del plan debera incluir un proceso de concertacién con los grupos de interés locales para
favorecer su aceptacion y posterior implementacién. El objetivo de las actividades de concertacion
organizadas serd presentar los resultados de los analisis realizados, las medidas de mejoramiento
identificadas y buscar consensos sobre la implementacion de estas medidas en la ciudad.

La Secretaria de Movilidad de Medellin participara tanto en la revisién y validacion de los puntos criticos a

analizar y en la elaboracion de propuestas de mejoramiento de la seguridad vial y en el proceso de
concertacion con los actores locales

5. Resultados y Productos Esperados

Cronograma detallado de la consultoria

Primer informe. Diagnéstico de la seguridad vial

Informe que contendra: i) balance de la informacion secundaria analizada y de la informacion primaria
levantada, ii) Descripcion del Estado del Conocimiento (Estado del Arte) en operacion y seguridad vial de
usuarios de motos en Medellin, iii) Descripcion del Marco institucional y normativo en Colombia sobre la
circulacion de motos y acciones para la prevencion de siniestros y disminucion de su severidad, iv) balance
de los resultados de grupos focales, v) la identificacién de los factores criticos y su incidencia recopilada en
la revision bibliogréfica y los talleres.

Segundo Informe. Analisis de seguridad vial y micro-simulaciones de transito

Informe que contendra: i) descripcion de los factores comportamentales incidentes en los riesgos de
siniestros de los usuarios de moto y grado de afectacion clasificados por categorias, ii) descripcion de las
medidas de mejoramiento de la seguridad vial de usuarios de motos clasificadas, y iii) descripcién de la
aplicaciéon del programa de micro simulacién calibrado para las condiciones de Medellin y circulacion de
motos, ademas, el resultado de simulacion de alternativas de mejoramiento.

Tercer Informe. Plan de Seguridad Vial para motos en Medellin

En este informe se presentaran los resultados finales de la consultoria: i) El plan de seguridad vial para las
motos en Medellin, que incluya indicadores y metas, proyectos y programas y un presupuesto estimado, y
i) Capacitacion y socializacion de los resultados del estudio y de capacitacion de funcionarios en las medidas
de mejoramiento y demas elementos del Plan de Seguridad Vial para las motos en Medellin

Cuarto Informe. Memorias del proceso de concertacion del Plan.

6. Calendario del Proyecto e Hitos

La consultoria tendra una duracion estimada de 5 meses calendario contabilizados a partir del dia siguiente
a la suscripcion del contrato. Sera responsabilidad del consultor presentar el cronograma detallado de la
consultoria al inicio de la consultoria.

7. Requisitos de los Informes
El consultor desarrollard una presentacion a la Secretaria de Movilidad de Medellin y al Banco al
finalizar cada actividad, segun la cual se daré retroalimentacién para la produccion de los informes
escritos. Por su parte, todos los informes se entregaran en formato digital y editable (Word, Write u
otro formato ampliamente disponible) al igual que los anexos completos. Los informes presentaran




el avance realizado segun la fase de trabajo y su proceso de manera sucinta, y se enfocaran
principalmente en presentar resultados concretos y que sean Utiles para el desarrollo del objeto de
esta consultoria. El idioma de las presentaciones e informes sera espafiol.

8. Criterios de aceptacion
Las presentaciones tendran comentarios in situ que se tendran en cuenta para los informes escritos.
Los informes escritos seran aprobados idealmente después de un maximo de dos revisiones, lo que
asume profesionalismo del consultor al atender comentarios de manera completa. El banco dara
aprobacion de los entregables.

9. Otros Requisitos
Las actividades en campo seran realizadas a discreciéon del consultor, quien se asegurara de tener
las precauciones necesarias y seguir los estandares éticos de su profesion y de la investigacion a
realizar.

Calificacion de la firma: Las firmas consultoras deberan proporcionar evidencia documentada que
demuestren el cumplimiento de los siguientes requisitos:

Personas Juridicas, Union Temporal entre Personas Juridicas o Consorcio entre Personas Juridicas
gue contengan dentro de su objeto social actividades relacionadas con las de este contrato.

Acreditar experiencia en contratos ejecutados y recibidos a satisfaccion por el contratante cuyo objeto
esté relacionado con el desarrollo de andlisis y propuestas para la disminucion de la frecuencia y la
severidad de los siniestros viales relacionados con motocicletas.

Se espera que los siguientes profesionales y especialistas clave se incluyan en el equipo de la firma
consultora que se evaluaran como parte de la propuesta técnica:

Experto 1y coordinador del proyecto: El experto estard a cargo de la coordinacién general de la
consultoria y de liderar la elaboracion del Plan de Seguridad Vial (resultado final de la consultoria)
con base en los analisis e insumos técnicos y sociales. Debera tener un titulo universitario en ciencias
politicas, ingenieria, derecho o afines y tener experiencia en planes, programas o politicas de
seguridad vial y/o planes de movilidad.

Experto 2: experto en seguridad vial. El experto estard a cargo de la viabilidad técnica a la
implementacion de medidas para la mitigacion de la siniestralidad. Debera tener un titulo universitario
en ingenieria o afines y un titulo de posgrado relacionado con transporte, movilidad urbana y/o
seguridad vial; con experiencia nacional / internacional relacionada con el desarrollo de modelos de
micro simulacién y programas de seguridad vial.

Experto 3: experto en comportamiento. El experto estara a cargo de la planeacion y desarrollo de
los talleres y grupos focales. Debera tener un titulo universitario y de postgrado en economia,
sociologia, sicologia, ingenieria o afines con experiencia nacional / internacional relacionada con el
desarrollo de proyectos de seguridad vial en lo que haya tenido participacion de la sociedad civil y
grupos interesados.

10. Supervision e Informes

El trabajo sera supervisado por Agustina Calatayud y Paula Cruz (TSP). El equipo de la Secretaria
de Movilidad sera liderado por parte del Subsecretario Técnico o quien designe. Por su parte, el
Banco definird un equipo de revision y acordara con el consultor un método de entrega de los
productos y de comunicacidbn de comentarios. El Banco entregard al consultor comentarios
agrupados de su equipo de trabajo y el consultor entregara revisiones completas segin esos
comentarios, y respondera solicitudes esporadicas del Banco a temas puntuales del desarrollo del
proyecto.

Los informes seran supervisados por supervisado Agustina Calatayud y Paula Cruz (TSP) o quien
ellas designen



11. Confidencialidad de la informacion

La empresa consultora, sus empleados y otros agentes son conscientes que, al cumplir con las
obligaciones de este Acuerdo, pueden tener acceso a informacién privilegiada, confidencial, de
propiedad del Banco o de entidades publicas. Dicha informacion confidencial, privilegiada o de
propiedad, debera estar claramente identificada como tal por escrito al momento de su entrega por
parte del Banco al Consultor. Bajo ninguna otra circunstancia, exceptuando el permiso expreso por
escrito del Banco, el Consultor, sus empleados o agentes revelaran a cualquier tercero, de cualquier
manera, o forma, durante o después de la expiracion de este Acuerdo, dicha informacién o cualquier
parte de la misma.

12. Calendario de Pagos
Las condiciones de pago se basaran en los hitos o entregables del proyecto. El Banco desea recibir
la propuesta de costos mas competitiva para los servicios descritos en el presente documento.

La Tasa de Cambios Oficial del BID indicada en el SDP se aplicara para las conversiones necesarias
de los pagos en moneda local.

Plan de Pagos

PRODUCTO Monto a Pagar
Primer informe 30%
ntorme 30%
Tercer informe 30%
Cuarto informe 10%




