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1. INTRODUCCION

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) en el marco de la licencia ambiental Certificado de
Dispensacion CD - 3 N° 2218/14 de fecha 17 de noviembre de 2014, para el “Programa de Mantenimiento
Periédico y Rutinario Zona: Subandino, Valles y Yungas” emitido en base al Plan de Aplicacién y
Seguimiento Ambiental (PASA) y Programa de Prevencién y Mitigacion (PPM), elaboré para el Sub
Tramo Il Mairana — Bermejo el Plan Ambiental de Mantenimiento en adelante (PAM), que constituye la
herramienta de gestion ambiental y social del Proyecto. El PAM incluye una presentacion de los impactos
y riesgos clave del Sub Tramo Il Mairana — Bermejo y el disefio de medidas ambientales y sociales que
Se proponen para evitar, minimizar, compensar y/o atenuar los impactos y riesgos claves, tanto directos
como indirectos.

El PAM contiene la siguiente informacion: i) linea de base social y ambiental; ii) evaluacion de impactos;
iii) Plan de Prevencién y Mitigacion (PPM); iv) Plan de Aplicacion y Seguimiento Ambiental (PASA); y v)
Andlisis de Riesgos y Plan de Contingencia. La obra de reconstruccion al requerir para su
implementacién de instalaciones complementarias como bancos de préstamo, campamento, buzones y
area industrial (planta de asfalto), con ubicaciones precisas a ser definidas segun las necesidades por el
Contratista, incluye en el PAM planes ambientales complementarios (PAC’'s) que describen las
actividades y obligaciones generales minimas que debe cumplir el Contratista al momento de
implementarlas.

El PAM es complementado con el presente documento a través del andlisis y planes ambientales y
sociales adicionales para el cumplimiento de los requerimientos del financiador, mediante la evaluacion
de aspectos ambientales y sociales necesarios para el cumplimiento de las Politicas y Salvaguardas del
Banco Interamericano de Desarrollo en adelante el Banco y la propuesta de medidas y planes de
mitigacion, centrandose en temas especificos tales como: i) evaluacion de impactos ambientales y
sociales indirectos y acumulativos, ii) adecuada identificacion de afectaciones econdmicas, iii)consulta
publica (procesos de socializacion e informacion previa al inicio de obras e inicio de frentes de
trabajo), iv) protocolo en caso de hallazgos arqueoldgicos, v) medidas complementarias de proteccion
del area protegida departamental, presente en una seccion del Sub Tramo Ill de la carretera y un
Programa de Relacionamiento Comunitario y Atencion y Resolucion de Quejas y Conflictos (PRC),
destinado a mitigar los impactos directos sobre el medio socioeconémico, tales como limitacién de acceso
a propiedades, dafios a infraestructura, perturbaciones a la seguridad y salud e irrupciones en la rutina
conductual durante la ejecucion y los impactos indirectos en la fase de operacién a través de Alianzas
Estratégicas con autoridades municipales, comunales y del area protegida departamental.

El andlisis ambiental y social del Sub Tramo Ill Mairana — Bermejo, se centra en temas especificos
identificados en el Plan Ambiental de Mantenimiento (PAM) del Estudio Integral Técnico, Econémico,
Social y Ambiental (TESA) realizado en el afio 2016, y amplia las medidas de mitigacion en temas
relacionados con la proteccién del patrimonio arqueolégico, el area protegida departamental y programa
de relacionamiento comunitario, incluyendo una etapa Informativa previa al inicio de operaciones v,
procesos de comunicacion al inicio de obras en los frentes de trabajo, ademés de la suscripcion de
Alianzas Estratégicas para la preservacion del derecho de via de la carretera, como mecanismo para
reducir la presion sobre los recursos naturales y arqueoldgicos protegidos.

Los planes ambientales y sociales complementarios tienen como objetivo contribuir a la eficiente
implementacion del Proyecto a través de: i) la consideracion adecuada de los impactos ambientales y
sociales durante el proceso de reconstruccion de la carretera, ii) la incorporaciéon de medidas de
mitigacion adicionales al PPM-PASA y PAM del Proyecto Mairana - Bermejo, en los planes especificos
para evitar o minimizar impactos socio-ambientales negativos tanto durante la etapa de ejecucion de las
obras como en la operacion, iii) la potenciacion de los impactos positivos como la generacion de empleo
local, iv) el adecuado seguimiento y monitoreo de la implementacion de las medidas ambientales y
sociales durante la ejecucién del Proyecto, v) la definicidon de responsabilidades institucionales referente
al cumplimiento de las medidas de prevencién y control ambiental del Proyecto, vi) el fomento a la
participacion ciudadana, vii) crear mecanismos para la suscripcion de alianzas estratégicas ente la ABC
y actores emplazados a lo largo de la carretera, para evitar invasiones al DDV, reduciendo la presion



sobre los recursos naturales del area protegida departamental y patrimonio arqueoldgico, y viii)
desarrollar programas de capacitacion y educacion ambiental y vial, para reducir riesgos de accidentes
e impactos sobre el medio ambiente.

Para lograr estos objetivos, se incluye la aplicacién de un conjunto de procedimientos a ser aplicados
durante la ejecucion y operacién del Proyecto, asi como una descripcion de responsabilidades y
lineamientos para el fortalecimiento institucional de los organismos involucrados en la ejecucion y
operacion.



2. Alcance del andlisis ambiental y social complementario

Contar con un analisis ambiental y social destinado a complementar las medidas de mitigaciéon a
potenciales impactos negativos indirectos y acumulativos ambientales y sociales que puedan ser
causados por la ejecucion del proyecto de reconstruccion del Sub Tramo Ill Mairana — Bermejo, descritos
en el Plan de Aplicacion y Seguimiento Ambiental (PASA), el Programa de Prevencion y Mitigacion (PPM)
y el Plan Ambiental de Mantenimiento (PMA).

De forma particular el andlisis ambiental pretende:

i) Evaluar los impactos ambientales y sociales descritos en el PMA, ii) analizar las afectaciones
econdmicas existentes en el tramo, iii) promover la consulta publica del proyecto, iv) identificar posibles
impactos negativos sobre patrimonio arqueolégico o en el area protegida departamental, y V)
complementar en el PPM y los Planes Ambientales Asociados (PAC’s) a través del Programa de Gestién
Ambiental y Social (PGAS) incluyendo planes y medidas de mitigacién y rehabilitacibn a impactos
ambientales negativos no descritos en el PAM.

3. MARCO NORMATIVO

A continuacién se presenta un resumen de los marcos legal e institucional del pais en materia ambiental
y social, que se relacionan con el sector transporte (carreteras). Igualmente se muestra, de manera
general y sobre la base de informacién secundaria, el estado actual de los componentes ambientales y
sociales mas relevantes que podrian estar siendo afectados por cualquiera de las acciones previstas en
el Programa.

3.1 Marco normativo nacional

Bolivia cuenta con normativa de caracter nacional, departamental y municipal que constituye la base para
la gestion socio ambiental y social de proyectos viales las mismas que deben ser tomadas en cuenta
durante la implementacion del Programa.

Constitucién Politica del Estado Plurinacional de Bolivia, establece responsabilidades por incumplimiento
de normas de proteccion del medio ambiente, asi como sanciones civiles, penales y administrativas por
la ejecucion de toda actividad que produzca dafios ambientales: Promueve la mitigacion de efectos
nocivos debiendo los responsables de proyectos evitar, minimizar, remediar, reparar y resarcir todos los
dafios que podrian ocasionar al medio ambiente y la salud de las personas, ademas de establecer
medidas de seguridad necesarias para neutralizar efectos que generen posibles de pasivos ambientales.

Ley N° 1333 de 27 de abril de 1992, Ley de Medio Ambiente (LMA), tiene por objeto la proteccion y
conservacion el medio ambiente y los recursos naturales, regulando las acciones del hombre con relacién
a la naturaleza, promueve el desarrollo sostenible con la finalidad de mejorar la calidad de vida de la
poblacion y establece sanciones administrativas, civiles y penales (privacion de libertad), contra las
personas que lesionen deterioren, degraden y/o destruyan el medio ambiente.

La elaboracion, revision y autorizacion de actividades obras o proyectos que puedan generar impactos
ambientales se rigen por la LMA, reglamentacién general y sectorial, normas que constituyen la base de
la gestién ambiental boliviana, En este contexto, los procesos de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA)
y Control de Calidad Ambiental (CCA) de los proyectos deberan incluir las medidas de mitigacion y
rehabilitacion propuestas en los reglamentos generales y normas sectoriales.

Reglamento de Prevencion y Control Ambiental (RPCA), Decreto Supremo N°24176 de 8 de
diciembre de 1995), define los procedimientos y contenidos de los documentos requeridos para la
obtencion de Licencias Ambientales (LA). Todo proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental, se inicia
con la presentacion de una Ficha Ambiental (FA) en la fase de prefactibilidad para obtener la



correspondiente Categorizacion. Las Categorias | y Il requieren la elaboracién de un Estudio de
Evaluacion de Impacto Ambiental (EEIA), para la Categoria Ill se elabora el Programa de Prevenciéon y
Mitigacion (PPM) y el Plan de Aplicacién y Seguimiento Ambiental (PASA). La Categoria IV no requiere
de ninguiin documento posterior a la FA.

La licencia ambiental para las Categorias | y Il se denomina Declaratoria de Impacto Ambiental (DIA),
para la Categoria Ill y IV Certificado de Dispensacion. (CD-C3/4) La legislacion ademas prevé la
posibilidad de realizar un solo documento para varias actividades, obras o proyectos, si los mismos tienen
las mismas caracteristicas y se encuentran en el mismo ecosistema y/o microcuenca.

La guia para el control y seguimiento de las actividades que cuentan con licencia ambiental, Categoria I,
Il'y Ill la otorga:

i) El Programa de Prevencion y Mitigacién (PPM), que constituye un conjunto de medidas, obras o
acciones que se prevean a través del EEIA de un proyecto obra o actividad, tanto en la fase de
implementacion como operacién y abandono a fin de prevenir, reducir, remediar o compensar los
efectos negativos.

i) El Plan de Aplicacion y Seguimiento Ambiental (PASA), que incluye todas las referencias técnico-
administrativas que permiten el seguimiento de medidas de mitigacion y rehabilitacién, asi como
de control ambiental durante las diferentes fases del ciclo del proyecto.

Durante el proceso de evaluacion de impacto ambiental para proyectos de Categorias | y II, la norma
boliviana establece la obligatoriedad de realizar una Consulta Pulblica en el area de afectacion,
asegurando la participacion mayoritaria de la sociedad civil y autoridades locales; el resultado de la
consulta se incluye en el documento estableciendo cuando corresponda las medidas de mitigacion y/o
compensacion. La legislacién ambiental boliviana, reconoce el derecho de todo ciudadano a participar
en la toma de decisiones relacionados con proyectos de desarrollo; para ello el responsable del proyecto
debe informar de manera oportuna y adecuada las implicancias ambientales y sociales y sus incidencias
en los habitats y poblaciones del area de influencia directa e indirecta, asi como las medidas de mitigacién
y rehabilitacion contempladas.

Dependiendo de la ubicacion de las actividades, obras o proyectos, se deber4d ademéas aplicar los
reglamentos sectoriales, leyes, decretos, resoluciones y ordenanzas municipales con especial atencion
las relacionadas con areas protegidas, patrimonio cultural, arqueoldgicos, etc., sean éstas nacionales,
departamentales o municipales, asi como normas especificas para el aprovechamiento de aridos,
obteniendo las autorizaciones correspondientes.

Decreto Supremo N° 1641 (10 de julio de 2013), modifica el RPCA ampliando el listado de actividades,
obras o proyectos correspondientes a la Categoria 4 e incorpora en el listado al sector transporte con
las siguientes actividades: i) refaccion y/o mantenimientos de puentes peatonales y vehiculares, ii)
alcantarillas, badenes, cunetas y bacheos en caminos vecinales vy iii) construccion y mantenimiento de
estaciones de peaje y pesaje, siempre que las mismas no contemplen: a) habilitacién de vias y/o caminos
de acceso; b) habilitacién/funcionamiento de campamentos para albergue de los trabajadores; y ¢) ho se
encuentren ubicados al interior de ninguna Area Protegida o en zonas que tengan valores culturales o
restos arqueolégicos conocidos.

Un resumen de leyes y reglamentos nacionales aplicables a proyectos viales relacionadas con
saneamiento de tierras, expropiaciones, indemnizaciones, derechos propietarios, normas subnacionales,
de seguridad y salud ocupacional, grupos vulnerables y uso y aprovechamiento de recursos naturales
son descritas en el Anexo |

Reglamento General de Gestién Ambiental, (RGGA) Decreto Supremo N° 24176 de 8 de diciembre
de 1995), determina que los responsables de actividades econdmicas que causaren dafios ambientales,
seran responsables de la reparacién y compensacion de los mismos, persistiendo esté responsabilidad
después de terminada la actividad de la que resultaren los dafios”, precepto legal vigente ahora en la
CPE que determina la obligacién de toda actividad, obra o proyecto de realizar el seguimiento a los



impactos directos e indirectos coordinando las acciones correspondientes, con las instituciones del area
de intervencion.

Manual Ambiental para Carreteras (MAC) de la ABC (Noviembre de 2008), el objetivo central de MAC
es presentar los instrumentos técnicos, que respondan a la realidad del sector caminero boliviano, se
estructura en cinco grandes bloques, se divide en dos volumenes: el primero de Términos de Referencia,
para uso interno de los funcionarios de la ABC y el segundo de Metodologias y Especificaciones, para
distribucién a todos los actores.

El Tomo 1 contiene los Términos de Referencia para los diferentes instrumentos técnicos, propios de la
evaluacién ambiental en el sector; a saber: FA, EEIA (categorias 1 y 2), Documento de Evaluacién
Ambiental Categoria 3 (PPM — PASA), Estudio de Evaluacién Ambiental Estratégica. El Tomo 2 presenta
metodologias de Evaluaciéon de Impactos Ambientales de mayor uso en el pais; sin embargo uno de los
principales aportes segun describe el MAC es la propuesta de herramientas para la identificacion y
evaluacién de impactos, a través de listados de actividades e impactos propios y caracteristicos de los
proyectos viales. El Tomo 2 estd destinado a la presentacion de recomendaciones para la
implementacion de medidas de mitigacion, en términos de Especificaciones Ambientales, este tomo se
complementa con la formulacién de nueve guias:

¢ Plan de Manejo de Campamentos y Playas de Estacionamiento de Maquinarias;

e Guia para la elaboracion del Plan de Manejo de Plantas de Trituracion, Concreto y Asfalto;

e Guia para la elaboracion del Plan de Manejo de Bancos de Préstamo;

e Guia para la elaboracion del Plan de Manejo de Buzones de Almacenamiento de Material
Excedentario;

e Guia de Seguridad en la Construccion; Guia para la Elaboracién del Plan de Abandono;

¢ Guia de Elaboracion del Cédigo de Conducta;

e Guia de procedimiento en caso de Hallazgos Arqueoldgicos; y

e Guia para la elaboracion del Programa de Resolucion de Conflictos

Estas guias deben ser utilizadas y adecuadas por los Contratistas para el desarrollo de sus actividades
en la fase de planificacion, operacion y abandono dependiendo de las particularidades de los sitios de
realizacion de actividades y en otros de las peculiaridades de cada firma constructora.

El Tomo 2 también esta dedicado al analisis de los aspectos normativos y técnicos relativos al Programa
de Reposicion de Pérdidas (PRP), en el contexto de la realizaciéon de proyectos viales. En este acapite
se establecen un procedimiento estadndar, las tareas especificas y los contenidos del PRP. En el capitulo
2 del mismo Tomo, se plantean lineamientos bajo los cuales se deben realizar las Consultas Publicas. El
capitulo ademas del marco conceptual introductorio y el sustento normativo presenta los objetivos de la
consulta en el contexto de la evaluacion ambiental, proponiendo criterios para la definicion de actores
que deben participar en la consulta, los temas que deben ser tratados y una metodologia para su
realizacion.

3.2 Politicas Salvaguardias BID

En esta seccion se presenta un resumen de las politicas® ambientales y sociales del BID aplicables al
Proyecto Mairana — Bermejo a las que se hace mencion en el parrafo anterior corresponden a las
siguientes:

Politica de Acceso a la Informacion? (OP-102)

1 http://www.iadb.org/es/acerca-del-bid/politicas-operativas-sectoriales,6194.html
2 http://www.iadb.org/es/acerca-del-bid/politica-sobre-disponibilidad-de-informacion-,6110.html




Esta politica, que se aplica a toda la informacién generada por el BID® y a cierta informacién en su poder,
con sujecién a una lista de excepciones, se basa en los siguientes principios: (i) maximo acceso a la
informacion que el BID produce u obra en su poder y no figura en la lista de excepciones; (ii) excepciones
claras y delimitadas basadas en la posibilidad, clara y delimitada, de que la divulgacion de informacién
sea mas perjudicial que benéfica para los intereses, entidades o partes afectados, o que el Banco esté
legalmente obligado a abstenerse de divulgar la informacion; (iii) acceso sencillo y amplio a la informacién
a través de medios practicos que incluirdn procedimientos y plazos claros y eficientes; y (iv) explicaciones
de las decisiones y derecho a revisién, que se aplica cuando los solicitantes consideren que se ha violado
la politica al negarles el acceso a informacion buscada.

De forma especifica, entre los documentos de caracter ambiental y social que, de conformidad con esta
politica deben ser puestos a disposicién del publico “en los lugares, idiomas y formatos que permitan
consultas de buena fe con las partes afectadas”, se pueden citar: (i) Estrategia Ambiental y Social (ESS,
por sus siglas en inglés); (ii) EIA, EAE y/o AA, segun sea el caso; y (iii) Informe de Gestion Ambiental y
Social (IGAS o ESMR, por sus siglas en inglés), que resume lo mas relevante de las evaluaciones
ambientales y del Plan de Manejo y Gestion Ambiental de los proyectos.

Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703)

Las Directrices de esta Politica se encuentran estructuradas en dos categorias principales: a)
transversalidad del medio ambiente (mainstreaming) y b) salvaguardias ambientales (safeguarding).
Estas dos categorias son criticas para la sostenibilidad ambiental y se complementan y refuerzan
mutuamente. Las directrices de politica relativas a la transversalidad ambiental se aplican a las
actividades de programacion del Banco las que, por su naturaleza, se enfocan predominantemente en
actividades del sector publico del Banco. Estas directrices son de caracter proactivo y tienen por objeto
mejorar el marco de incentivos para fomentar mayores oportunidades ambientales, nuevas
oportunidades de negocio para el Banco y mayores beneficios de desarrollo para los paises. Por su parte,
las directrices de salvaguardia estan definidas para establecer normas y procedimientos cuyo propoésito
es asegurar la calidad y la sostenibilidad ambiental de las operaciones tanto del sector publico como del
privado del Banco.

De forma general, la primera parte de la politica OP-703 conmina al Banco a centrar sus esfuerzos en
fomentar la transversalidad ambiental en sus paises miembros prestatarios a través de acciones que:

e Mejoren el desarrollo social y la calidad de vida en general, reconociendo que las inversiones en
gestion ambiental y manejo de recursos naturales son fuentes de trabajo, de ingreso sostenible y de
mejores condiciones de salud y vida en general, especialmente entre los segmentos de poblacion
mas pobres.

e Fortalezcan la gobernabilidad mediante la formulacion de marcos efectivos de gestién ambiental y
mecanismos transparentes de gestion que solidifiquen el desarrollo de capacidades institucionales,
la participacion de la sociedad civil, el acceso publico a la informacién, el respeto y cumplimiento de
la ley, el uso de instrumentos de mercado y el desarrollo de politicas.

e Mejoren la competitividad de los paises al promover y mejorar la conservacion del capital natural de
la regién, incrementando el valor de bienes y servicios ambientales, y facilitando la participacion y la
inversién privada en actividades relacionadas con el medio ambiente.

e Impulsen la integracion regional mediante el apoyo a la formacién de capacidad de caracter regional
para proteger y administrar bienes y servicios ambientales regionales.

La segunda parte de la politica OP-703 se refiere concretamente a las salvaguardias ambientales y se
resume en las siguientes directrices cuya descripcion sucinta se hace a continuacion.

3 Incluye ademas aquélla producida de las actividades de la Oficina de Evaluacion y Supervision, la Oficina de Integridad

Institucional, el Comité de Sanciones y el Mecanismo Independiente de Consulta e Investigacion (MICI).
4 Ver Politica OP-703.
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Directriz B.1

Directriz B.2

Directriz B.3

Directriz B.4:

Directriz B.5:

Politicas del Banco. EI BID financiara Unicamente operaciones y actividades que
cumplan con las politicas del Banco.

Legislacion y Regulaciones Nacionales. El Banco requerird que todas las operaciones
que financie se disefien y se lleven a cabo en cumplimiento con la legislacién y las
normativas ambientales del pais, incluidas aquéllas establecidas bajo los Acuerdos
Ambientales Multilaterales (AAM).

Preevaluacion y Clasificacién. Todas las operaciones que financie el BID deben ser
preevaluadas y clasificadas de acuerdo con sus impactos ambientales potenciales, ya
sean éstos directos o indirectos, regionales o de naturaleza acumulativa, incluyendo
los impactos sociales y culturales ambientalmente relacionados tanto de la operacion
misma como de sus instalaciones asociadas, en las siguientes categorias:

i) Categoria A: Cualquier operacion que tenga el potencial de causar impactos
ambientales o efectos sociales asociados negativos significativos, o tenga
implicaciones que afecten gravemente los recursos naturales. Estas operaciones
requerirdn una Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) cuando se trate de
proyectos de inversion, o de Evaluaciones Ambientales Estratégicas (EAE) para
aquellos programas u operaciones financieras que involucren planes y politicas.

ii) Categoria B: Las operaciones que puedan causar impactos ambientales y
sociales asociados negativos localizados y de corto plazo, para los cuales ya se
dispone de medidas de mitigacion efectivas. Estas operaciones normalmente
requerirdn un Andlisis Ambiental (AA) y un Plan de Gestién Ambiental y Social
(PGAS).

iiiy Categoria C: Toda operacién que no cause impactos ambientales o sociales
asociados negativos, 0 cuyos impactos sean minimos. Estas operaciones no
requieren un analisis ambiental o social mas alla de lo que implique su
preseleccion y delimitacion para determinar su clasificacion.

Otros Factores de Riesgo. Ademas de los impactos ambientales, el Banco identificara
y manejara otros factores de riesgo que puedan afectar la sostenibilidad ambiental de
sus operaciones (capacidad de gestion de las agencias ejecutoras o de terceros,
riesgos derivados del sector, riesgos asociados con preocupaciones sociales y
ambientales muy delicadas, y vulnerabilidad ante desastres).

Requisitos de Evaluacion Ambiental. El Banco exigira el cumplimiento de estandares
especificos para la realizacion de Evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA),
Evaluaciones Ambientales Estratégicas (EAE), Planes de Gestién Ambiental y Social
(PGAS) y los Andlisis Ambientales (AA).

El proceso de EIA, exigido en las operaciones Categoria A deberd incluir como minimo:
pre-evaluacion y caracterizaciéon de impactos (directos, indirectos, regionales o
acumulativos); consulta adecuada y oportuna; y proceso de difusion de informacion;
examen de alternativas (incluyendo un analisis de costo/beneficio de los impactos
ambientales del proyecto y de las medidas de manejo asociadas); evaluacién de
cumplimiento con la legislacion vigente; y planes de gestidn y mitigacion de impactos
(PGAS).

De requerirse una EAE, ésta debe efectuarse de forma que: (i) se asegure que los
riesgos y oportunidades de politicas, planes o programas hayan sido correctamente
identificados; (ii) se promueva desde un comienzo la participacion del gobierno y las
partes potencialmente afectadas en la identificacion y analisis de temas estratégicos,
acciones y alternativas de desarrollo; (iii) defina y acuerde una secuencia de acciones
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Directriz B.6:

Directriz B.7:

Directriz B.9:

Directriz B.10:

Directriz B.11:

Directriz B.17:

destinadas a abordar de manera sistematica y estratégica cuestiones ambientales y
acciones prioritarias, resumidas en un plan de accion de la EAE para seguimiento y
control adecuados; y (iv) garantice que se ha reunido la informacion ambiental
adecuada y que se encuentra disponible para la toma de decisiones.

Para las operaciones en la Categoria B deberan contar un con: (i) un Andlisis Ambiental
gue comprenda una evaluacion de los impactos y riesgos ambientales, sociales y de
salud y seguridad asociados a la operacion; y (i) un PGAS que incluya al menos una
presentacion de los impactos y riesgos claves de la operacién propuesta; el disefio de
las medidas que se proponen para evitar, minimizar, compensar o atenuar dichos
impactos; las responsabilidades en la ejecucion de dichas medidas; la frecuencia de
aplicacion; y el presupuesto correspondiente.

Consultas. Las operaciones de Categoria A deberan ser consultadas con partes
afectadas por lo menos dos veces durante la preparacion del proyecto; las de Categoria
B al menos una vez. Para propdsitos de la consulta se deberda suministrar la
informacién relativa a la operacion (descripcién del proyecto, principales impactos y
contenido del PGAS, entre los mas comunes) en los lugares, idiomas y formatos que
permitan consultas de buena fe.

El proceso de consulta es un dialogo constructivo entre las partes afectadas y el
proponente del proyecto, en el cual cada participante escucha las opiniones, intereses,
expectativas y propuestas de los demas, lo cual implica que las partes involucradas
estén dispuestas a dejarse influir en sus opiniones, actividades y planes, de lo que
emergeran acciones concretas que tomen en cuenta las inquietudes e intereses de las
demas partes. Por consiguiente, se deberan evitar situaciones donde a la poblacién se
les informe sobre planes ya definidos que no hayan previamente considerado los
puntos de vista de las partes interesadas y/o afectadas.

Supervision y Seguimiento. El Banco supervisara el acatamiento de todos los
requisitos de salvaguardias de las operaciones que financia. Los proyectos de
Categoria “A” se supervisaran, por lo menos, una vez al afio.

Habitats Naturales y Sitios Culturales. De forma general, el Banco no apoyara
operaciones a través de las cuales; a) se introduzcan especies invasoras; b) se afecten
sitios de importancia cultural critica; o ¢) involucren una conversion significativa o la
degradacion de habitats naturales, a menos que, para esta Ultima restriccion: (i) no
existan alternativas viables que el Banco considere aceptables; (ii) se hayan hecho
andlisis muy completos que demuestren que los beneficios totales derivados de la
operacion superan ampliamente sus costos ambientales, y (iii) se incorporen medidas
de mitigacion y compensacion que el Banco considere.

Materiales peligrosos. La produccion, adquisicién, uso y disposicion final de sustancias
y materiales peligrosos sera evitada siempre que sea posible (para lo cual se deberan
preparar un plan de manejo y un plan de contingencias) y, en otros casos, minimizada.
De forma especifica, el Banco no financiara operaciones que involucren el uso de
plaguicidas téxicos como los de clase la, Ib y Il definidos por la Organizacion Mundial
de la Salud (OMS).

Prevencion y Reduccion de la Contaminacion. Las operaciones financiadas por el
Banco incluiran medidas destinadas a prevenir, disminuir o eliminar la contaminacion
resultante de sus actividades.

Adquisiciones. En acuerdo con el prestatario, las disposiciones de salvaguardia
ambiental y social para la adquisicion de bienes y servicios relacionados con proyectos
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financiados por el Banco podran ser incorporadas en los documentos de préstamo
especificos del proyecto, asi como en sus normas operativas y en los pliegos (o
carteles) de licitacion, segun sea el caso.

Politica sobre Gestion del Riesgo de Desastres (OP-704)

De manera general, esta politica enuncia que los proyectos financiados por el Banco incluiran las
medidas necesarias para reducir el riesgo de desastres a niveles aceptables que el Banco determine,
sobre la base de las normas y las practicas mas aceptadas. Para lograr este fin, durante su proceso de
preparacién, se determinara si los proyectos a ser financiados entrafian una alta exposicion
(vulnerabilidad) a amenazas naturales (terremotos, maremotos, deslizamientos de tierra, inundaciones,
etc.) o presentan un elevado potencial de agravacion del riesgo. Este analisis (Ilamado Plan de Manejo
y Gestién del Riesgo PMGR) permitira establecer medidas de mitigacion, tanto estructurales como no
estructurales, en funcion de las capacidades institucionales existentes para hacer cumplir las normas de
disefio y construccién, y de la disponibilidad de un marco institucional financiero para el mantenimiento
adecuado de los activos fisicos segln el riesgo que se prevea.

La politica se fundamenta en dos directrices principales; (i) gestion del riesgo por medio de la
programacion de las operaciones, que descansa, a su vez, en una gestién proactiva del riesgo de
desastres a ser incluida en los didlogos estratégicos con los paises durante los procesos de
programacion, y en la determinacion de la viabilidad de los proyectos en funcién de su vulnerabilidad a
las amenazas naturales; y (ii) operaciones después de los desastres, que se fundamenta en la
reformulacién de operaciones (que incluye la reorientacion de recursos de préstamos existentes a paliar
las consecuencias de un desastre), y la aprobacion, a través de un proceso expedito, de operaciones
para reconstruccion (evitando que se vuelva a crear una vulnerabilidad) y para asistencia humanitaria
que se canaliza a través de cooperaciones técnicas no reembolsables.

Politica de Reasentamiento Involuntario (OP-710)

Esta politica abarca todo desplazamiento fisico involuntario de personas, asi como su desplazamiento
econdémico, causados por un proyecto financiado con recursos del Banco, exceptuando los planes de
colonizacion y el asentamiento de refugiados o victimas de desastres naturales. Su objetivo principal es
minimizar alteraciones perjudiciales en el modo de vida de las personas que viven en la zona de influencia
del proyecto, evitando o disminuyendo la necesidad de desplazarlas fisicamente y asegurando que, en
caso de ser necesario su movilizacion, las personas sean tratadas en forma equitativa y, cuando sea
factible, participen de los beneficios que ofrece el proyecto que motivé su reasentamiento.

De forma general, esta politica requiere que se tomaran todas las medidas posibles para evitar o reducir
al minimo la necesidad de reasentamiento involuntario como consecuencia de la ejecucién de cualquier
operacion financiada por el Banco. Se debe reducir la necesidad de reasentar familias a través de un
andlisis de alternativas del Proyecto y de cambios en su disefio, lo cual minimiza los impactos sociales
asociados al proceso de reasentamiento y las complicaciones logisticas y administrativas requeridas por
el proceso de reasentamiento.

Sin embargo, en caso de que un proyecto requiera inevitablemente el reasentamiento de personas se
debera elaborar un analisis del riesgo de empobrecimiento de las poblaciones afectadas y preparar un
Plan de Reasentamiento Involuntario y Desplazamiento Econdmico (PRI) que asegure que las personas
afectadas seran indemnizadas y rehabilitadas de manera equitativa y adecuada, garantizando que sus
condiciones socioeconémicas posteriores al reasentamiento o desplazamiento econémico sean cuando
no mejores, al menos iguales a las que tenian antes de su desplazamiento fisico o economico. Las
medidas de indemnizacion y rehabilitacién deberan cubrir la pérdida de activos personales, actividades
productivas y recursos de propiedad comun tanto de los hombres como de las mujeres y no se debera
asumir que las indemnizaciones economicas se distribuiran en iguales proporciones entre todos los
miembros de la unidad familiar. Se deben tomar medidas de mitigacion diferenciadas para poblaciones
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en situacion de vulnerabilidad. La estructura y el contenido minimo del PRI se detallan en el anexo V. El
PRI debe ser objeto de un proceso de consulta publica con la poblacién afectada, garantizando la
participacion equitativa de hombres y mujeres y de organizaciones representativas de la sociedad civil

El reasentamiento involuntario de poblaciones indigenas y otras minorias étnicas solo se permitira en el
caso que i) el componente de reasentamiento beneficiara directamente a la comunidad afectada en
relacion con su situacion anterior; i) los derechos consuetudinarios de la comunidad se reconoceran
plenamente y se recompensaran en forma equitativa; iii) las opciones de indemnizacién incluiran
reasentamiento basado en la compensacion de tierra por tierra; y iv) las comunidades afectadas hayan
otorgado su consentimiento fundamentado a las medidas de reasentamiento y compensacion.

Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo (OP-761)

Esta politica identifica dos lineas de accién: (i) una proactiva, que promueve activamente la igualdad de
género y el empoderamiento de la mujer a través de todas las intervenciones de desarrollo del Banco y
que descansa a su vez en dos directrices fundamentales: a) la inversion directa en areas estratégicas
para la igualdad de género, y b) la integracion transversal de la perspectiva de género en las
intervenciones de desarrollo; y (ii) una preventiva, que integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar
los impactos negativos sobre mujeres u hombres por razones de género, como resultado de la accion
del Banco a través de sus operaciones financieras.

Aspectos centrales de la aplicacion de la politica de género son:

i) Garantizar la participacién de hombres y mujeres en los procesos de consulta publica;
if) Cumplir con la legislacion aplicable sobre la igualdad entre hombres y mujeres;

iii) Promover el acceso equitativo de hombres y mujeres a los beneficios de los proyectos;

iv) Garantizar que la igualdad de género y las necesidades de mujeres y hombres sean escuchadas y
atendidas en el disefio, implementacion, monitoreo y evaluacién de las intervenciones del Banco.

V) ldentificar los impactos adversos y los riesgos de exclusién por razones de género y adoptar medidas
dirigidas a prevenir, evitar o mitigarlos. Entre los posibles riesgos cabe mencionar:

e Exclusion de las mujeres de los beneficios econémicos del proyecto, incluyendo las oportunidades
laborales, de capacitacion y de negocio creadas por el mismo. Los proyectos aplicaran los principios
de no discriminacién, igualdad de trato e igual pago por trabajos de igual valor.

e Desconocimiento del derecho de las mujeres a la herencia y la propiedad de la tierra, la vivienda y
otros bienes y recursos naturales. El Banco reconocera los derechos de propiedad de las mujeres
independientemente de su estado civil y adoptara medidas para facilitar el acceso a los documentos
necesarios para el cumplimiento de este derecho.

e Incremento del riesgo de violencia de género, incluyendo la explotacion sexual y la trata de personas,
y de las enfermedades sexualmente trasmitidas, De ser identificados estos riesgos, el Banco apoyara
medidas tales como: camparfias de comunicacién y sensibilizacion, desarrollo de planes comunitarios
de prevencién, servicios de salud, cédigos de ética, y sistemas de vigilancia.

3.3 Andlisis de complementariedad entre la Normas Bolivianas y las Politicas del Banco

El andlisis de legislacién comparada y la revision del Banco del documento del Proyecto Sub Tramo i
Mairana — Bermejo permite evidenciar que entre el marco normativo boliviano y las Politicas Operativas
del BID, no existe incompatibilidad sino complementariedad, debiendo el Proyecto en todo el ciclo
(construccidn, reconstruccion, operacién y mantenimiento) desarrollar sus actividades en el marco de
ambas normas, optando en caso de duda por la mas exigente en materia social y ambiental.

En algunos casos las politicas del Banco requieren para cumplir con sus directivas acciones
complementarias, por ejemplo: para proyectos de Categoria Ambiental 3, en los cuales la legislaciéon
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boliviana no prevé la realizacién de un proceso de consulta publica para cumplir con la Directiva B.6 de
la Politica OP 703, el Ejecutor debe realizar un proceso de Socializacion informando de manera oportuna
y adecuada: i) las implicancias ambientales y sociales y sus incidencias en los habitats y poblaciones del
area de influencia, ii) las medidas de mitigacion contempladas, ademas de incorporar mecanismos de
atencion y recepcion de quejas y iii) reuniones de coordinacion e informacién con instituciones, puablicas,
privadas y de la sociedad civil. Este proceso debera ocurrir antes de la aprobacion del Proyecto y con
antecedencia al inicio de las obras del Proyecto. Para no entrar en contradicciones con la legislacién
boliviana, el Banco autoriza al Ejecutor a usar la denominacién de “socializacion”.

Indemnizacion y rehabilitacién de afectaciones dentro el Derecho de Via: El Estado Plurinacional de
Bolivia reconoce las afectaciones a los propietarios que presenten documentacion con registro en
Derechos Reales (DD.RR.), compensando el valor del terreno por la LDDV, cuando el Instituto Nacional
de Reforma Agraria (INRA) no hubiera respetado el DDV de la ABC al momento de ejecutar el
saneamiento, ademas de compensar las mejoras realizadas dentro el DDV tanto a propietarios como a
poseedores legales (infraestructura).

La Politica OP-710 del Banco establece que todas las personas afectadas seran indemnizadas y
rehabilitadas de manera equitativa y adecuada, recobrando todas las pérdidas causadas por dificultades
transitorias, experimentando un minimo desmantelamiento de sus redes sociales, oportunidades de
trabajo o produccidon y del acceso a recursos naturales y servicios publicos, disponiendo de
oportunidades para el desarrollo social y econémico. La Politica del Banco establece por tanto, que se
debe considerar a todos los afectados por las obras que se encuentren dentro del area de influencia,
para brindarles asistencia.

La experiencia indica que en general se encuentran dos tipos de tenencias: los propietarios y los
poseedores y ambos son reconocidos por la legislacion nacional, por tanto, es concordante con la
Politica OP-710 del Banco, en caso de identificarse otro tipo de tenencia irregular, se considerara un
caso especial y se darad un tratamiento acorde con las Politicas del Banco, con las siguientes
consideraciones especiales: i) magnitud, ii) reubicacion como objetivo del proyecto, iii) analisis del riesgo
de empobrecimiento, y iv) presencia de comunidades indigenas.

Plan de Reasentamiento Poblacional: La Legislacion del Estado Plurinacional de Bolivia no establece la
figura legal de Reasentamiento Poblacional por lo que la figura mas cercana a un Reasentamiento es el
Programa de Reposicion de Pérdidas del Manual Ambiental de Carreteras de la ABC; a diferencia de la
Politica del Banco que prevé un Reasentamiento Involuntario, sin embargo, sefiala que éste debe
evitarse o reducirse al minimo, para lo cual deben estudiarse todas las opciones viables de disefio del
proyecto. En este caso, aunque se trata de términos diferentes, el concepto es similar y es concordante
con la Politica del Banco.

Muchas de las actividades econdémicas establecidas en algunos sectores del DDV de las carreteras son
de caracter informal y aunque no todos cuentan con una Licencia de funcionamiento Municipal que
respalde su actividad, todos son considerados para las Indemnizaciones dentro el PRP; para el Banco
estas actividades son consideradas como afectaciones, por tanto, se les debe devolver las caracteristicas
y condiciones de los negocios que tuvieron antes de la intervencién en la obra de la carretera.
Considerando que la compensacion también es una forma de restablecimiento de condiciones, se
considera que la normativa nacional también es concordante con la Politica del Banco.

4. MARCO INSTITUCIONAL
La Ley de Organizacién del Poder Ejecutivo N° 3351 de 21 de febrero de 2006, crea el Ministerio de

Obras Publicas, Servicios y Vivienda (MOSPV) con atribuciones y funciones para formular, ejecutar,
evaluar vy fiscalizar politicas de vivienda, telecomunicaciones, transporte terrestre, fluvial, lacustre y
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aeronautica civil. Entre algunas de sus funciones generales y especificas del Ministro relacionadas con
el Programa se tiene las siguientes:

Establecer aprobar y realizar el seguimiento al marco normativo para el desarrollo de las actividades
de prestacién e instalacién de servicios de telecomunicaciones, construccién, mantenimiento de la
infraestructura de transportes, buscando el menor impacto en el medio ambiente y considerando la
sostenibilidad de los servicios y la participacion de la sociedad.

Coordinar con las entidades estatales, del sector privado y la sociedad civil organizada, actividades
vinculadas en el ambito de su competencia.

4.1 Organigrama Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda

Ministerio de Obras Publicas,
Servicios y Vivienda

VICEMINISTERIO DE
TRANSPORTES

Direccion General de Transporte Direccion General de Transporte
Terrestre, Fluvial y Lacustre Aéreo

Administradora Boliviana de
Carreteras (ABC)

Grafico 1. Organigrama Ministerio de Obras Publicas

Viceministerio de Transportes

El Viceministerio de Transportes es la instancia responsable de promover en el marco del Plan Nacional
de Desarrollo, la construccion, mantenimiento y rehabilitacion de la infraestructura caminera, ferroviaria,
portuaria fluvial, lacustre y aérea, en el marco del interés y soberania nacional, a través de las entidades
sectoriales bajo tuicion.

Promover iniciativas mixtas, publico — privadas en los proyectos, de rehabilitacion, mantenimiento y
operacion de la infraestructura de transporte carretero, ferroviario, fluvial, Lacustre y Aéreo.

Priorizar la integraciéon comunitaria vecinal en el desarrollo de infraestructura vial, a través de las
instancias competentes.

Planificar la politica vial nacional para mejorar la competitividad del pais y clasificar los caminos de la
red fundamental, departamental y municipal.

Proponer y aplicar normas y estandares internacionales en infraestructura de transporte.

Promover el desarrollo de tecnologias adaptadas a la realidad del pais y las necesidades de las
regiones en materia de transportes.

Proponer los convenios y tratados internacionales para gestionar financiamiento para programas y
proyectos sectoriales, de conformidad con el Plan Nacional de Desarrollo y los Planes Sectoriales de
desarrollo.

Coordinar con los operadores de servicios asi como con otras instituciones sobre temas relacionados
con el sector.
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Administradora Boliviana de Carreteras (ABC), bajo tuicion del Ministerio de Obras Publicas,
Servicios y Vivienda (MOPSV)

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC), fue creada por Ley N° 3507 de 27 de octubre de 2006,
bajo tuicién del Ministerio de Obras Publicas, Servicios y Vivienda (MOPSV), es una instituciéon autarquica
con personalidad juridica y patrimonio propio, y autonomia de gestion técnica, administrativa, econémica-
financiera encargada de la planificacion y gestién de la Red Vial Fundamental (16.054km).

Dentro de la estrategia de desarrollo del Estado Plurinacional de Bolivia, la Administradora Boliviana de
Carreteras (ABC), tiene como funcion principal la administracion de la Red Vial Fundamental que conecta
las principales capitales de los Departamentos asi como las rutas internacionales, para posibilitar la
integracién nacional e incentivar el crecimiento de la economia boliviana integrada al comercio exterior.

Misién Institucional®

“La integracion nacional mediante la planificacion y la gestion de la Red Vial Fundamental, las cuales comprenden
actividades de: planificacion, administracion, estudios y disefios, construccién, mantenimiento, conservacion y
operacion de la Red Vial Fundamental y sus accesos, en el Marco del Plan Nacional de Desarrollo y de la gestién
publica nacional”, con el fin de contribuir al logro de servicios de transporte terrestre eficientes, seguros y econémicos”
(Decreto Supremo N° 28946).

Visién Institucional

Institucién técnicamente calificada reconocida por su eficiencia, eficacia y transparencia en la gestion de la RVF con
responsabilidad socio ambiental, participacion y control social, que promueve el “Vivir Bien” en Bolivia, articulando
territorialmente al pais e integrdndolo internacionalmente, brindando a los usuarios conectividad, seguridad y
transitabilidad permanente”

Directriz Ambiental y Social®

“Trabajar en el marco del cumplimiento de la normativa ambiental vigente, asi como de las leyes y reglamentos que
la complementan, en concordancia con los compromisos asumidos por el pais, que permitan llevar adelante con
responsabilidad una adecuada gestién socio ambiental para las diferentes etapas de toda actividad, obra o proyecto
ejecutado en la RVF, mediante la aplicacion de instrumentos y procedimientos dirigidos a prever y evaluar las
consecuencias de las intervenciones ocasionadas, con el objetivo de reducir, mitigar, corregir y compensar los
impactos, respetando los principios de equidad, justicia social y respeto a la madre tierra.”

Plan Nacional de Desarrollo para el sector de Transporte
Establece tres politicas de desarrollo en el sector de infraestructura y transporte.

Politica 1. Vertebracion interna e integracion externa
Politica 2. Inversiones eficientes en infraestructura de transportes
Politica 3. Recuperacion del patrimonio y del rol conductor del Estado

La politica de vertebracion Interna e integracion externa esta basada en el desarrollo, mantenimiento y rehabilitacién
de carreteras que permitan a Bolivia una mayor vertebracién con un enfoque de desarrollo de infraestructura
multimodal. Se contempla la construccién de carretas con el objetivo de vincular a los cuatro puntos cardinales de
Bolivia y concluir los corredores de integracion bioceanica que atraviesan el pais: i) Corredor Oeste-Norte; corredor
Norte-Sur; Corredor Este-Oeste; Corredor Oeste-Sur y Corredor Central-Sur.

Tabla N° 1. Misién y Vision de la Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)

5. Pagina Web de la ABC
6. Pagina Web de la ABC
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PRESIDENCIA EJECUTIVA

SECRETARIA GENERAL
UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA

UNIDAD DE PLANIFICACION, CALIDAD Y GESTION Y
FINANCIAMIENTO EXTERNO

UNIDAD DE TRANSPARENCIA Y LUCHA CONTRA LA CORRUPCION [

UNIDAD DE SISTEMAS Y TECNOLOGIA

GERENCIA NACIONAL DE GERENCIA NACIONAL DE GERENCIA NACIONAL GERENCIA NACIONAL DE GERENCIA NACIONAL GERENCIA NACIONAL
CONSTRUCCIONES GESTION Y SOCIO AMBIENTAL PROYECTOS DE ADMINISTRATIVA JURIDICA
CONSERVACION PREINVERSION FINANCIERA

OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL
LA PAZ COCHABAMBA SANTA CRUZ (013{V] {e] BENI PANDO

OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL OFICINA REGIONAL SAN OFICINA REGIONAL
CHUQUISACA POTOSI TARIJA IGNACIO DE VELASCO RURRENABAQUE

Grafico 2. Estructura Organizativa ABC

En relacion a la gestion socio ambiental, la instancia responsable del cumplimiento de disposiciones y
requerimientos en la normativa vigente y la presentaciéon de documentos ambientales para proyectos
viales es la Gerencia Socio Ambiental.

Gerencia Nacional Socio Ambiental y Oficinas Regionales de la ABC

La Gerencia Nacional Socio Ambiental tiene como objetivo generar y asegurar el cumplimiento de la
legislacion ambiental y normas conexas, asi como los requerimientos de los organismos financiadores,
con el fin de eliminar, reducir, remediar o compensar los efectos ambientales negativos, asi como realizar
el seguimiento y control de los programas y planes propuestos en los documentos ambientales de los
proyectos viales que son administrados por la ABC en sus diferentes etapas.

Las oficinas Regionales constituyen las instancias de representacion de la ABC en los Departamentos
siendo responsables de la conservacion vial de la Red Vial Fundamental (RVF). Entre las funciones
especificas relacionadas con el Proyecto de estas dos instancias tenemos las siguientes:

Gerencia Nacional Socio Ambiental Oficinas Regionales
e Controlar la gestién socio ambiental en las fases | ¢ Representar a la ABC en los Departamentos,
de pre inversion, inversion y operacién de la responsabilizandose de los tramos de la RVF bajo su
infraestructura vial a cargo de la ABC. jurisdiccién principalmente conservacion vial.
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e Coordinar, realizar y controlar la ejecucion de las
actividades y de las gestiones que sean
necesarias en los aspectos socio-ambientales de
la ABC.

e Elaborar manuales y guias técnicas para la
incorporacion de los aspectos ambientales en los
proyectos viales.

e Evaluar estudios sociales y ambientales, velando
por el cumplimiento de las exigencias
ambientales.

e Verificar la prevision de los requerimientos de
manejo ambiental y de gestién social en los
presupuestos de ejecucion de los proyectos.

e Elaborar proyecciones y estimaciones fisicas y
monetarias, estimar los requerimientos de
recursos e identificar probables fuentes de
financiamiento para ejecucion de medidas socio
ambientales.

e Realizar el seguimiento, monitoreo y evaluacion
referida a la temética socio ambiental de las
actividades técnicas de proyectos viales de la
RVF correspondientes a las Oficinas Regionales
de la Administradora Boliviana de Carreteras.

e Realizar el seguimiento, evaluacion e
implementacion de controles de todas las
actividades socio-ambientales en obras viales de
la RVF y presentar informes consolidados del
estado de los proyectos.

Controlar, evaluar y hacer el seguimiento al desarrollo
de todas las actividades de la ABC, en su respectiva
jurisdiccion.

Fiscalizar el mantenimiento rutinario y periodico, y
coordinar con los proyectos de rehabilitacion,
construccion y estudios.

Responsabilizarse de la gestion y fiscalizacion de
proyectos viales, para obtener una conservacion y
mantenimiento efectivos de la RVF mediante
microempresas y empresas, cumpliendo requisitos de
calidad.

Prestar apoyo técnico y administrativo para obras de
rehabilitacion, reconstruccion, mejora,
mantenimiento.

Participar en la priorizacion de los proyectos viales
regionales.

Inspeccionar permanentemente la RVF para prevenir
emergencias y encargarse de su atencion inmediata.
Mantener las relaciones publicas y de comunicacién
social en la regibn a su cargo, estableciendo
relaciones con  autoridades  regionales vy
Departamentales, organizaciones comunales vy
usuarios en general.

Coordinar con la Policia Nacional y demas
autoridades competentes, el cumplimiento de las
normas de circulacion, de uso de las vias, del
derecho de via, y de la defensa y proteccion del
patrimonio vial.

Tabla N° 2. Funciones especificas Gerencia Nacional Socio Ambiental y Oficinas Regionales de la ABC

5. DEFINICION DE LA MUESTRA DEL PROGRAMA TRAMO BERMEJO MAIRANA

La Administradora Boliviana de Carreteras, en base a indicadores estructurales y de servicio a
categorizado los tramos pavimentados que requieren intervenciones prioritarias desarrollando asi un plan
de conservacion, habiéndose priorizado el tramo La Angostura- Comarapa que forma parte de la Red

Vial Fundamental de carreteras N° 7.

El Tramo abarca una longitud total aproximada de 181.850 Km, en base a las condiciones actuales del
mismo, se divide en cuatro (4) Sub Tramos que se describen en el siguiente cuadro:

PROGRESIVAS DE
SUB TRAMOS REFERENCIA [Km]
INICIAL FINAL
| Comarapa Mataral 260+750 313+650 52.900
Il Mataral Mairana 313+650 363+900 50.250
] Mairana Bermejo 363+900 422+140 58.240
\Y Bermejo La Angostura 422+140 442+600 20.460

Tabla N° 3. Division del Proyecto en tramos
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La muestra de la operacion esta compuesta por el Sub Tramo Mairana - Bermejo de 58.200 km de
longitud, iniciandose en la progresiva 363+900 a la salida de la Poblacion de Mairana y concluyendo en
la progresiva 422+140 al ingreso de Bermejo; se encuentra en la region sub andina (elevacién del tramo
entre 900 m y 1850 m); atraviesa paisajes de serranias, colinas, llanuras y terrazas aluviales, un area
protegida departamental, y dos municipios que cuentan en total con una poblacién de mas de 20.000
personas. En la figura 2 se puede observar la ubicacién del tramo Mairana — Bermejo.

FIN SUBTRAMQ 2
INICIO SUBTRAMO 3
363+900

FIN SUBTRAMO 3
INICIO SUBTRAMO 4
422+140

N:TRE0000

Imagen 1. Ubicacion tramo Mairana - Bermejo

El tramo fue construido en la década de los afios cincuenta, en su mayor parte con carpeta asfaltica,
actualmente el pavimento se ha deteriorado y perdido casi completamente en diferentes sectores, se
considera el reciclado de la carpeta y base existente y la conformacién de una carpeta modificada con
polimeros de 6 a 10 cm segun requerimiento estructural, ademas de la ampliacién de la seccidn
transversal y la consolidacion de bermas laterales y la implementacion de sefializacion horizontal y
vertical, esta previsto mantener el ancho carril actual que es de 3,2 m, implementando bermas de 0.8 a
1 m de ancho, con una pendiente trasversal de 2,5 %.

El proyecto evaluado como muestra representativa ha cumplido con el proceso de licenciamiento
ambiental bajo la ley del Estado Plurinacional de Bolivia. El andlisis de legislacion comparada, y la
revision del Banco de los documentos del proyecto de la muestra permite evidenciar que entre el marco
normativo boliviano y las Politicas Operativas del BID no existe incompatibilidad sino complementariedad,
debiendo el proyecto en todo su ciclo (reconstruccién, operacidon y mantenimiento) desarrollar sus
actividades en el marco de ambas normas, optando en caso de duda por la mas exigente en materia
social y ambiental.

Como el Proyecto Mairana-Samaipata esta considerado dentro del Certificado de Dispensacién CD-3/No.
2218/14 para el Programa de Mantenimiento Periédico y Rutinario Zona: Subandino, Valles y Yungas
emitido en fecha 17 de noviembre de 2014, de acuerdo a la legislacion boliviana no prevé la realizacion
de un proceso de consulta publica, para cumplir con los requisitos del Banco directiva B.6 de la Politica
OP 703, El Ejecutor (ABC) de manera previa a la Misién de Andlisis, debera realizar un proceso de
Socializacion, informando de manera oportuna y adecuada a las autoridades y comunidades de los
Municipios de Mairana y Samaipata sobre los impactos ambientales y sociales del Proyecto. Para no
entrar en contradiccién con la regulacion boliviana se le autorizara a El Ejecutor denominar este proceso
como ‘socializacion’ del proyecto.
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6. ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIOS

6.1 Licencia Ambiental

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) cuenta con el Certificado de Dispensacién (Licencia
Ambiental) CD 3 — No. 2220/04 otorgado en fecha 09/03/2004 para el Programa de Mantenimiento
Periédico y Rutinario zona llanura chaco beniana y escudo brasilefio, en el cual se incluye al tramo
Mairana — Bermejo; al haberse vencido el plazo de vigencia del mencionado certificado, la ABC ha
gestionado la renovacion de los certificados de dispensacion de los programas de mantenimiento
periddico y rutinario para las 3 ecoregiones en las cuales ha sido dividido el territorio nacional, habiéndose
realizado una restructuracion de los tramos de acuerdo a su ubicacion geografica, de esta forma el tramo
Mairana - Bermejo ha sido considerado dentro del Certificado de Dispensacion CD-3/No. 2218/14 para
el Programa de Mantenimiento Periddico y Rutinario Zona: Subandino, Valles y Yungas emitido en fecha
17 de noviembre de 2014.

El Certificado de Dispensaciéon CD-3/No. 2218/14 ha sido emitido en base al documento PPM-PASA
elaborado para la ecorregion mencionada, donde se establece que para la implementacién del Plan de
Aplicacion y Seguimiento Ambiental (PASA), y del Programa de Prevencién y Mitigacion (PPM) en cada
proyecto, se elaboraran Planes Ambientales de Mantenimiento, en ese entendido se ha elaborado el
presente Plan Ambiental de Mantenimiento para el Tramo Mairana — Bermejo.

Programa de Prevencion y Mitigacién (PPM)

El Programa de Prevencion y Mitigacién (PPM) es un Conjunto de medidas, obras o acciones que el
Representante Legal de un proyecto, obra o actividad, deberd ejecutar, siguiendo el cronograma
aprobado, tanto en la fase de implementacion como de operacion y abandono, a fin de prevenir, reducir,
remediar o compensar los efectos negativos que sean consecuencia del mismo.

El Reglamento de Prevencion y Control Ambiental, de la Ley del Medio Ambiente N° 1333, sefiala que el
PPM contiene el disefio, descripcion, cronograma de ejecuciéon y ubicacién de todas las medidas
previstas para evitar, reducir, remediar o compensar los efectos ambientales negativos. En este sentido,
Su objetivo central es la determinacién de las diferentes tareas que la ABC a través de las Empresas
Contratista debera realizar a lo largo del ciclo del Proyecto (construccién, reconstruccion, mantenimiento,
rehabilitacion y operacién) para evitar, reducir o compensar, los impactos negativos que resulten de la
realizacion de los trabajos.

En el caso del presente proyecto el trazo del disefio desarrollado, es practicamente coincidente con el
del camino existente; con lo que se evitan intervenir nuevos sitios; ademas de que su concepciéon de
ingenieria tiende a minimizar los impactos sobre los factores fisicos abidticos y bioticos, y aquellos
socioculturales, tomando en cuenta ademas la viabilidad econdémica del proyecto.

La mayoria de los impactos sobre los suelos, el agua, atmdsfera y en cierta medida sobre vegetacion
secundaria, son localizados y temporales, pudiendo ser controlados y reducidos a niveles aceptables por
medio de la aplicacién de medidas de mitigacion durante las diferentes fases del proyecto.

Para la determinacion del alcance y contenido del PPM desarrollado, se han realizado las siguientes
tareas:

i. Identificacion de las medidas de mitigacion
ii. Disefio especifico de las medidas de mitigacion que deben ser aplicadas en determinados sectores
del area de influencia directa de la carretera, sobre los cuales tengan incidencia los trabajos de
reconstruccion de las obras.
iii. Determinacion de los lugares de implementacién de las medidas de mitigacion
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El PPM ha sido organizado de modo que en la primera parte se plantean las medidas de mitigacién de
tipo general, que son aquellas referidas a la mitigacién de impactos que suelen presentarse en cualquier
parte de la carretera del tramo del proyecto; es decir, que no es especifico para determinados puntos del
trazo, y que se generarian durante el periodo que demanden las fases de reconstruccion, operacion,
mantenimiento y futuro inducido. Sin embargo, una segunda parte trata sobre las medidas de tipo
especifico, que son aquellas relacionadas con actividades e instalaciones complementarias, propias de
la construccion de la obra.

Plan de Aplicacién y Seguimiento Ambiental (PASA)

El Plan de Aplicacién y Seguimiento Ambiental (PASA) es un instrumento de regulacién de alcance
particular que contiene todas las referencias técnico-administrativas que permitan el seguimiento de la
implementacion de medidas de mitigacion, asi como del control ambiental, durante las diferentes fases
de un proyecto, obra o actividad.

El Plan de Aplicacion y Seguimiento Ambiental esta incluido en los documentos de Evaluacion de Impacto
Ambiental (EIA), de proyectos, obras o actividades nuevos. El PASA como parte del PMA, sistematiza
las medidas de mitigacion propuestas, con indicacion de qué medida se debe aplicar, referencia de los
aspectos cronoldgicos, a través de la especificacibn de los momentos o frecuencias para su
implementacién, asimismo determina los responsables de su implementacién y de su verificacion, e
incluye los indicadores para tal verificacion.

Son objetivos especificos del PASA proveer los instrumentos para:

e Proporcionar informacién para determinar la localizacion, nivel y tiempo en que se presentan los
impactos de un proyecto.

e Controlar el cumplimiento de las medidas de mitigaciéon aprobadas en la licencia ambiental.

e Proporcionar informacion de los impactos que resultan de las acciones propuestas. Con esta
informacion es posible hacer una prediccion mas confiable de los impactos relacionados con otras
actividades similares.

e Tomar datos y control puntual de determinados factores que permitan ir llevando un registro del
estado del medio ambiente.

e Advertir, a las instancias competentes y/o al supervisor ambiental, de impactos adversos no
anticipados en el PMA o de cambios imprevistos, para plantear las medidas de mitigacion que
correspondan.

e Proporcionar un sistema de informacion inmediato, cuando un indicador de impactos previamente
seleccionado, se acerca a su nivel critico.

e Proporcionar informacion que pueda usarse para evaluar la efectividad de las medidas de mitigacion
instrumentadas, validando y/o ajustando las técnicas de prediccién utilizadas.

El Responsable Legal del Proyecto (ABC), de acuerdo a las normas ambientales esta en la obligacién
de aplicar y dar seguimiento a las medidas de mitigacion aprobadas en la licencia ambiental y el PMA
del Proyecto; sin liberar su responsabilidad transfiere el desarrollo, supervision y fiscalizacion de los
Proyectos a las empresas contratistas, descritas en la Tabla N°4.
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. RESPONSABLES DE
MEDIDAS DE MITIGACION APLICACION | SEGUIMIENTO | FISCALIZACION

Sobre el Medio Fisico, durante la reconstruccion, en el area Contratista Supervision Fiscalizaciéon
de influencia directa (AID) Ambiental Ambiental
Sobre el Medio Bidtico, durante la reconstrucciéon, en el Contratista Supervision Fiscalizaciéon
area de influencia directa (AID) Ambiental Ambiental
Sobre los Medios Socio Econdomico durante etapa de Contratista Supervision Fiscalizacion
reconstruccion en el area de influencia directa (AID) Ambiental Ambiental
Medidas sobre el Medio Fisico, Biotico y Socio Econémico Contratista Supervision Fiscalizacion
en el area de influencia indirecta (All) Ambiental Ambienta
Medidas de proteccién del DDV durante la operacién ABC ABC ABC

Tabla N° 4. Responsables de la aplicacion y seguimiento de las medidas de mitigacion

Durante la etapa de implementacion del Proyecto, la Supervision Ambiental es la encargada de la
verificacion del cumplimiento de todas las medidas contenidas en el PPM y PASA y de las acciones que
deberéa realizar el Contratista, con base en el disefio de ingenieria, verificando que las medidas
establecidas sean ejecutadas hasta el cierre y rehabilitacion de las areas intervenidas.

Linea de base ambiental: La definicion de los componentes de la Linea de Base Ambiental han sido
extraidos del PMA del Proyecto y se desarrollan a continuacion, incorporando aspectos del area de
influencia ambiental del proyecto y del estado de situacién de sus correspondientes factores ambientales.

Descripcioén del area: Para la definicion del &rea de influencia de un proyecto, es necesario tomar en
consideracion diversos aspectos, los principales: las caracteristicas de la zona de emplazamiento del
proyecto, y las caracteristicas del proyecto.

En este sentido, en primer término se deben analizar las caracteristicas de los trabajos que seran
llevados a cabo como parte del proyecto, para luego determinar aquellas que se atribuyen a actividades
directamente relacionadas con la reconstruccién y operacién del proyecto y cuéles a actividades
indirectas, es decir actividades realizadas por terceros que puedan incidir sobre la carretera o su derecho
de via (DDV).

El area de influencia de un Proyecto es el territorio donde potencialmente se manifiestan los impactos de
la obra vial sobre la totalidad del medio ambiente o sobre alguno de sus componentes fisicos, bidticos o
socio econdémicos, frecuentemente derivados de los cambios de accesibilidad, costos de transporte,
efectos fisicos de la ruta como barreras, fragmentacion del territorio, pérdida de tierras agricolas y otros,
incluye al Area Operativa, Area de Influencia Directa e Indirecta, y su delimitacion debe realizarse a través
de un equipo interdisciplinario que evalle la extensién del espacio donde se manifiestan en forma
significativa los impactos de la obra.

Area de Influencia Ambiental Directa: Se determina como Area de Influencia Directa al territorio donde
pueden manifestarse significativamente los efectos sobre los medios natural y antrépico, debidos a la
implantacion y operacion del proyecto, incluida el Area Operativa.

Se considera como area de influencia ambiental directa (AID) del Proyecto a la superficie de terreno
donde:

e Las actividades que son responsabilidad de la Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) y sus
contratados, se desarrollan en el derecho de via (DDV), areas accesorias y poblaciones aledafias a
la via, presentdndose sus efectos también dentro de estas areas. Derecho de via (Franja con ancho
de 100 m, 50 m a cada lado del eje de la via)

e Las actividades inducidas por la presencia de las actividades de reconstruccion de la carretera que
se desarrollan en areas externas al derecho de via de la carretera. (bancos de préstamo, buzones
para depdésito de material excedente, areas de instalacion de campamentos, plantas industriales)

e Caminos de acceso a otros sectores de intervencion

¢ Poblaciones aledafas al derecho de via de la carretera.
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e Sitios con ruinas arqueoldgicas o antropoldgicas
e Areas protegidas nacionales o subnacionales
e Servicios eléctricos, telefonia, fibra éptica

Un caso especial se presenta con el recurso agua, ya que no esta limitado al area del derecho de via,
dado que cualquier afectacion en el punto de cruce de la carretera incidird aguas abajo, al otro lado de
la misma, para efecto de analisis ambiental y de los procesos de monitoreo que se plantean en este Plan,
es el curso de agua hasta su confluencia en otro de un orden superior segun la clasificaciéon de Strahler
0 en un cuerpo natural receptor (atajado, laguna, curiche, etc.)

Areade Influencia Indirecta (All): El All del proyecto considera a los componentes del ambiente y socio
econémicos que potencialmente podrian ser alterados fuera del AID de las obras del proyecto y del
desarrollo de sus actividades.

Expansion poblacional

Crecimiento de frontera agricola

Realizacion de actividades turisticas, econémicas, comerciales
Comunidades o centros urbanos aledafios a la via

Habitat de especies en peligro de extincion o protegidas

Sitios Arqueoldgicos, culturales, historicos

Areas protegidas nacionales o subnacionales

Descripcién Ambiental: Este acapite se base en el PMA del Proyecto en el que se describen los
principales factores ambientales y sus impactos:

Medio Fisico: Aire

Aumento en los niveles de emisidn de particulas suspendidas: Los niveles de emision de particulas
suspendidas en el estado actual de la carretera se deben fundamentalmente al trafico vehicular sobre la
plataforma existente, a la presencia de derrumbes, pérdidas de plataforma y a la erosién edlica que se
produce en las zonas que afectan las areas que no cuentan con cobertura vegetal. En la etapa de
reconstruccion, los niveles de emisiones seran incrementados significativamente debido a las
caracteristicas propias de los trabajos constructivos, situacion que se dara practicamente en toda el &rea
de influencia directa de la via, incluyendo las areas accesorias, fundamentalmente las plantas de
trituracién de agregados, su duracién sera de todo el tiempo que dure la intervencion.

Aumento en los niveles de emision por gases: Los niveles de emision en el estado actual de la
carretera se deben a la emisién de gases de combustion, que se producen por el transito de vehiculos
de transporte publico y privado. En la etapa de reconstruccidn, los niveles se incrementaran debido a al
trafico de maquinaria y equipo que se emplee. ElI PAM establece que no se prevé la instalacion y
operacién de plantas de asfalto, debido a que la compra de la mezcla asfaltica se la comprara en la
ciudad de Santa Cruz. Sin embargo, en prevision de que por “conveniencia del proyecto” sea necesaria
la instalacién de una planta de asfalto, incluyeron un plan de gestién ambiental dentro el PAM. La
implementacién de la carpeta asfaltica, es una actividad que provocara emanaciones gaseosas de los
solventes empleados, aunque durante un corto periodo de tiempo, pero el impacto se presentara a lo
largo de toda el area de influencia directa. En el area comprendida entre Samaipata — Bermejo con fuerte
presencia urbana, nlcleos escolares, iglesias, centros de salud el Contratista debera tomar todas las
medidas necesarias para reducir el impacto.

Durante la operacién de la carretera, se espera que los niveles de emisiones sean mayores por el
incremento de trafico vehicular que generan contaminantes por la combustién de carburantes.
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Contaminacién Acustica:

Incremento de niveles sonoros: Los niveles de ruido durante la etapa de construccién seran mayores,
debido al equipo que se emplea para la construccion, sin embargo, este efecto sera puntual y temporal,
en el periodo de reconstruccion de la carretera. El Contratista debera incluir mecanismos de reduccion
de niveles sonoros en areas de los frentes de trabajo en los que existan centros médicos o unidades
escolares, estableciendo acuerdos para el desarrollo de actividades que permitan mitigar los impactos.

Agua:

Modificacion del Régimen Hidrico: Cualquier modificacién al régimen hidrico causada por la
reconstruccién de la via, como el desvio de aguas, construccién de alcantarillas y cunetas, conformacion
del terraplén, adecuacion de caminos de apoyo, explotacion de bancos de préstamo en rios, como las
mas importantes debera ser notificadas previamente a las comunidades y autoridades, estableciendo el
periodo de duracion evitando que las mismas afecten las actividades cotidianas y el consumo humano.

El desvio de las aguas de los diferentes cursos durante la construccidon de las obras de cruce y la
explotaciéon de bancos de préstamo en rios, provocara variaciones en el régimen hidrico de caracter
puntual y temporal, hasta la reposicion de las caracteristicas morfol4gicas originales del curso de agua,
este efecto no tendra implicaciones posteriores, a menos que se modifique sustancialmente la seccion
hidraulica original.

El impacto se puede presentar primordialmente en los cursos de agua que seran objeto de explotacion
como bancos de préstamo, asi como en aquellos en que se prevé la construccion de obras de drenaje
importantes, en los que el tiempo de intervencion sera de mas de tres meses, incluyendo aquel en el que
se construira el puente, particularmente si la construccién de las mencionadas obras se realiza durante
la época de lluvias, actividad poco frecuente.

Deterioro de la calidad de agua: Durante la etapa de reconstruccion de la carretera, el deterioro de la
calidad de aguas se debera a factores tales como el movimiento de tierras, que provocara una mayor
cantidad de sélidos en suspensién en las aguas, la operacion de maquinaria y vehiculos pesados que
pueden generar derrames de aceites, grasas y combustible. Otra de las actividades que provoca un
fuerte impacto en la calidad del agua es la operacion de campamentos, actividad en la cual el agente
contaminante es el agua residual, por lo que el Constructor debera evitar descargas directas en cuerpos
de agua o sin tratamiento previo. Estos efectos se producirdn solamente en la etapa de reconstruccion;
situacién que si no es adecuadamente controlada puede traer consigo efectos de contaminacion de
aguas subterraneas.

Debera evitarse la existencia de descargas cruzadas y dejar residuos que puedan contaminar suelos y
aguas por efectos de lixiviacion.

Con el mejoramiento de la carretera se inducir4d a una mayor intervencion antrépica en la zona de
influencia del proyecto, aspecto que tendera a incrementar la contaminacion de aguas y por tanto el
deterioro de la calidad de las mismas, debido principalmente a las descargas de aguas servidas,
desechos sélidos (basura), elementos que por escurrimiento llegaran a los cursos de agua, generando
contaminacion. Aunque el desarrollo inducido puede ser atribuido al mejoramiento de la carretera, los
impactos citados no pueden en su totalidad ser atribuidos al proyecto carretero y deberan ser tomados
en cuenta en la planificacién del desarrollo regional y ejecucion de proyectos de desarrollo rural y urbano
en la zona.

Modificacion de cauces: Durante las obras de rehabilitacion y/o reconstruccion de puentes y
alcantarillas, asi como en la explotacion de bancos de préstamo de material aluvial, es necesaria la
modificacion temporal del cauce natural de los cursos de agua. Estas modificaciones pueden ocasionar
el cambio en el régimen hidraulico de rios y quebradas, para dar lugar a repercusiones negativas, que
se traducen en procesos de erosiéon en la margen del curso de agua sobre el cual se concentra el flujo
durante la construccion o explotacién, y sobre ambas margenes aguas abajo del punto de
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implementacién de la obra, pudiendo producirse también procesos erosivos regresivos que afecten a la
estructura en construccidn u otras obras, aguas arriba del punto de explotacion, en el caso de bancos de
préstamo. Los cursos de agua afectados por este impacto, seran aquellos en los que se construiran
obras de drenaje como parte del proyecto de reconstruccién, con mayor incidencia en aquellos en que la
construccion se desarrolle en época de lluvias. Asimismo, el impacto se presentara en los cursos de
agua en los que se tiene prevista la explotacién de materiales aridos y agregados.

Reduccion de la disponibilidad de agua o afectacion a sistemas de distribucion: Este impacto,
producto de actividades tales como la operaciéon de campamentos y particularmente la conformacién de
terraplenes y estructura de la plataforma requiere grandes cantidades de agua para su desarrollo, se
presentara durante la etapa de reconstruccién de la obra,

El impacto estara presente a lo largo de toda el area de influencia directa con fuerte presencia urbana,
pudiendo afectar a las poblaciones cercanas a la carretera, debiendo prestar especial atencién a la
comunidad de Bermejo que tiene emplazado su sistema de distribucion de agua para consumo humano
paralelo a la plataforma dentro del DDV, ademas de la explotacién de cursos de agua superficiales,
también se aplica a la explotacién de acuiferos subterraneos a partir de los cuales la poblacion local se
abastece de agua potable para su consumo diario; debiendo el Contratista asegurar que la intervencién
sea sélo el tiempo requerido, previa coordinacién con las comunidades y autoridades para evitar
reclamos o quejas.

Suelo: El impacto ambiental de los trabajos de reconstruccién sobre el suelo es reducido, debido a que
las actividades se limitaran a la reposicién de la carpeta asfaltica existente, la cual sera reciclada y
colocada posteriormente sobre la calzada ya conformada. Asimismo, se producird una ligera
compactacion de suelos en los sectores aledafios a la via existente, los cuales actualmente ya se
encuentran intervenidos y compactados por la presencia de nacleos urbanos.

El proyecto considera la estabilizacion de taludes en sectores determinados de la via, esta medida
producira un impacto positivo en el ambiente circundante debido a que se espera que la misma reduzca
la erosion hidrica y edlica. Se producird un impacto negativo temporal en suelos debido a la generacién
de residuos soélidos en los frentes de trabajo por las actividades de reconstruccién y actividades
asociadas tales como el campamento y areas industriales, los mismos que deberan ser gestionados por
el Contratista.

La contaminacion por residuos como aceites, grasas o hidrocarburos pueden presentarse en los lugares
de estacionamiento y mantenimiento de la maquinaria y equipo pesado, en lugares de almacenamiento
de combustibles y particularmente importante es la contaminacion por derrame de asfaltos, sin embargo
la cantidad de asfaltos que se utilizar4 en el campamento sera reducida debido al reciclaje que se
realizara para la reposicion de la carpeta asfaltica.

Paisaje: No se prevén impactos en el factor paisaje debido a que no se implementaran nuevos trazos y
las variaciones identificadas no modifican el paisaje existente. Los trabajos se circunscribiran
basicamente al ancho de la calzada e inmediaciones que permitan la ejecucién de los trabajos.

Residuos Soélidos: El Proyecto a través del PASA y PPM establece normas y especificaciones para el
manejo de los residuos sdlidos generados por las actividades de reconstrucciéon de la carretera; para
este proposito, prevé que el Contratista desarrolle la organizacién del manejo especifico en obra,
realizando la disposicion final en un relleno sanitario autorizado, para lo cual debera realizar las gestiones
y convenios necesarios los mismos que seran de conocimiento de la Supervision y El Ejecutor (ABC). En
Bolivia la tasa de generacion per capita es de 0.50 Kg/hab/dia, el Proyecto prevé que el Contratista
contara con un personal aproximado de 80 personas, por tanto, la produccién de residuos sélidos sera
de 39.24 Ton en un plazo de 981 dias de ejecucién de obras, las mismas que seran dispuestas.
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Medio Bidtico: Floray Vegetacién

Eliminacién de Cobertura Vegetal: La reconstruccion de la carretera esta proyectada sobre el mismo
area donde se extiende el camino actual, como consecuencia de la ejecucion de obras, se prevé que se
presentaran ligeras pérdidas de la cobertura vegetal en el area circundante a la calzada del tramo
Mairana — Bermejo, esta vegetacion es arbustiva y secundaria. Gran parte del tramo tiene el derecho de
via consolidado y amplia presencia urbana,

Es posible que exista eliminacion de cobertura vegetal durante la fase de apertura y adecuacién de areas
para la instalacion de la planta industrial, campamento y explotacion de bancos de préstamo, lo que a
Su vez provocara erosion y pérdida de nutrientes del suelo, debiendo el Contratista una vez concluidas
las actividades implementar el plan de revegetacién de areas descrito en el PGAS.

En la etapa de futuro inducido, la expansién de frontera agricola determinara la reduccién de areas con
vegetacion natural, dejando, expuestas estas superficies al incremento de procesos erosivos. El Ejecutor
a través de alianzas estratégicas, deberd acordar mecanismos de control para evitar la invasion del
derecho de via, sobre todo en areas que se encuentran sobrepuestas con el ANMI Rio Grande y Valles
Crucefios o en las proximidades a patrimonio arqueoldgico identificado.

Fauna

Perturbacién de Fauna: El tramo Mairana - Bermejo se desarrolla en un area completamente
intervenida, donde se observan grandes areas de cultivo y de crianza de animales de corral, domésticos
y ganado, por lo que los impactos que sufriran estos individuos como efecto de la reconstruccion del Sub
Tramo Il es temporal y esta vinculado con perturbacion a su rutina y atropellamiento. No se prevé la
afectacion de habitats de animales silvestres debido alto grado de ocupacion antrdpica.

El incremento del trafico vehicular, particularmente de maquinaria pesada, asi como el desplazamiento
de numerosas volquetas a lo largo del proyecto, asi como en los caminos de acceso, puede provocar
que individuos, particularmente animales domésticos y aves de corral, sean atropellados, debiendo el
Contratista coordinar con los comunarios para evitar que los mismos se encuentren en los frentes de
trabajo.

En la etapa de operacién y futuro inducido, donde se prevé un mayor trafico vehicular, habra un aumento
de ruido y flujo vehicular, ejerciendo una mayor presion sobre estos individuos, por lo que debera incluirse
durante el proceso de reconstruccion procesos de capacitacion y difusién a los comunarios sobre
seguridad vial y los riesgos que generan el transito de los mismos por la carretera.

Bancos de Préstamo: Se identificaron tres (3) Bancos de Préstamo aluviales en el Proyecto, el
Contratista para el uso y aprovechamiento debera obtener las autorizaciones necesarias del nivel
Municipal, aplicar el Plan especifico para la gestiéon del mismo y cumplir con las normas ambientales
vigentes hasta el cierre y rehabilitacion. Los posibles Bancos de Préstamo identificados son los
siguientes:

e Banco de Préstamo Agua Clara: El PMA sefiala que este Banco de Préstamo ya fue explotado
anteriormente, presentando buena calidad de agregados, describiendo algunas caracteristicas
generales en la Tabla N° 5 que pueden coadyuvar a la seleccién como fuente de agregados para el
proyecto.

Distancia
Nombre del | . : Coordenadas | ; 2 Volumen
BP Caédigo | Progresiva aprox. del C.G. Area (m2%) | Altura (m) bruto, (m°) Acceso
(km)
Agua Clara |BP - AC | 337+600 384525 | 8009560 | 9062.55 0.30 2718.77 0.188

Tabla N° 5. Caracteristicas del BP-AC
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El area de explotacion considera sélo la mitad de lecho de rio como area explotable pudiendo ser
ampliada aguas arriba y abajo si es que asi se requiere el area responde a aspectos ambientales por
lo que el volumen bruto se reduce considerablemente.

Banco de Préstamo Yerba Buena: EI BP de Yerba Buena se considera inicialmente como una fuente
potencial de agregados debido a la regular calidad visual que presenta los materiales puesto que
estan altamente mezclados con material fino pero que podrian mejorar sus propiedades mecdanicas
si los mismos son mezclados en dosificaciones adecuadas con material procesado seleccionado. Otro
aspecto caracteristico del BP Tabla N° 6 es la extension de éste respecto a sus semejantes que
incluso puede ser ampliado si la demanda de volumen es mayor a la requerida.

Distancia
Nombre del - . Coordenadas 0 2 Volumen
BP Cédigo | Progresiva aprox. del C.G. Area (m?,) | Altura (m) bruto, (m?) Acceso
(km)
Yerba Buena |BP - YB | 346+700 391388 | 8011507 | 29214.79 1.00 29214.79 0.080

Tabla N° 6. Caracteristicas del BP-YB

Banco de Préstamo Posuelos: Este BP al estar cerca de una de las localidades mas importantes
del tramo de estudio, se constituye localmente en la fuente principal de agregados para las
poblaciones en los alrededores de Mairana, por lo que se constituye en una posible fuente de
agregados que podria ser utilizado en la construccién de la carretera. A continuacién se describe en
la Tabla N° 7 siguiente caracteristicas principales del BP para su posterior analisis.

Nombre Coordenadas Volumen Distancia
. . . )
del BP Cédigo | Progresiva aprox. del C.G. Area (m?,) | Altura (mb) bruto, (m°) de acceso
(km)
Posuelos |BP - PO |358+300 395273 | 8002082 |23437.41 1.00 23437.41 0.500

Tabla N° 7. Caracteristicas del BP-PO

La ubicacién de campamentos, plantas industriales y uso de bancos de préstamo sera definida por el
Contratista, por tanto, las acciones recomendadas en los PAC’s y el PGAS deberan ser actualizadas por
el Contratista de manera previa al inicio de obras. Se prevé que sea habilitado un campamento antiguo
de la ABC

Buzones de Material de Descarte: EI PMA identific6 once (11) areas posibles para su uso como
buzones de material de descarte (disposicion de material de corte y derrumbes) en el Sub Tramo Mairana
Bermejo, los mismos que deberan ser verificados en la fase de replanteo que realice el Contratista,
debiendo asegurar que la ubicacion final se encuentre fuera del area protegida departamental y alejado
de sitios arqueoldgicos. La ubicacion debera ser aceptada por los Gobiernos Municipales, los
responsables de patrimonio arqueoldgico y autoridad del area protegida departamental, si corresponde,
cuando se encuentren en las proximidades.
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Imagen 2. Ubicacion de areas para Buzones

Sitios Criticos:

El Proyecto identificé doce (12) sitios criticos que requieren estabilizacion para asegurar la transitabilidad
y mantenimiento de la carretera , identificando las medidas estructurales de controla ejecutar durante las
obras de reconstruccion del Sub Tramo Ill, las mismas que serdn complementadas con técnicas de
hidrosiembra para mitigar procesos de erosién en los taludes. Los sitios criticos se describen en la tabla
N° 8 a continuacion:

Medidas de Control

Ubicacion
Deslizamiento antiguo, talud que ha encontrado su estado de equilibrio no presenta signos
de desprendimiento de material reciente, sin embargo, por encima de la parte erosionada
se observa un horizonte de suelo de unos 50 cm. que podria deslizarse en la proxima
temporada de lluvias.
Sitio Critico S4 Acciones recomendadas: Peinar el talud con el objeto de dejarlo con una pendiente
370+050 estable que no permita la caida o desplazamiento de suelos.

Constituir un muro de hormigén ciclopeo al pie del talud y una zanja de coronacion sobre
la cabecera del mismo para impedir que las aguas superficiales se infiltren al cuerpo de
talud.
Constituir cuneta de corte a nivel de plataforma a manera de conducir las aguas
superficiales a este nivel y proteger el muro y la base de fundacién del muro propuesto.
Desprendimiento de rocas y suelos de grandes proporciones que afectan la via, quedan
restos en el pie del talud que al momento funcionan como cufia para el material que aun
tiende a deslizarse.
Posibilidad de retirar este material del pie del talud, podria desencadenar el deslizamiento
del material acumulado hacia atras y el colapso del talud en su conjunto.
Acciones recomendadas: Se considero variante en el sector, que desplace el eje actual
de la carretera hacia el talud inferior apoyandose la plataforma en un nuevo muro que seria
emplazado al borde derecho demoliendo el existente. En los sectores contiguos existe el
sobre ancho necesario para implementar la variante que permite alejarse lo suficiente del
peligro de desprendimiento y desplazamiento de bloques de roca adyacentes a la via
actual.
Deslizamiento antiguo de suelos que ha dejado como cicatriz una superficie irregular en la
parte superior del talud que se extiende casi 100 metros de longitud. Se han encontrado
piezémetros e inclinémetros dispuestos en esta superficie, como también en el borde
inferior derecho de la carretera con el fin de monitorear el comportamiento del talud
Sitio Critico S6 después del deslizamiento. Al parecer este fendbmeno ha representado un sitio critico muy
370+800 importante para la ABC, debido a la instalacién de mencionados equipos de monitoreo; sin
embargo se puede observar actualmente que no presenta signos de movimiento o
desplazamiento de material significativo, empero grietas de tracciéon son evidentes en la
superficie irregular pudiendo causar en un futuro y por la infiltracién de aguas superficiales
la activacion de nuevos deslizamientos.

Sitio Critico S5
370+500
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Acciones recomendadas: En este sector se recomienda una cuneta de banquina en el
acceso del talud y una zanja de coronacién en la cabecera.

Sitio Critico S7
400+700 a
400+850

Deslizamiento antiguo en aproximadamente 80 metros lineales que ha dejado la cabecera
del talud en roca y material deslizado acumulado en el trasdds de un muro de gaviones
existente, utilizado para la retencion del material producto del deslizamiento.

Se observa que algunos bloques de roca y cantidades de suelo han rebasado el muro de
gaviones llegando a la plataforma. A su vez una corriente de agua subterranea aflora en la
parte alta del talud y bafia constantemente el cuerpo de este debilitando gradualmente la
estructura del macizo de roca y alterando las propiedades del suelo.

Acciones recomendadas: Realizar la limpieza del material en el trasdos del muro de
gaviones y aumentar la seccién de la estructura de retencion hasta 3 metros de altura.
Conducir el escurrimiento del agua debidamente por medio de bajantes y cunetas. Sub
drenes longitudinales por debajo de la cuneta de corte debe ser dispuesto a ambos lado de
la plataforma, ya que se observa un nivel freatico existente relativamente cerca que sin
duda coadyuva al deterioro y deformacion de la carretera en este sector.

Sitio Critico S8
404+100

Uno de los mas extensos del sub tramo casi 180 metros de longitud y se caracteriza por el
conjunto de 3 deslizamientos puntuales contiguos en un mismo talud originado por el
escurrimiento de aguas superficiales y subterraneas que provienen desde la cabecera del
talud principal. Se observan obras de retencion y contencidn para controlar estos
fendmenos pero que no se disponen en la longitud total del sitio.

Acciones recomendadas: Mantener las estructuras dispuestas a lo largo del sitio critico y
realizar la limpieza correspondiente en el trasdds de los muros.

En el primer deslizamiento identificado se debe constituir una banquina intermedia a media
altura del talud con su respectiva bajante.

Muro de gaviones debe ser reconstituido ya que el empuje de suelo colmatado en su
trasdés ha dafiado algunas canastas del mismo por lo que deberan ser remplazadas.
Extender el muro de gaviones o el de mamposteria para los sectores del talud que no
cuenten con medidas de contencion.

Implementar cunetas de corte correspondientes al drenaje superficial a lo largo del sitio
critico como una zanja de coronacion a disponerse en todo el talud.

Control de aguas subterraneas por medio de un sub dren dispuesto debajo de la cuneta de
corte al lado derecho de la plataforma.

Sitio Critico S9
408+550

Corte de un talud en roca lutitica, generando dos banquinas intermedias que sirvieron de
gran manera a la estabilidad del talud, sin embargo las banquinas han sido colmatadas con
material que debe ser removido ademas por efecto de los procesos de erosion el ancho de
las banquinas ha disminuido hasta anchos de 1 metro de los 3 que originalmente tenian.
Se ha perdido por completo la carpeta asfaltica como también las capas granulares y no
existen obras para el escurrimiento superficial a nivel de plataforma. Por otra parte el talud
inferior esta afectado por incipientes grietas en el borde del talud que afecta a los materiales
de rellenos que fueron vertidos en trabajos de estabilizacion en este sector. El cuerpo de
este talud inferior muestra evidentes signos de deformacion debido principalmente al agua
de escorrentia y al que se infiltra.

Acciones recomendadas: Talud por debajo de la via puede ser habilitado como buzén
para el confinamiento de material proveniente de la reconstruccion del camino, ya que el
mismo se extiende mas de 150 metros hasta el fondo de la quebrada.

Reposicion de las capas granulares y la capa de rodamiento que necesariamente deben
estar acompariadas de obras de drenaje superficiales que son de suma urgencia para este
sector.

Lado izquierdo de la plataforma, debe constituirse una cuneta bordillo para evitar que las
aguas se infiltren al talud inferior.

Sitio Critico S9-A
408+550

Deslizamiento del talud asentamiento y deformacion de la plataforma de circulacion
longitud aproximada de 120 metros que afecta en su totalidad a ambos carriles perdida de
capas de materiales granulares y carpeta asfaltica. Causa aparente aguas subterraneas y
superficiales han saturado el terreno debilitando gradualmente la resistencia, situacion que
se complica por el paso de vehiculos que ejerce presiones sobre el terreno. Saltos y trazas
de traccion por detras del talud superior de la plataforma llegan a 0.40 metros, indican el
inicio del deslizamiento que pasa por debajo de la plataforma y tiene como pie la base del
talud inferior situado a unos 20 metros por debajo del nivel de la rasante existente.
Acciones recomendadas: Emplazamiento de un muro de tierra armada en la base del
deslizamiento del talud para contener y retener todo el material en movimiento.

Zanjas de coronacion en el talud superior, cunetas de drenaje a ambos lados, para el lado
izquierdo se debe disponer de una cuneta tipo bordillo. En el lado derecho por debajo de la
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cuneta de corte se debe implementar un sub dren con el objeto de abatir el nivel freatico
del talud superior.

Sitio Critico S9-B
410+300

Desprendimiento de suelos arcillosos rojizos de la cabecera del talud inferior afectando al
sostenimiento del flex beam y al carril izquierdo de circulacién. La falta de peralte de la
curva del lugar como a su vez la ausencia de cunetas de corte a nivel de plataforma que
puedan alejar o conducir las aguas superficiales, propician a que se infiltren por la cabecera
del talud causando el problema mencionado.

Acciones recomendadas: Posibilidad de emplazar un muro de tierra armada de 5 metros
de altura que sera fundado al borde inferior del talud en toda la extension del sector
deslizado.

Cunetas de corte a ambos lados y tipo bordillo deberan disponerse en el borde izquierdo
de la plataforma para evitar que las aguas superficiales afecten al talud. Peinado de talud
con pendiente uniforme siguiendo la natural, de ser necesario.

Fundacion del muro por debajo implementacién de zanjas de coronacion y bajantes en el
cuerpo del talud inferior.

Sitio Critico S10

El méas relevante del tramo asociado con procesos de remocion en masa y parcialmente
con el desprendimiento porcentual de grandes bloques de roca que se desplazan hasta la
plataforma de la carretera, lo cual implica un alto riesgo para los usuarios de la via.
Otro aspecto critico es la presencia de un deslizamiento que en su desarrollo afecta a la
plataforma dando lugar a un asentamiento de unos 30 cm de la rasante de la via en el sitio
de su mayor desplazamiento; en los limites horizontal del deslizamiento, cierra
exactamente con sendos saltos de la plataforma y estos coinciden con las grietas que
marcan el proceso activo del problema dinamico y por otra parte delimitan la extensién del
sitio critico en el tramo de la via. Este asentamiento de la plataforma ha afectado también
al muro de gaviones donde es perceptible la fractura del muro que tiene, una separacion
de aproximadamente 35 cm.
El deslizamiento se extiende hasta las margenes del rio, lo cual afecta el talud inferior,
ademas existe socavacion de las aguas del rio que debilita cada vez mas el sostenimiento
de la plataforma, a esto se afiade el peso muerto de los bloques de roca deslizados, que
aceleran el deslizamiento de manera perceptible y es también muy acentuado hacia arriba
del talud superior. Este asentamiento esta avanzando en forma alarmante.
Acciones recomendadas: Tomar medidas inmediatas, porque el sitio presenta dos tipos
de problemas que se conjugan para provocar la inestabilidad del sector:

Desprendimiento de bloques de roca, y

Deslizamiento,
Reforzar estructuras ubicadas al pie del talud inferior coincidente con la margen del rio,
donde es necesario construir un muro de hormigén armado con fundacion profunda junto a
un enrocado de proteccion utilizando los bloques de areniscas caidos del talud superior e
inclusive los bloques de roca que se encuentran en el lecho del rio; la altura de esta
estructura debe coincidir con las alturas maximas que alcanza las crecidas del rio; por
encima de este nivel rellenar con material compactado hasta el nivel de la plataforma y asi
conformar las capas granulares y carpeta asféltica correspondientes.
Sobre el talud superior, realizar una explanada para permitir la acumulacién de los bloques
de roca que caen minimizando el impacto a la estructura de gaviones existente, controlando
su desplazamiento hasta la plataforma de la carretera.
En el afloramiento de rocas de la parte superior desde donde se desprenden los bloques,
debido a la altura es dificultoso efectuar medidas efectivas para su control; ya que el
desprendimiento de un bloque debilita al que se encuentra inmediatamente hacia atras y
se constituye en un bloque potencial para desprenderse en el futuro inmediato, esto
conlleva que cada vez la altura desde donde caeran otros bloques sera cada vez mayor;
por lo tanto, se tendra que realizar el corte de una explanada hacia atras de los muros de
gaviones y los bloques caidos iran acumulandose hasta formar un depdésito de forma conica
que puede servir como cufia de soporte al talud superior.
Un viaducto en el sector podria solucionar los problemas mencionados ya que los
deslizamientos de la parte inferior del talud podrian pasar por debajo del viaducto como
también los bloques de roca que se desprenden del superior. Necesariamente los estribos
de los puentes deberan estar apoyados en terreno firme cuya &rea esta definida por los
limites del deslizamiento por lo que se estaria proyectando una estructura entre 80 y 120
metros considerando a su vez el empalme con la via actual.

Sitio Critico S10-a
Obra
Complementaria

Desbhorde de quebrada con material de arrastre constituido principalmente por suelos
coluviales, bloques de roca, troncos de arboles, mas conocido como palizada proveniente
desde la cabecera del talud. Esta masa ha llegado en cantidades considerables de volumen
gue practicamente ha cerrado la via de circulacién en su totalidad.
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Actualmente se observa que la quebrada ha descargado casi todo el material propenso a
deslizarse, dejando en la base un cono de deyeccién de espesor de hasta 2.00 metros y al
fondo se puede observar el final de la quebrada con una pendiente de 30° producto de la
erosion del desplazamiento de materiales que ha dejado la quebrada con esa geometria.
Acciones recomendadas: Limpieza de todo el sitio a nivel de plataforma en direccion de
20 metros en sentido del talud descargando todo el material sedimentado.
Constituir una alcantarilla de dimensiones que permita el paso de los materiales de la
quebrada en época de lluvias sin gue cause la obstruccion de la misma
Se muestra un talud recientemente deslizado, que desplazé gran cantidad de material con
flujos de detritos que afecta actualmente a la via. Debido a que este talud es sumamente
alto (30 metros aproximadamente), los emprendimientos a realizarse en la cabecera o en
Sitio Critico S11 | el cuerpo del talud, podrian ser algo dificiles de realizar. Se ha visto que el talud al momento
419+150 no presenta mayor riesgo de deslizamiento para la carretera, ya que el desplazamiento del
material ha dejado el talud en roca meteorizada que presenta estratificaciones favorables.
Acciones recomendadas: Limpieza del material deslizado y la construccion de un muro
de hormigdn cicldpeo al pie del talud para retener el material que se desliza.
Construccién de cunetas de corte y la reparaciéon o cambio de la alcantarilla del sector.
Se trata de un deslizamiento antiguo, controlado por un muro de gavion que requiere
limpieza del material en el trasdos del muro y el control de las aguas que escurren por el
cuerpo del talud. Una quebrada aledafia al sector presenta gran cantidad de material de
arrastre en época de lluvias llegando estos materiales hasta la plataforma en volimenes
considerables. Ultimamente la quebrada ha arrastrado volimenes de materiales desde la
cabecera del talud, que llegaron a la plataforma en forma de palizada haciendo que la
carretera se vea afectada provocando inclusive el cierre temporal de la via. Todo apunta a
que las aguas que circulan por el cuerpo de la quebrada fue el factor desestabilizante desde
las partes altas del talud para que se produzca el fenémeno descrito.
Por otro lado en el talud inferior existe un muro de contencion de mamposteria emplazado
sobre el borde derecho de la plataforma. Este muro se ve seriamente afectado ya que el
gran parte del material que sostenia o aportaba soporte al muro se ha deslizado o socavado
producto de las constantes infiltraciones de aguas superficiales que alteraron la resistencia
al corte de los suelos produciendo la desestabilizacion del terreno.
Acciones recomendadas: Retirar todo el material colmatado del muro de gaviones;
Limpieza del talud superior del material arrastrado por la quebrada y emplazar un muro
vertedero de 3 metros de altura aproximadamente a media quebrada.
Ejecucién de obras de drenaje para el control superficial de aguas y una cuneta tipo bordillo
sobre el lado derecho a manera de proteger el muro de contencion existente. Sobre el talud
inferior emplazar un muro de hormigén armado al pie del talud y en el trasd6s del muro
disponer un relleno y compactado que llegue a la base de cimentacion del muro existente
para asi recuperar el sostenimiento.
Prever la proteccion del muro de hormigén armado con bloques de roca y formar con ligante
de mortero, la proteccién del muro que lo protegeran de la socavacién y erosion del rio.

Sitio Critico S12
419+350

Tabla N° 8. Medidas de Control

Medio Socioecondmico: El Sub Tramo Il se desarrolla entre los Municipios de Mairana y Samaipata
de la provincia Florida ubicada al Suroeste de Santa Cruz de la Sierra. La poblacion total de ambos
Municipios atravesados por la carretera es de 20.649 habitantes’. El 50,14% de la poblacién de Mairana
vive en el area urbana, siendo considerado como un municipio predominantemente urbano, tiene una
densidad poblacional promedio de 9,02 habitantes/kmz2. La poblacion de Samaipata por su parte tiene
una densidad poblacion de 4,74 habitantes/km2, de acuerdo al censo de 2012, la poblacién urbana es
mayor a la rural.

El idioma mas hablado es el espafiol, el segundo idioma mas hablado es el quechua la convivencia de
ambos ha permitido que gran parte de la poblacion hable los dos idiomas, el idioma aymara y el inglés
son otros de los idiomas hablados y con menor incidencia el guarani y otros idiomas nativos del oriente
Boliviano.

7INE Censo 2012
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En ambos municipios la economia se basa en la agricultura y ganaderia, ademas de la crianza de aves
de corral y porcinocultura, que constituyen la fuente principal de ingreso de las familias. En todo el Sub
Tramo se evidencia la presencia de segmentos urbanos, situacién que determina la necesidad de
establecer mecanismos de informacion y relacionamiento previos al inicio de obras, que reduzcan las
afectaciones a las actividades cotidianas de la poblacién asentada a lo largo del DDV.

En el area de influencia directa del Municipio de Samaipata, se encuentran las siguientes poblaciones
intermedias: i) Bermejo, ii) La Negra, iii) Lajas, iv) Las Cuevas, v) Agua Rica, vi) Achira y Samaipata,
siendo las mas importantes: Samaipata y Cuevas. En la ruta que vincula Samaipata con el Municipio de
Mairana, no se observan poblaciones intermedias asentadas a lo largo del trazo existente, sin embargo,
la ruta atraviesa el area urbana del Municipio, con presencia de comercio, infraestructura social
(viviendas, unidades educativas, salud, turismo), infraestructura publica, privada y servicios (telefonia,
electrificacion, fibra 6ptica.).

Las poblaciones en el area del Sub Tramo llI, tiene niveles de desarrollo y de acceso a servicios basicos
relativamente altos. Mairana cuenta con un sistema de distribucién de agua potable con capacidad de
cobertura para toda la poblacién urbana, en comunidades rurales la dotacién se realiza a través de
Cooperativas de Agua o Comités de Agua, la existencia de una termoeléctrica en la localidad vecina de
Mataral, asegura la provision de energia eléctrica teniendo una cobertura en el area urbana del 93% y
un 35, 04% en el area rural, cuenta con sistemas de pozos ciegos y recojo de basura permanente en el
area urbana.

El Municipio de Samaipata tiene acceso al agua potable a través de una Cooperativa, cuenta con: i)
servicio telefénico de COTAS, ii) sistema de saneamiento compuesto por alcantarillado, tratamiento de
aguas servidas y desechos sélidos, y iii) provisién de energia eléctrica de CRE y paneles solares
proporcionados por instituciones privadas, los propios usuarios y la propia CRE.

La tasa de alfabetismo en Samaipata es de 93,7% (Hombres 95,8% y Mujeres 91,3% grupo etario de 15
0 mas afios) y en Mairana de 94,1% (96,8% hombres y 96,8% mujeres); la tasa de asistencia escolar de
poblacion de 6 a 19 afios en Samaipata es de 87,7%, (86,0% hombres y 89,6% mujeres), En Mairana la
tasa de asistencia escolar de la poblacién de 6 a 19 afios es del 86,4% (84,9% hombres y 88,7%
mujeres). El Municipio de Mairana cuenta con Centro de Salud “Hospital Municipal Mairana”, y
Samaipata cuenta con un sistema de salud compuesto por un Hospital, la Cruz Roja, farmacias privadas
y consultorios médicos.

Ambos municipios poseen lugares turisticos de gran valor cultural, natural y arqueoldgico, entre los
atractivos principales de la zona se encuentran el Fuerte de Samaipata declarado Patrimonio Cultural de
la Humanidad, y el Parque Nacional Amboré con el que comparten territorio, otros atractivos turisticos
son los cafiones, acantilados, rios, lagunas, caidas de agua (en la comunidad del Nogal), helechos
gigantes (en la comunidad de La Yunga), represa (en la comunidad de La Tuna) y sitios arqueolégicos;
Samaipata ademas tiene una intensa actividad turistica de hospedaje y gastronomia.

Impactos socio econdmicos que deben ser previstos por el Contratista: El Contratista durante la
ejecucion de obras debera tomar todas las medidas necesarias para evitar impactos sobre las
comunidades, infraestructuras y bienes emplazados a lo largo del tramo, debiendo en caso de
ocasionarlos restituir los mismos a las mismas condiciones iniciales o compensar por los dafios
ocasionados. Entre los posibles impactos negativos o posibles dafios ocasionados tenemos:

Dafios a la infraestructura: La Infraestructura instalada de caracter permanente en el Sub Tramo lll, se
circunscribe a la existencia de las siguientes infraestructuras:

Viviendas

Unidades Educativas

Iglesias

Centros de Salud, hospitales.

Centros Recreativos, de Investigacion
Hoteles, Restaurant

Cementerios
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e Puestos temporales de venta (Quioscos)
e Actividades comerciales, industriales, mineria e hidrocarburos
e Servicios (agua, telefonia, electricidad, fibra éptica)

Esta infraestructura podria ser afectada por el movimiento de maquinaria y equipo, asi como el
movimiento de personas al interior del DDV, la posibilidad de accidentes contra la infraestructura local,
ej.: choque de equipo o maquinaria pesada contra una vivienda u otra infraestructura durante el trabajo
de reconstruccion de la plataforma o la apertura y/o adecuacion de accesos, operacion de maquinaria,
equipo, etc. La ocurrencia de este impacto por la proximidad de infraestructuras a la plataforma puede
ser frecuente pudiendo provocar la inhabilitacion funcional de la infraestructura afectada, ya sea de
manera parcial o definitiva, debiendo el contratista reponer la misma.

Limitacion de acceso a propiedades publicas y privadas: El Contratista debera acordar en los frentes
de trabajo, horarios de ingreso y salida de personas y vehiculos de transporte de carga y personas en
areas de acceso a propiedades privadas, centros recreativos, centros productivos (YPBF, operaciones
mineras -cantera- y otras), debiendo en la fase previa a la intervencién, establecer acuerdos y firmar
actas con los posibles afectados.

Afectaciones a infraestructura de servicios: El contratista deberd acordar con las empresas
prestadoras de servicios que tengan emplazadas sus instalaciones dentro el derecho de via, la
movilizacién de las mismas si corresponde, o la restitucion del servicio en caso de requerir paralizacién
de servicios temporal o incidentes con maquinaria pesada en las areas de trabajo.

Perturbacién a la salud y seguridad publica: La reconstruccion de la carretera, dada su dindmica y
caracteristicas del area de intervencidn, se convierte en una fuente de potenciales riesgos tanto para la
salud como para la seguridad publica de la poblacién, incluyendo a quienes trabajan en el propio
proyecto.

Practicamente todas las actividades a desarrollar involucran, de uno u otro modo, una serie de riesgos a
la salud y seguridad. Estas actividades pueden ser diferenciadas en funcién a la caracteristica de su
ejecucion: i) actividades de reconstruccion de la plataforma, ii) habilitacion de bancos de préstamo, iii)
construccion de planta industrial, iv) construccién y/o habilitacion de campamento y toda otra actividad
gue requiera movimiento de tierras, trafico vehicular, operacion de maquinaria y equipo, disposiciéon de
residuos, entre otras. Los efectos previsibles derivados de las actividades del Proyecto que deben ser
evitadas son las siguientes:

e Contaminacion del medio ambiente por residuos liquidos y sélidos, ruido, emisiones, gases de
combustion, de asfalto.

e Accidentes por el trafico y/o maniobra de maquinaria.

e Atropellos en carretera, la via continuara siendo empleada por el flujo vehicular actual, incrementado
por la maquinaria del Proyecto, aspecto que debe ser objeto de atencion por el Contratista y
Supervision para evitar accidentes en operacion de maquinaria.

¢ Intimidad en la relacidn social con posible impacto negativo en el &mbito de la salud.

e Afectacion en la salud de los comunarios

El mantenimiento adecuado de equipos, la capacitacion previa a los comunarios deben ser previstas de
manera obligatoria por el Contratista para evitar la posibilidad de que los gases emanados por los
vehiculos y asfalto en estas actividades, pueda provocar intoxicacion especialmente en nifios o mujeres
embarazadas, evitando la exposicion de las mismos durante las actividades de reconstruccion.

La realizacion del proyecto es un hecho activo de relacionamiento social, en este contexto es necesario

considerar que el componente humano responsable de la ejecucién del mismo, puede ser transmisor de
enfermedades endémicas contraidas en su regién de origen, o de otra naturaleza con las que arribe. A
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su vez, este componente humano esta sujeto a contraer enfermedades del area donde eventualmente
prestara sus servicios laborales. Debiendo el contratista incluir en el Cédigo de Conducta mecanismos
gue guien el relacionamiento social de los trabajadores con la comunidad.

Irrupciones en la rutina conductual: Por la proximidad de las operaciones de reconstruccién a las
actividades ya institucionalizadas que dinamizan el diario vivir de las comunidades asentadas a lo largo
del DDV, se prevé una alteracién o modificacion en su continuidad en los frentes de trabajo, debiendo el
Contratista y Supervision para evitar reacciones adversas acordar con la comunidad y autoridades
mecanismos que reduzcan las actividades que alteran o quiebran su desarrollo o continuidad.

Estas alteraciones podrian afectar relaciones de socializacion intercultural como es la practica educativa
en colegios o escuelas, de salud, actividades comerciales, turisticas o ceremonias y rituales inherentes
a sus practicas de alimentacion, horas de descanso, fiestas patronales, etc.

Factor Econémico

Cambio del uso del suelo: No se prevé en el &rea de influencia directa del Proyecto, ningin cambio en
el uso actual del suelo que es predominantemente urbano, las afectaciones identificadas son en general
muy precarias (puestos de venta de frutas, plantas y comida).

Generacién de empleo: La empresa contratista precisara de servicios de mano de obra local para el
Proyecto, entre los cuales se encontrardn algunos de los pobladores de las comunidades del &rea, la
contratacién se realizara previa coordinacién con autoridades locales, en base a la oferta de mano de
obra, el Contratista debera otorgar capacitacion previa y todas las condiciones de trabajo y de seguridad
ocupacional, dando paso, de esta manera, a una concreta y significativa interaccién socioeconémica.

A su vez, la presencia del contingente humano vinculada a la construccion de la carretera, precisara
contar con servicios externos y autonomos destinados a la satisfaccion de necesidades primarias, como
son la alimentacion (agricultura — ganaderia), recreativas/complementarias (ferias-comercio) y servicios
(lavado de ropa, planchado entre otras). El desarrollo de actividades de manera coordinada y en funcién
a principios sociales fundamentales de cooperacion respeto y solidaridad, generaran un impacto positivo
que fortalecera las bases estructurantes de la sociedad local. En la fase operativa de la carretera, el
incremento de servicios de transporte en el area y la demanda de productos, servicios turisticos y otros
involucrara a los pobladores del area beneficiandolos.

Dinamizacion de la economia local: La poblacién del area del proyecto es consciente de que la
existencia de una carretera en buenas condiciones, confiable y segura, influira en la mejora de las
condiciones de vida de los habitantes locales. La generacion de empleos directos (contratacion de mano
de obra) e indirectos y/o complementarios (venta de productos y prestacion de servicios ya sea durante
la ejecucion del proyecto y/o el turismo, hoteleria y venta de productos agropecuarios como futuro
inducido), deben ser también consideradas como un aporte a la dinamizacién de la economia local.

Factor: Fundamentos de predominancia simbdlica

Afectacion alas sefiales culturales establecidas en el area del proyecto: Las sociedades de caracter
tradicionalista tienden a establecer algunos indicadores socioculturales en su espacio o territorio. Dichas
instalaciones se encuentran dentro del Derecho de Via de la carretera, sin embargo, las mismas no sera
afectada por la construccién de las obras, en caso de afectacién deberan ser restituidas, se prevé la
ampliacién de sefializacion sobre todo en el area protegida departamental, actualmente inexistente.

Afectacion en patrimonio arqueoldgico: Todo sitio en el que existan vestigios culturales de
civilizaciones antiguas, en cualquier estado, debe ser entendido en una doble dimensién: como parte del
patrimonio cultural en el marco de la Constitucion Politica del Estado “El patrimonio cultural del pueblo
boliviano es inalienable, inembargable e imprescriptible (...) La riqueza... arqueoldgica... es patrimonio
cultural del pueblo boliviano, de acuerdo con la ley” (Art. 99°, paragrafos | y lll), Este es el caso de “El
Fuerte de Samaipata” distante a 6 Km de la ruta actual, que constituye parte del patrimonio cultural y a
su vez esta articulado con la actual cosmogonia ingresando a su vez en la categoria de sitio sagrado en
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el que se realizan importantes rituales (Lucero del Alba), aspectos que deben ser considerados por el
Contratista en el desarrollo de las obras.

El Fuerte de Samaipata es considerado como uno de los monumentos histéricos y arqueoldgicos mas
importantes de Bolivia, existe también en el area de influencia del proyecto evidencia Arte Rupestre, sin
embargo, con el &nimo de preservar estos sitios, sus locaciones no fueron publicadas, por tanto, no es
posible su identificacion para determinar las distancias con relacién a la actual via y toda la infraestructura
socio econémica existente, durante el recorrido de campo por el tramo, no se ha identificado presencia
de restos arqueolégicos sobre todo por la fuerte presencia urbana, la presencia de restos restos
arqueologicos y pinturas rupestres, segun informacién de comunarios se encontraria a una distancia
considerable del trazo actual los mismos que no seran intervenidos por el proyecto.

Las actividades que tienen mayor probabilidad de causar impacto sobre estos restos arqueoldgicos en
el Proyecto son:

. Excavaciones superficiales y subterraneas
. Explotacion de bancos de préstamo, aluviales
. Construccion de Planta industrial y campamento

Irrupciones en la conducta de caracter “tradicional”: El contratista debera considerar para la
planificacion de frentes de trabajo las manifestaciones de religiosidad (ej.: Todos Santos, fiestas
patronales) rituales (Lucero del Alba), y la singularidad conductual de las comunidades emplazadas a lo
largo de la carretera. Se debe recordar que el trabajo se realiza en un espacio donde se desarrollan las
acciones cotidianas de una sociedad, en consecuencia, el respeto a las mismas sera fundamental para
evitar conflictos o alteracion de las mismas.

Afectaciones en el Derecho de Via: Siendo una obra de reconstruccion, en el PAM no se prevé la
ampliacién del Derecho de Via existente inicialmente, ni la necesidad de reasentamiento involuntario. Se
realizé un recorrido por todo el tramo a efecto de verificar las caracteristicas de los asentamientos
existentes a lo largo del Sub Tramo dentro el DDV. Entre Bermejo y Samaipata que presenta mayor
concentracién de ndcleos urbanos, las infraestructuras y servicios se encuentran asentadas dentro y
fuera del DDV.

En el recorrido desarrollado se han identificado dos Unidades Educativas del Sub Tramo IIl que se
encuentran emplazadas en proximidades y/o dentro el DDV. El territorio de la comunidad de Bermejo,
se divide en dos Sub Tramos (lll y 1V), el riesgo de circulacién de la poblacion estudiantil para llegar a la
Unidad Educativa que se encuentra en el Sub Tramo Il se incrementa aiin méas debido a las condiciones
topograficas de la carretera, riesgo que sera ain mayor durante el periodo de obras, algunos ejemplos
de las infraestructuras existentes y su ubicacién dentro el DDV en el Sub Tramo Ill se describen en el
Mapa N° 1.
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MAPA DE TIPOS DE INFRAESTRUCTURA SOC!OECONOM:‘CA EN EL DERECHO DE VIA
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Mapa N° 1. Mapa de Tipos de Infraestructura Socioecondmica en el Derecho de Via
Fuente: Elaboracion Propia

Inventario de Actividades Econdmicas: La actualizacion del inventario de actividades econémicas del
Proyecto realizado en campo para la elaboracion del Andlisis Ambienta, tuvo como obijetivo identificar si
durante la intervencién del Proyecto, podrian afectarse infraestructuras o puestos de venta a los cuales
corresponderia la restitucion o compensacion por lucro cesante. El Contratista de manera previa al inicio
de obras debera actualizar el inventario de actividades econémicas y presentarlo a Supervision para su
aprobacion, en caso de afectaciones temporales, deberd acordarse su movilizacién, y en caso de que
exista paralizacion temporal de la actividad el pago de lucro cesante, si la afectacion fuera definitiva
debera asegurarse su reubicacion e indemnizacién y el pago de lucro cesante, si corresponde, no
obstante se prevé que la reinstalacion de las actividades econdmicas seran inmediatas sin afectar el
funcionamiento de las actividades. En el Mapa N° 2 se incluye informacion sobre la ubicacion de puestos
de venta y viviendas muy proximos a la plataforma.
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136 | 433184 7994662 | Quioscos comida junto a 20 K 887
Escuela Bermejo

139 | 432756 7995264 | Quiosco madera junto antena 20 K 912
desocupado

141 | 431549 7995290 | Quiosco desocupado 20 K 903

145 | 426420 7993630 | Mirador de Lajas 20 1103

146 | 423646 7991635 | Quiosco venta de Frutas 20 K 1315
Lajas

148 | 422705 7989147 | Quiosco desocupado proximo 20 K 1237
estructura de ladrillos

150 | 421761 7988074 | Quiosco frente a Cementerio 20 K 1250
en Cuevas

151 | 420760 7988235 | Viviendas junto a Cementerio 20 K 1260
(29) en Cuevas, sobre DDV

154 | 416713 7989884 | Quiosco en Agua Rica 20 K 1317

156 | 415837 7990616 | Quioscos Flores y Frutas en 20 1333
Achira 'y quioscos sin
actividad)

158 | 412245 7990388 | Quiosco antes de llegar a 20 K 1522
Samaipata

160 | 407243 7990415 | Quiosco frente a gasolinera 20 K 1637
en Samaipata

Tabla N° 9. Lista de Posibles Afectaciones

8 El mapa debe ser impreso en tamafio de hoja carta
9 Ver Mapa 2, para facilitar la ubicacién

J
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Se identificaron actividades econdmicas varios quioscos y un mirador dentro el derecho de via.
En algunos de los quioscos se evidencio actividad permanente ej: venta de comida en Bermejo
(2 quioscos); quioscos de venta de fruta y plantas en Achira, sin embargo, existen otras
estructuras precarias al momento de relevamiento que aparentemente se encontraban
paralizadas, debido a que son utilizadas por temporadas (calendario agricola).

Incorporacién de medidas adicionales de seguridad vial para reducir riesgos en comunidades:

En areas pobladas como Bermejo y Cuevas con fuerte presencia urbana y nucleos educativos
importantes y otras infraestructuras sociales (iglesias, postas sanitarias), publicas y privadas que
requieren el transito continuo de personas por la carretera; sera necesario realizar durante la etapa de
ajuste y validacion del Estudio por parte de la Supervision del Proyecto, un analisis de seguridad vial en
todo el tramo, la cual en funcién de las caracteristicas particulares de cada sector pueda recomendar, la
incorporacion de medidas adicionales de seguridad vial a las inicialmente propuestas por el Proyecto
como (reductores de velocidad, sefializacion adicional, barreras u otros elementos que aminoren los
riesgos de accidentes, pero fundamentalmente se hara especial énfasis en el desarrollo de una cultura
ambiental y vial en la poblacion,

En el area denominada Rancho Alegre (frente al ingreso a Palermo, coordenadas aproximadas 420760E
- N7988235 lado del cementerio de Cuevas), se han identificado aproximadamente 6 viviendas de uso
mixto proximas a la carretera. ABC ha desarrollado al respecto alternativas técnicas que aminoran
posibles afectaciones, las mismas que seran consolidadas por la Supervision en la etapa de ejecucion y
adicionalmente se plantean medidas especificas de seguridad vial para el sector que deberan ser
implementadas por la Contratista y Supervision. En caso de establecer la necesidad de reubicacion o
retroceso de otras mejoras, la Contratista debera asignar recursos de la partida de Reubicacion de
afectaciones fisicas para cubrir los costos requeridos, previa evaluacion y aprobacion de la Supervisién
(anexo X).
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Vivienda lado del cementerio (Cuevas - Rancho Alegre)

Las posibles familias y viviendas identificadas se incluyen en la Tabla N° 11.

N° Familia Comunidad Coordenadas geograficas
1 | Cristobal Vidal Lijeron Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235
2 | Martina Lijeron Solar Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235
3 | Marco Rivera Romero Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235
4 | Viviana Olmos Bonilla Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235
5 | René Guzmén Avalos Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235
6 | Silvia Avila Cuevas-Rancho Alegre 420760E - N7988235

Tabla N° 11. Lista de Familias posiblemente afectadas

El Ejecutor (ABC) a través del Contratista y Supervision de manera previa al inicio de obras debera
actualizar el inventario de afectaciones econdémicas en el Sub Tramo Ill. ABC para el pago de lucro
cesante por la afectacion temporal de actividades econdmicas, pago de indemnizacidn para afectaciones
definitivas, asignando recursos de la partida de imprevistos para cubrir los costos requeridos.

Proceso Informativo previo al Inicio de Obras: En el tramo existen conglomerados sociales cuya
dindmica de vida se halla altamente desarrollada en relacion a la carretera, existe infraestructura social
(escuelas, iglesias, cementerios, postas de salud) e infraestructura de servicios (electricidad, telefonia y
fibra optica), ademas de actividades productivas, mineras, turismo, hidrocarburos y agropecuaria), de
manera previa el Contratista y Supervisién es necesario que se realice un proceso informativo para
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consensuar con los representantes de las comunidades, instituciones publicas, privadas y autoridades
municipales de los frentes de trabajo el periodo de intervencion, los horarios de trabajo y los periodos de
duracion de las obras, evitando afectar el normal desarrollo de las actividades cotidianas, industriales o
comerciales y los usos y costumbres regionales (fiestas patronales, todos santos).

Tensiones sociales: Existe la probabilidad que, durante la reconstruccién de obras viales el riesgo de
tensiones sociales entre el Proyecto, transportistas, poblaciones o autoridades locales, por desacuerdos
en la forma de ejecucion de las obras o por los inconvenientes temporarios causados, entre otros
aspectos. En el caso de Sub Tramo Il este riesgo es limitado, debido a que se esperan principalmente
impactos sociales y econémicos positivos para las poblaciones locales por los beneficios esperados y el
significativo grado de apoyo por parte de poblacién y autoridades locales a la ejecucion de la obra.

Para mitigar este riesgo, se implementara un Plan de Relacionamiento Comunitario y de Resolucion de
Quejas y Conflictos (PRC), que incluya: i) un proceso informativo y de coordinacion previo al inicio de
obras, y ii) regule la presencia de trabajadores, equipos y maquinarias para reducir la perturbacion en
actividades diarias de las comunidades y de los usuarios de la carretera (transportistas, comerciantes,
turistas), se prevé la participacion de instancias de control social, comunales y autoridades de los
Gobiernos Municipales de Mairana y Samaipata.

6.2 Consideraciones del Areas Protegida Departamental

Los objetivos generales y especificos que acompafian a la Resolucion Prefectural de creacion del Area
Natural de Manejo Integrado Rio Grande Valles Crucefios, son los siguientes:

e Promover el desarrollo econémico sostenible y la generacion de empleo, sin disminuir o degradar el
capital natural de la zona de tal forma, que ayude a prevenir el incremento de sedimentos y con ello,
el desborde de inundaciones en la zona baja del Rio Grande, a través de la proteccion y restauracion
de la cobertura boscosa de la cuenca media, para evitar la profundizacién y ampliacion de la erosion
hidrica y el arrastre de sedimentos.

e Contribuir a la conservacion del bosque himedo tucumano-boliviano presente en el area; en especial
la diversidad genética de las especies forestales valiosas como el Cedro (Cedrela lilloi), el Nogal
(Juglans australis), etc., asi como la proteccién y recuperacion de especies de fauna como el Jucumari
(Tremarctus ornatus), y la Paraba frente roja (Ara rubrogenis) y de los bosques secos interandinos,
con especial consideracion que en los valles de Mizque y Rio Grande, se encuentran mas de 50
especies endémicas de cactaceas.

e Promover el uso sostenible de los recursos naturales y la valoracion de los servicios ambientales del
area protegida, como alternativas de desarrollo productivo, econémico y de mejoramiento de calidad
de vida de las comunidades locales.

Status del Area Protegida: El area protegida Rio Grande Valles Crucefios, tiene la categoria de Area
Natural de Manejo Integrado, que de acuerdo a la normativa nacional es una categoria que tiene el
objetivo de compatibilizar la conservacion de la diversidad bioldgica y el desarrollo sostenible de la
poblacion local.

El afio 2014 la Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO)
dio a conocer que Rio Grande de Bolivia se incluye en la lista mundial para su conservacion como
Reserva de la Biosfera. La declaracion de esta Reserva de Biosfera abarca 8 municipios y tres areas
protegidas, entre la que se encuentra el ANMI Rio Grande Valles Crucefios, ademas del AP Municipal
Paraband y Santuario de Vida Silvestre y ANMI Laguna Esmeralda.

Dicha denominacidon permite la visibilidad en el contexto mundial, la proteccién medioambiental rigurosa,
desarrollo econdmico de la poblacion local, departamental y nacional, desarrollo y potencializacion del
turismo, ademas de la canalizacion de recursos econémicos para implementar proyectos alternativos a
la agricultura tradicional y que sean amigables con el medio ambiente, debido a que comprende un area
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de gran valor digna de preservar por su riqueza en flora y fauna, su diversidad en recursos genéticos,
sus ecosistemas, sus paisajes y una poblacién con un alto capital cultural.

Por otra parte, la zonificacion adoptada para el Plan de Manejo del ANMI Rio Grande Valles Crucefios
esta basada en las categorias incluidas en el articulo 31 del Decreto Supremo 24781 del Reglamento
General de Areas Protegidas.

Se han identificado seis zonas destinadas para diferentes usos, de acuerdo a su importancia y al analisis
de la informacién primaria y secundaria se advierte las caracteristicas principales de cada una de las
zonas de manejo:

a) Zona nucleo

b) Zona de amortiguacion interna

€) Zona de uso extensivo, extractivo con manejo sostenible

d) Zona de uso extractivo intensivo (antrépica)

e) Zona de proteccion y restauracién de cuencas

f) Zona de uso especial (infraestructura destinada a control, vigilancia, educacion ambiental y turismo).

Si bien, se identifican seis zonas, en el sector norte del area protegida, espacio por donde atraviesa el
camino carretero de Cochabamba — Santa Cruz, no se advierte zonas con altas restricciones de uso,
como la Zona Ndcleo.

Por el contrario, el Sub Tramo Il Mairana- Bermejo de la carretera atraviesa dos zonas:

a) Zona de uso extractivo intensivo (antropica)
b) Zona de uso extensivo, extractivo con manejo sostenible
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Mapa N° 3. Zonificacion del area protegida departamental Rio Grande Valles Crucefios.
Fuente: Plan de Manejo, 2009

Linea Base de Biodiversidad!®: El Sub Tramo lll de la carretera Mairana-Bermejo en el interior del area
protegida atraviesa cuatro ecoregiones principales, en diferentes intervalos de las progresivas. Dichas
ecoregiones son (de Oeste a Este) los Bosques Secos Interandinos, los Yungas, el Chaco Serrano y los
Bosques Tucumano-Boliviano.

Gran parte de las progresivas del Sub Tramo lll, ingresa al area protegida departamental Rio Grande
Valles Crucefios y dentro de este espacio de conservacién atraviesa 3 ecoregiones que son los Yungas,
el Chaco Serrano y el Bosque Tucumano-Boliviano

Asimismo, atraviesa nueve unidades de vegetacion, en funcion a la informacion de Navarro, 2007. Dichas
unidades de vegetacién con complejos vegetacionales, en la mayoria de los casos conformados por mas
de una unidad de vegetacion y/o serie de vegetacion, asimismo incluyen complejos de vegetacion
antropica y diferentes grados de intervencion antrdpica en cada una de las unidades identificadas.

10 ver Anexo 1
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Bosques mesofitico-freatofiticos interandinos y subandinos boliviano-tucumanos
Bosques xerofiticos interandino-subandinos boliviano-tucumanos

Bosques subhimedos boliviano-tucumanos del subandino superior

Bosques mesofitico-freatofiticos interandinos y subandinos boliviano-tucumanos
Complejo de vegetacién antrépica

Bosques subhimedos boliviano-tucumanos del subandino superior

Bosques subhimedos boliviano-tucumanos transicionales del subandino inferior
Bosques xerofiticos interandino-subandinos boliviano-tucumanos

Bosques subhimedos semideciduos de la Chiquitania sobre suelos bien drenados.

©CoNorLNE

La informacion de diversidad de fauna en el area protegida es considerable, en términos generales
sobrepasa las 600 especies de vertebrados (ver Anexo |). En algunos grupos, como reptiles y anfibios,
la informacion es escasa, probablemente debido a los pocos estudios, no obstante, es posible inferir la
presencia de algunas especies debido a la similitud de habitat donde se hicieron registros de especies,
donde se puede advertir la presencia de especies con grado de amenaza.

No Grupo No Familias Numero de especies
1 Aves 52 362
2 Mamiferos 29 105
3 Peces 13 58
4 Reptiles 9* 37*
5 Anfibios 14* 64*

Tabla N° 13. Diversidad de fauna en el area protegida Rio Grande Valles Crucefios

Informacién de registros probables obtenido en funcion a extrapolaciéon de informacién con
sitios similares: Se registran tres especies endémicas de aves, entre ellas, la Paraba Frente Roja (Ara
rubrogenys), el loro Myiopsitta luchsi y el tordo Oreopsar bolivianus. La primera, también tiene la
categoria de amenaza mas delicada puesto que se encuentra como En Peligro de Extincion.

La mastofauna del area protegida incluye varias especies con categoria de amenaza, entre las que estan
como Vulnerables (VU) (Marmosops dorothea, Priodontes maximus, Myrmecophaga tridactyla, Panthera
onca, Lutra longicaudis, Tremarctos ornatus, Tapirus terrestris, Mazama chunyi, Tayassu pecari,
Abrocoma boliviensis), 5 especies con Datos Insuficientes (DD) (Lycalopex gymnocercus, Mazama
americana, Mazama gouazoubira, Olygorizomys destructor, Dinomys branickii) y varias especies
consideradas en Bajo Riesgo (LR).

La riqueza de especies peces los municipios de Mairana y Samaipata es muy baja, las encontradas son:
Bagres (Trichomycterus), sardinas (Ancistrus), Bryconamericus (0 Knodus) y un Pimelodidae (Imparfinis)
o (bagre).

Valores de Conservacion: Los valores de conservacion del area protegida involucran ecosistemas y
especies, entre las que estan:

e  Proteger los habitats que contienen especies clave, endémicas, o que estan poco representados

e  Contribuir a la conservaciéon de los bosques Tucumano-Boliviano, secos Interandinos, Chaco
Serrano, Gran Chaco y Yungas

. Promover el resguardo del patrimonio argueolégico y cultural, ademas el rescate de los
conocimientos tradicionales de los habitantes del area.

e  Cedro (Cedrela lilloi), Nogal (Juglans australis),

e  Jucumari (Tremarctus ornatus)

e La Paraba frente roja (Ara rubrogenis)
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e La Palma Sunkha, especie endémica de gran importancia artesanal y cultural, en un sector en
Vallegrande y Postrervalle.

e Loros, Myiopsitta luchsi, Ara rubrogenys, el loro alisero (Amazona tucumana) y la paraba militar (Ara
militaris).

e Los peces emblematicos para los rios de altura (Ej.: los trichomycteridos) y otro conjunto de especies
de alto valor pesquero y alimenticio que tienen en rios del area protegida.

Impactos Ambientales en el Area Protegida Departamental: De acuerdo a la percepcion de la
poblacion y a la evaluacién in situ realizada en todo el Sub Tramo Il de la carretera los impactos
ambientales identificados, son los descritos en el PAM, el Cédigo de Conducta del Contratista debera
incluir un capitulo especifico sobre restricciones a los trabajadores durante la etapa de reconstruccion de
cazay pesca de fauna silvestre, incluyendo un proceso de capacitacion para la proteccién del area.
Considerando que el Sub Tramo Il es un tramo ya existente, y la actividad propuesta es de
reconstruccion, la valoracion y evaluacion cualitativa de los impactos realizada no refleja un grado de
modificacion del ecosistema complejo o mayor, si bien se advierten algunos impactos propios de
cualquier intervencién, que en todo caso son negativos, son de caracter temporal y localizados
puntualmente en lugares definidos, tienen la factibilidad de ser recuperables y reversibles con tratamiento
o la aplicacion de algunas medidas de prevencion o mitigacion.

Por otra parte, toda reconstruccion y/o mejoramiento de obras de infraestructura vial, existe una etapa
de futuro inducido, misma que generalmente trae consigo con conjunto de impactos adicionales como
nuevos asentamientos humanos, habilitacibn de nuevas tierras para produccion, actividades de
expansion de la frontera agricola y ganadera, incremento en la explotacion forestal, incremento de la
actividad turistica y el crecimiento de asentamiento humanos e incremento de las actividades
comerciales.

6.3 Aspectos de Género

Sin que se perciban actos discriminatorios en materia de género, la participacion de la mujer en las
actividades constructivas de proyectos viales es marginal. La presencia de personal técnico femenino
generalmente esta asociada a actividades como: inspeccion y supervision ambiental de las obras, tareas
administrativas (en todas las empresas Contratistas y de Supervision), trabajos de mantenimiento y
cocina, debiendo promover el Contratista y Supervision mediante campafias educativas el respeto y trato
correcto hacia la mujer en los frentes de trabajo.

El Plan de Relacionamiento Comunitario debera establecer mecanismos para evitar discriminaciones de
género en el acceso a los beneficios y las medidas de compensacion del proyecto, y para el
asesoramiento a mujeres afectadas por el Proyecto. Es importante mencionar que el rol de las mujeres
en ambos municipios es fundamental para el desarrollo de actividades agropecuarias, ademas de la
crianza de aves de corral y porcinocultura, que constituyen la fuente principal de ingreso de las familias,
la tasa de alfabetismo en Samaipata de mujeres 91,3% grupo etario de 15 o mas afios) y en Mairana de
96,8% mujeres, los idiomas mas hablados en la region son el espafiol y quechua, debiendo el contratista
realizar la difusion de informacién y capacitacion en ambos idiomas.

6.4 Arqueologia

El PAM determina que en el proceso de relevamiento de informacion no se identificaron afectaciones
directas del Proyecto a patrimonio arqueoldgico dentro del Derecho de Via del Sub Tramo Il por tratarse
de obras de reconstruccion, sefialando que los Bancos de Préstamo identificados ya se encuentran
intervenidos, sin embargo, para prevenir posibles afectaciones por la gestion de los mismos y/o
excavaciones, instalacion de campamento o planta industrial se contara con procedimientos para
hallazgos fortuitos, el mismo que sera incluido en el PGAS.
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6.5 Impactos directos, indirectos y acumulativos ambientales (positivos, negativos)
6.5.1 Impactos ambientales positivos

En términos generales, los impactos positivos mas importantes son basicamente: i) el aumento temporal
de mano de obra en la region; y ii) una posible dinamizacién de la economia local iii) reduccién de la
erosion y estabilizaciéon de taludes, esto debido a las obras de drenaje que se van a realizar y también
mediante la estabilizacion de taludes mediante la hidrosiembra.

6.5.2 Impactos ambientales negativos

En términos generales, y como se encuentra en el Plan de Mantenimiento Ambiental (PAM) del Proyecto,
las intervenciones previstas en esta operacibn no presentan impactos ambientales negativos
significativos, mas alla de los usuales de este tipo de obras, en su mayoria temporales y consignados a
un area de influencia directa alrededor del eje de la via, ampliandose a las zonas de bancos de préstamo,
campamentos y plantas industriales. Por tratarse de un trazado existente, las obras seran ejecutadas en
su mayoria dentro del derecho de via actual.

Las ruta basicamente mantiene el mismo trazo con pequefias variaciones que no generan impactos
ambientales adicionales de magnitud distintos a los ya identificados en el PPM PASA del PAM, durante
el proceso de verificacion de campo, se visitaron las areas identificadas en el Proyecto de reconstruccion
de la carretera, habiéndose identificado como posibles nuevas afectaciones interferencia de servicios de
electricidad y telefonia (un poste CRE y otro poste de TIGO).

Los impactos ambientales negativos, identificados como consecuencia de las actividades descritas por
factor y complementados en el trabajo de campo son los siguientes:

IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

FACTOR IMPACTO AREAS - ACTIVIDAD

Areas aledafias a la via actual.

Instalacion y operacion de campamento

Areas de Estacionamiento y Mantenimiento de maquinaria y equipo
pesado.

Contaminacion y
compactacion de

Suelos " -
Instalacion y operacion de plantas chancadoras.
Instalacion y operacion de plantas de asfalto
Trafico de equipo y maquinaria pesada
SUELO Contaminacion de | Areas de Estacionamiento y Mantenimiento de maquinaria y equipo
suelos por pesado
hidrocarburos y Areas de almacenamiento de combustibles y asfalto. (se prevé reciclaje
derivados. de capa asfaltica)
Taludes de terraplén y corte expuestos
Erosion Zanjas de préstamp _
Cunetas y alcantarillas descubiertas
Ausencia de bermas y bordillos.
Emision de ruido, gases de combustion, particulas suspendidas (polvos),
por movimientos de magquinaria, equipo pesado, flujo vehicular y
Contaminacion movimiento de tierras.
AIRE L .
Atmosférica; Humo y gases de procesamiento de asfalto.
Generacién de vibraciones por movilizacién de maquinaria y equipo
pesado.

Bancos de préstamo aluviales

Alteracion temporal de cursos de agua
Contaminacion por aceites, grasas y combustibles
Contaminacion por residuos sélidos

Contaminacion de
AGUA cuerpos de agua
(rios cercanos a
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los frentes de Aguas Residuales
trabajo).

No se prevé modificaciones, se mantendra el trazo actual, las areas de
ampliacién corresponden a curvas pronunciadas que no presentan
Modificacion del vegetacion.

PAISAJE o - . .
paisaje Construccién de campamentos y plantas industriales
Deforestacion
Residuos de obra
Alteracion de vegetacion secundaria
MEDIO Afectaciones a nger_a pérdida de cobertura,vegeta_ll en ar_e?s circundantes a Ia'calzada.
BIOTICO Flora Pérdida de cobertura en éareas industriales, bancos de préstamo y

campamentos, deberd incluirse su rehabilitacion y revegetacion para la

fase de cierre.

Atropellamiento de animales de corral, ganado y doméstico.
Afectaciones Atropellamiento de fauna silvestre.

Fauna Terrestre No se prevé afectacion a habitats de animales silvestres, por el alto grado

de ocupacion antrépica

Limitacion de acceso a propiedades publicas y privadas

Posibles afectaciones de infraestructura de servicios (agua-sistemas de

aduccion y distribucion-, electricidad, comunicaciones).

Perturbaciones a la salud y seguridad publica

Irrupciones en la rutina conductual

Tabla N° 17. Lista de Impactos Ambientales

Alteraciones en
SOCIO actividades de

ECONOMICOS comunidades e

instituciones

Los impactos ambientales listados, son los que mas frecuentemente se presentan en las obras viales.
Estos, por lo general, no son significativos y en la gran mayoria de los casos son temporales, no
sinérgicos, y manejables a través de procedimientos estandar. ElI PPM-PASA tiene enumerado la
mayoria de los impactos y las medidas de mitigacion correspondientes, ademas de incluir el Ejecutor en
el PGAS con planes especificos de gestion ambiental para el Cierre y Rehabilitacion de campamentos,
bancos de préstamo y areas industriales, ademas de un procedimiento en caso de hallazgos
arqueoldgicos fortuitos.

La reconstruccion de la calzada hace necesaria la adopcién de medidas que garanticen la seguridad de
los usuarios. A tal fin, el proyecto considera la inclusién de una adecuada sefializacion vertical, preventiva
e informativa (ingreso a éreas protegidas, patrimonio arqueoldgico, entre otras) en todos los sectores que
asi lo requieran.

6.5.3 Impactos indirectos acumulativos

Los posibles impactos indirectos asociados al Sub Tramo Mairana Bermejo, cuyo manejo requiere de
acciones coordinadas entre ABC como titular del DDV e instituciones locales, nacionales o subnacionales
como por ejemplo INRA11, responsables del area protegida departamental Rio Grande Valles Crucefios
y Gobiernos Municipales del Tramo Comarapa — La Angostura), escapan al ambito de accion del
proyecto para la fase de operacién, sin embargo, la ABC en el marco de la normativa vigente, es
responsable de la conservacion y mantenimiento de la Red Vial Fundamental, asimismo podré coordinar
con instancias locales (Areas Protegidas) y municipales, la preservacion del Derecho de Via.

Entre los posibles impactos identificados que pueden ser controlados a través de alianzas estratégicas
tenemos los listados en la Tabla N° 18.

N° Impactos Indirectos

Perdida de cobertura forestal (desmonte y tala no planificada o ilegal), para habilitacion de tierras
por demanda de mayores servicios o produccion.

11 |nstituto Nacional de Reforma Agraria (INRA), instancia competente para el saneamiento de Tierras
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5 Degradacién de bosques y cuerpos de agua a raiz del desarrollo inducido: ampliacién de frontera
agricola, actividades comerciales, industriales, residenciales y turisticas;

3 Incremento del transporte motorizado generando aumento en los niveles de contaminacion
atmosférica por gases de combustion, particulas suspendidas y ruido.

4 Contaminacion quimica de suelos y agua por abuso de agroquimicos a consecuencia de mayor
demanda de productos agropecuarios.

5 Desarrollo de industria e infraestructura turistica, no controlada o planificada

6 Cazay pesca ilegal; trafico ilegal de animales vivos;

7 La invasion del &reas protegida departamental por parte de los agricultores, madereros, cazadores
o pescadores ilegales o0 en algunos casos, proliferacién de cultivos ilegales.

8 Invasion de areas en las que se identificaron posibles yacimientos arqueoldgicas, pinturas
rupestres, etc.

9 Especulacion y apropiacion ilicita de tierras.

10 La reduccion de servicios ambientales del bosque (ciclo de agua, fijacion de CO2, etc.).

Tabla N° 18. Impactos Indirectos

Presupuesto Cierre y Rehabilitacién: Todo proyecto deberé incluir de manera obligatoria las etapas
de cierre y rehabilitacion de areas, asignando el presupuesto correspondiente. El costo de los items
ambientales de: i) preparacidén de areas para la instalacién de campamentos, areas industriales u otros
servicios complementarios, ii) control de erosion, iii) control de contaminacion de suelos, aguas y
atmosfera, iv) medidas de mitigacion ambiental, v) monitoreo, vi) contingencias (accidentes o impactos
no previstos), vii) restauracion de caminos auxiliares y/o de acceso, viii) revegetacion, ixX) saneamiento
de pasivos ambientales (generados por el proyecto en la etapa de ejecucién).

Los items ambientales deberan ser incluidos en los pliegos y contratos para Construccion de carreteras,
correspondiendo a las Empresas proponentes asignar los recursos necesarios, los mismos que seran
consignados de forma separada bajo la denominaciéon de “Presupuesto Ambiental”. Una descripcién
referencial como ejemplo de los items ambientales considerando el ciclo del proyecto desde las
actividades previas al inicio de obras hasta el cierre y rehabilitacion de areas, se incluye en la Tabla N°
19, y un modelo de planilla de cierre y rehabilitacion de extraccion y trituracién de agregados (coluviales)
como ejemplo, se incluyen en el Tabla N° 20.

ACTIVIDADES PREVIAS AL INICIO DE OBRAS

N° Actividad Descripcién Posibles Impactos Medida de Mitigacién
1 Instalacion  de || Infraestructura Susceptible de producir | Desmonte, desbroce
infraestructura temporal. impactos debido a la | Limpieza, compactacion
temporal Campamentos, demanda de recursos | Pago de Alquileres
laboratorios, areas | naturales, generacion de | Gestidn de residuos.
para instalacion de | residuos y escombros, | Tratamiento de aguas
plantas de trituracion, | conflictos con | grises y negras.
de concreto y mezclas | comunidades del area de | Cierre y Rehabilitacion de
asfalticas, etc. influencia directa. areas.
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Contratacion

Debera cumplir todas

Reduccién de conflictos

No corresponde medida

especialista las disposiciones | ambientales y sociales en | de mitigacién
ambiental y | legales para reducir, | el proyecto Especificaciones del
social. evitar, mitigar los contrato deben incluir
impactos y rehabilitar obligaciones
las areas afectadas. relacionadas con asuntos
de seguridad y
ambientales.
Replanteo Una vez emitida la | No tiene impactos | No corresponde medida
Orden de Proceder a | ambientales negativos de mitigacion.
la empresa de
Supervision, la misma | No se generan impactos
debera realizar el | ambientales en esta
replanteo actividad
correspondiente.
Evaluacion y | Actualizacién y | Riesgos de seguridad | Reubicacion de posibles
validacién de | evaluacion del | vial, afectaciones fisicas vy
afectaciones inventario de posibles | Expectativas falsas economicas
econdmicas y | afectaciones. Posibilidad de
fisicas y aplicar la medida de | paralizacion temporal de
mitigacion establecida | actividades econdmicas
afectadas.
Actividades Durante la Ejecucion de Obras
Desmonte y | Areas que ocuparan | Es susceptible de | Disposicién temporal o
Limpieza las obras, incluyendo | producir impactos debido | final de residuos.
la remocion de | a la generacion de | Control de gases vy
escombros y basuras, | residuos, al arrastre de | emisiones.
de modo que el | material a los cuerpos de | Mantenimiento vehiculos.
terreno quede limpioy | agua, a la pérdida de la | Monitoreo de Aguas y
libre de toda | cobertura vegetal y al | Atmosférico.
vegetacion y  su | ruido que puede generar | Transporte y carguio a
superficie resulte apta | los equipos. area de almacenamiento
para iniciar obras. El temporal.
trabajo incluye, Rehabilitacion de areas
también, disposicion Programa Revegetacion
final de residuos.
Demolicion y | Demoliciébn total o | Esta actividad genera | Transporte de Residuos
Remocién parcial de estructuras | escombros, ruido vy || Disposicion final o]

edificaciones
existentes en zonas
requeridas por el
proyecto. Remocion y
disposiciéon final de
materiales de
demolicién.  Incluye,
también, el retiro,
cambio, restauracion
0 proteccion de las
instalaciones y
servicios publicos y
privados que se vean
afectados por obras
del proyecto, asi
como el manejo,
desmontaje, traslado
y almacenaje de
estructuras existentes
remocién de cercas
de alambre, de

emisiones que pueden
producir impactos sobre
los componentes
ambientales y sociales.

temporal de residuos.
Monitoreo atmésferico.
Mantenimiento de
Vehiculos

Plan de Relacionamiento
Comunitario, Resolucién
de Quejas y Conflictos.
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especies vegetales y
otros obstaculos.

7 Excavaciones Para las fundaciones | Puede producir impactos | Monitoreo atmosférico
de estructuras, | debido a la generacion de | Tratamiento de suelos
incluye el volumen de | escombros, emisiones de | contaminados
material que hay que | material particulado, | Disposicion temporal y
remover, mecanica o | operacién de maquinaria | final de residuos
manualmente, y vehiculos, que generan | constructivos.
transporte, gases, ruido, vibraciones
disposicion para la | y residuos liquidos.
ejecucion de las obras
y limpieza final.

8 Remocion de | Remocion, carguio, | Es susceptible de | Disposicién  final de

Derrumbes transporte y || producir impactos debido | material proveniente del

disposicién de | al manejo de materiales, | derrumbe.
materiales a la operacion de
provenientes del | maquinaria, arrastre de
desplazamiento  de | material y a la pérdida de
taludes o terreno | la cobertura vegetal.
natural, depositados
sobre una via
existente 0 en
construccion, que se
convierten en
obstaculo para la
utilizacion normal de
la via o para la
ejecucion de las
obras.

9 Rellenos o | Escarificacion, Para llevar a cabo esta | Humedecimiento de

Terraplenes nivelacion y | actividad, se requiere el areas (riego)

compactacion del | Suministro y manejo de | Disposicién temporal y
terreno para colocar | los materiales. final de material vy
un terraplén nuevo, escombros
previa ejecucion de Monitoreo atmosférico
las obras de
desmonte y limpieza;
eventual
Descapote y retiro de
material inadecuado;
demolicion; drenaje y
sub-drenaje; y
colocacion,
humedecimiento 0
secamiento,
conformacion y
compactacion de
materiales.

10 Pedraplenes Este trabajo consiste | Los impactos se derivan | Seguimiento y Control
en la preparaciéon de | del suministro y manejo | para asegurar la
la superficie de apoyo | de los materiales. obtencion del material
del pedraplen, con las  respectivas
colocacion y autorizaciones.
compactacion de
materiales pétreos
adecuados.

11 Mejoramiento Disgregacion del | Los impactos se derivan | Seguimiento y Control

Subrasante material de la | del suministro y manejo | para asegurar la
subrasante existente, | de los materiales y de la | obtencion del material de
el retiro o adicion de | generacion de particulas | areas con licencia
materiales, la mezcla, ambiental.

humedecimiento 0

Monitoreo atmosférico.
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aireacion,
compactacion y
perfilado final.

12 Afinamiento de | Operaciones Esta actividad es | Disposicion de residuos
Taludes necesarias para | susceptible de generar | Revegetacion

conseguir el acabado | impactos debido a la
geométrico de los | pérdida de cobertura
taludes de terraplenes | vegetal; al suministro
ydelacapadecorona |y manejo de los
de pedraplenes, asi | materiales; y a la
como de los taludes | generacién de

de las excavaciones Residuos.

13 Conformacién Esta actividad se | Pueden generarimpactos | Monitoreo atmosférico
de Plataforma, | refiere al suministro, | debido al suministro y | Mantenimiento de equipo
Subbase, Base conformacion y | manejo de materiales y | y maquinaria.

compactacion de | emisiones de material
materiales granulares | particulado

para afirmados,

subbase y base.

14 Conformacién Escarificacion, Impactos por el | Monitoreo atmosférico y
de la Calzada conformacion, suministro y manejo de | de aguas.

Existente nivelacion y | materiales y emisiones de | Mecanismos de control
compactacion del | material particulado, | de erosion.
afirmado existente, | cambios en el régimen | Convenios con
con o sin adicion de | hidraulico de las aguas y | comunidades para
material de afirmado o | erosion de los terrenos. cambios temporales o
de subbase granular; permanentes de régimen
asi como la hidraulico.
conformacioén 0 Programa de Difusién
reconstruccion de Material para difusion
cunetas

15 Actividades para | Suministro de | Se relacionan con el | Monitoreo  atmosférico.
la colocacion del | productos suministro y manejo de Control de Uso,
Pavimento bituminosos, mezclas | materiales, produccién de | transporte y Almacenaje
Flexible elaboradas, emisiones —gases y ruido, | Control de uso de EPP’s.

suministradas y | generacion de | Analisis Preliminar de

compactadas en obra, | escombros, altas | Riesgo. Capacitacion

de acuerdo con lo | temperaturas para para trabajo con Altas

exigido en la | manejo del asfalto y a la | Temperaturas.

especificacion. probabilidad de derrame | Limpieza de derrames

de los mismos. Tratamiento y disposicién

final de suelos
Disposicion  final  de
envases (turriles).
Sefializacion.
Inducciones

16 Colocacién de | Elaboracion, Las acciones de esta | Proteccién de suelos para
Pavimento transporte, colocacion | actividad susceptible de | almacenamiento de
Concreto y vibrado de una | generar impacto son: el | materiales.

mezcla de concreto | suministro y manejo de | Control de almacenaje,
hidraulico en forma de | materiales, la | usoy transporte.

losas, como capa de | movilizacion de | Mantenimiento de
rodadura de la | maquinaria y vehiculos | Maquinarias

estructura de un | (generacion de | Monitoreos Atmosféricos
pavimento rigido, con | emisiones, ruido, | y de suelos.

o sin refuerzo; la | derrames) Limpieza, tratamiento y
ejecucion y el sellado disposicion  final  de
de juntas; el acabado; residuos.

el curadoy las demas

actividades
necesarias para la
construcciéon del
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pavimento de
concreto hidraulico.

17 Prefabricados Plilotes Prefabricados | El manejo del cemento, la | Gestion de residuos.
en Concreto de Concreto. operacion de los equipos, | Control de almacenaje,
Pilotes la generacion de lodos, | usoy transporte.
Preexcavados. escombros, las emisiones | Monitoreos ambientales
Bordillos de Concreto. | son las acciones de estas | Disposicion  final  de
Barandas de | actividades que son | escombrosy lodos.
Concreto. Postes de | susceptibles de generar Monitoreos
Referencia. impactos ocupacionales.
Defensivos de
Concreto.
18 Concreto Suministro de | Suministro y manejo de | Proteccidon de suelos en
Estructural materiales, materiales, movilizacién | areas de almacenamiento
fabricacion, de maquinaria y | Mantenimiento de
transporte, vehiculos, generacion de | maquinaria y vehiculos
colocacioén, vibrado, | emisiones Monitoreo atmosférico.
curado y acabado de
concretos de cemento
Portland,  utilizados
para la construccion
de puentes,
estructuras de
drenaje, muros de
contencion y
estructuras en
general.
19 Estructuras de | Disefio, fabricacién, | Esta actividad es | Disposicion temporal y
Acero transporte, montaje y | susceptible de generar | final de residuos.
pintura de estructuras | impactos, por el manejo | Proteccién de suelos en
de acero, soldadas | de materiales y de los | areas de disposicion
ylo pernadas. | residuos. temporal.
Comprende, ademas, Construccion de 4&reas
suministro de todos cubiertas.
los materiales
requeridos para la
fabricacion de las
estructuras, tales
como laminas,
perfiles, platinas,
pernos, remaches,
elementos para
soldadura y piezas o
metales especiales.
20 Recubrimiento y | Proteccion vegetal de | De acuerdo al tipo | Programa Revegetacion.

Proteccién
Taludes

Taludes, terraplenes,
excavaciones y

otras areas del
proyecto,

empleando materiales
vegetales. El trabajo
incluye, ademas, la
conservacion de las
areas tratadas hasta
la entrega definitiva
de los trabajos.

utilizado puede generar
cambios al paisaje,
procesos  erosivos 0
efectos positivos por
adecuados procesos de
restauracion.

Control y Seguimiento

Restitucion en  caso
necesario
Se consideran como

opciones de proteccion,
la hidrosiembra
controlada. Productos
para Control de Erosion:
Se refiere al uso e
instalaciéon de sistemas
para control de erosién
que faciliten el
establecimiento

de vegetacién natural en
taludes o laderas
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Geotécnicamente
estables, con el objetivo
de controlar el proceso
erosivo. Considera la
instalacion de productos
enrollados para control de
erosion.

21 Obras Tierra Armada; | Las acciones de estas | Monitoreo de Emisiones,
Geotécnicas Gaviones, etc. actividades susceptibles | control de transporte.
Gaviones, etc de generar impactos, son:

el suministro y manejo de | Mantenimiento de
materiales. La operacion | Vehiculos.
de los vehiculos.

22 Obras Tuberias, suministro | Las acciones de estas | Difusion para el desvio
Hidraulicas transporte, manejo | actividades susceptibles | temporal de cauces.
(rellenos, almacenamiento, vy | de generar impactos, son | Monitoreo de agua
tuberias, colocacion de | el manejo de materiales, | Gestion de residuos y
disipadores de | tuberias. Disipadores | los desvios temporales o | disposicion final.
energia y | de Energia y | modificacion de los
sedinentadores, | Sedimentadores cauces, el tipo y manejo
cunetas, drenes, | Subdrenes con | de los residuos que se
subdrenes) Geotextil y Material | generan.

Granular. Drenes
Horizontales en
Taludes; Cunetas
Revestidas en
Concreto.

23 Transporte de | Esta actividad | Los vehiculos pueden | Monitoreo atmosférico

Materiales consiste en el | generar emisiones de | Control de derrames
transporte de los | material particulado, | Limpieza y disposicion
materiales y residuos | ruido, gases, vibraciones, | temporal y final de suelos
provenientes de la | derrames, acciones que | contaminados.
excavacion de la son  susceptibles de | Riego
explanacién, canales | generar impactos. Transporte cubierto para
y préstamos, y otros y evitar pérdidas.
el transporte de los
materiales
provenientes de
derrumbes
ACTIVIDADES DE CIERRE Y REHABILITACION

24 Desmantelamie | Actividades de | Esta actividad es | Plan de Cierre vy
ntoy desmantelamientos susceptible de generar | Rehabilitacion.
abandono de | de plantas, | impactos, por la | Desmantelamiento de
instalaciones campamento, talleres, | generacion de escombros | estructuras y plataformas.
temporales centros de acopio y |y conflictos con la | Limpieza y disposicion

demas aéreas | comunidad. final de material y
utilizadas escombros.

durante el desarrollo Escarificacion

del proyecto. Revegetacion

25 Recuperacion Adecuacion Es susceptible de generar | Plan de Cierre vy
de areas | paisajistica de las | impactos debido a la | Rehabilitacion
intervenidas aéreas intervenidas, | generacion de escombros | Escarificacion

tales como: bancos de | organicos y residuos | Revegetacion

préstamo, sitios de | sélidos. Disposicion  final de
disposicion de residuos.

escombros, taludes, Tratamiento de suelos.
servidumbres, etc

26 Limpieza final | A la conclusion de | Son susceptibles de | Plan de Cierre vy
del sitio de cada obra, el | generar impactos, por el | Rehabilitacion.
los trabajos constructor  debera
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retirar del sitio de | manejo inadecuado de | Disposicion final de

trabajo todo el equipo | los residuos. escombros.
de construccion, Escarificacion,
los materiales Revegetacion.

sobrantes, escombros
y obras temporales de
toda clase, dejando la
totalidad de la obra y
el sitio de los trabajos
en las mismas
condiciones o mejores
a las iniciales.

27 Actividades Al final de cualquier | EI incumplimiento de | Plan de Cierre vy
Sociales de | proyecto, el | estas actividades es | Rehabilitacion de Areas.
Cierre contratista debe: | susceptible de generar | Actas de Cierre en el Area

Cerrar todas las | conflictos con las | de Influencia Directa.
quejas 0 | comunidades y con las Cierre de  acuerdos
manifestaciones autoridades locales. pactados (Actas).
ciudadanas Restablecimiento o]
presentadas. mejoramiento de
condiciones

socioeconémicas
iniciales de Unidades
Sociales intervenidas.

28 Aislamiento de | Este trabajo consiste | Puede generar impactos | Programa de Seguridad

seguridad en el suministro de | en el manejo de | Vial, evitar el acceso de
materiales y la | materiales, disposicion de | animales y personas a la
construccion de | residuos y conflictos con | carretera por seguridad
cercas de alambre | las comunidades vial.
con postes de madera Programa de Seguridad
o de concreto. Esta Vial.
actividad puede darse Capacitacion
al inicio, durante la
ejecucion ylo
abandono del
proyecto.

Tabla N° 19. Descripcion de items ambientales, Proyectos Viales

Las empresas Supervisoras y de Fiscalizacion seran las responsables de verificar su cumplimiento. El
Ultimo pago al Contratista se realizara después de aprobada el Acta de conformidad de Cierre y
Rehabilitacion de cada area intervenida, por Supervision y Fiscalizacion de obra.

6.6 Impactos directos, indirectos y acumulativos sociales (positivos, negativos)

6.6.1 Impactos sociales positivos

Se esperan importantes impactos positivos sociales y econémicos del Programa para las poblaciones
locales; en el tramo de la muestra representativa, la reconstruccién y mejora de la carretera dinamizara
la economia local e incrementara el desarrollo a nivel regional, especialmente en lo referente al transporte
de carga de productos agropecuarios e industriales, facilitando el acceso directo a dos mercados
importantes Santa Cruz y Cochabamba.

Por las caracteristicas topogréficas del Sub Tramo lll, no se prevé mayores asentamientos humanos en
el DDV. La mejora en la accesibilidad e interconexién entre comunidades y las ciudades como Santa
Cruz y Cochabamba, potencializaran las actividades productivas y el turismo local, incrementando los
ingresos de las familias y Gobiernos Municipales. El transporte publico entre comunidades y ciudades de
Santa Cruz y Cochabamba es controlado por sindicatos locales, que se beneficiaran de manera directa
con el Programa por el incremento de la demanda de transporte.
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6.6.2 Impactos Sociales Negativos

Los impactos negativos directos del proyecto estardn asociados al mayor flujo de vehiculos
incrementando los riesgos de atropellamiento y accidentes de transito, los mismos que pueden ser
mitigados a través de medidas de seguridad vial y capacitacion sobre el uso de la carretera y el DDV.

6.6.3 Impactos Sociales Indirectos

Los impactos indirectos del proyecto estan vinculados con el mayor flujo de turistas y demanda de
servicios incremento de pesca y caza, avance de la frontera agricola, deforestacion, invasiones al area
protegida y lugares en los que existe presencia de patrimonio arqueoldgico. Para mitigar estos impactos
indirectos seré necesario que el Ejecutor establezca alianzas estratégicas con otras entidades nacionales
y subnacionales que tienen presencia en el Tramo para evitar invasiones al derecho de via, que generan
mayor presién sobre recursos naturales, bienes culturales, naturales y arqueolégicos.

7. PLANES DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL
7.1 Medidas de mitigacion ambiental complementarias
7.1.1 Programa de Revegetacion

Las actividades de revegetacion tienen como propdsito principal prevenir y/o mitigar la erosion inherente
a las obras de construccién de tramos carreteros los cuales, por sus caracteristicas, implican el desbroce
y desmonte de extensiones considerables de terreno, mismos que deberdn posteriormente ser
protegidos a fin de evitar lo que la Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura y la
Alimentacién (FAO) denomina: Procesos de desertificacion.

La erosion es un proceso hatural, que se debe a factores naturales, tales como la accién del viento y el
agua de lluvia, el incremento de estos procesos se hace latente en el momento que superficies extensas
se dejan sin cobertura vegetal, provocandose en este caso erosion por efectos del viento (erosion edlica)
0 el escurrimiento de agua (erosion hidrica).

El establecimiento de la cubierta vegetal es el primer paso para restablecer un ecosistema autosuficiente,
diverso y resistente a las perturbaciones (Newman & Redente 2001; Ormerod 2003; Li et al. 2006) que
aporte las funciones relacionadas con los ciclos hidrolégicos o de nutrientes similares a las del
ecosistema anterior a la perturbacion (Jim 2001). Ademés esta ampliamente demostrado el papel de la
cubierta vegetal en la proteccién del suelo contra la erosion (Elwell & Stocking 1976; Arnaez et al. 2003)
asi como en la mejora de las caracteristicas del mismo (Alegre et al. 2004; Li et al. 2004).

En ese sentido, el objetivo del presente documento es definir medidas preventivas para evitar el inicio o
incremento de los procesos de erosion del suelo, causados por las actividades relacionadas a la
construccion de la carretera. En el caso del Area Protegida, Departamental es preciso la coordinacion,
consulta y aprobacion de las especies que seran utilizadas con la Direccion del AP.

El programa de Revegetacion debera ser aplicado a todas las zonas donde las obras constructivas de la
carretera hayan ocasionado impactos sobre el suelo y la cobertura vegetal y en aquellas donde se
presenten riesgo potencial de erosion tales como accesos, taludes, bancos de préstamo, taludes de
corte, canteras, estribos de puentes y obras de drenaje, zanjas, préstamos laterales, areas industriales
y campamentos en la fase de rehabilitacion.

Para la adecuada seleccion del método a implementarse, deberan considerarse los principales agentes
erosivos, mismos que dada la extensién de la carretera podran ser variables a lo largo del tramo por lo
que no se descarta la implementacién de dos 0 mas métodos o la combinacién de ellos.

Dadas las caracteristicas de la zona, los principales agentes erosivos son generalmente relacionados
agua y vientos, mismos que se detallan a continuacion:
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l. Agua

e Impacto de lluvia (Rainsplash): Caida de gotas de agua con la intensidad.

e Arrastre (Rill erosion): Caida de agua sobre taludes de un terraplén considerando su pendiente.

e Arrastre por corrientes de agua (Gully erosion): producido por encharcamiento y acumulacién
simultanea (saturacion).

e Arrastre por corrientes de rios: Accién de un curso de agua sobre lechos y margenes (streambank
erosion) considerando pendientes y carcavas generadas.

1. Viento

Provocando un arrastre paulatino del terreno (creep) por el tipo de suelos de arenas y limos y la falta de
compactacion en los taludes del terraplén.

Por otro lado, debera considerarse que el agua en movimiento es poseedora de una cantidad
considerable de energia por lo tanto toda vez que ésta se encuentra concentrada, la energia se acumula
lo que eventualmente ocasiona una sobrecarga que genera desequilibrios en el sistema.

En el caso especifico del proyecto, esto se traduce en un inicio de movimiento de los componentes del
terreno tales como particulas de suelo, agregados y materia organica.

Tomando en cuenta los principales factores de erosion presentes en el area de influencia del Proyecto,
deberan considerarse los siguientes métodos de revegetacion:

e Hidrosiembra
¢ Revegetacion natural/Extendido de tierra vegetal
e Siembra en tresbolillo de especies arbustivas y arboreas

La seleccién de una u otra metodologia debera necesariamente basarse en aspectos econémicos y
disponibilidad de material vegetal por lo que se deberan localizar bancos de semillas y material
reproductivo tales como estolones, raices y estacas lo que a su vez, permitird reducir los costos de
implementacion del sistema.

Es importante mencionar que el proceso de revegetacion no solo conlleva la disposicion de material
vegetal sobre las superficies descubiertas sino también la instalacion de viveros, preparacion y
disponibilidad de equipos de riego, cuadrillas de trabajadores con experiencia en la utilizacion de equipo
especializado (hidrosembradoras, sembradoras manuales, equipo agricola, etc).

Objetivos del Programa: El objetivo general consiste en plantear metodologias y actividades de control
de erosion en taludes, terraplenes, buzones, bancos de préstamo y otras areas susceptibles a sufrir
procesos erosivos dentro del area de influencia directa del Sub Tramo carretero Mairana - Bermejo.

Objetivos Especificos

e Desarrollo de un programa que abarque todas las medidas necesarias para garantizar el éxito de las
actividades de revegetacion; desde la formacion de un vivero forestal hasta el mantenimiento de las
areas revegetadas.

e Determinacion de la linea base de la zona incluyendo caracteristicas bitticas y abioticas.

e Proponer técnicas de colecta de semillas de especies nativas y construccién y operacion de viveros.

e Identificacién de las areas a ser revegetadas asi como las especies y el método mas apropiado a fin
de garantizar el éxito en la germinacion.

e Desarrollar la Especificacion Técnica Ambiental para el proceso de revegetacion, incluyendo:
descripcidn, metodologia, materiales, equipo, ejecucion, supervision.

e Proponer técnicas de disposicion adecuada del horizonte organico para ser reutilizado en los
procesos de proteccion contra erosion.
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e Elaborar un presupuesto estimado de los costos directos e indirectos del programa de revegetacion.

Aspectos Relevantes: Una de las actividades mas importantes para garantizar la estabilidad de la
plataforma de la carretera y las obras de arte mayores y menores es la revegetacion; en ese sentido,
cuando se desarrolla un plan de revegetacion deben considerarse factores edafolégicos tales como pH,
contenido de nutrientes, niveles de humedad, salinidad y presencia de iones toxicos ya que todos estos
factores influyen directamente sobre las especies que se desarrollaran. Es esencial también considerar
condiciones climaticas incluyendo en ellas la frecuencia con la que se producen los periodos de estiaje
y anegamiento. La influencia de la topografia sobre las condiciones locales del clima es importante, por
ejemplo, las diferencias entre las temperaturas y la humedad. Por otro lado, la topografia determina
también la situacién de areas humedas y secas mediante su efecto sobre los movimientos del agua en
el suelo.

Con relacién a las especies vegetales, éstas deberan seleccionarse por sus propiedades de rapido
crecimiento, resistencia a plagas y enfermedades, capacidad de competir con especies menos deseables
y adaptabilidad a las condiciones locales de clima y suelo siendo deseable, siempre que sea posible,
seleccionar especies autdctonas o nativas del area. Para tal efecto, el estudio de las zonas proporciona,
con frecuencia, una buena indicacion sobre las especies mejor adaptadas para sobrevivir y prosperar.
De todas maneras, no se debe descartar la utilizacion de especies exéticas, especialmente en lugares
donde el medio se haya degradado mas que en las zonas préximas o donde el nimero de especies
nativas sea escaso.

Por otro lado, un plan de revegetacion adecuado debe considerar la sucesion vegetal que ocurrird de
forma natural, siendo en muchos casos favorable, optar por especies colonizadoras que proporcionaran
cobertura inmediata para luego realizar actividades de mejoramiento de suelo que favorezcan la
revegetacion con especies nativas. Asi mismo, es de vital importancia tomar en cuenta que las especies
nativas y los cultivos combinados son menos susceptibles a plagas y enfermedades, en el area protegida
debera coordinarse con los responsables para definir la especie.

Con referencia a la siembra, la forma mas comin de sembrar la vegetacion herbacea o graminea es a
mano o al voleo sin embargo, en afos recientes se han hecho populares métodos mas tecnificados como
la hidrosiembra que consiste en la aplicacién conjunta de semilla y fertilizante en una solucién acuosa y
en ocasiones con un material de mulching. En cuanto a las especies lefiosas, éstas pueden establecerse
ya sea por trasplante que es un procedimiento rapido de obtener para una cubierta vegetal pero debe
realizarse cuando exista humedad en el suelo ya que la escasa disponibilidad de agua suele ser una
causa frecuente de fallos en el trasplante.

En cuanto a las areas de la carretera que pueden requerir de actividades de proteccion contra erosion,
tanto hidrica como edlica, se mencionan las siguientes: taludes superiores a cinco (5) metros,
terraplenes, estribos de puentes, buzones de material, bancos de préstamo, &reas industriales,
campamentos y canteras. Para la restauracion de estas areas es recomendable utilizar especies que se
adapten tanto al tipo de suelo y condiciones climéticas como al entorno a fin de no crear variaciones en
el paisaje circundante. En ese sentido, en areas industriales, campamentos y areas pobladas deberan
utilizarse especies arboreas de rapido crecimiento que actlen como barreras vivas mientras que en
terraplenes y areas cercanas a la plataforma se utilizaran gramineas y herbaceas de corto tamafio para
no entorpecer la visibilidad de los usuarios de la carretera.

En el caso de buzones y bancos de préstamos, las actividades de revegetacion deberan realizarse de
forma coordinada con el usuario final o propietario de las areas de extraccién toda vez que en muchos
casos, son utilizadas como potreros y atajados para la crianza de ganado. En areas con pendiente
superior a 5% 0 cercanas a espacios boscosos, es recomendable utilizar una mezcla entre especies
arbustivas y arbéreas nativas a fin de no modificar las caracteristicas del paisaje.

Aspectos Generales Identificados sobre la Erosion: Los factores especificos que condicionan la
erosion dependen del clima: cantidad de precipitacion, época de lluvias, Intensidad de lluvias, duracién
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de las lluvias y vientos, Suelos: caracteristicas de los suelos, aptitudes limitantes, Antropogénicos: uso
del suelo en cultivos sin considerar aptitud, deforestacioén de suelos forestales, incendios, crecimiento
poblacional, tamafio y distribucién de la propiedad rural y tenencia de la tierra.

Los procesos erosivos identificados en el proyecto corresponden principalmente a causas hidricas o de
escorrentia en suelo descubierto. Este impacto se intensifica en el area denominada sitios criticos.

Regeneracion Natural del Area: La regeneracion natural es definida como “el conjunto de procesos
mediante los cuales el bosque se restablece por medios naturales”. Desde el punto de vista agro-forestal,
el término “regeneracion” incluye todos los individuos por debajo del diametro minimo comercial. En ese
sentido, la regeneracién es un proceso de reemplazo de un conjunto de arboles donde los fenémenos
ecoldgicos tienen un papel importante en definir la posibilidad que tiene una especie de ganar una
posicion en los claros de bosque para evitar una posible regeneracion dominante de especies helitfilas.

Los procesos de regeneracion natural dependen de condiciones favorables de clima, precipitacion,
humedad y radiacion solar que permita un rapido crecimiento de la flora del lugar. La Contratista debera
identificar especies pioneras propias del estrato herbaceo, arbustivo y arbéreo.

Flora y Vegetacion en el Area de Estudio: El Plan Ambiental de Mantenimiento (PAM), describe las
caracteristicas de la region, las mismas que deberan ser consideradas por el Contratista para la
formulacion del Plan especifico de Revegetacion a ser aprobado por Supervision, considerando ademas
las relaciones existentes entre vegetaciéon y suelo, la disposicién adecuada del horizonte organico
superficial.

7.1.2 Plan de Manejo de buzones

En el disefio final se han identificado sitios de buzones de material excedentario, para la disposicién de
material de corte y derrumbes, que no pueda ser empleado en la reconstruccion de la via, debiendo
asegurar que la ubicacion final se encuentre fuera del area protegida departamental y alejado de sitios
arqueoldgicos. La ubicacién deberd ser aceptada por los Gobiernos Municipales y autoridad del area
protegida, si corresponde, de manera previa a su uso.

Para la determinacion del uso de buzones el Contratista y el Supervisor Ambiental deberén considerar
las recomendaciones siguientes:

e Preservacién ambiental, reflejados en la normativa vigente que recomiendan evitar en lo posible
descargas directas que afecten sustancialmente la calidad de los cursos de agua.

e Ubicar areas cercanas a la carretera y a las zonas de variantes.

e Intentar ubicar quebradas secas (es decir sin cauce de agua), producto de procesos de erosion y
que puedan ser recuperadas, o depresiones naturales del terreno.

e Evitar zonas con pendientes pronunciadas, ya que generaran situaciones de riesgo (derrumbes,
mazamorras, entre otras), a menos que se realicen las obras complementarias y compactacion.

e Evitar perjudicar el transporte fluido de sedimento, en los cauces de rios préximos a las areas
identificadas como "Areas potenciales para la implementaciéon de buzones", a fin de que no se den
represamientos que en su colapso originen cargas inadmisibles de material sélido en los rios de la
region.

e Evitar el deterioro de la calidad de las aguas, afectando a areas de cultivo aguas abajo, e incluso a
las condiciones de vida humana (salud).

e Evitar la ubicacion cerca de patrimonios arqueolégicos.

e Evitar la ubicacion de los buzones dentro del Areas protegida o en su defecto, llevar a consulta con
la Direccion del Area Protegida, si el material resultante de las obras de reconstruccion es Util para
algun fin especifico dentro de la Zona de uso extractivo intensivo (antropica) del AP.

Los sitios de disposicion de material, en lo posible, seran areas de menor valor edafol6gico. Se dara
preferencia a sectores erosionados para la ubicacién de los buzones de almacenamiento de material

58



excedente. Al escoger el lugar, debe procurarse que en el sitio no existan procesos evidentes de arrastre
por aguas, lluvias y erosion, de tal modo que no se exponga el material depositado a procesos naturales
de lixiviacion que puedan afectar cursos de agua proximos al lugar

El Supervisor Ambiental deberd manifestar su conformidad respecto a los sitios que vayan a utilizarse
como buzones de material excedentario, se prohibe estrictamente al Contratista utilizar sitios de
disposicion final del material excedente sin previa conformidad del Supervisor Ambiental.

A este respecto sera obligacion del Contratista presentar a la Supervisién Ambiental un programa Manejo
de Sitios para Disposiciéon Final, para todos los sitios a ser empleados, que considere como minimo los
siguientes aspectos:

Copia de convenio de autorizacion por el propietario para la instalacion de los indicados sitios,
detallando las condiciones exigidas por el mismo.

Copia del convenio de autorizacion del Gobierno Municipal y segun corresponda (proximidad a areas
protegidas o patrimonio arqueolégico) del responsable del area.

Plano de ubicacion.

Volumen del depésito.

Tipo de materiales a depositar.

Descripcién del area a rellenar y su entorno; suelos, geomorfologia, hidrologia, tipo de vegetacion,
si la hubiere, (identificacion de especies, cuantificacion de especies), sitios arqueoldgicos.

Plano planimétrico y altimétrico del area a rellenar.

Fotografias del area, previas al relleno.

Plano planimétrico y altimétrico del depésito proyectado

Pendiente y longitud de las paredes terminales del deposito.

Definicion del uso posterior del 4rea afectada.

Procedimientos de deposicion de los materiales.

Obras para el control de erosidn hidrica y edlica, derrumbes y deslizamientos.

Durante la fase de construcciéon de la carretera:

El Supervisor Ambiental debe prestar especial atencién a la disposicion de residuos contaminantes
de las obras. Sera obligaciéon del Contratista disponer estos residuos en lugares carentes de
vegetacion.

No podran colocarse materiales en los lechos de rios o quebradas, ni en las franjas ubicadas a por
lo menos 30 m de cada lado de las orillas de los mismos, ni se permitird que haya contaminacion
alguna de las corrientes de agua por materiales de las zonas de depdsito.

Previa a la implementacion del relleno, se retirara la capa orgénica del suelo hasta que se encuentre
una capa que pueda soportar el sobrepeso inducido por el depdsito, de tal forma que no se
produzcan asentamientos considerables que pondrian en peligro la estabilidad del depésito. El
descapote removido se colocard en sitios adecuados de manera que sea posible su futura utilizacion
en las acciones de restauracion de areas.

Los excedentes de materiales a ser depositados seran extendidos en capas sucesivas de manera
gue se altere lo menos posible la topografia del lugar y el sistema de escurrimiento natural.

A continuaciéon se describe la técnica de compactacion de acuerdo a las caracteristicas del material
excedente:

En caso de disponerse material comun, la compactacion debera hacerse con dos pasadas de tractor
de orugas sobre capas de un espesor adecuado (30 cm), esparcidas uniformemente sobre el area
a compactar.

El manejo de drenaje es de suma importancia para evitar su posterior erosiéon, por lo que se
recomienda al Contratista disponer de un adecuado sistema de drenaje, ya sea espina de pescado
y/o filtros de desaglie, conformado por material granular seleccionado o tuberia perforada envuelto
de geotextil no tejido.

59



¢ Terminada la colocacion del material, se construiran canales interceptores de agua en la corona del
deposito y a lo largo del mismo; los desaguies de estos canales se deberan llevar hasta las corrientes
naturales cercanas.

e Con el fin de disminuir las infiltraciones de agua al depdsito, deben densificarse las dos dltimas
capas antes de la superficie definitiva, mediante varias pasadas de tractor de orugas (por lo menos
10).

¢ Los materiales estériles, tales como bolones, sobre tamafio y escombros, deberan ser recubiertos
con suelos finos y organicos provenientes de los escarpes u otra vegetacion de ocurrencia natural
en la zona, que permitan superficies razonablemente parejas para favorecer el desarrollo de la
vegetacion. Este recubrimiento debera tener un espesor minimo de 10 cm.

Una vez concluidos los trabajos de disposicion de material excedentario en cada uno de los buzones, el
Contratista procederd a la extensién del material de la capa vegetal, previamente acopiado y
seleccionado durante la habilitacion, a fin de lograr una restauracion natural de la vegetacion, o procedera
a la revegetacion si corresponde, considerando ademas que dicho material cuenta con semillas de
especies previamente existentes.

7.1.3 Plan de Gestién de Plantas de Asfalto

Para el transporte, almacenamiento y manejo de asfaltos, el Contratista debera contar con la Licencia
para Licencia para Actividades con Sustancias Peligrosas (LASP). Las plantas de asfalto deberan estar
provistas de filtros o captadores de polvo, para minimizar los efectos de la emisién de particulas y gases
téxicos.

Se debe verificar permanentemente el buen funcionamiento del sistema de combustién de los hornos,
de bombas y bombillas de dosificacion, la calidad del combustible empleado y la inyeccién de aire limpio.
Se debe cuidar que la operacidn de la planta se realice de forma que ocasione la menor contaminacion
posible.

La Supervision Ambiental verificara que las chimeneas de las plantas de asfalto tengan una altura
adecuada, para permitir la rapida difusion de gases y polvo, realizando control de emisiones fugitivas.
En los sitios de almacenamiento abierto las emisiones fugitivas pueden ser controladas regandolos
periddicamente para mantener un nivel de humedad que impida el levantamiento de polvo por la accién
del viento. Adicionalmente, se pueden aplicar elementos como cierres laterales, cortinas y cubiertas.
Pero sin duda que la mejor alternativa es emplear silos cerrados.

Deberé realizar los monitoreos semestrales establecidos en el Reglamento en Materia de Contaminacion
Atmosférica. Al inicio de los trabajos de las plantas, el Contratista debera presentar a la Supervision
Ambiental un Plan de Emergencia y Evacuacion de la Planta, en caso de contingencias

Los trabajadores de la planta deberan someterse periddicamente a revisiones médicas realizando el
Contratista monitoreo ocupacional con el propdsito de verificar que su salud no est4 siendo alterada por
el trabajo en la planta. De verificarse lo contrario en algun trabajador, éste debera ser asignado a otras
tareas que no se desarrollen en contacto con los gases emitidos por estas plantas.

El Contratista debera ejecutar el cierre de las plantas de asfalto, aplicando medidas de restauracion del
sitio empleado, desmovilizacion de infraestructuras, limpieza y remocion de escombros, escarificaciény
revegetacion, previa conformidad de la Supervision Ambiental del Proyecto.

Otras Recomendaciones: Todos los trabajadores que trabajen en plantas industriales deberan tener
equipo de seguridad, adecuado que incluird al menos: gafas protectoras, protectores auditivos y
buconasales, cascos, botas antiderrapantes y guantes, cuyo uso serd obligatorio en todo momento,
siendo el Contratista responsable de que sus trabajadores cumplan con lo mencionado.
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El Contratista debera proveer diariamente a los trabajadores de la planta de asfalto un litro de leche para
evitar intoxicaciones por inhalacion de vapores toxicos, debiendo someterse a monitoreos ocupacionales.

Los trabajos al interior de las Plantas deben realizarse observando orden y limpieza en el sector. El sitio
de ubicacion de las plantas industriales debe estar adecuadamente sefializado, incluyendo la restriccién
de paso a personas no autorizadas.

El Contratista deberd evitar la presencia de comunarios durante los trabajos en especial de mujeres
embarazadas y nifios, realizando un proceso de capacitacion e informacion previos y generando un
sistema de control permanente.

7.1.4 Abandono, Cierre y Rehabilitacién de areas

El abandono de la planta, bancos de préstamo, buzones y campamento debera realizarse conforme a un
plan especifico a ser elaborado por el Contratista. Se debe entender que las previsiones del presente
informe son de indole general, debido a que a la fecha no se conocen los sitios exactos de ubicacion,
por lo que el Plan que elabore el Contratista para el abandono, cierre y rehabilitacién debera contener
todas las particularidades del area asi como consideracién de los aspectos sociales.

Una vez concluido el cierre y rehabilitacion del area, el Contratista deberd comunicar a Supervision para
la verificacion del lugar. Supervision elaborara un informe sobre el cumplimiento de normas ambientales
y compromisos sociales, aprobando si corresponde el cierre y rehabilitacién o recomendando acciones
complementarias previas para su aprobacion. El Contratista una vez aprobado el cierre y rehabilitacién
del area por Supervision, deberé presentar a consideracion de la Supervision un Acta de Conformidad
por parte de los propietarios del predio en relacién al estado del sitio luego del abandono. El pago final
del Contratista estara supeditado al cumplimiento de normas ambientales y compromisos sociales.

7.1.5 Medidas generales de Mitigacion de Pasivos Ambientales

Por las caracteristicas del Sub Tramo no se identificaron pasivos ambientales en las areas visitadas,
tales como acumulaciones de camellones, residuos de alcantarillas u otros, sin embargo el Contratista y
Supervision deberan acompafiar las obras del nuevo sistema de drenaje de la via para evitar la
generacion de pasivos relacionados con la ausencia o deficiencia del mismo que constituye en un
elemento fundamental para la conservacion de la carretera.

Actualmente, sobre la carretera existente se observan varios sectores en los cuales, por efecto de la
deficiencia del sistema de drenaje existen procesos de erosion que ponen en peligro a los usuarios de la
via. En este sentido, es indispensable que las tareas de mantenimiento rutinario se enfoquen en el
sistema de drenaje, su limpieza y reparacion, a fin de remediar este problema.

Supervision del Sub Tramo. Debera asegurar que las actividades de instalacion de campamento, planta
industrial, uso y aprovechamiento de bancos de préstamo, uso de buzones y cualquier actividad del
proyecto, genere pasivos ambientales, el pago final del Contratista estara supeditado al informe de
Supervision que certifique la ausencia de pasivos ambientales o sociales en el Proyecto.

7.1.6 Plan de Salud y Seguridad Ocupacional

Los impactos asociados a la salud y seguridad de los trabajadores mientras dure la fase de construccion
y actividades de mantenimiento seran manejados a través del Plan de Higiene, Seguridad Ocupacional
de la Empresa Constructora como prevé la Ley de Higiene y Seguridad Ocupacional y el Programa de
Prevencion y Mitigacion Ambiental (PPM) elaborados para el Sub Tramo carretero, siguiendo ademas
los lineamientos del Manual Ambiental de Carreteras de la ABC.

El Contratista debera elaborar un Plan Interno de Higiene, Seguridad Ocupacional y Medio Ambiente y
un Manual de Primeros Auxilios a ser aprobado por Supervisién, cuyo alcance se establecera en funcién
a la normativa vigente.

61



Objetivo del Reglamento: Establecer las medidas de prevencion de accidentes de trabajo, proteccién
de la salud de las personas y el cuidado y preservacion del medio ambiente durante las obras que se
desarrollaran en el proyecto.

Alcance: El alcance del Reglamento esta dado a todas las actividades que deberan desarrollarse para
la construccion del tramo.

Responsabilidades:

Gerente de Proyecto: Asignar todos los recursos necesarios, humanos y materiales que posibiliten la
implementacion y ejecucion de todas las actividades contenidas en el Reglamento. Liderar y hacer
cumplir el contenido, manifestando un compromiso visible con las politicas de Seguridad, Salud y
Preservacion del Medio Ambiente.

Supervision Ambiental: Monitorear y asesorar efectuando un acompafiamiento permanente e intensivo
en todas las actividades relacionadas con la prevencion de riesgos y accidentes, apoyar, capacitar,
realizar todas las actividades necesarias que posibilite la implementacion y ejecucion del Reglamento.

Todos los Integrantes que Participen en el Proyecto: Conocery cumplir con el contenido del Reglamento,
asumiendo actitudes preventivas en todas las tareas que deban emprender, priorizando las actividades
gue protejan a las personas, el medio ambiente y los bienes de la Empresa Contratista y la sociedad en
general.

Programa de Prevencidn de Accidentes y Proteccién al Medio Ambiente: El Reglamento debera
incluir este Programa, que tiene como objetivo principal la eliminacién o reduccién de los riesgos evitables
relacionados con las operaciones que pudieran resultar en accidentes personales, enfermedades
ocupacionales, dafios a la propiedad y al medio ambiente. La base del programa es el compromiso de la
Empresa Contratista hacia la seguridad personal de todos sus integrantes, expresadas en "Politica de
Seguridad y Politica Ambiental”.

El programa abarcara las siguientes actividades especificas de prevencion de accidentes y proteccion al
medio ambiente:

1. Compromiso visible de la Gerencia de la Empresa Contratista: Un Programa de Prevencion de
Accidentes comienza con un compromiso hacia la seguridad personal al mas alto nivel de la
organizacion. La Gerencia de la Empresa Contratista estd comprometida con la prevencién de
pérdidas ocasionadas por accidentes de todos sus recursos, incluyendo el personal y los bienes
fisicos. Para cumplir con este compromiso, la Empresa Contratista, proveera y mantendra un
ambiente de trabajo seguro y saludable, dotando recursos profesionales y capacitacion en las areas
de salud ocupacional, seguridad y proteccion al medio ambiente a todas las areas de la organizacion.
Asimismo, enfocara sus esfuerzos en eliminar o reducir todos los peligros potenciales que pudieran
resultar en accidentes, enfermedades ocupacionales o dafios al medio ambiente.

2. Investigacion de Accidentes / incidentes: La presencia de accidente muestra que las técnicas,
capacitacion, practicas o métodos usados para su prevencion son insuficientes o estan siendo mal
ejecutadas. Por esta razon, es importante el desarrollo de un mecanismo efectivo que asegure que
los accidentes e incidentes sean propiamente investigados para evitar su repeticion. Todas las
lesiones personales o pérdidas significativas causadas por accidentes directos o de terceros seran
investigadas para identificar las causas directas e indirectas que propiciaron el accidente, con el
proposito de determinar métodos para que acontecimientos similares puedan ser prevenidos.
Reconociendo que muchos "incidentes" tienen un potencial significativo, estos también son
investigados y documentados de manera similar a los accidentes.
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3. Reuniones de Seguridad: Las reuniones de seguridad son métodos probados para promover la
prevencién de accidentes y/o incidentes y la seguridad personal. Las reuniones de seguridad en la
Empresa Contratista tendran tres objetivos principales:
¢  Proveer un medio abierto y adecuado para la discusion de todas las inquietudes relacionadas
con la prevencién de accidentes y la seguridad personal que resulte en la participacién activa de
cada empleado.

e Identificar planes de accion y determinar responsabilidades y actores para la correccion de
riesgos identificados.

e  Proveer capacitacion relacionada con los métodos usados para la prevencion de accidentes y la
seguridad personal.

4. Andlisis Preliminar de Riesgos (APR): El andlisis preliminar de riesgos es obligatorio y debe ser
realizado para cada una de las actividades programadas por todo el personal involucrado de manera
previa al inicio de la actividad.

5. Las inspecciones y auditorias son consideradas fundamentales en la administracion moderna de
programas de prevencion de accidentes, debido a que estos procesos, permiten buscar en forma
proactiva el control de los riesgos identificados, antes de que resulten en accidentes con lesiones o
dafio a la propiedad. Las inspecciones y auditorias tienen tres funciones principales:

e Determinar la efectividad de las practicas y procedimientos de prevencion de accidentes
utilizados en las operaciones y verificar el cumplimiento normativo de las mismas.

e Identificar, evaluar y controlar riesgos potenciales que puedan resultar en accidentes con
lesiones, dafios a la propiedad o al medio ambiente.

e Demostrar un compromiso continuo por parte de la Empresa Contratista ante la prevencion de
accidentes y la seguridad personal.

El resultado de las inspecciones y auditorias, sera archivado y el ejecutor de las mismas sera responsable
de su seguimiento. En caso que se encontrasen faltas repetitivas, el responsable de seguimiento debera
informar al Gerente de Obra y al Supervisor Ambiental, a fin que se implementen las acciones correctivas
y se apliquen las sanciones pertinentes.

6. Capacitacién y Entrenamiento: Un trabajador competente se define como “calificado
adecuadamente, entrenado y con suficiente experiencia para realizar un trabajo especifico en forma
segura’. La Empresa Contratista proveera capacitacion y entrenamiento apropiado permanente,
relacionados con la prevencion de accidentes y proteccion del medio ambiente para que cada uno de
sus empleados pueda realizar en forma segura las tareas de trabajo asignadas. La capacitacion
proporcionada a empleados y subcontratistas de la Empresa Contratista incluira:

e Induccién en seguridad personal y prevencion de accidentes a todos los empleados en las
primeras dos semanas de inicio de actividades en el proyecto.

e Induccién en seguridad personal y prevencion de accidentes a todos los subcontratistas, si
corresponde.

e Reuniones de seguridad, que se usan frecuentemente para conducir sesiones formales de
entrenamiento de prevencion de accidentes.

e Capacitacion especializada en técnicas de manejo defensivo, primeros auxilios y prevencion y
extincion de incendios.

e Capacitacion en la Identificacion de todos los riesgos presentes, evaluacion de los riesgos y
métodos control y uso de los elementos de proteccién personal necesarios para realizar el trabajo
en forma segura, considerando sobre todo la presencia de comunarios en todo el tramo.

e Capacitacion en los Procedimientos de Trabajo.

7. Practicas y Procedimientos de Trabajo: ldentificaran entre otras cosas, normas minimas de
seguridad personal y prevencion de accidentes que deben ser seguidas, asi como el uso obligatorio
de equipos de proteccion personal, obtencion de permisos requeridos, proteccion del medio ambiente,
etc.
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8. Proteccion al Medio Ambiente: La Empresa Contratista elaborara un Plan especifico de Manejo
Ambiental para el area protegida departamental, donde se incluyen las acciones especificas que
deberan seguir todos los empleados y subcontratistas, respecto de las medidas de mitigacion
ambiental para las distintas actividades del proyecto. La Empresa Contratista, reconocera sus
responsabilidades respecto a la preservacion del Medio Ambiente y se comprometera a minimizar el
impacto ambiental de sus operaciones y servicios, para evitar efectos adversos sobre sus empleados,
subcontratistas, la comunidad y el Medio Ambiente.

9. Equipos de Proteccién Personal: La dotacion de Equipos de Proteccion Personal, tienen un papel
importante en la prevencion de accidentes como segunda linea de defensa, sera obligatorio en el
proyecto, el uso de cascos, anteojos de proteccion y zapatos de seguridad, ropa de seguridad,
chalecos reflectivos y otros equipos de seguridad en aquellos lugares donde riesgos especificos
hayan sido identificados. El uso de otros elementos, como ser proteccion auditiva, mascaras faciales
y guantes, puede ser requerido segun las practicas y procedimientos de cada uno de los frentes de
trabajo del proyecto. En todos los casos, el uso de estos elementos no sustituye las préacticas y
procedimientos de trabajo seguro. El uso de equipo de proteccion personal, es una medida temporaria
para controlar los riesgos que técnicas de ingenieria o procedimientos de trabajo seguro no sean
capaces de eliminar en forma practica.

10.Preparacion y Respuesta de Emergencias: Los eventos que tengan el potencial de causar dafios
personales o la liberaciébn no controlada de sustancias peligrosas, deben considerarse en la
planificacion de cualquier trabajo. Esta planificacién debe incluir procedimientos efectivos para casos
de emergencia y situaciones impredecibles.
La Empresa Contratista debera contar con Planes de Emergencias y Respuesta a Contingencias que
incluyan todos los contactos claves dentro de la empresa. Este plan, conjuntamente con planes de
emergencia de los frentes de obra, estara incluido en la capacitacion proporcionada a los empleados
de la Empresa Contratista en la prevencion de accidentes. Los planes de emergencia locales, incluiran
entre otros, la identificacién de servicios de ambulancia, transporte, rutas de acceso, teléfonos de
emergencia para hospitales, policia, bomberos, etc. De la misma manera se debe contar con Planes
de Contingencia en caso de eventos ambientales, de esta manera cada uno de los empleados se
encontrara al tanto sobre la forma de actuar de acuerdo a las caracteristicas de la contingencia
ocurrida.

11.Salud Ocupacional: Disciplina dedicada a la evaluacién y control de las enfermedades laborales que
pueden afectar significativamente a la salud de los empleados. Las actividades de salud ocupacional
estaran coordinadas por un médico especializado en medicina laboral. Sus funciones principales
seran:

e Realizar examenes pres ocupacionales, periddicos y evaluaciones médicas a empleados nuevos
o que hayan sufrido enfermedades o accidentes laborales que generen discapacidad.

e  Proveer capacitacion en temas relacionados con salud e higiene ocupacional.

e Mantener analisis estadisticos de enfermedades laborales y tensiones que pueden afectar
significativamente la salud de un empleado, incluyendo frecuencias, indice de gravedad y
tendencias.

e  Prestar primeros auxilios en caso de accidentes e incidentes laborales.

e Elaborar el Manual de Primeros Auxilios

Manual de primeros auxilios: Debe contener los elementos minimos de reaccién de cualquier
trabajador ante un accidente o incidente, sea de menor o mayor grado. El Manual de Primeros Auxilios,
debe adecuarse al trabajo que se realiza en la obra y a todos los posibles accidentes o incidentes que
puedan ocurrir en las obras que desarrolla el Contratista. Debe ser de conocimiento obligatorio para
todos los trabajadores.
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7.1.7 Programa de Monitoreo y Rescate Arqueolégico

La empresa contratista contratara un arqueologo con 2 afios de experiencia para efectuar el monitoreo
ylo rescate arqueoldgico, si se produjera un hallazgo en obra durante la habilitacion de campamento,
planta industrial o excavaciones, el Contratista del Proyecto, debera seguir los siguientes lineamientos:
Monitoreo Arqueolégico, Plan de Prevencion y Arqueologia de Salvamento u tratamiento en caso de
hallazgos fortuitos. Para tal fin el arquedlogo debera permanecer en obra segun requerimiento para
ejecutar las actividades descritas a continuacion.

Monitoreo Arqueoldgico (MAR)*?, EI MAR es hacer el acompafiamiento de los trabajos de remocion
de suelos e identificar potenciales sitios arqueologicos en subsuelo que no tengan representacion en la
superficie, en los casos que corresponda, de identificarse sitios arqueoldgicos sepultados (sin indicios
en superficie), éstos deberan incluirse en el Plan de Prevencion y Arqueologia de Salvamento (PPAS).
Y el arquedlogo responsable del Monitoreo es quien debe efectuar el rescate y mitigacion de hallazgos
fortuitos hallados en obra. (ver tratamiento de hallazgos fortuitos)

Plan de Prevencién y Arqueologia de Salvamento (PPAS), este programa corresponde a un trabajo
de rescate o prevencion ejecutado cuando se afecta directamente o indirectamente un sitio arqueoldgico
o histérico en el derecho de via, es decir cuando la construccion de la carretera afectara algun sitio
arqueologico registrado o reportado de forma casual para lo cual se debera efectuar las siguientes
tareas: excavaciones extensivas, sondeo, prospecciones intrasitio, analisis de material arqueoldgico y
resguardo de los bienes recuperados en el proceso de salvamento.

Tratamiento para el hallazgo fortuito de sitios arqueolégicos

En la mayoria de los casos los hallazgos arqueolégicos sucede de forma fortuita durante los proyectos
de la ABC., el trabajo a desarrollar es de emergencia por lo cual se recomienda el llenado de fichas de
acuerdo a los requisitos planteados cumpliendo de forma ética este requisito, sin perjudicar el desarrollo
de trabajo asignado a la Contratista (salvo el area donde se registré el hallazgo).

7.2 Medidas de mitigacion social complementarias

7.2.1 Programa de Relacionamiento Comunitario y Resolucién de Quejas y Conflictos (PRC)

El PRC es el documento facilitador de la comunicacion entre todos los diferentes actores, es el mediador
en la solucion de quejas y/o conflictos, es el apoyo, en la generacién y puesta en comun de las estrategias
que contribuyan a disminuir los impactos sociales negativos y a potenciar los positivos, con vistas a
facilitar la relacion entre la Empresa Contratista, la Supervision y las comunidades y autoridades locales
ubicadas a lo largo de la carretera en construccién.

En el marco de los principios de participacion, democracia y equidad consciente, el PRC desarrolla un
proceso de acompafiamiento social permanente y sostenido destinado a mitigar los impactos en la
reconstruccion de la carretera, con el propoésito de disminuir los impactos negativos a los ecosistemas y
al medio sociocultural de la regién, potenciar los impactos positivos y facilitar procesos de desarrollo
participativo con responsabilidad y sin lesionar derechos.

En este sentido y contexto, la interaccion social base del PRC se estructurara en funcién a los siguientes
aspectos:

¢ Informacion Previa
e Mecanismos de Comunicacién y Difusion,

12El monitoreo arqueoldgico es aplicable cuando el diagnostico lo recomiende o sugiere como parte de su plan de
mitigacion o prevencioén registrados en el EEIA.
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e Atencion y resolucion de quejas y conflictos
e Apoyo a la Generacion de empleo
e Educacion Ambiental y Vial

El programa requiere de los siguientes pasos que son de responsabilidad de la Contratista:

e Actualizar y complementar el mapeo de actores
e Desarrollar un Protocolo de Relacionamiento.
¢ Implementar la Oficina de Informacion Participacion y Consulta.

El proyecto estara representado por un Relacionador Comunitario del Proyecto, quien constituye el
principal nexo de articulacion entre la Contratista, Supervision, ABC y las comunidades, De Acuerdo al
Plan de Trabajo a ser aprobado por la Supervisidn se establece la importancia de desarrollar una
Cronograma de visitas a comunidades en las que se esté ejecutando el proyecto, y que publicamente se
realice el dialogo sobre temas de importancia y preocupacion social previamente informadas mediante
el sistema de buzones, medios de prensa u otros.

Publico Meta del Programa: Las acciones del PRC deben adaptarse a las caracteristicas especificas del
publico meta al que se dirige (actores sociales y/o actores clave). En todos los casos, son publicos
ubicados en el area de influencia directa e indirecta de las obras de reconstruccion del Sub Tramo
Mairana - Bermejo.

Estrategia de Participacién Ciudadana

e  Generar Espacios de Didlogo y Consulta
¢ Implementar el Sistema de Recepcién y atencion de Consultas
e Implementar Mecanismos de Acceso a la Informacion y Transparencia.

Actividades principales que debe desarrollar el Contratista:

e Planificar y desarrollar el taller informativo previo al inicio de operaciones en los frentes de

trabajo, presentacion del equipo de trabajo de la Contratista y la Supervisién
¢ Identificacion de las caracteristicas de la persona u organizacion.
o Verificacién de campo de actores sociales y claves previamente identificados, actualizacién de
Mapeo de Actores Clave.
0 Relacionamiento con todos los actores que intervienen en el proceso, en especial con los
afectados por las actividades de reconstruccioén, para recopilar informacién.

o Observacion de actitudes y comportamientos de los principales actores del proceso.

e Concertar los mecanismos o instancias de coordinacion y concertacion con pobladores y
autoridades, para atender quejas y evitar conflictos

e Presentacion y Recepcion de Consultas: Para facilitar la recepcién de consultas, quejas o
reclamos, podra utilizar guias de preguntas abiertas o formularios que orientaran al entrevistador
gue le permitan expresar con libertad sus preocupaciones o reclamos

e Respuesta a la consulta presentada, dar a conocer la respuesta oportuna a la consulta o queja
presentada.

e rocesamiento de la Informacion: Debera generar mensualmente un reporte detallados de todos
los casos atendidos y el tratamiento otorgado.

e Consensuar un procedimiento deresolucién de conflictos: El Contratista en el Taller Informativo
del Proyecto, debera presentar un esquema de coordinacién con las comunidades para la atencién
de quejas y resolucion de conflictos, logrando en el mismo la aprobacion.
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e Presentar el Cédigo de Conducta: El Contratista debera presentar en el Taller Informativo previo
al inicio de actividades el Cdédigo de Conducta elaborado para sus trabajadores, el mismo que
debera establecer medidas para garantizar su cumplimiento como son llamadas de atencion, multas
0 en casos graves o de reincidencia.

e Notificaciones de entrada y salida: El Contratista antes del inicio de actividades en los Frentes de
Trabajo, debera comunicar a las autoridades de la comunidad las obras establecidas en el proyecto
y vinculadas con la jurisdicciéon de determinada comunidad, Se recomienda realizar una reunion
para proporcionar la informacién necesaria, como los plazos y alcances de los trabajos, horarios, la
ubicacidn del campamento, etc. También se podra tratar requerimiento de mano de obra local. Una
vez concluidos los trabajos en el tramo el contratista procedera a organizar una nueva reunion en
coordinacién con los mismos actores para informar acerca de la conclusion de los trabajos, el
cumplimiento de los alcances y cronogramas.

Las autoridades locales participaran activamente en el desarrollo del proyecto: El Contratista
debera promover que toda actividad inherente al proyecto sea de conocimiento de las autoridades locales
(principalmente municipales y comunales), con las que se coordinard de manera organica el desarrollo
general del proyecto.

Las distintas reuniones tanto de inicio como de conclusién de actividades en campo deberan ser
debidamente respaldadas con actas y listas de participacion.

Programa de Comunicacién

La ejecucion del programa de comunicacion e informacion se realizara paralelamente a la obra, lo que
implica la adopcién de un tipo de comunicacién permanente y sostenida en el tiempo para la efectiva
ejecucién del proyecto, a partir del posicionamiento del mismo y la consecuente interrelacion asertiva
con los habitantes.

La metodologia de difusion a desarrollarse se organizar4 en componentes adecuados a los tiempos de
construccion y avance de la obra.

Principales actividades comunicaciones que debe desarrollar la Contratista:

e Identificacion de mensajes a transmitir. Los contenidos de los mensajes se desarrollaran de
acuerdo a la etapa en que se encuentre el proyecto.

e Seleccion de medios idéneos para la transmisién de mensajes , Se utilizaran los siguientes
formatos:
Medios radiales, a través de radioemisoras de mayor audiencia local, a través del cual se transmita
informacion sobre las actividades de reconstruccion de la carretera, frentes de trabajo, metas
alcanzadas, avance de las obras, advertencias de seguridad para evitar accidentes, inicio de obras
en frentes de trabajo, etc.
Medios Escritos, a través del disefio y publicacién de material informativo adecuado al contexto y
segun la necesidad como: tripticos, boletines u otros, sobre las actividades del proyecto. Entre la
informacioén que se debera proporcionar se indica la importancia de: resumen de la etapa de desarrollo
del proyecto, la identificacién de los impactos, las medidas de mitigacién generales, la estructura o
vias de comunicacién en caso de contingencias, la identificacion del personal responsable del
proyecto en sitio (a quien pueden dirigirse para realizar consultas o demandas en relacion a las
actividades del proyecto), identificacion de sitios donde se estableceran las oficinas de informacién
permanente, el Cédigo de Conducta para los empleados y finalmente, el cronograma de interaccion
social como son Talleres de capacitacion sobre seguridad vial, reuniones para informar sobre las
soluciones a las demandas o preocupaciones de la comunidad, etc.

e Planificacién y Ejecucidn de las actividades de comunicacién. La Contratista debera presentar
una planificacion de actividades de acuerdo a cada etapa del proyecto donde presente los
contenidos de los mensajes y los formatos a ser empleados para su difusién. Se recomienda —
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en funcién a los resultados de los Talleres de Socializacion realizados- la publicacion mensual del
boletin informativo que incluya las actividades para atender a las preocupaciones de las comunidades.

Apoyo a la Generacién de Empleo: El objetivo fundamental es apoyar, coordinar y facilitar la
contratacién de mano de obra local para la ejecucion del Proyecto, el Relacionador Comunitario y el
especialista ambiental del Contratista coadyuvaran con la administracion del proyecto para la
contratacién de mano de obra local, debiendo a su vez coordinar con las autoridades locales para que
en base a la oferta de mano de obra se haga una contratacion justa enmarcada en la legislacion laboral.
Asimismo, el Contratista debera revisar peridodicamente todas las condiciones de trabajo en cumplimiento
de la normativa boliviana, debiendo dotar a los contratados en funcién de sus actividades de:

e Ropa de trabajo

e Equipo de Proteccién Personal EPP’s

e Transporte

e Condiciones de vivienda adecuada (campamentos)

e Condiciones de alimentacién adecuada

e Seguridad Social

e Pago de salarios y horas extraordinarias cuando corresponda

Consensuar un procedimiento de resolucién de conflictos: El Contratista en el Taller Informativo del
Proyecto, debera presentar un esquema de coordinacién con las comunidades para la atencién de quejas
y resolucién de conflictos, logrando en el mismo la aprobacion.

La resolucién de quejas y conflictos puede fundamentarse en el mecanismo de “negociacion”, ya que
éste posibilita en caso de emergencias buscar de manera pacifica soluciones mutuas del tipo ganador —
ganador. Debe quedar muy claro, para todos los actores involucrados en el proyecto, que el mejor
escenario para su desarrollo esta sustentado en una relacion armoniosa, basada en el respeto en el mas
amplio sentido del término.

Consensuar el Codigo de Conducta: El Contratista debera presentar en el Taller Informativo previo al
inicio de actividades el Cédigo de Conducta elaborado para sus trabajadores, el mismo que debera
establecer medidas para garantizar su cumplimiento como son llamadas de atencién, multas o en casos
graves o de reincidencia, podran incluso contemplar el despido del personal.

Este Cdodigo de Conducta sera consensuado con la poblacién local, para lo cual la Contratista y
Supervision Ambiental y el Relacionador Comunitario, a cargo del programa, actuardn como mediador y
facilitador con las autoridades locales. Una vez consensuado con la poblacién, a través de sus
representantes, y aprobado por la Supervision Ambiental, el Cédigo de Conducta tendra plena vigencia
y sera de cumplimiento obligatorio, por todas las partes.

Educacion Ambiental: Concientizar al personal del contratista acerca de las buenas practicas
constructivas para la preservacion ambiental en el area de intervencion del proyecto. El especialista
ambiental del Contratista, en coordinacidon con la Supervision y Fiscalizacion realizara eventos de
capacitacion para todo el personal, incluyendo personal ejecutivo y operativo, para lo cual se elaboraran
contenidos que seran aprobados por Supervision. Estos eventos de capacitacién seran dinamicos e
incluirdn segun corresponda participacion del personal o de las comunidades Entre los contenidos que
seran abordados pueden ser los siguientes:

¢ Plan de Manejo Ambiental del Proyecto, gestién para evitar la contaminacion de cuerpos de agua,
contaminacion atmosférica, manejo y disposicion final de residuos sélidos y liquidos.

68



e Cuidados de la comunidad en los frentes de trabajo, uso de asfalto, sefalizacion, riesgos asociados.

e Coddigo de Conducta, prohibiciones de caza, pesca, uso de recursos naturales dentro el area
protegida.

e Proteccion de Patrimonio Arqueolégico, prohibiciones de trabajos, protocolo de hallazgos fortuitos.

e Area Natural de Manejo Integrado (ANMI), Rio Grande Valles Crucefios. Para el desarrollo de esta
Gltima tematica se tomara contacto con el personal Gobierno Auténomo Departamental de Santa
Cruz, especificamente con la Direccion de Areas Protegidas.

El proceso de induccién en la educacion ambiental y vial a los trabajadores, y comunidades campesinas
prevé los siguientes pasos:

Programa de Educacién Vial: El programa de Educacién Vial debera ser elaborado por el Contratista
para la fase de reconstruccion de la carretera y para la fase de operacién de la misma. La sefalizacion
dentro el area protegida departamental Rio Grande Valles Crucefios, debera considerar como minimo
las siguientes recomendaciones, las mismas que deberan ser coordinadas con el responsable del area
protegida.

Sefalizacion para el Area Protegida: El objetivo es brindar la sefializacion adecuada sobre la presencia
del area protegida durante el tramo lll. Los letreros podran ser informativos, normativos, de paso de
fauna, atractivos naturales, otros, con dibujos que resalten y sean llamativos.

Los letreros que se construyan dentro deberan ser hechos en madera, como un elemento que armoniza
perfectamente con el entorno; sin embargo, no se utilizard ninguna especie forestal nativa o0 endémica
de bosques naturales, peor aquellas que se encuentren amenazadas 0 en peligro de extincion.

Los paneles de madera que se construyan deberan ser sostenidos en armazones de diferente disefio de
acuerdo a cada tipo de letrero, para esto se podran usar troncos de madera.

Ciertos letreros tendran techos de proteccién, sobre todo en aquellos sitios en los cuales existen
condiciones ambientales extremas, ya sea por la fuerte radiacion solar o por la presencia de lluvias en la
mayor parte del afio. Para la construccion de estos techos se podran usar hojas naturales de algunas
especies de palmeras principalmente.

La cantidad y las dimensiones sugeridas son las siguientes:

NO ITEM CANTIDAD DIMENSIONES LUGAR DE EXPOSICION

1 Letreros 4 1.5 m, ancho x 1.0 | Alinicio y salida del area protegida
m, alto

2 Sefiales 10 Variable En los pasos de fauna,

(recomendado 70 | ecosistemas particulares o sitios
cm, ancho x 50 cm, | turisticos,  sitios  criticos vy
alto) deslizamientos, poblaciones
cercanas, etc.

Se recomienda que la
sefializacién este distribuida tanto
dentro como fuera del area
protegida, aproximadamente cada
2 km de distancia sobre la

carretera.
3 Paneles 2 1.5 m, ancho x 1.0 | En las comunidades o pequefios
m, alto centros poblados que estan al
interior 'y exterior del area

protegida.
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Algunos lugares identificados inicialmente son:

Inicio y salida del area protegida (tramo I1I)
Inicio y salida del area protegida (tramo 1V)

Ingreso al sitio turistico (Las cascadas)

Ingreso a sitio turistico (Los Volcanes)

ANANENENENENENEN

Ingreso al sitio turistico (Fuerte de Samaipata)

Ingreso a poblaciones Bella Vista, Quirusillas
Poblaciones sobre la carretera (Mairana, Samaipata, Cueva, Bermejo)

X:411260.75 - Y: 7990852.57
X: 443302.12 - Y: 7990623.05

Ingreso al sitio turistico (La Yunga — bosque de helechos)

No obstante, es necesario realizar un trabajo de identificacion especifico previo a la insercién de la
sefializacion adicional tanto al interior como afuera del &rea protegida. Por ejemplo, identificar pasos de
fauna, sitios criticos, ecosistemas importantes, entre otros aspectos.

Muestras y ejemplos de sefializacion:

SENALES DE AVISO DE LLEGADA.

Indican a las personas que transitan por la carretera
gue estan proximas a llegar al area protegida, esto
permitird que los conductores puedan disminuir la
velocidad de los vehiculos y puedan percatarse
donde es el inicio del area protegida.

ANMI RIO GRANDE
VALLES CRUCENOS

Entrada / Entrance
400 m

SENALES DE INGRESO (BIENVENIDA) Y DE
SALIDA.

Son aquellas que indican a los visitantes que estan
ingresando y/o saliendo del area protegida. Los
letreros deben indicar el nombre del area protegida
disefiadas graficamente para que puedan ser vistas
con facilidad por los conductores de vehiculos. En
funcién del tamafo, podran contener un croquis, la
distancia y principales atractivos turisticos. Se
podran colocar tanto a mano derecha o izquierda de
la carretera para que sea visibilizado con facilidad.

AT b o
WS N 'y
by,

SENALES DE PRESENCIA DE FAUNA.

Se emplean para indicar la proximidad a una zona
donde existen animales sueltos que viven libres y
en cualquier momento pueden cruzar el camino. Se
recomienda complementar esta sefializacion con el
texto: “PRESENCIA DE FAUNA SILVESTRE”
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SENALES DE ATRACTIVOS NATURALES.

Se emplea para mostrar los principales atractivos
del area protegida y se las puede identificar
mediante letreros colocados en lugares visibles.

Cascadas

£

. Observacion de aves
Observacion de planias temrestres

SENALES DE SEVICIOS TURISTICOS.

]

Este tipo de sefales se las coloca para identificar
sitios con servicios turisticos a los cuales los
visitantes pueden arribar.

A

Guia naturalista Informacién Refugic

SENALES NORMATIVAS Y DE
CONCIENCIACION.

AN

Mo haga fogatas No fume

Son letreros que piden a los visitantes su }g{
colaboraciéon para la conservacion del sitio. En lo
posible deberan provocar un cambio de
comportamiento. Estas sefiales deben localizarse No ancje basura
en lugares estratégicos donde exista mayor

posibilidad que se cometan actos en contra la

conservacion del area protegida. i‘-—

No cace fauna silvesire

Tabla N° 21. Sefializacién area protegida Departamental

El Programa de Seguridad Vial incluird capacitacion para la comunidad destinada a: i) orientar sobre el
respeto a las sefiales verticales y horizontales que tienen las carreteras de pavimento en su fase
operativa, Yy ii) sobre sefiales de advertencia y observacién para la proteccion de las Obras, Servicios o
para la seguridad y comodidad de sus trabajadores, comunarios, usuarios de la via, el publico u otros.

Los programas de capacitacion incluiran informacion sobre: i) prohibiciones y riesgo de la presencia de
animales domésticos o de granja en la carretera, ii) capacitacion sobre rutas seguras para transito de
estudiantes y comunarios, y iii) prohibicién de asentarse sobre el DDV y consecuencias legales, asi como
prohibicién de extraer recursos naturales del area protegida y recursos arqueoldgicos de la zona.

Se desarrollaran talleres de capacitaciéon con los sindicatos de transporte a fin de transmitir:

e Caracteristicas y partes de la carretera (via alterna a la construccion de la carretera, horarios de uso,
otros), normas de circulacion y sefiales de trafico, seguridad vial (manejo defensivo), factores de
riesgo, causas y consecuencias en accidentes de trafico y primeros auxilios.

e Se realizaran campafias educativas viales locales mediante la coordinacion con las Unidades
Educativas vinculadas directamente a la carretera.
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Se difundira a través de medios de comunicacion los materiales del cuidado ambiental y cultura vial:

e Cuhas radiales
e Material didactico respecto a las etapas, avance y restricciones del proyecto carretero de
construccion de la via, que aporten al Plan de Comunicacion.

Proceso Informativo Previo al Inicio de Obras: El Ejecutor (ABC), debera incluir en el pliego de
especificaciones del Constructor, Supervision y Fiscalizacion, la obligacién de realizar y participar en el
proceso informativo previo al inicio de obras. Debiendo el proponente incluir presupuesto para el taller
o talleres requeridos previa revision de informacion secundaria y trabajo de Campo.

8. SOCIALIZACION E INFORMACION PREVIA DEL PROYECTO

8.1 Mapeo de Actores Sociales y Claves

El mapeo de actores, es una herramienta de diagndstico y gestién de proyectos, es un documento breve
que procura sintetizar los principales conceptos, alcance, metodologia y aplicacién para los procesos de
socializacion o consulta publica.

La poblacion en particular y las autoridades locales, departamentales y nacionales, deberan conocer cudl
es el nivel de responsabilidad y decision que seran conferidas al o a los representantes que intervienen
en el Proyecto, tanto en la fase previa, durante la etapa de implementacion y operacion de la carretera.

8.5 Contenidos del Proceso de Socializacién del Proyecto Mairana - Bermejo

Para la aprobacion de proyectos dentro el Programa la ABC deberda realizar un proceso previo de
socializacion en los municipios y/o comunidades que formen parte del trazo. El contenido minimo del
proceso de socializacion es descrito en la tabla N° 24.

CONTENIDO MINIMO — PROCESO DE SOCIALIZACION DEL PROYECTO

Contenido minimo: Informacion general sobre el trazo del
camino, posibles variantes, afectaciones socio econdmicas
identificadas, intervencién sobre recursos naturales del area del
proyecto, impactos ambientales identificados, medidas de
mitigacion, mecanismos de participacion y relacionamiento para la
obtencion de informacion requerida por el proyecto, mecanismos
de resolucion de quejas y conflictos.

Resultados Esperados:

e Percepcion sobre la aceptacion o rechazo del proyecto.

Ease tori Socializacion de informacion | ® ldentificacion de medidas incluidas en el proyecto que podrian
d(r;para ona para cumplir con los generar conflicto con los usuarios de la carretera (peajes,
Proarama requisitos de la politica del medidas de seguridad, etc)
g Banco OP- 102 Politica de | e Identificacion de servicios ecosistémicos no consideradas en el
Proyectos ! o~
. Acceso a la Informacion diserio.
Categoria B

¢ Identificacién de posibles afectaciones a patrimonio privado o
publico no considerados en la fase inicial de disefio.

e Establecer mecanismos de coordinacién a través de los
Gobiernos Municipales de la jurisdiccién intervenida, para:

e La participacion de la sociedad civil, en sus diferentes formas
de organizacién,

e La participacién de los posibles afectados con el desarrollo del
proyecto.

e La participacién de mujeres y organizaciones de mujeres
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e La participacion de representantes de servicios ecosistémicos,
nacionales, departamentales o municipales ubicados dentro de
la jurisdiccion municipal intervenida.

e Participacion de representantes de patrimonio arqueolégico.

Tabla N° 24. Proceso de Socializacion del Proyecto

8.6 Proceso Preparatorio de Socializacion (consulta pablica) Mairana- Bermejo

Mapeo de Actores: Identificacién primera etapa

INFORMACION SECUNDARIA

Plan de Desarrollo Municipal (PDM)
Municipio de Mairana 2008 - 2012

Plan Municipal de Ordenamiento Territorial de
Samaipata
Proyecto FORTEMU

Centros poblados y Comunidades: Organizadas en
OTB'’s, conformadas por mas de una comunidad:

Comunidades que segun informacién del PDM forman
mancomunidades administrativas, manteniendo sus
autoridades politicas.

Mairana capital se organiza en Barrios:

Mairana Comunidades Rurales:
El PDM establece que existen 20 comunidades.

Comunidades: Cuenta con 45 comunidades.

PDM -Areas Prioritarias de Conservacién:

Areas de alto valor bioldgico y ecoldgco identificados en

el sector Noroeste y centro del municipio de Mairana.

o Area cercana a la comunidad La Yunga del Municipio
de Mairana, protege cabecera de la Subcuenca San
Rafael, fuente de abastecimiento de agua a
comunidades locales.

e Cabecera de la Sub cuenca del ANMI Amboré.

e Zona Alto Mairana ambientes rupestres con potencial
turistico.

e Bosque de Helechos Arbdreos (Helecho Espinoso y

Helecho Masetero), sector Este del municipio de
Mairana.

Areas Protegidas:

Parque Nacional y Area Natural de Manejo Integrado
Amboré comprende las jurisdicciones de los Municipios
de Samaipata, Pampagrande y Mairana

Otras éareas de Interes:

e Parque Arqueoldgico y Eco Turistico “El Fuerte”,
superficie de 253,6 Ha a 6 Km de Samaipata.

e Sitios  Arqueolégicos Achiras, Floripondio vy
Postrervallecito.

TRABAJO DE CAMPO

Informacion Primaria

Verificacion de Campo Mairana

Verificacion de Campo Samaipata

Comunidades aledafias a la Carretera:

No existen en el trayecto de Mairana a Samaipata
comunidades rurales.

El tramo atraviesa la zona urbana de Mairana

Comunidades aledafias a la Carretera:
Bermejo

La Negra

Cuevas

Agua Rica

Achira

Samaipata

Reuniones con Autoridades:

Gobierno Auténomo Municipal de Mairana

e Honorable Alcalde Municipal — Sinforoso Mamani
Valencia.

e Presidenta del Consejo de Samaipata - Marianela
Toledo

Reuniones con Autoridades y algunos posibles

afectados:

e Gobierno Autbnomo Municipal de Samaipata Flavio
Lépez Escalera.

e Comunidad de Bermejo -
Daniel Torrez Hurtado.

e Rosario Ramirez, propietaria de puestos de venta,
quioscos de madera.

e Felipa Cruz puestos de venta de frutas y Plantas.

Presidente OTB

8.7 Proceso de Socializacion etapa previa a la aprobacion del Proyecto
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Objetivo: Informar sobre las actividades a desarrollar en el Sub Tramo Il Mairana -Bermejo, los impactos
ambientales y sociales, las medidas de mitigacion de cierre y rehabilitacién y los niveles de coordinacion,
relacionamiento comunitario, resolucién de quejas y conflictos.

Desarrollo del Proceso de Socializacion del Proyecto:

1. Informar sobre las caracteristicas técnicas del Proyecto, describiendo las areas, etapas y duracion
de las intervenciones.

2. Informar sobre la Licencia Ambiental obtenida, describiendo los principales impactos identificados y
las medidas de mitigacion propuestas y aprobadas por la Autoridad Ambiental Competente.

3. Informar sobre los impactos ambientales y las medidas de mitigacion en frentes de trabajo e
instalaciones complementarias.

4. Informar sobre las acciones de cierre y rehabilitacion (Bancos de Préstamo, areas industriales,
campamentos, buzones)

5. Informar sobre los mecanismos de comunicacion y coordinaciéon con autoridades, comunidades y
afectados previos al inicio de obras, durante y en la fase de conclusion de actividades.

6. Informar sobre afectaciones temporales o definitivas identificadas (puestos de venta, recordatorios),
asi como areas que requieren atencién especial durante el proceso de mantenimiento y
rehabilitacion del Sub Tramo Ill, (unidades educativas, cementerios, centros de salud, areas
productivas), estableciendo los periodos de intervencién y las acciones identificadas para reducir
los impactos (evitar fiestas patronales o celebraciones tradicionales, acordar con los afectados su
reubicacién temporal, etc).

7. Recoger la opinién, expectativas y propuestas de los afectados.

8. Elaborar actas que incluyan informacion sobre la conformidad y acuerdos logrados con los actores
claves identificados y participantes en general (se debe adjuntar lista de participantes).

¢Quiénes deben participar?: Actores sociales del area de influencia directa: Individuos, grupo de
individuos, comunidades, que pueden ser impactados positiva 0 negativamente por el proyecto. Por las
caracteristicas del area de trabajo, se pretende que participen representantes del Area Protegida,
autoridades municipales, autoridades comunales, representantes de OTB’s, Comité Civico, Control
Social.

Identificacion de lugares para talleres de Socializacion: Como resultado del trabajo de campo
realizado los dias 6 y 7 de abril en coordinacién con la ABC, y andlisis de las caracteristicas socio
culturales de las poblaciones visitadas, se obtuvieron los siguientes acuerdos:

e El proceso de socializacion se realizaria en los Municipios de Mairana y Samaipata, Municipios del
tramo que rednen la mayor parte de la poblacién y representacion social.

e Para acordar la fecha y lugar del proceso de socializacién del Proyecto, se realizaron reuniones con
los alcaldes Municipales de ambos Municipios, logrando su apoyo para:

a) La identificacion de actores sociales y claves,
b) Definir fechas para el Taller de Socializacién del Proyecto
c) Definir mecanismos para la convocatoria a dirigentes de las organizaciones
c¢) Identificar fecha y un espacio fisico para el Taller de Socializacion
e El proceso de convocatoria se realizé a través de entrega directa de las notas elaboradas por la ABC
(Gerencia Socio Ambiental) al Gobierno Municipal y a través de éste a los dirigentes, estableciendo
un limite de 2 participantes por organizacion a efecto de asegurar mayor representatividad.
e Las fechas acordadas en consenso con los Gobiernos Municipales fueron las siguientes:
a) Municipio de Samaipata lunes 24 de abril de 2017 a horas 18:00, lugar Museo Arqueolégico.
b) Municipio de Mairana martes 25 de abril de 2017 a horas 18:00, lugar Casa de la Cultura.

Matriz de Actores Sociales y Clave — Proceso de Socializacién
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Grupo de Actor Clave Rol en el Proyecto Relacion Jerarquizacion
Actores Predominante de su Poder
Gobierno e Honorable Alcalde | Facultad de  decision, A favor Alta
Auténomo Municipal Sinforoso | puede coadyuvar en los
Municipal Mamani Valencia procesos de socializacion,
Mairana e Presidenta Consejo | informativos para el
Municipal ~ Marianela | desarrollo de actividades
Toledo de reconstruccion,
 Presidenta Organo | coordinar con las
Legislativo Irma Flores | comunidades y
transportistas. En la etapa
de operacién apoyar en el
resguardo del DDV, vy
seguridad vial
Sindicato - Agropecuario Usuarios de la carretera A favor Baja
La Yunga
Sybcentral Campesma Usuarios de la carretera A favor Baja
Hierba Buena Militar
Sindicato Agrario Unico
Trabajadores Usuarios de la carretera A favor Baja
Campesinos La Collpa
Sl_chentraI Malrana Usuarios de la carretera A favor Baja
Gildo Guzman
Usuarios de la carretera,
COTI,?AMA-Trufls demanda por_,condlcmnes A favor Media
Ramén Fernandez actuales, presion en etapa
de obras.
Bafto'”!as Usuarios de la carretera A favor Baja
Margarita Romero
Presidenta Q@M.C.JgP. Usuarios de la carretera A favor Baja
Bartolina Sisa Mairana
Secretaria  Tierra y
Territorio O.M.C.P.P. | Usuarios de la carretera A favor Baja
Bartolina Sisa Mairana
OTQlairana Usuarios de la carretera A favor Baja
Sindicato Agrario Unico
de Trabajadores | Usuarios de la carretera A favor Media
Campesinos Pozuelo
Sindicato Mixto de Usuarios de la carretera,
. demanda por condiciones .
Transporte Municipal . A favor Media
. actuales, presion en etapa
Mairana
de obras
Asociaciones
Transportistas
Valle Grande .
Usuarios de la carretera,
Max Fernandez demanda por condiciones
16 de Julio P A favor Media

1° de Mayo (Mototaxi)

12 de Abril (Mototaxi)

Los Amigos de Mairana
(Mototaxi)

actuales, presion en etapa
de obras

Tabla N° 26. Matriz de Actores Sociales y Clave
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Grupo de
Actores

Actor Clave

Rol en el Proyecto

Relacién
Predominante

Gobierno
Auténomo
Municipal
Samaipata

Honorable Alcalde
Municipal

Flavio Lopez Escalera
Maria  Elena  Toledo

Presidenta del Consejo

Facultad de  decision,
puede coadyuvar en los
procesos de socializacion,
informativos para el
desarrollo de actividades
de reconstruccion,
coordinar con las
comunidades y
transportistas. En la etapa
de operacion apoyar en el
resguardo del DDV, vy
seguridad vial

A favor

Alta

OTB Bermejo

Puede coadyuvar en el
desarrollo de actividades
reconstructivas,
reubicacion de puestos de
venta, acuerdos para no
afectacion de red de
distribucion de agua,
transito de estudiantes del
tramo IV al lll, medidas de
seguridad previas, durante
y posteriores a las obras

A favor

Media

OTB Achira

Puede coadyuvar en el
desarrollo de actividades
reconstructivas,
reubicacion de puestos de
venta.

A favor

Media

OTB Agua Rica

Usuarios de la carretera

A favor

Media

Subcentral
Cuevas

Campesina

Usuarios de la carretera,
puede coadyuvar en la
reubicacion de puestos de
venta y si corresponde
viviendas.

A favor

Media

OTB Lajas

Usuarios de la carretera.
Puede coadyuvar en la
proteccion del DDV.

A favor

Media

OTB La Negra

Usuarios de la carretera.

A favor

Media

Bartolina Sisa Villa
Mercedes

Usuarios de la carretera

A favor

Baja

Bartolina Sisa Alisos

Usuarios de la carretera

A favor

Baja

Subcentral Valle de
Samaipata

Usuarios de la carretera

A favor

Baja

Sindicato Transportistas
El Samaipatefio

Usuarios de la carretera,
demanda por condiciones
actuales, presion en etapa
de obras.

A favor

Media

Asociacién de Transporte
El Fuerte

Usuarios de la carretera,
demanda por condiciones
actuales, presién en etapa
de obras.

A favor

Media

Tabla N° 27. Matriz de Actores Clave proceso de Socializacion del Proyecto

8.6 Mecanismos de Comunicacién Local

Sistema de Radio y Televisién Mairana.
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e Sistema de Radio y Television Samaipata, Canal 6 Television, Canal 9 TVS
e Convocatoria directa a dirigentes de OTB’s y Sindicatos
e Convocatoria a través de los Gobiernos Autbnomos Municipales

8.7 Resultados del Proceso de Socializacion del Proyecto

Los dias 24 y 25 de abril se realizaron los dos (2) procesos de socializacién del Proyecto, en los
Municipios de Samaipata y Mairana, respectivamente.

Municipio de Samaipata: El area mas sensible por la presencia de nucleos urbanos en todo el trayecto
es el correspondiente al Municipio de Samaipata que comprende las comunidades de Samaipata, Achira,
Agua Rica, Cuevas, Lajas, La Negra y Bermejo que desarrollan sus actividades a lo largo de la carretera
sobre el derecho de via de la ABC.

Todas las comunidades tienen infraestructura social (escuelas, iglesias, postas sanitarias, cementerio,
etc), infraestructura de servicios (postes de electricidad, Tigo, fibra oOptica de Entel) y actividades
socioeconomicas, puestos de venta, restaurants, centros recreativos, alojamientos, etc.

Las mas sensibles en cuanto a los impactos del proyecto y de la carretera actual son las comunidades
de Bermejo y Cuevas. Bermejo se caracteriza por tener un area total de 5 Kms sobre el DDV de la
ABC, dos (2) Kms corresponden al Sub Tramo IV y 3 Km al Sub Tramo I, el problema principal
identificado es la circulacién actual de estudiantes del ciclo basico y secundario de un tramo a otro, por
lo angosto de la via y el alto trafico de camiones, y otros vehiculos. La comunidad para mitigar el impacto
y riesgos segun informé en el taller construye rompe muelles sin ninguna norma de calidad y que segun
informacion proporcionada por los transportistas ya habria causado accidentes.

El representante de la OTB de Bermejo, durante el proceso de socializacion hizo conocer su desacuerdo
y preocupacion por las medidas identificadas para reducir la velocidad en su comunidad (instalacion de
reductores de velocidad) debido a que las flotas y camiones no los respetan, creando un riesgo muy alto
para los transeuntes. Debera incluirse en el proyecto medidas adicionales de seguridad vial.

En el caso de Cuevas tenemos similar situacion aunque el riesgo es menor, es importante considerar
todas las medidas de seguridad para aislar el area escolar de la vehicular, y definir la construccién de
una pasarela y un area de circulacion peatonal.

En cuanto al emplazamiento del peaje la sugerencia de la comunidad es trasladar el mismo a dos (2)
kilometros de su ubicacién actual, la demanda la realizaron los transportistas, la razéon de la solicitud es
afectacion econémica ya que los transportistas para moverse dentro la misma comunidad deben pagar
peaje, el alcalde sefialo que el area actual de peaje es de crecimiento urbano (ampliacion de mancha
urbana), por tanto, la propuesta de recorrer 300 metros 0 mantenerla en el lugar no es viable.

Otra area critica que salié de manera periférica durante el proceso de socializacion es el relacionado con
es el area de la Comunidad Cuevas denominada Rancho Alegre, que presenta junto al cementerio
viviendas muy préximas a la plataforma, que aparentemente no permitirdn el ensanche de 8 metros
incluidas las Bermas, ademas de generar problemas de seguridad vial al estar emplazadas en una curva,
el total de viviendas que requieren su reubicacién son aproximadamente cinco (5) a confirmar durante el
proceso previo a la construccién, en el area existen aproximadamente diez (10) viviendas, pero las
primeras cinco estan en una recta.

Verificado el lugar no hay posibilidad de retroceso porque colindan directamente con el rio, estas
viviendas son de uso mixto ya que tienen actividades comerciales, venta de productos de la canasta
familiar, diésel, gasolina, otras son carpinterias, la primera vivienda es de dos (2) pisos y el resto
infraestructuras de una planta.

Existe demanda por iniciar a la brevedad posible el Proyecto, manifestaron que en caso de demora la
ABC deberia mejorar los trabajos de mantenimiento de la via actual.
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Un tema que fue identificado en el proceso de socializacién y que no fue identificado previamente es el
relacionado con el sistema de aduccion de agua para consumo humano en la comunidad de Bermejo,
sistema que estaria emplazado al lado de la carretera actual. Al estar prevista su ampliaciéon la misma
podria quedar bajo la plataforma, situacién que generé preocupacion, es necesario tomar en cuenta esta
informacién para acordar una la solucién con la ABC y el Contratista.

Municipio de Mairana: Como se anticipaba al no tener comunidades emplazadas a lo largo de la
carretera las consultas realizadas estaban vinculadas a los aspectos técnicos. Entre las solicitudes
presentadas tenemos:

e Reclamos por la presencia de tres peajes en el tramo (Bermejo, Samaipata y Mataral), lo que va en
desmedro de la economia de las familias.

e Solicitan informacion especifica sobre el espesor de la plataforma y la capacidad de tonelaje, ABC
comprometié remitir informacién. Esta informacién también fue requerida por Samaipata.

e Solicitan considerar la instalacion de cunetas y alcantarillas para el area urbana que tiende a
inundarse afectando propiedades y comunidad Collpa, ABC explicé que es responsabilidad
municipal. Informé también ABC que hay un proyecto de alcantarillado que esta siendo coordinado
con la ABC.

Solicitan al igual que Samaipata la pronta intervencion y ejecucién del proyecto, informaron que se
conformara un Comité Pro Carretera.

8.8 Responsabilidades Institucionales para la Ejecucion
8.8.1 Administradora Boliviana de Carreteras:

ABC realizara la administracién del Proyecto bajo los lineamientos institucionales, asegurando que la
Supervision implemente todos los Planes y Programas sociales y ambientales que establece el Proyecto.

En el proceso de Contratacion ABC, ,establecera que los pliegos hagan referencia a la incorporacion
dela tematica Socio ambiental que considere: i) todos los riesgos existentes (naturales y antrépicos) y ii)
areas de interés cultural, natural o arqueolégico (nacionales y subnacionales).

En el ambito Socio ambiental, ABC se asegurard que se tomen todas las medidas necesarias,
establecidas en los Planes Ambientales y Sociales.

8.8.2 Empresa Contratista:
La Empresa Contratista es responsable de las siguientes actividades y obligaciones:

e Actualizacion de los planes ambientales complementarios (PAC), y el PGAS, en coordinacién con
Supervision

¢ Implementacién de las medidas de mitigacién durante la etapa de reconstruccion de la carretera,

e Implementacion de los planes de cierre y rehabilitacion de areas, incluidos los planes de
revegetacion,

e Elaborar el documento de Informacién Previa al Inicio de obras, coordinar los talleres.

e Elaborar el programa de capacitacion ambiental y de seguridad vial incluyendo como minimo los
temas identificados en el PGAS.

¢ Resolver y atender todas las quejas y resolver los conflictos que se generen por la ejecucién de la
obra.

e Coordinar la movilizaciéon temporal de puestos de venta dentro el derecho de via
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¢ Incorporar un profesional del area de las ciencias sociales o comunicacionales para el
Relacionamiento Comunitario.

8.8.3 Empresade Supervision:

La Empresa de Supervision es responsable de coordinar con la Empresa Contratista:

e La elaboracion y actualizaciéon de los planes ambientales complementarios (PAC’s), PGAS Y
PRC, asegurando que en el mismo se incluyan todos los impactos ambientales y socio
econdémicos generados por el proyecto.

e Asegurar que el Contratista realice los procesos informativos previos al inicio de proyecto y al
inicio de obras en los frentes de trabajo.

e Verificar que el Contratista, cumpla con las medidas de mitigacion establecidas en el PPM-PASA,
PAMy AA.

e Verificar que el Contratista presente a la AAC los informes de monitoreo 'y en caso de identificarse
impactos ambientales no previstos, realice el procedimiento de actualizaciéon de la licencia
ambiental.

e Verificar que el Contratista cumpla con los programas de capacitaciéon ambiental y vial
establecidos en el PGAS.

e Verificar que el Contratista cumpla con las medidas de seguridad vial destinadas a reducir el
riesgo de accidentes o impactos en la salud de las personas que se encuentren cerca de los
frentes de trabajo.

e Designar un Responsable Comunitario responsable de supervisar los procesos de capacitacion
y difusion del Contratista, esto a requerimiento.

e Verificar que se habran oficinas de atencién a la comunidad, buzones de quejas para atender la
demanda de las comunidades.

o Verificar que el Contratista en la fase de cierre y rehabilitacion cumpla con todas las medidas de
mitigacion previstas en los PAC’s y PGAS, sin que la ausencia de mencion de alguna de ellas
libere al Contratista de la obligacion de cumplirlas en el marco de la normativa boliviana y las
politicas del Banco.

e Elaborar los informes de cumplimiento del PPM-PASA. PAM, AA y PGAS y Politicas del Banco.

e Elaborar el informe final de cumplimiento de medidas ambientales y sociales del Proyecto para
el pago al Contratista.

8.8.4 Fiscalizacién de Obra

El Fiscal de Obra debera incluir en su equipo un responsable ambiental que verifique el cumplimiento de
las medidas de mitigacion aprobadas en la Licencia Ambiental, el PAM, AA y PGAS del Proyecto. El
Fiscal de Obra verificard que la Empresa de Supervisién cumpla con todas las medidas de mitigacion
ambiental y social previstas en el Proyecto.

8.9 Plan de fortalecimiento institucional

La Unidad Ejecutora ABC cuenta con un grupo dedicado al disefio y fiscalizacion de proyectos,
incluyendo profesiones en sociologia, biologia, ingenieria hidraulica, antropologia y biotecnologia, asi
como una Gerencia Socio Ambiental, sin embargo el tamafio es pequefio (menos de 12 personas), para
la magnitud de proyectos existentes, situacion que hace imposible la supervision de contratistas en
campo.

Es recomendable y necesario que se incorpore a profesionales de la oficina regional de Santa Cruz en
el acompafiamiento y seguimiento en campo del Contratista y Supervisién por su proximidad con los
frentes de trabajo del Sub Tramo Il Mairana-Bermejo, sobre todo para las fases de Cierre y
Rehabilitacién de areas.
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9. CRONOGRAMA

El Cronograma del PGAS sera consensuado y actualizado una vez que haya reformulado el Contratista
el Cronograma General de Obras. Entre tanto, se presenta un Cronograma inicial.
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NO

ACTIVIDADES

MESES

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

RELEVAMIENTO SOCIOAMBIENTAL

1 | Revisién TESA y Replanteo

2 | Actualizacion PRC

3 Programa Informativo previo al inicio de
obras

4 Comunicacion de Ingreso a frente de
trabajo

5 | Programa de Prevencion y Mitigacién

6 | Instalacion y operacion de campamentos

7 | Operacion de maquinaria y equipo

8 | Mantenimiento de obras de arte menor

9 Instalacion y operacion de plantas de
asfalto

10 Manejo y explotacién de bancos de
préstamo

11 | Mantenimiento de taludes y terraplenes

12 | Mantenimiento de plataforma

13 | Remocién de derrumbes

14 | Mantenimiento de obras de arte mayor

15 | Sefializacion temporal

16 Mantenimiento de elementos fisicos en el
camino

17 | Tratamiento y manejo de buzones

18 | Programa de relaciones comunitarias
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10. PRESUPUESTO
A continuacién se desarrolla el Presupuesto de Mitigacion Ambiental para el proyecto:

ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD U'?\‘TTEACQ?O ?8%1('_)
8. MITIGACION AMBIENTAL
8.1. | SENALIZACION VERTICAL AMBIENTAL (80 X 60 CM) PZA 10,00 139,54 1.395,40
8.2. | POSTES DE SENALIZACION - COLOCACION PZA 10,00 85,76 857,60
8.3. | RECORDATORIO TIPO 1 PZA 33,00 235,98 7.787,34
8.4. | RECORDATORIO TIPO 2 PZA 23,00 1.039,82 23.915,86
8.5. | RECORDATORIO TIPO 3 PZA 1,00 5.723,44 5.723,44
B5. | AREA INDUSTHIALES LRENTES DE TRABATO Y OTROS) | M3 2.000,00 370|  7.40000
8.7. | REVEGETACION DE AREAS INTERVENIDAS HA 10,00 7.344,71 73.447,10
8.8. | HIDROSIEMBRA EN SITIOS CRITICOS M2 50.150,00 1,00 50.150,00
8.9. | HIDROSEMBRADORA PZA 1,00 300.000,00 300.000,00
8.10. | REUBICACION DE AFECTACIONES FISICAS GLB 1,00 145.772,59 145.772,59
PROGRAMA DE RELACIONAMIENTO COMUNITARIO Y COMUNICACION
8.11. CP:F(;(’\)A(EJE,IACI\/IAACIIDOENRELACIONAMIENTO COMUNITARIO Y b 100 28.501 46 28.501.46
8.12. | PROGRAMA DE GESTION SOCIAL DE CONFLICTOS GLB 1,00 11.661,81 11.661,81
8.13. | RELACIONADOR SOCIAL MES 15,00 1.020,41 15.306,15
PROGRAMA DE EDUCACION AMBIENTAL Y VIAL
8.14. | PROGRAMA DE EDUCACION AMBIENTAL GLB 1,00 33.826,82 33.826,82
8.15. | CAPACITADOR PERSONA 2,00 5.830,90 11.661,80
8.16. | PROGRAMA DE MONITOREO Y RESCATE ARQUEOLOGICO GLB 1,00 14.577,26 14.577,26
SUBTOTAL 8. MITIGACION AMBIENTAL 731.984,63
Cabe mencionar que los items que se detallan a continuacién y se encuentran en items de DRENAJE Y
SITIOS CRITICOS, son ftems que directamente aportaran a las medidas de mitigaciéon ambiental, ya que
contribuyen a las reduccién de la erosion.
ITEM DESCRIPCION UNID. CANTIDAD U'?\‘FFTEA(\:"QIOO ?8?;?
3. DRENAJE
3.11. gLEJ\’jEE;—¢I gx I?\%EEES&E EVEATC%SAPLEN TRAPEZOIDAL, ML 48.169,50 49,17 | 2.368.494,32
312 éﬁléi@igl%ﬁORONAMlENTO REVESTIDAS INCLUYE ML 5.000,00 45.07 229.850,00
SUBTOTAL 3. DRENAJE | 2.598.334,32
4. SITIOS CRITICOS 3.277.108,42
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