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RESUMEN AMBI ENTAL
COLOMVBI A
CARRETERA PEAJE CALI - CANDELARI A- FLORI DA

( CO- 0200)

PRESTATARI O Concesi ones de
| nfraestructura,
S. A

COSTOS DEL PROYECTO US $ 49 m |l ones
PRESTAMO DEL BI D: US $ 10 m |l ones

PATROCI NADORES: G upo Ferrovi al
( Espafia) ;
Construcci ones
Cviles (Colonbia);
y Cruz Bl anca
(Chile).

. | NTRODUCCI ON

El presente resunen anbi ental se el abord con base en |a

i nformaci 6n primaria recol ectada directanmente por el
consultor durante |la visita efectuada a |as oficinas del
concesi onari o; por observaci 6n directa durante el recorrido
de la via; con infornmaci 6n secundari a contenida en el

Pl an de Manejo Anbiental (PMA) el cual fue contratado por la
Gober naci 6n del Departamento del Valle del Cauca y aprobado
por | a autoridad anbiental regional conpetente |a

Cor poraci 6n Aut 6nona Regi onal (CVC); con

I nformaci 6n secundaria contenida en el Estudio General del
Proyecto y con datos sumi nistrados por |a al caldia del
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muni ci pio de Candelaria y la Oicina de Macroproyectos del
Departanento del Valle del Cauca, encargada del proyecto.

Esta i nformaci 6n se reviso y conpl enent 6

teni endo en cuenta | os conmentari os efectuados al inforne por el
conm té anbiental del Banco, realizado el dia 12 de

novi enbre de 1996, utilizando datos y docunentos adi ci onal es

sum ni strados por el concesionario en las oficinas de Cali, por el
Jefe de Pl aneaci 6n del nunicipio de Candelaria y por el
Coor di nador del proyecto en |la oficina de Macroproyectos de |la
Gober naci 6n del Valle del Cauca, durante | a segunda visita
efectuada los dias 18 y 19 de novi enbre de 1996. Es de

aclarar que parte de |a infornaci én adicional incluida no

fue recopilada por el consultor durante su prinera visita, |o que
se refleja en el canbio del docunento y de su enfoque.

1. RESUMEN EJECUTI VO

El proyecto conprende |a anpliaci6on de |la via actual
que une la ciudad de Cali con el nunicipio de Florida, sin |legar a
| a cabecera nunicipal. La longitud total es de 32

kil dmetros de los cuales en los ultinos diez solo se

real i zaran reparaci ones nenores. En los prineros 17.4

kil 6metros la via actual se pavinentara vy

anpliard a dos cal zadas. Los 5 kil onetros siguientes

se pavi nentaran nuevanente pero dejando el ancho de cal zada

actual y los 10 kil énetros finales no se

pavi ment aran, sol o se haran trabajos de

repar aci 6n de placas agrietadas, |inpiezay

ni vel aci 6n de bernmas. Conplenentan |la obra |la

construcci 6n de un puente sobre el rio Cauca, dos

puent es adi cionales de 10 y 22 netros de luz sobre el zanjén
Tortugas y el rio Frayle respectivanmente, dos glorietas y

cinco retornos, asi cono de cuatro a cinco puentes

peat onal es uno en Juanchito sobre el K 0+800, uno en el K 10+400
frente a CAVASA y otros dos en Villa Gorgona sobre |los K 13+100 y
K 13+800. El quinto puente esta por definir y se esta discutiendo
en el Comité de Informacién de la carretera Cali -

Candel ari a.

El terreno que atraviesa la via es plano y por tanto no se
requieren cortes ni terraplenes y solo es necesario realizar la
excavaci on del msno para col ocar |a sub-base, |a base y el

pavi nento. El derecho de via de 30 netros de ancho, esta

libre de invasiones y solo en el priner kilonmetro
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después del puente sobre el rio Cauca, en Juanchito

es necesario | a adquisicion de 44 predi os que seran

af ectados total o parcialnente por la via y que actual nente
esta ocupados por una industria, varios noteles, restaurantes y
al gunas vivi endas, debido al sobreancho del proyecto por |la
construcci 6n del puente. El contrato de concesi 6n

asigna US$2.0 m |l ones para | a adquisicion de predios, |abor
que esta siendo ejecutada por una firma de propiedad raiz
especi al i zada en aval tos y otra de abogados expertos en
negoci aci 6n de tierras, bajo contrato con la

Gober naci 6n del Valle.

Los usos de la tierra a lado y |lado de la via son de

caracter agricola dedicada en un altisino

porcentaje al cultivo de | a cafia de azucar, con

al gunos cultivos nenores y pastos, excepto en | os prineros cinco
kil 6netros, donde actual nente son agricolas pero se

presenta una tendencia a |a urbani zaci 6n con |a

construcci 6n de un conjunto de vivienda de interés

soci al conformado por 7,000 uni dades habitaci onal es. Los usos del
suel o en esta zona han sido definida por el nunicipio de Candel ari a
conmp urbanos y de parcel as productivas. En el kilonetro

10+400 se encuentra |a central de abastecimentos de Cali CAVASA

Las excavaci ones y denoliciones necesarias para |la

anpl i aci on de | a cal zada sumaran unos 170,000 n8, |as

cual es seran depositadas en las trincheras de la Ladrillera
Casabl anca | ocalizada en Villa Gorgona, cono nmaterial de relleno
para recuperar terrenos degradados por excavaci ones realizadas
durante nuchos afos. El material de relleno para sub-base y
base se conpraréa en canteras existentes en |l a region,

que cuentan con |icencia anbiental de operacié6n. E

pavi nento asfaltico se traera de |la planta existente

de propi edad de | a Uni 6n Tenporal que adel anta | os trabaj os

del proyecto vial Buga-Tulua-La Paila. Por estar cerca a la
ciudad de Cali y a Candelaria, no sera necesario |la

i nst al aci 6n de canpanent os para personal de trabaj adores,
oficinas, ni talleres. Las oficinas del proyecto se instalaron en
| a Central CAVASA que cuenta con | os servicios necesarios, |as
aguas negras las tratan en una | aguna de oxidacioén y | os

resi duos solidos que se originan |los recolecta |a enpresa de
servicio "Ci udad Linpia".

Para realizar el proyecto sera necesario talar 24
arbol es de porte significativo y de especies nativas y
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transpl antar 33 mas. Estos seran reenpl azados por

348 arbol es de especies nativas que se |ocalizaréan en

|l as dos glorietas principales y en | os cinco retornos.

Adi ci onal nrente se col ocaran 1,500 arboles en | as

zonas verdes que cubre 12,800 n2 a lo largo de |la via. Esta
conpensaci 6n equivale a 77 arbol es senbrados por cada

arbol cortado.

Por | as caracteristicas del proyecto y de su area de

i nfluencia, el inpacto anbiental originado durante |a
construcci 6n del msno, es ninino y afecta

principal nente al tréafico autonotor usuario de |la

via, asi conb a |l os residentes en | as propi edades

al edafias en Villa Gorgona, que es un corregi mento de

Candel aria ubicado a lado y lado de la via y los residentes

en Juanchito. Las denas propi edades son extensos cultivos

de cafia. Durante |a operaci 6n tendra un

I npacto positivo sobre | os usuarios al nejorar |as condiciones de
seguridad, el estado de la via y reducir el tienpo de viaje.

Conmo efecto sobre el proyecto, cuya nmagnitud y

caracteristicas dependen de la forma conp se realice el
desarroll o, se considera el acelerar el canbio de uso del suelo en
| a zona ubicada a lado y | ado de los prineros 5 kil onetros

de la via, que estan siendo urbani zados conb zona de

expansi 6n de Cali, para clase nedia.

El municipio de Candel aria expidi 6 el decreto extraordinario

002 de septienbre 6 de 1994, sobre usos del suelo, en el cual se
est abl ecen ocho usos posi bl es del suelo en el area ubicada a
lado y lado de la via Cali-Candel aria, desde parcel as
productivas hasta zona urbana para construcci 6n de vivi enda

de interés social. Ademas contenpla dejar una franja

de 30 netros a lado y | ado de una carretera clasificada conp
primaria, cono zona de anortiguaci 6n en area urbana y

en la cual se pueden construir vias paral elas de acceso y
canal es de acel eraci 6n y desacel eraci 6n para entrar o

salir de la carretera. En forma sinilar |a Gobernaci én del

Valle tiene el decreto 1409 de septienbre 17 de 1985, por el cual
se establ ece el Estatuto de usos de suelos no agricolas y
tanbi én contenpla una franja de propi edad publica a

lado y lado de la via. Una aplicacioén estricta de

estas nornmas permtiran un desarroll o arnbnico de

estos terrenos, con un inpacto benéfico para el proyecto.

Par al el anente | a concesi 6n tienen un inspector vial

permanente que inpedira | a construcci on de cual qui er
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acceso a la via, sin un acuerdo previo con |os
concesionarios. Tal es el caso de |a urbanizaci 6n que
esta en construcci 6n, cuyos accesos a la via

han si do di sefiados de comin acuerdo con | a

concesi on.

Desde el punto de vista juridico anbiental, el proyecto no
requi ere Licencia Anbiental por tratarse de un nejoramento y
anpl i aci 6n de una via existente y asi lo

estipula el articulo 11 del decreto 1753 de agosto 5 de

1994. Solo es necesario |la presentaci 6n del Plan de Manejo
Anbi ental, el cual fue el aborado por una firma consultora | ocal
se aprobd nedi ante resol uci 6n 178 de mayo 17 de 1996

ot orgada por | a Corporaci 6n Aut onoma Regi onal CVC.

Del analisis de dicho Plan se concluye que es de

caracter general, no define claranmente responsabilidades de

ej ecuci 6n ni cronograna detallado, asi conbp tanpoco

al gunos aspectos que deben tenerse en cuenta durante |a etapa de
construcci 6n, entre ellos el nanejo de conbusti bl es.

Presenta un Pl an de Contingencia general para | as etapas de
construcci 6n y operaci on.

Para conpl enentar el PMA se el aboro un anexo al m sno

conpuesto por diez fichas anbiental es que cubren todos | o inpact
ori gi nados durante el periodo de construccion de |la

via, a saber: 1) novimento de tierras; 2) manejo de

conbusti bles y aceites lubricantes e hidraulicos; 3) nmanejo

de residuos sélidos; 4) construcciones civiles;

5) novilizaci 6n de equi pos; 6) recuperaci 6n cobertura

vegetal ; 7) nmanej o de nezcl as asfalticas;

8) sefial i zaci 6n; 9) nonitoreo de calidad del aire,

del agua y del ruido; 10) relaciones con |la comuni dad. Cada una de

| as fichas incluye |los siguientes puntos: a) actividades que
causan inpacto; b) inpactos a mtigar; c) nedidas o acciones a
desarrol l ar indi cando el responsable de cada una de ellas y el
noment o de ej ecuci 6n; d) entrenani ento necesari o al personal

de trabaj adores; e) seguimento y nonitoreo; f) procedimento de
reporte y verificacién; g) sanciones por incunplimento; y

h) costos. Estas fichas del PMA estan disponibles por separado.

Especificamente no se di spone de un docunent o denom nado

Plan de Contingencia para |a Etapa de Construcci 6n, pero |os
contratistas de |a concesionaria di sponen de todo un Plan para
at ender energenci as que se puedan originar durante esta etapa.

y

0sS
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Di sponen de un sistema de conuni caci ones conpleto (10 radios) y una
central de comuni caciones; un grupo de mantenimento y |linpieza de
la via y trabajos varios, que forma parte del grupo de

respuesta; un grupo de atenci 6n de acci dentes conformdo por

una anbul anci a con conductor y dos paramédi cos, disponible

24 horas diarias; un servicio de grua pernanente;

comuni caci 6n directa con |a Defensa Cvil, |los Bonberos y |la
Policia y un inspector vial permanente, que recorre |a

via 24 horas diarias. Tienen ademas materi al

sorbente en el cam 6n que sum nistra |los conbustibles a la

maqui naria. Sin enbargo para di sponer de un docunento conpleto de
estos procedi mentos, el consultor elabordé un Plan de

Conti ngenci a mas det al | ado.

La participaci on de | a comnmuni dad af ectada por el proyecto ha

sido permanente desde |a fecha msma en que | os disefios se

di vul garon puablicanente por parte de |a gobernaci on

del Valle. En |a oficina de Macropoyectos del departanento, se han
reci bido un gran numero de conuni caci ones verbal es y

escritas de ciudadanos y autoridades | ocales de | os nunicipios de
Candelaria y Florida que se sienten afectados positiva o

negati vanente por |la obra. Conop resultado de esta

partici paci on se | ograron canbi os en | os disefios y en

| a ubicaci 6n de los sitios de peaje. Desde el nes de

octubre de 1996 se confornd el Comté de

| nformaci 6n de |l a carretera Cali-Candel aria integrado por el
Cerente de Macroproyectos, |os alcaldes de Candelaria y Florida, un
representante de la interventoria, el Jefe de |a oficina de

Pl aneaci 6n de Candelaria y cuatro concejal es de Candel ari a.

Adi ci onal nente para dar cunplimento a |los requerimentos del BID
sobre la informaci 6n del proyecto a |a conunidad, |a

Gobernaci 6n del Valle public6 el dia 19 de

novi enbre un avi so de prensa i nfornmando que el PMA del Proyecto se
encuentra a di sposici 6n del pudblico en |as oficinas

de Macroproyectos. El concesionario y |as autoridades | ocal es han
y continuaran teni endo audi enci as publicas (las actas de

audi enci a publica estan disponi bl es por separado).

La resol uci 6n 00178 de mayo 17 de 1996 inpone |a
obl i gaci 6n a | a Gobernaci 6n del Valle de contratar un

I nterventor anbiental para que ejerza la vigilancia de |la
ej ecuci 6n del PMA. Esta interventoria esta incluida
dentro del contrato que | a gobernaci én tienen con |la

Uni 6n Tenporal de tres firnas |locales que realizan |la
Interventoria y tendra un residente permanente en
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obra al iniciarse |las | abores de | a anpliacion del priner
tramp. Este profesional serd asistido por un grupo

I nterdisciplinario de profesionales para atender cual quier consulta
en el area anbiental.

I11. ANTECEDENTES

La carretera Cali-Candel aria fue construida en el afo de

1957, forma parte de la red vial departanental y une la red vial
naci onal del sistenma sur norte con el oriente del departanento.
Sin enbargo, ésta es una via que presta un servicio

de transporte origen-destino formado principal nente por el
trafico | ocal.

Actual mente |la carretera presenta un alto grado de deterioro en |l a
capa de rodadura conformada por placas de concreto de cenento,

debi do al poco mantenimento, al increnento de |a carga vehicul ar
por eje de | os cam ones que abastecen a CAVASA y a | os trenes
cafieros, asi conp a la existencia de un relleno de

baj as especificaci ones en al gunas zonas, |o que pernitio el
asentamento de las placas y la fractura de |as m smas por el peso
vehi cul ar

Para poder realizar |os trabaj os de recuperaci on vy
anpliaci 6n de la via, CVC abrio

licitaci on publica para concesi 6n de la nm sna

y se la otorgdo al Consorcio PROPISA-Carretera Cal
Candel aria quien estarad a cargo de su anpli aci on,
rehabilitaci 6n y nmanteni m ento por nas de 20

afos.

Los trabajos de rehabilitacion y anpliacion de |la

via se iniciaron en agosto del presente afio y se

espera termnarl os 21 neses después en abril de 1998. La
fase de rehabilitaci on sera term nada en novi enbre de
1996. Los costos del proyecto incluyen una interventoria
técnica y anbiental que tiene |l a responsabilidad de
verificar el cunplimento del concesionario con todos |os
requi sitos técnicos del contrato de concesi 0n,

asi conp su Plan de Manej o Anbi ental .

El derecho de via de |la carretera actual es de 30 netros de
ancho y esta totalnente |ibre de invasiones y construcci ones, por
| 0 que no ser& necesario realizar ningun tipo de

reubi caci 6n de asentam entos urbanos o adqui sici 6n de
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predi os. Solo en el sector de Juanchito ser& necesaria

anpliar el derecho de via actual y se deberan

adquirir 44 predi os ocupados por noteles, restaurantes, una

I ndustria y algunas viviendas, en | a zona de sobreancho ori gi nada
por | a construcci 6n del puente sobre el rio Cauca.

Para efectos de |la anpliacion del priner trano a doble

cal zada, el proyecto contenpla en ensanche de |a cal zada actual en
seis netros a lado y | ado, ocupando el derecho de via

exi stente. En un ancho total de 19 netros de via

pavi ment ada caven dos cal zadas de 7 netros cada una, un separador
tipo New Jersey de 1 netro de ancho, bermas exteriores de 1.5
nmetros e interiores de 0.5 netros. En esta forma el proyecto se
puede adel antar conb una anpliacion y nejoramento de |a

via, actividad que no requiere de Licencia Anbiental y por

tanto de un Estudi o de |Inpacto Anmbi ental segun | o estipul ado

en el articulo 11 del decreto 1753 de agosto 5 de 1994, sino

de | a presentaci 6n de un PMA. Conp |la via es

regional y no forma parte de la red vial nacional, es conpetencia
de | a Corporaci on Aut ononma Regi onal del Valle del

Cauca-CVC y no del Mnisterio del Medio Anbiente.

La rehabilitacion y anpliaci 6n de esta via ya

ti ene nmuchos beneficios soci o-econém cos para el

publico, tales conb nenor congestion de

trafico, nmejores especificaciones viales (doble cal zada) que
reduce el nunero de accidentes y transito mas

rapi do. Ademds conb no se tiene que reubicar

asent am ent os humanos de inportancia (solo unas cuantas vivi enda,
al gunos negocios y una industria), |os inpactos anbi ental es
negati vos sobre el conponente social son bajos. Durante |a etapa de
construcci 6n generara enpleos directos e indirectos y

|l os m sno ocurrirda, aunque en nenor grado en |a etapa de

oper aci on.

| V. DESCRI PCl ON DEL PROYECTO
Ubi caci 6n general y caracteristicas de | a obra

La carretera Cali-Candel ari a esta ubicada en el sector suroriental
del Departanento del Valle del Cauca y se inicia en | as coordenadas
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geograficas 3¢27BNorte y 76¢30BEste, unos 200 netros antes
de Ia margen occidental del rio Cauca y ternm na 32

kil ometros al oriente, sobre | as coordenadas

geogr aficas 3¢21BN y 76¢18RE, antes de Il egar al casco

ur bano del nunicipio de Florida.

Por | as caracteristicas de construcci 6n, éste

se puede dividir en tres sectores, el prinmero del km 0+000 al km
17+400 ; el segundo del km 17+400 al km 22+400 y el tercero del km
22+400 al km 32+000.

Primer sector km 0+000 al km 17+400 (dobl e cal zada)

El primer sector de 17.4 Kkildémetros de longitud se inicia

sobre la nargen occidental del rio Cauca, unos 200 metros

antes de la orilla del rio y conprende |a anpliacion

a dos cal zadas de 7 netros de ancho cada una, un separador central
tipo New Jersey de 1 netro de ancho, bermas exteriores de 1.5
metros e interiores de 0.5 netros. Para ello es necesario en priner
lugar retirar |las | osas deterioradas, excavar |la base y

reenpl azarla con material de cantera y base granul ar de 30
centinetros de espesor y reenplazar |a placa de concreto de
cemento por una de concreto asfaltico del m snb espesor.

Sobre | a rodadura existente y |as placas reparadas, se coloca una
carpeta asfaltica de 9 centinmetros de espesor y 5

centinmetros de capa de rodadura.

Term nada esta actividad, se procede a |a anpliacion de |a

cal zada nedi ante | a excavacion a lado y | ado de la m sma del
terreno natural hasta una profundi dad que varia entre 0.5y

1.0 netros, para retirar este material y reenplazarlo por materi al
de cantera y base granular de 0.3 a 0.5 netros de espesor. Sobre
esa base se coloca el pavinento asfaltico y la capa de

rodadura. Terminada |a anpliaci 6n en anbos | ados se procede

a col ocar el separador central y demarcar la via. Esta
anpl i aci 6n esta progranada para realizarse por etapas,

prinero el lado izquierdo y posteriornente el |ado derecho de |la
via actual .

O ras obras adicional es rel aci onadas con este priner sector
corresponden a |l a construcci 6n del enlace a nivel en |la

Central de Abastos-CAVASA, |a construccion de la glorieta de
retorno en Candel aria donde term na | a segunda cal zada y de cinco
retornos ubicados en los kilonetros 3, 5, 7, 12y 14. Se
real i zara ademas | a anpliaci 6n de drenajes

exi stentes e instal aci 6n de una buena denarcaci 6n y
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sefal i zaci 6n.

El primer kilonetro de este sector se considera zona urbana

y por la anpliacion del derecho de via debido a |a

construcci 6n del puente sobre el rio Cauca, puede ser

necesari o construir una doble cal zada en forma separada o anpliar

| a actual en la forma arriba indicada, dependi endo de |la dificultad
en adquirir | os predios.

Segundo sector km 17+400 al km 22+400

El segundo sector de 5 kil onmetros de |ongitud sera de

una cal zada, |a actual, de 7 netros de ancho y bermas de 1.5
netros. El nejoram ento consiste en el reenplazo de un gran
nunero de | osas de concreto de cenento que estan

fracturadas utilizando el m sno procedi mento descrito
anteriornmente para posteriornmente col ocar una capa asfaltica

de 9 centinetros de espesor y 5 centinetros de capa

de rodadura a | o ancho y largo de todo el tranpb. Las bernas se
dejaran en afirmado y solo se realizara una

nivelacion y linpieza de | a vegetaci 6n exi stente.

Tercer sector km 22+400 al km 32+000

El tercer sector tiene una longitud de 9.6 Kkilodnmetros y la
superficie de rodadura esta en buenas condiciones en un alto
porcentaje, por |lo cual no sera necesario colocarle

pavi nento. Al gunas pl acas presentan fracturas y seréan

reenpl azadas por otras simlares de concreto. En el resto del
tranp se procedera a efectuar la linpieza de |a cal zada y

| as bermas y col ocar | a denarcaci 6n.

En los dos uUltinbs tranps se realizarad la linpiezay
rectificacion de | os canal es de drenajes y demas
obras de manej o de aguas || uvi as.

Qbras civiles

Las obras civiles que se adel antaran cono parte del proyecto
son la construcci 6n de un puente de unos 120 netros de

| ongitud sobre el Rio Cauca entre la ciudad de Cali y I|a

I nspecci on de policia Juanchito, perteneciente al

muni ci pio de Candel ari a, aguas abaj o del puente existente; |a
construcci 6n de un nuevo ponton sobre | a quebrada o

zanj on Tortugas para anpliar |la calzada; |a

denol i ci 6n del puente existente sobre el rio Frayle y
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| a construcci 6n de dos nuevos puentes sobre este rio
para | a dobl e cal zada.

El proyecto incluye adenas |a construcci 6n de cuatro

a cinco pasos el evados para peatones, uno en Juanchit o(K0+800);
otro en CAVASA y frente a la via de accesoa el correginiento

de EIl Carnel o (K10+400); otros dos en Villa Gorgona (K13+100 y K
13+800) y un quinto sitio por definir con el Comté de

| nformaci 6n de la Carretera. Es de aclarar que la

aprobaci 6n de | a construcci 6n de estos puentes y su

ubi caci 6n, se logrdé por concertaci 6n en el

Comité de Informaci 6n de la Carretera.

Dur aci 6n de | a construcci 6n

Los trabajos de anpliacién y nejoraniento de la via

Cali - Candel aria estan progranados para ejecutarse en un
periodo de 21 neses, habi éndose iniciado en agosto de
1996 se espera estén term nados en abril de 1998.

| nfraestructura de apoyo para |a construcci on

La infraestructura de apoyo para | a construcci 6n de una
carretera conprende el canpanento para |a maquinaria, |os equipos,
el al macenam ento de materiales, las oficinas, los talleres y la
vivienda para | os trabajadores; la instalacioén de |a planta
asfaltica; la instalacion de |la planta de concreto y

de agregados; las canteras para |la extraccion de material de
préstano y | os botaderos para material sobrante de

excavaci on.

Para el proyecto de la via Cali-Candelaria, por estar tan

cerca de la ciudad de Cali y de otros sitios con infraestructura
apropi ada, no sera necesario |la instalacion de este

I nfraestructura de apoyo.

En CAVASA se instalaran |las oficinas tenporales para el

manej o del proyecto. El material de relleno se conprara en
canteras de |la ciudad de Cali y de | os nunicipio de Yunbo y de
Puerto Tej ada, que cuentan con Licencia Anbiental de

operaci 6n otorgada por la CVC, el concreto se

conprara a las concreteras de la ciudad de Cali; para el
concreto asfaltico se utilizarad la planta de

asfalto existente en Tulua de propiedad de la

Uni 6n Tenporal Pisa, uno de | os socios de |a

concesi 6n; |l os trabajadores se contrataran en |l a



region, y si residen en Cali, Candelaria o Florida, se
transportaran en buses de |a enpresa; conp botadero se
utilizaran | as excavaci ones que ha realizado la ladrillera
Casabl anca ubi cada en Villa Gorgona, a unos dos kil onetros

de la via sobre el km 13+500. Estas excavaci ones tienen una
capaci dad para recibir cerca de 200,000 nB de material sobrante.

Conmo talleres de mantenimento y reparaci 6n de equi pos se
utilizaran | os centros de extracci 6n de nmaterial en

Agregados y Mezclas Cachi bi S. A en Yunbo, Agrenezclas en
Puerto Tejada y en los talleres de concesionari os de maqui nari a
pesada en |la ciudad de Cali.

Vol Unenes de material a nover

El volunmen de nmaterial de concreto de cenento origi nado por el
retiro de | as placas de concreto se estinma en unos 6,000 nB, que en
forma suelta ocuparan unos 9,000 nB8. Para ello seréan

necesari os 1,285 vi ajes de vol quetas de 7nB8 de capaci dad cada una.
Este material se |leva a | as excavaci ones existentes en |la

Ladrill era Casabl anca.

El material excavado debajo de |as placas a reenplazar se cal cul a
en unos 9,000 nB; el material excavado para |la anpliacion a

dobl e cal zada, en 140,000 n8, para un total de 149,000 nB a di sponer
en la ladrillera. Para su transporte se requeriréan 21,285

vi aj es de vol quetas con una capaci dad de 7n8.

Vol umen de material a utilizar en | a obra

El volunmen de material a utilizar en |a obra se estinma en unos

260, 000 nB, de los cuales el 38.5% (100,000 nB) es material de

rell eno para conpactar; el 27% (70,000 nB) es material para |a sub-
base granular; el 17.25% (45,000 nB) es material para base granul ar
e igual volunen para concreto asféltico.

ASPECTOS LEGALES E | NSTI TUCI ONALES RELATI VOGS AL MEDI O AMBI ENTE

La anpliacién y nmejoramento de la via Cali -

Candel aria no requiere Licencia Anbiental, por considerarse
proyecto de rehabilitaci én, y segun | o estipul ado en

el articulo 11 del decreto 1753 de agosto 5 de 1994, solo se

requi ere | a presentaci 6n de un PVA ante | a autoridad

conpetente, para poder iniciar las obras. Por no ser una carretera
que forma parte de la red vial nacional, |a conpetencia anbi ental



5.2

5.3

5.4

es de | a Corporaci 6n Aut 6noma Regi onal, que para este
caso es |la CVC (Corporaci 6n Aut 6noma Regi onal del
Cauca) .

Para | a ejecuci 6n de este PMA, |a Uni on Tenporal de

Enpresas (UTE) Cali Candelaria, contratdé a una firnma
consultora local para que realizara dicho Plan. Este fue
entregado en marzo de 1996 y presentado a |la CVC para su
aprobaci 6n. Dicha entidad solicitd una

conpl enent aci 6n del msno en | o relacionado a | as obras de
revegetal i zaci 6n paisajistica y esta fue presentada

en abril de 1996. La aprobaci 6n del PMA por parte de |la CVC
se otorg6 nedi ante resoluci 6n 178 de mayo 17 de 1996.

Cono autoridad regional anbiental, la C/C exige la diligenciay la

obt enci 6n de | os sigui entes perm sos:

1. Erradicaci 6n y aprovecham ento forestal cuando sea
necesario retirar especies arboreas de intereés
regi onal .

2. Autorizaci 6n para | a adecuaci 6n y
conformaci 6n de botaderos de naterial edafi co.

3. Explotacion de nmaterial de arrastre y canteras cuando
sea necesaria la intervenci 6n directa del |echo de un
rio.

4. Concesi 6n de aguas y perniso de vertim entos
| i qui dos cuando se requiera |l a instal aci on de
canpanent os de obr a.

5. Perm so para disposicion final de residuos
s6l i dos cuando no exista conveni o de recol ecci 6n
muni ci pal de basur as.

De las anteriores, las dos prinmeras autorizaci ones requieren su
respectiva gestion anbiental ante la CVC. Al respecto, el

PVA realizd un inventario forestal en el que se definieron

un total de 24 arboles y 377 arbustos a renover para | os

cual es se ha otorgado perm so de erradicaci 6n. Asi

m snpb, se presentd una autorizaci6n de la Ladrillera

Casabl anca en el que se pernmite el relleno de 200. 000 nB de
trincheras excavadas anteriornmente en sus predi os para que sean
utilizadas conmo botadero del naterial estéril y sobrante de

| a obra.



5.5 No ser& necesario obtener el perm so de canteras y materi al
de arrastre puesto que el material de cantera sera conprado
a proveedores debi damente autori zados en el area de la CVC
(Cachibi S. A, Agrenezclas y otros) y no habra
i ntervenci 6n directa sobre ni ngin cauce.

VI. DESCRI PCI ON DE LAS CONDI Cl ONES AMBI ENTALES EXI STENTES EN EL AREA DE
| NFLUENCI A DEL PROYECTO

A. Area de influencia del Proyecto

6.1 ElI area de influencia del proyecto para |as etapas de
construcci 6n y operaci 6n esta confornada por el
derecho de via y | as propi edades ubicadas a | ado y | ado de
ella, asi cono por los sitios de |las canteras y zonas de
sumnistro de materiales, el sitio donde esta localizada |a planta
asfaltica, |la zona de botadero de material de corte y |os
cuer pos de agua que cruza la via en una distancia entre 500
y 1,000 netros abajo de esta. Se incluye adenas | os
muni ci pi os de Cali, Candelaria y Florida.

B. Li nea base del area de infl uencia

6.2 La descripcion de |as condiciones anbi ental es existentes en
el area de influencia conprende | os aspectos
geot écni cos, el suelo y sus usos, |la condiciones
climati cas e hidrol 6gi cas, | os aspectos de
vegetaci 6n y fauna y | os aspectos soci oeconodni cos.

1. Ceologia, geonorfologia y geotecnia

6.3 El area del proyecto esta sobre rocas sedinentarias
del cuaternario en la parte occidental y por rocas igneas
ef usi vas o formaci ones di abasi cas en su parte oriental,
haci a Candelaria. La parte superior esta conformada por
depdsitos al uvi al es generados por |os rios Cauca,
Frayle y Bol o, presentando un alto conponente volcanico, |lo
que explica la fertilidad de sus suelos. Se encuentran |ahares y
otros tipos de flujos vol canicos.

6.4 La zona es totalnente plana fornmada por el valle del rio
Cauca. Entre Cali y Palmra existe |la falla del Cauca que cruza la
via. Es una falla tapada y profunda poco acti va.

6.5 La parte mas cercana al rio Cauca es una planicie



6.

6.

6.

6.

6

v

8

9

al uvi al sujeta a inundaci ones conformada por orillales, cauces
abandonados y basines. El sector ubicado en las franjas de |os
rios Frayle y Bolo esta conformado por depésitos

al uvi al es reci entes donde predom nan | os depdsitos de |inps

y arena.

2. Suel os y usos del suelo

Desde el punto de vista de relieve |a zona se define conb una gran
pl ani ci e cuya pendi ente no excede el 25% presentando diferentes
patrones de distribuci 6n de suel os con

caracteristicas diferentes de material parental y

periodo de formacién.

En cercanias a Candel aria se presentan suel os de abani cos,

| echos y enpl ayam ent os fornmados por |os afluentes del rio

Cauca. Son suel os profundos, bien drenados, de textura franco fina
y buena fertilidad. Permanecen secos por periodos

pr ol ongados por | o que requieren de riego para su uso

agricol a.

Los suelos en las cercanias de Cali corresponden a |la

planicie aluvial del rio Cauca y se caracterizan por ser

suel os jovenes. En al gunos sectores son mal drenados y por

| o general afectados por sales de sodio; otros son bien drenados
princi pal nente | os confornmados por | os diques natural es del

rio, terrazas y enplayam entos. Las caracteristicas

son nuy siml ares.

Desde el punto de vista de resistencia del suelo | os ensayos
real i zados i ndi can que presentan conteni dos de hunedad bajos, entre
el 10%y el 30% en peso, val ores que se encuentran cercanos al
limte pléastico indicando un conportam ento estable

en condi ciones naturales. El linmte |iquido

varia entre 5%y 48%y el indice de plasticidad entre

4%y 25% que indican un conportam ento de baja plasticidad y baja
conpresi bilidad. Los suelos se clasifican conb arenas, arenas |linp
arcillosas y arcillas |inb arenosas que trabajan con un
conportamento friccionante. Los usos actuales del suelo a lo

| argo de la via son principalnente cultivos de cafa

de azucar, pastos y otros cultivos. En el prinmer

kil 6nmetro se han utilizado para urbanizaciones y

construcci ones conerci al es.

3. dinmatol ogia



6. 10 Los aspectos climéticos

anal i zados para | a zona del estudio

son |a precipitacion, |la tenperatura, el brillo solar, la
hunedad rel ativa, |a evapotranspiraci on potencial y el

régi men de vient os.

(a) Precipitacion

6.11 Para el analisis de la precipitacion en |a
regi 6n se utilizaron | os datos de 31 estaciones
pl uvi onétricas con datos de mas de 20 afios.
Del analisis de los msnpbs se concluye que |a
preci pitaci 6n pronedi o anual en |a zona varian entre
|l os 1,400 mm en veci ndad de | a poblacién de Florida y

di sm nuye hasta 1,00 nm

6.12 La distribuci 6n tenporal
conportam ento bi nodal ,
marzo y mayo el prinmero
Los neses mas || uvi osos
secos julio y agosto.

en cercanias de la ciudad de Cali.

de la Iluvia presenta un

con dos periodos Il uviosos entre

y entre septienbre y novienbre el segundo.
son abril y octubre y |os nas

6. 13 La precipitaci 6n se caracteriza por presentar |luvias cortas

e intensas. Un 37% del

tienmpo las |luvias duran entre 30 y 60

m nut os; un 23% nenos de 30 m nutos; un 27%entre 60 y 90 mnutos y
el 13% restante presentan |l uvias con duraciones mayores a 90

m nut 0s.

(b) Tenperatura

6.14 La tenperatura pronedio

anual es muy uniforne a lo | argo del

area del proyecto y a través de todo el afo,

con un val or de 24¢C, presentando un delta térmco de 1.,C

entre el nes mas caliente y el mas frio. La

diferencia de tenperaturas entre el diay |la noche es de

11,C, presentando un pronedi o diurno de 29,C y nocturno de 18¢C,

sin mayores vari aci ones

(c) Brillo solar

a través de todo el afo.

6. 15 La radiaci 6n solar incidente sobre |la zona del proyecto
oscila entre 413 y 460 Cal/cnR2, en | os neses de novienbre y agosto
respectivamente. El nenor val or coincide con el nes nas
I luvioso y el mayor val or con el nes mas seco.

6.16 El val or pronedi o anual

de |l as isohelias en horas para |a zona
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varia entre las 1,400 y las 2,000 horas de brillo solar
anual, en la direcci6n de Florida a Cali.

Exi ste un nucl eo i sohélico situado entre |a ciudad de

Cali y |a poblacion de Candel aria, con 1,800 horas anual es
de sol. Este nucleo decrece hacia |a cordillera central
hasta unos 1,400 horas anual es y aunentan en |l a direccién
occidental hacia Cali hasta |as 2,000 horas anual es.

El nmes de mayor nunero de horas de sol es julio con cerca de
190 horas y el nenor novienbre con nenos de 130 hor as.

(d) Hunedad rel ativa

La hunedad relativa varia en la regi on entre el 70%y

el 78% para el nes mas seco y mas humedo

respecti vamente, con un val or nedio anual del 75% 1o que indica
una zona rel ativanente seca.

(e) Evapotranspiraci 6n potenci al

El pronedi o multianual de evapotranspiraci 6n potencial en

| as cercanias de Cali se encuentra alrededor de 1,522 mm A

ni vel nensual se observan rangos entre 118 y 140 mm el prinero
para el nmes de novienbre y el segundo para el nes de agosto. Estos
val ores indican un nivel diario que oscila entre los 4 y 5 nmm

(f) Régi men de vientos

Por su ubicaci 6n geogréafica la regi 6n se

encuentra bajo la influencia de |los vientos Alisios del Norte y
Alisios del Sur, segun el desplazam ento de |a zona
Intertropi cal de convergencia ZIC

En general |a regi 6n se caracteriza por vientos

débil es y vari abl es, con vel oci dades nedi as que oscil an
entre 1 netro/seqg, caracteristica tipica de la zona
ecuatorial a la cual pertenece.

Para | a regi on | os vientos predom nantes vienen del noroeste
(36.2%, norte (35.3% y noreste (8.2%, que en total representan
el 79.2% En |las demas direcciones |la frecuencia es nenor al

5%



4. Hidrol ogia

6. 24 Los cuerpos de agua que cruza el proyecto son el rio Cauca,
el rio Frayles, afluente del Cauca y |la quebrada o
zanj 6n Tortugas afluente del rio Guachal, que a su
vez es afluente del rio Cauca.

6.25 El area del proyecto se encuentra dentro de |a cuenca del
rio Cauca, uno de los rios mas inportantes de
Col onbi a.

6.26 Este rio esta regulado por |a presa de Salvajina, ubicada
aguas arriba de la ciudad de Cali. ElI caudal medio multianual
af orado en la estaci 6n Juanchito al inicio del proyecto,
varia entre los 170 y 400 nB/seg. El caudal naxino
nmedi o al canza val ores de 600 nB/seg en los neses de lluviay
sobrepasa | os 200 nB/seg en | os neses secos. ElI caudal
maxi no i nstant aneo sobrepasa | os 1,100 nB/seg para
| os meses |l uviosos de novienbre y dicienbre y es del orden de |os
500 nB/seg en | os neses nas secos. Este rio recibe
| as aguas negras sin tratar de la ciudad de Cali y presenta un alto
grado de contam naci 6n organica. Por esta
razén no es fuente de sum nistro de agua para ni nguna
pobl aci 6n aguas abajo de la ciudad de Cali en un tranp nayor
a los cien kilénmetros. La ciudad de Cali tiene cono fuente
de sumi nistro de agua diferentes fuentes pristinas que
vienen de la cordillera.

6.27 Es de aclarar que la carretera va paralela al rio durante
sus primeros kil onetros, convirti éndose en un di que
artificial que protege de las inundaciones a | os terrenos ubi cados
en la otra margen. Por esta razon | os propietarios de esas
tierras taponan | os drenajes de |la via.

6.28 El rio Frayle cuya cuenca cubre un area de 263 kn2,
presenta caudal es nedi os nultianuales entre 4 y 8 nB/seg. El
maxi mo nmedio oscila entre los 10 y los 23 nB/seg y el
maxi no i nstant aneo al canza | os 80 nB/seg en | os neses
| luviosos y los 30 nB/seg en | os neses mas secos. Estos
val ores corresponden a | os aforados en | a estaci 6n
Buchi t ol o, ubicada en cercanias del area del
proyecto. Del zanjon Tortugas no se di sponen de datos de
aforo. Estos dos cuerpos de agua reciben | os drenajes de |la zona
agricol a ubi cada en su cuenca, principalnente cultivos de
cafia de azucar. Sus usos son para riego
agricol a.
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El resto de la red de drenaje que cruza la via o esta cerca
ala msm, |la constituyen canales artificiales y cauces de
escorrentia en época de |luvias, que permanecen secos

en época de verano.

5. Vegetaci 6n y fauna

La zona del proyecto ha sido total nente intervenida por activi dades
humanas desde hace varios siglos y actual nente esta cultivada en un
al to porcentaje por grandes plantaci ones de cafia de

azUucar y en nenor grado por otros cultivos y al gunas zonas

de pastos.

La vegetaci 6n arbérea y arbustiva es ninim vy

Se encuentra en cercas vivas para denarcaci on de potreros, a
|l o largo del derecho de via de la carretera para su

demar caci 6n, nejoram ento paisajistico y

sonbrio, asi conpb en | os potreros para sonbra al

ganado.

Dentro del derecho de via se contabilizaron un total de 72
arbol es y 377 arbustos que tendran que cortarse o ser
traspl ant ados porque ocupan |a zona de anpliacion entre el
km 1+000 y el km 17+400. Las especies tipicas de la
regi 6n son el Saman, WMatarrat én, Caucho,

GQuayabo, Ficus, Leucaena y Chi m nango.

La fauna asociada a | a escasa vegetaci 6n nativa es
mninma y esta confornada por aves, reptiles y
pequefios nmamiferos y roedores.

6. Aspectos soci oecondm cos

La via une a la ciudad de Cali con | os mrunicipios de

Candelaria y Florida. El nunicipio de Cali tiene una

pobl aci 6n de 1.8 nillones de habitantes de | os cual es cerca

al 90% viven en el area urbana y el resto en la zona rural.

El area total del nmunicipio es de 564 Kn2 y limta al norte

con el nmunicipio de Yunbo, al sur con el nunicipio de

Jamundi, al occidente con el nunicipio del Dagua y al

oriente con | os nunicipios de Candelaria, Palmra y el departanento
del Cauca.

por |l a zona industrial de Yunbo, al occidente por la cordillera
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occidental y al oriente por el rio Cauca. La zona de
expansi 6n urbana residencial es el sur y el oriente hacia
el | ado de Candel ari a, pasando |a uUni ca conuni caci 6n

que es el puente de Juanchito sobre el rio Cauca.

El muni ci pio de Candel aria tiene una extensi on de 285 knR2 vy

una pobl aci 6n de unas 60, 000 personas de | as cual es un 85%

vive en la zona rural. Este nunicipio ha sufrido una

t ransformaci 6n acel erada en | os ultinos afios,

debi do a su vecindad con Cali y al efecto que esta ciudad en
crecimento ejerce sobre el vecino municipio. Pasando el rio
Cauca se encuentran un nunero creciente de notel es,

restaurantes y establecimentos de servicio. En |la actualidad se
est an construyendo vari os conpl ej os habi taci onal es para

cl ase nedia con un total de 7,000 viviendas, dentro de un tranmo no
mayor a |l os cinco kil énetros desde el puente Juanchito.

Pertenecen a este nunicipio |los corregi mento de Juanchito, E
Carnel o, San Joaquin, Tiple, Villa Gorgona, Buchitolo,
Madrevi ej a, El Cabuya, El Arenal y La Regina. De ellos tres
est an ubi cados sobre la via o en | as cercanias

de ella, a saber Juanchito, El Carnelo y Villa Gorgona.

El uso del suelo en toda el &rea municipal, ha sido

regl ament ado por el decreto extraordinario 002 de septienbre 6 de
1994, que consta de 289 articulos y en el cual se establ ece

cl aramente por zona | os usos perm sibles, segun el uso

actual y las tendencias por infraestructura y demanda.
Especificamente a lo largo de la carretera Cali-Candel ari a,

se han definido ocho zonas de uso a saber: a) area de

actividad industrial especializada; b) area de actividad de
crecimento futuro mxto; c) area de actividad de parcel as
productivas; d) area de vivienda futura de

par cel aci 6n; e) area de vivienda de interés

social; f) area residencial; g) area de reserva

turisticay h) area de crecimento futuro industrial
especi al i zado. La oficina de Planeaci 6n del nunicipio esta

muy activa en este aspecto, para evitar crecimentos indeseados del
muni ci pi o, por la fuerte presion urbanistica que se

ej erce desde Cali y tiende a convertir esta zona en dormtorio de
| a G udad.

Para | a coordi naci 6n del proyecto con |as autoridades de | os
muni ci pi os de Candelaria y Florida, asi cono con |la
pobl aci 6n directanente ubi cada en su i nmedi aci ones, |a



Gobernaci 6n del Valle cre6 el Conmté de

| nfornaci 6n de la Carretera Cali-Candel aria, confornado por
el Gerente de Macroproyectos, |os dos al cal des nunicipal es o sus
del egados, un representante de la interventoria, el Jefe de
Pl aneaci 6n del nunicipio de Candelaria y cuatro concej al es
del m sno nunici pio. Este comté se ha reuni do desde octubre
de 1996, en seis oportunidades y la ultinma reunion
(18/11/96) fue publica con asistencia de | a conuni dad.

Adi ci onal nrente desde | a presentaci 6n de | os di sefos

del proyecto, |la conmunidad ha partici pado activanente en el
analisis del proyecto a través de la oficina de

Macr oproyectos y gracias a esta concertaci on se | ograron
canbi os en | os disefios de la via, |a ubicacion

de | os puentes peatonales y la |localizaci on del peaje en el
Kilonetro 5, tal como lo afirma el Gerente de |a oficina de
Macr opr oyect os en conuni caci 6n que esta di sponi bl e por

separ ado.

6.40 Para informar a | a conmuni dad sobre el Plan de Manejo Anbiental, |a
Gober naci 6n del Departanento del Valle publicd el
dia 19 de novienbre en el periddico de mayor
circul aci 6n regional, un aviso donde informa que en | a
of i ci na de Macroproyectos esta disponible el PMA para |os
I nt eresados en el proyecto.

6.41 En el area de |l os nunicipios de Candelaria y Florida, esta
ubi cados grandes i ngeni os azucareros tales cono Central Castilla,
Mayag2ez y Cauca, asi conb una pequefia industria
quimca afin a |l a producci 6n azucarera. Sobre
|l a via se encuentra el centro de investigaciones de |a
cafia de azlcar CEN CANA.

6.42 Alo largo del recorrido del tercer sector se encuentra
ademas de | a cabecera nunici pal de Candel aria sobre el km
17.5, los corregimentos de Villa Gorgdéna (K 13)y Juanchito
(K 1), asi conp el acceso al correginmento de El Carnelo (K
10) y a la central CAVASA (K10+400).

6.43 Todos | os centros pobl ados gozan de una buena infraestructura de
servicios publicos (electricidad, tel éfono, acueducto
y alcantarillado) |os cuales han sido identificados previanente
para evitar su afectacion. Adicionalnmente, a la red de
servicios se suma | a nueva red de gasoducto que ofrecera
energia de gas natural al sector y con la cual se han
coordi nado previanente | os trabajos.
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| DENTI FI CACI ON Y CUANTI FI CACI ON DE | MPACTOS AMBI ENTALES
| dentificaci 6n de inpactos y Plan de Manej o Anbi ent al

En el PMA el aborado para el proyecto, se realiz6 una
identificacion y cuantificacion cualitativa de |os

I npact os origi nados por |las diferentes activi dades del proyecto en
sus etapas de construcci 6n y operaci 6n. Para ello

utilizaron el método de Matriz Escal onada de Sorenson, que

fue desarroll ado para California conpb mnetodol ogia de

i dentificaci 6n de inpactos para proyectos asoci ados con

zonas conerci ales, residenciales y de transporte, en 1971.

Se definen 26 factores causantes de inpacto anbiental, varios de

| os cual es esta repetidos cono por ejenplo denolicidn de

| osas de concreto en nmal estado, denvolicidn puente

rio Frayle; construcci on glorietas de retorno,

construcci 6n glorietas CAVASA y Candel aria etc. Estas 26

causas origina un total de 106 inpactos que |os clasifican en
positivos inportantes, positivos, negativos inportantes, negativos,
sin efecto y sin determnar. Los elenentos del anbiente que pueden
alterar los clasifican en aire, aguas superficiales vy

subt err dneas, suel os, fauna, flora, aspectos

soci oeconom cos, sal ud ocupaci onal, seguridad industrial vy
oportuni dades de enpl eo.

Con base en los resultados de esta nmatriz se definen | os inpactos
negativos a mtigar (49) para |la etapa de construcci 6n y 25

para | a etapa de operacion y para ellos se el aboré el

PMVA.

Este plan enunera | as activi dades o progranas que se deben
adel antar para mnimzar |os efectos causados por |a actividad
pertinente, pero no define quien es el responsable de su

ej ecuci 6n, la etapa en gue se debe realizar, ni |os
procedi m ent os especificos para poder realizarla. De |os

i npactos identificados no se define la duracioén, |a

magni tud, el area de influencia afectada, y si son 0 no

m tigabl es.

El costo estimado para inplenentar el PMA se cal cul 6 en
US$720, 000 para invertir en un periodo de 21 neses.

Para | a etapa de operaci 6n se consider6 un PVA a | o



| argo de | os 20 afios que dura | a concesi 6n, con un

costo anual de US$48, 000, para un total de US$960, 000 para todo el
periodo. En este Plan se incluyen conpo progranas el

mant eni m ento de | a sefalizaci 6n, de |a

veget aci 6n, de la superficie de rodam ento, programa de

seguridad industrial y salud ocupacional y una interventoria

anbi ent al externa.

La CVC en |l a resoluci 6n aprobatoria, |e exige al

Departamento del Valle del Cauca, |a contrataci 6n de una

I nterventoria anbiental permanente, |a cual deberéa

entregar informes binensual es sobre el avance y cunplimento de | as
acci ones y mnedi das contenpl adas en él. Esta

interventoria esta incluida dentro del contrato que | a

gobernaci 6n tienen con | a RUni 6n Tenpor al

| nterventoriall, confornada por tres enpresas consultoras

| ocales y tendra un residente permanente en obra al

iniciarse las |abores de la anpliacién del priner trano.

Est e profesional ser& asistido por un grupo

I nterdisciplinario de profesionales para atender cual quier consulta
en el area anbiental.

Et apa de construcci 6n

Teni endo en cuenta | as caracteristicas de

construcci 6n del Proyecto, |as actividades que origi nan

al gun ti po de efectos o inpactos sobre el nedio son: el
desal oj o de | os negoci os (notel es, restaurantes, una industriay
al gunas viviendas) |ocalizados en el primer kildnetro en
Juanchito; |as denoliciones de estas estructuras y de |a
denol i ci 6n de | osas de concreto; el corte de arbol es

y arbustos, el manejo y disposicion final de materi al

vegetal cortado; el novimento de tierras y |as excavaci ones, el
transporte de estos materiales al botadero; |a disposicion

de I os msnos en el botadero, |a extracci 6n, transporte y

col ocaci 6n de materiales de relleno y estructural es del

pavi mnento; | a producci 6n, transporte y col ocaci 6n del

pavi mento; |a construcci on de estructuras; |a presencia de
trabaj adores en la via; el transporte y sumnistro de
conbustibles a |la naquinaria, el canbio de aceites a |a naqui nari a,
| a operaci 6n de |la maquinaria que reduce |a capacidad de |a
via e interfiere con el traficoy el calentamento y

riego de betun asféltico antes de colocar |a capa

asfaltica respectiva. Tanbién se cerrara un

carril durante |la etapa de construcci on | o que



7.

7.

7.

7.

7.

9

10

11

12

13

ocasi onar & congesti on tenporal .

1. Denolicién de construcciones en el primner
kil 6netro

En este prinmer sector no se ha definido totalnente el trazado de |la
via por |as denoras propias en | a negociaci 6n de

tierras. Para |os propietarios de estos negocios el efecto de su
reubi caci 6n es negativo, porque deben acreditar otro sitioy

por |as inconodi dades que un traslado inplica y el lucro cesante
originado. Este es un efecto tenporal a nediano pl azo, de baja
magni t ud por ser pocos | os propietarios afectados, con area

de influencia puntual y puede ser mtigado con un buen programa de
negoci aci 6n y reubi caci 6n de estos establ eci ni ent os.

Est e prograna serd& supervi sado por |a oficina de

Pl aneaci 6n de Candel ari a para que al hacerl o cunplan con el
estatut o de usos del suel o existente.

Para el proyecto en particular y para |la conunidad en general, el
retiro de estos establecimentos tiene un efecto positivo al quitar
un cuello de botella que existe al inicio de la carretera y gque se
origindé por una falta de planeaci 6n. Este es un

ef ect o permanente, de noderada magnitud, con area de

I nfluencia | ocal.

2. Denolicion de estructuras y | osas de concreto

La denolici on de edificaciones generara esconbros de
construcci 6n, al gunos de | os cual es son de hecho recicl abl es

en Col onbia, conob son | os marcos de puertas y ventanas, parte de
los ladrillos, tuberia netéalica, acero estructural y

vidrios. Para ello existe un nmercado establ eci do operado por
conpafiias de denolicidn. Los esconbros no

reci cl abl es se apilan cerca al lugar a denoler, se cargan con
cargadores a las volquetas y se Ilevan al sitio de botadero.

Esta actividad origina increnento en | os nivel es de presién
sonora, produce nmaterial particulado que causa contam naci 6n
del aire, genera esconbros que deben ser apil ados, cargados y
transportados al sitio de botadero. Todos estos efectos son
negati vos, de caracter tenporal, de noderada magnitud, con
area de influencia puntual y pueden ser en parte mtigabl es
con un programa de manej o anbi ental de | as denvoliciones.

La denplicidn de |as | osas de concreto increnenta | os
ni vel es de presi on sonora, interfiere con el trafico
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aut onotor y genera esconbros. Estos efectos son tenporal es, de
caracter puntual, de baja intensidad y dificil mente
m tigabl es.

3. Corte de arbol es, arbustos y disposicion de
mat eri al veget al

El corte de arboles y arbustos para despejar el derecho de
via es una actividad gque ocasionard un inpacto

negativo e irreversible sobre |l a vegetaci on retirada. Se
cortaran 24 arboles y 377 arbustos. Su area

de influencia sera puntual y su magnitud de noderada a
alta, teniendo en cuenta que | a vegetaci 6n arborea es
escasa en la region y los arboles a cortar son

nativos, con varias décadas de crecimento y estan

consi derados de interés anbiental en la region. Es

una acci 6n conpensabl e con | a sienbra de 348 arbol es

nati vos de las m snas especies de | os cortados, en las glorietas de
retorno y 1,500 arboles en |las zonas verdes a lado y | ado de
la via. Esto equivale a una reposicion en una

rel aci on de 1:77.

Los arbol es y arbustos cortados originaran nateri al

vegetal de rapida y |lenta desconposicion y su inpacto

sobre el nedi o depende de |la forma conb se manej e este proceso. Al
cortar el tronco y las ramas de un di anetro superior a |l os

20 centinetros, para utilizar |la nmadera en activi dades de
construcci 6n, conb cercas 0 en carpinteria, se |le da

un uso apropi ado a estos desechos. Al separar ramas nenores y | as
hojas, cortar en trozos pequefios o astillas y utilizar conpo

mat eri al vegetal para |a formaci 6n de suelo en las | abores

de revegetalizaci 0n de zonas verdes o0 para cubrir la zona

del botadero, se utiliza la totalidad del material vegetal a

di sponer. Conop alternativa se pueden vender cono | efia.

Este es un inpacto de baja magnitud, con area de influencia
puntual, mtigable, tenporal

4. Movimento de tierras, excavaci ones, transporte y
di sposicion final de materiales al botadero

Las actividades de novimento de tierras inplican |la
oper aci 6n de nmaqui nari a que incluye retroexcavadoras,
bul | dozer, cargadores y volquetas. El material se retira del sitio
y se apila en nonticul os de determ nado tamafio o se
carga directanente en | as volquetas. Durante esta actividad se
i ncrenentaran | os nivel es de presi 6n sonora por |a



maqui nari a, se originaran gases de conbusti on tales

como CO NOX, CO SO2 e HC, asi conp material particul ado
proveniente de |los notores y del novimento de tierra. La
em si O6n de particul as por esta ultinma causa

dependera de | a hunedad del material y del area

trabaj ada. La mayor parte de las particulas que se
producen son de tanmafio nmayor a las 10 micras y no son
respirables, por 1o que se convierten mas en una nol estia
gue en un probl ema de contani naci 6n at nosféri ca.

7.17 El efecto del ruido y |la contaninaci 6n del aire por la
oper aci 6n de a nmqui naria, es negativo, de noderada a baja
magni tud, con area de influencia puntual, de caracter
tenporal y puede ser en parte mtigable nediante un prograna de
mant eni mento de | a maqui naria, cuyo responsable es el ingeniero
resi dent e.

7.18 El transporte de este material al sitio del botadero puede originar
un efecto adverso sobre | os usuarios de la via, al
i ncrenmentar el volunen de trafico de vehicul os
pesados, increnmentando el riesgo de accidentes. Ademas si
no se cunplen con |as normas estipul adas en | a resol uci 6n
541 de dicienbre 14 de 1994 (procedi m ento comin en
Col onbi @), que ordena no |lenar |la volqueta con material cuyo
vol unen sobrepase el nivel de | as paredes | ateral es del
platon y cubrirlo con una | ona que caiga 30
centinmetros a lado y lado del platon y por la parte
de atras, se presentara caida de material a |la
via, | o que origina que éste sea triturado por el
trafico convirti éndose en material suspendi do por el
viento o por el paso de vehiculos y creando un probl ema de
contam naci on del aire y una nolestia para |os usuarios de
la via. Si llueve, este material sera arrastrado por
| a escorrentia a | os cuerpos de agua. Estos bl oque de
tierra que caen de |las volquetas a la via tanbi én se
pueden convertir en factores de riesgo y causar accidentes.

7.19 La mitigaci 6n de este efecto potencial se especifica
claramente en Is fichas del PMA, ademas esta contenpl ada en
| a resolucion de | a CVC que aprueba el PNA

5. Extraccion, transporte y col ocaci 6n de materi al es
de relleno y estructural es del pavinento

7.20 La extracci 6n de este material se efectuarda en
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canteras industriales en operaci 6n, que tienen Licencia
Anbi ental y por tanto se asune que | os inpactos origi nados
estan cubi ertos por unas nedi das de mtigaci 6n en

cada sitio contenpl adas en un PMA

El transporte hasta el frente de trabajo, tendra | os m snos

I npactos arriba indi cados, dependiendo de la forma conp se realice.
La col ocaci 6n para conformar | a sub-base requiere de la

operaci 6n de bul |l dozers y notoni vel adoras, que producen

rui do y contam naci 6n at nosf éri ca.

6. Producci 6n, transporte y col ocaci 6n del pavinento

El concreto asfaltico se produce en la planta de

Tul u4d, perteneciente a |la concesi on Pl SA, que trabaja

en el proyecto Buga-Tuluéa-La Paila. Esta planta tiene una

capaci dad de producci 6n de 200 tonel adas por hora y di spone

de sistemas de control de contam naci on del aire. Fue

aprobada en el ElIA realizado para dicho proyecto y tienen Licencia
de Operaci 6n Anbi ent al .

El transporte al sitio de obra se realiza en vol quetas de mayor
capacidad y cubiertas para evitar la pérdida de material vy
mantener |a tenperatura de |a mezcla. Su efecto seréa el
incremento de trafico en las vias de acceso al

Pr oyect o.

La col ocaci 6n del pavinmento inplica el cierre tenporal del
carril trabajado, | o que origina congestion de

trafico e incremento en el tienpo de viaje. E

cal entam ento del betudn asfaltico que se riega sobre

| a superficie previanente a |la aplicacion de |a carpeta
asfaltica, se realiza directanente en | as canecas de 55
galones, a un lado de la via y utilizando cono conbusti bl e
aceite de conbustion y el msnpo betun. Conb no es

una conbusti én control ada se presenta deficiencia de

oxi geno, generando una cantidad significativa de materi al
particul ado, hidrocarburos y CO

Este es un efecto adverso, de caracter tenporal, de baja
magni tud en térm nos general es pero de alta nagnitud para
| os trabaj adores y residentes en |as cercanias del sitio
donde se realiza esta actividad, con area de influencia
puntual y puede ser mtigable utilizando un sistenma de
cal entam ent o mas noder no.



7. Construcci 6n de obras civiles

7.26 La construcci 6n de obras civiles, tales conp | os puentes,
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| as cunetas revestidas y la anpliaci6on de las alcantarillas

y boxcoul vert, demandara concreto, acero, fornaletas,

tuberia y otros elenentos. Por |o general |as vigas se

funden a un lado de la via y después se col ocan

utilizando gruas o se funden directanente en sitio. Estas
acti vi dades producen residuos de construcci 6n, generan

rui do, increnmentan |a contam naci 6n del aire con

particul as y ocupan parcialnente la via. El concreto

no se producira en la obra sino que se conprara a | as

pl antas de concreto de Cali. Uno de |los efectos que origina esta
actividad es | a contam naci 6n que producen |as nezcl ador as

por el |avado del tanbor después de descargar el concreto.

Para evitar este problema se debe estipular en el contrato con |la
planta que | o sumnistre, que |os tanbores se deben lavar en | a
planta o el contratista debe di sponer de una piscina donde pueda
verter estos residuos, que posteriornente decanta con fl ocul antes,
drena el agua y tapa con materi al de excavaci on.

8. Presencia de trabajadores en la via

La presencia de trabajadores en la via origina una serie de
efectos sobre el nedio y los vecinos de |la obra. En priner |ugar
se generar an resi duos solidos convencional es tales

cono papel, cartoén, botellas, plasticos, latas y

resi duos de com da. Adicionalnente |os trabaj adores necesitan una
bateria de sanitarios, cuyos afluentes deben ser tratados

antes de verterse a un drenaje. De no disponerse de este servicio,
conp alternativa se puede contratar la utilizacion de |os
servici os sanitarios con negoci os ubi cados en Villa Gorgona,
Juanchito y Candel ari a.

Est os son ef ectos adversos, de noderada nagnitud, con area
de influencia local, de caréacter tenporal y pueden ser

m tigados con un buen programa de recol ecci 6n, transporte y
di sposi ci 6n de residuos soOlidos y con un prograna
sanitari o.

9. Transporte y sumnistro de conbustibles a | a maqui naria. Canbio
de aceite

El conbustible se conpra en | as estaciones de gasolina de Cali o
Candelaria y se transporta en carrotanques pequefios a | a
via para suministrarlo a |la naquinaria. Durante el



transporte y el sumnistro se pueden presentar derranmes del

hi drocarburo al anbi ente por un accidente o un descuido. La
atenci on de una eventual i dad de esta natural eza esta

contenpl ada en un Plan de Energencia que tienen |os constructores y
cuyo al cance se explica en el Plan de Contingencia de

Const rucci on.

7.30 Tanbi én esta consi derado por parte de | os constructores,
cono procedimento rutinario de manteni mento, el procedi mento
para el manejo de |os aceites |lubricantes e hidraulicos
tanto para el canbi o, recol ecci 6n, al macenam ento y
di sposi ci 6n final de usado, conp el transporte y sumnistro
del nuevo. Se incluye en el Plan de Contingencia de
construcci on.

7.31 Estos son inpactos de baja probabilidad de ocurrencia, adversos,
tenporal es, de noderada a baja magnitud, area de influencia
puntual a local y mtigables con un plan de nmanej o apropi ado.

10. Gener aci 6n de enpl eos directos e indirectos durante el
periodo de Construcci 6n

7.32 Durante los 21 nmeses que dura | a construcci 6n, el proyecto
generara unos 150 enpl eos directos y unos 300 indirectos,
tanto a nivel profesional conb técnico y trabajador raso.
Este es un efecto positivo, de caracter tenporal, con
area de influencia local y de noderada a baja nmagnit ud.

7.33 Conp se indicd en el analisis de cada uno de ell os,
estos inpactos son todos de caracter tenporal, con
area de influencia puntual o | ocal, de noderada a baja
magni tud, en su mayoria nmitigables y Ia mayor parte de ellos
negativos. Para poder mnim zar el efecto de | os inpactos adversos
es necesario inplenentar el PMA presentado y aprobado por |a CVC
revi sado y conpl enentado con | as fichas anbiental es, donde se hace
nmas especifico, establ eciendo programas concreto,
cronograma de ej ecuci 6n, responsabili dades, sanciones y
cost os.

7.34 La calificaci 6n dada a estos inpactos se basa en |as
condi ci ones anbi ental es exi stentes en el area de
i nfl uencias, en las caracteristicas del proyecto y en la
época del afio en que se ejecutaran
det er m nadas actividades. Por ejenplo, el novimento de tierras
para |l a anpliacion de |a cal zada a | ado y | ado
afectard al tréafico autonotor usuario de |la
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via, generarda ruido por |la operacion de la

maqui nari a, aunmento de trafico por el flujo de vol quetas,
aporte de material a |a calzada e increnento del riesgo de
acci dentes. Tanbi én originara al go de

cont am naci 6n at nosférica por aporte de materi al
particul ado en | as i nnedi aci ones del area de trabaj o, que es
mas una nol estia que un probl ema serio de

nodi fi caci 6n de cal idad del aire, por el tamafio de

|l as particulas. Si esta actividad se realiza en época

seca habra mayor aporte de polvo pero nenor arrastre de
solidos por la Iluvia.

En forma simlar todos |os efectos tendran al gun tipo

de inplicacion directa o indirecta sobre |os usuarios de |la
via y sobre las construcciones y propietarios ubicados a

| ado y |l ado de ella.

Del analisis de |las actividades del proyecto y de |as
condi ci ones anbi ental es existentes en | a zona, se concluye que
durante |l a construcci 6n se presentaran efectos

anbi ental es de caracter | ocal sobre el nedio, con una
duracion simlar a |la de cada actividad (tenporales), de
noderada a baja magnitud y mtigables. El proyecto durante su
construcci 6n NO GENERARA | MPACTOS AMBI ENTALES SI GNI FI CATI VOS

SOBRE EL MEDI O AMBI ENTE y puede consi derarse cono de bajo inpacto

anbi ent al .

Et apa de operaci on

Al existir una capacidad instal ada de via con capaci dad para
mas de 30, 000 vehiculos diarios entre Cali y

Candel ari a, se presentaran inpactos tanto positivos cono
negati vos de caracter permanente, con un area de

i nfluencia | ocal a regional y de magnitud significativa, pudiendo

ser mtigables | os negativos nmediante | a aplicacion extricta
de | as normas de uso del suelo contenpl adas en | os decretos
regi onal es arriba enunerados.

| npact os positivos

Dentro de | os inpactos positivos se tiene la nejoria
significativa de |as condi ci ones de operaci 6n de |la

via para | os usuarios actuales, al increnentarse |la

vel oci dad de operacion y la seguridad y reducirse por tanto
el tienpo de viaje y el indice de accidentalidad.
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| ndi rectanmente se beneficiaréan |os propietarios de |as
tierras aledafias a la via al increnentarse su precio

por val orizacion. El retiro de |los noteles y restaurantes
de la via nejorara el aspecto paisajisticoy

de seguridad. El trafico de larga distancia se
beneficiara por |las razones anteriornmente expuest as.

Fi nal mrente, el proyecto sera una fuente de trabajo para la
pobl aci 6n | ocal .

| npact os negati vos

Dentro de | os inpactos negativos que pueden tener trascendencia
durante | a etapa de operaci 6n se tiene que la via de

dobl e cal zada con separador central de concreto, es un

obst dcul o para los residentes a lado y | ado de |a m sng,

| imtandol es su desplazam ento a | os puntos donde se ubi quen
| os puentes peatonales. Sin enbargo estos puentes nejoran |a
seguri dad de | os peatones que actual nente cruzan la via a
nivel originando un riesgo para ellos y para el trafico

aut onotor. Adi ci onal nente se presentara una

acel eraci 6n en el proceso de urbani zaci 6n de |as

tierras ubicadas a lado y lado de la via en |os prinmeros

kil bnmetros, al nejorarse el acceso por carretera y al tener
posi bi | i dades de construcci 6n de vivi enda urbana en al gunos
sectores, segun el estatuto de usos del suelo del municipio
de Candel aria. Se debe tener en cuenta que actual nente el
trafico autonotor en este prinmer trano puede al canzar | os
15, 000 vehicul os diarios en anbos sentidos, val or que se
increnmentarda al termnarse | os progranmas de vivienda que se
estan desarroll ando. Oros inpactos negativos seran

el incremento del ruido y contam naci 6n creados por el
aumrento en el transito. Estos inpactos son de

caracter pernanente, con area de influencia | ocal, de

noder ada nmagnitud, mtigables parcialnmente y con probabilidad de
ocurrenci a segura.

La mitigaci 6n del inpacto originado por |a

ur bani zaci 6n de | as zonas al edaflas a | a via,

donde se permite |la construcci on de vivienda, esta

contenpl ada en el Estatuto de Usos del Suel o del Municipio de
Candel ari a, decreto extraordinario 002 de septienbre 6 de 1994
donde se obliga a dejar una franja de 30 netros a |ado y | ado de
una carretera clasificada cono via primaria (Cali -

Candelaria es via primaria) que cruza zona urbana, para
permtir la construcci on de vias |laterales y canal es



de acel eraci on y desacel eraci 6n. De igual forma el

decreto 1409 de septienbre 27 de 1985, por el cual se expide el
Estatuto de Usos No Agricolas del Suelo en el departanento

del Valle, establece que la carretera Cali-Candelaria, es una
via primaria y que |las vias prinmarias deberan

dejar una franja de propi edad publica de 30 netros de

ancho(15 netros a | ado y | ado, nedidos desde el eje de |la

via), mas una franja de propi edad privada de 35

netros de anchura, a lado y |lado de |la franja de propi edad
publica. Esto inplica que a 50 nmetros cono ninino

del eje de una via primaria se pueden realizar

construcciones. En las vias de dobl e cal zada con separador
central, la zona de propi edad publica se nedira desde

el eje de |a respectiva calzada al |lado de la msma. A cunplir
estas especificaciones, el trafico que generen |as

ur bani zaci ones que se instalen en el futuro sera control ado

y puede concertarse con ellas el pago de algun tipo de peaje

di ferenci al .

.41 De igual forma, |a concesionaria dispondra durante todo el
periodo de duraci 6n de la msnma, de una

policia vial, que estara recorriendo la via en

forma permanente y vigilara que no se realicen obras de
acceso, ni se construyan edificaciones dentro de | os predi os de
ai sl am ento, para proteger la via. Esta vigilancia ya se ha
iniciado y | a urbanizaci 6n que esta actual mente en
construcci 6n ha concertado con | a concesionaria |os

di sefios y especificaciones técnicas de los carriles

de acel eraci 6n y desacel eraci 6n para el ingreso de

vehiculos a la carretera.

VIT1. CONCLUSI ONES Y CONDI Cl ONES DEL PRESTAMO
A. Concl usi ones

.1 El proyecto de anpliacion y rehabilitacién de |a

carretera Cali - Candelaria es de interés regional y
nejorara | a capacidad vial instalada hacia |l a zona sur
oriental de |la ciudad de Cali, lugar donde se esta expandi endo |a

zona urbana para cl ase nedi a.

.2 Desde el punto de vista anbiental el area de influencia de
| a via no presenta condici ones anbi ental es especiales y ha
sido total nente intervenida por el honbre desde hace varios siglos.
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Las condi ci ones geonorfol 6gi cas y geot écnicas de la

zona son favorabl es para construcciones viales por ser planas, de
suel os rel ati vanente establ es bien drenados y tener bajos

indices de erosiéon. No se requieren cortes a nedia

| adera, ni rellenos en terrapl én. Las condiciones

climati cas son noderadas y no originaran canti dades
significativas de arrastre de solidos del material suelto

por el novimento de tierras. La velocidad del viento es baja lo
que minimza |la erosion eodlica sobre el materi al

suel t o.

El derecho de via esta libre de invasiones y no sera
necesario |la reubicaci6n de viviendas ni |a
adqui si ci 6n de un nunero significativo de predios,
excepto en el prinmer kilonetro en el area de
Juanchito. Los duefios seran conpensados por | os
predi os a ser usados.

Para | as activi dades de construcci On no sera

necesario |la construcci 6n de canpanentos ni de talleres de
mant eni m ent o, tanpoco se requerira instalar planta de
agregados ni de concreto, ni planta asfaltica. No se
tendra que explotar canteras para naterial de relleno y

mat eri al es pétreos. El sitio de botadero de esconbros y
material de corte no es un relleno, sino una excavaci 6n que
debe ser recuperada. No habra ocupaci 6n de cauces

para | a construcci 6n de | os puentes.

La anpliacion de |a via actual se hara a anbos

| ados de la misnma y por tanto no sera necesario cerrar |a
via al trafico a ninguna hora. Sienpre

per manecera abierto un carril. Esto ocasiona

congesti on tenporal, pero no cierre prol ongado.

Por |as anteriores consideraciones el inpacto sobre el nedio
anbi ente durante |l as activi dades de construcci 6n sera

entre noderado y bajo y podra ser mtigado con el PMA

exi stente y conpl enentado por el consultor a través de diez
fi chas anbiental es. Ademas todos ell os son de

caracter tenporal y con area de influencia puntual

Por ello se considera que durante | a etapa de construcci 6n
el proyecto es de BAJO | MPACTO ANBI ENTAL.

Durante el periodo de operacio6n, se
presentaran i npactos tanto positivos conb negativos de
car acter permanente, con area de influencia entre
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| ocal y regional, parcialnente mtigables y de nedi ana a noderada
magni t ud.

Dentro de | os inpactos positivos se destaca el nejoramento en | a
condi ci ones de operaci 6n de la via, reduciendo en

tienpo de viaje de | os usuarios, el costo de operaci 6n de
vehiculos vy el riesgo de accidentes.

Conmo i npacto negativo se puede considerar el inpedinmento de cruce
de | os peatones, excepto por |os puentes peatonales; |a

acel eraci 6n en el canbi o de usos del suelo en |os prineros

kil 6nmetros a lado y lado de la via, que se

convertira en zona residencial urbana de clase nedia, en

zona conercial , recreacional, industrial, agricola en

pequefias parcelas e institucional. Tanbién se debe

consi derar | os enpl eos creados durante | a etapa de

construcci 6n y operaci 6n de la via.

El Estatuto de Usos del Suelo del Municipio de Candel aria (Decreto
Extraordi nario 002 de septienbre 6 de 1994) y el Estatuto de Usos
de | os Suelos No agricolas en el departamento del Valle

(Decreto 1409 de septienbre 27 de 1985), son instrunentos de

pl ani ficaci én suficientes para inpedir un crecimento no
controlado de |la zona, al limtar |os usos del suelo y |l a densidad
de poblacidén a lo largo de la via y al dejar zonas de

protecci 6n de propiedad publica y privada, a |lado y

| ado de una via de caracter primario, que

permtiran en el futuro |la construcci 6n de

vias paralelas y canal es de acel eraci én y

desacel eraci 6n, asi conp zona de

anortiguaci on. La vigilancia que ejercera |la

concesi onaria sobre estos aspectos a través de |la

policia vial es de gran inportancia para |a via.

Por | as consi deraciones anteriores, el proyecto durante |a etapa de
operaci 6n tendra | MPACTCS POSI TI VCS para | a

regi on y |l os | MPACTOS NEGATI VOS son parci al nente mtigabl es
con los instrunentos | egal es existentes.

Condi ci ones del préstano

El Prestatario ayudara a | as autoridades |ocales en el
proceso de pl aneaci 6n urbana y uso de suelos. Esto
incluird el intercanbi o de informacion,

contri buci 6n de hasta $25 m |l ones de pesos para el pago de
estudi os de planeaci 6n u otras nedi das que el prestatario y
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| as autori dades | ocal es crean necesari as.

Se reconendara que | a gobernaci 6n del Valle a

través de |l a Gerencia de Macro Proyectos acuerde con |la

al cal di a del nunicipio de Candel aria | a planeaci 6n de

| os usos del suelo teniendo en cuenta | as tendencias actual es, para
que se tonen todas |as nedi das necesarias a fin de evitar copar |a
capaci dad de la via antes de su vida util. En esta

progranaci 6n se tonaran previ siones para considerar

| a anpliaci 6n del disefio del nuevo puente, |a

construcci 6n futura de vias paralelas a |a nueva

para servir al trafico local, |a densidad de viviendas por
hectarea y todos | as denas previsiones que sean

necesarias para garanti zar un desarrollo arndni co de esta

zona.
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