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Equipo de Proyecto:

PERFIL DE PROYECTO
PAis

l. DATOS BASICOS

Nombre del Programa de Rehabilitacién y Mantenimiento de Infraestructura
Proyecto: Vial en la Republica Dominicana

Numero de Proyecto: DR-L1151

Manuel Rodriguez Porcel (TSP/CDR), Jefe de Equipo; Lynn
Scholl (INE/TSP) y Benoit Lefevre (CDS/CCS), Jefes de Equipo
Alternos; Maria Pons, Mauro Alem y Jesus Calderdn (INE/TSP);
José Luis de la Bastida, Julio Rojas y Alejandra Catacoli
(VPS/ESG); Bruno Jacquet (CSD/RND); Romina Kirkagacli,
Denise Salabie (FMP/CDR); Miriam Garza (VPC/FMP);
Jenniffer Marmolejos y Jan Carlo Roque (CID/CDR); Monica
Lugo (LEG/SGO); Jacqueline Bueso-Merriam (SPD/SDV)

Prestatario: Republica Dominicana

Organismo Ejecutor:  Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)

Plan Financiero: BID (Capital Ordinario): US$140.000.000
Local: -
Total: US$140.000.000
Salvaguardias: Politicas activadas: OP102, OP-703 (B.01, B.02, B.03,

B.04, B.05, B.06, B.07, B08, B.09,
B.10, B.11, B.17-), OP-704 y OP-761

Clasificacion: A

Il. JUSTIFICACION GENERAL Y OBJETIVOS

Antecedentes. La Republica Dominicana (RD) entre 2013 y 2019, registré un
crecimiento econémico del 6% promedio anual, situdndose como la tercera
economia mas dinamica de América Latina y el Caribe (ALC). Ademas, su
economia registré en junio 2021 una expansion interanual de 12,7%, acumulando
un 13,3% de crecimiento durante los primeros seis meses del afio 2021. El sector
de la construccion y el de “transporte y almacenamiento®”, (11,8% y 8,3% del
Producto Interno Bruto [PIB] respectivamente, 2020) son de gran aporte en
términos de produccion y empleo para el pais, como eje transversal de todas las
actividades socioeconémicas y con alto impacto en los indicadores de
productividad y competitividad.

1 Incluye la provision del servicio de traslado, tanto de pasajeros como de carga, por via terrestre, maritima,
asi como actividades de apoyo y provision de servicios al sector (Banco Central de Republica Dominicana,
2020). Este aporte al PIB supera el promedio de ALC, de alrededor de 5,4%, (BID,2019).
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2.2 Impacto del COVID-19. A causa de la crisis generada por la pandemia de

COVID-19 en 2020, RD experimentd una contraccion de su PIB del 6,72%. En
particular, el sector transporte presentd pérdidas por mas de US$350 millones
entre enero y septiembre de 2020. Por su parte, el valor agregado de la
construccién presentd una variacion interanual de 10,7% durante este mismo
afio?. En el primer semestre de 2021 tanto el sector construccién como transporte
y almacenamiento han exhibido expansiones significativas (41% y 13.7%
respectivamente), por encima de los niveles observados prepandemia: un 13.4%
y 1.7% mas que enero-junio 2019. Ademas, los 2 sectores han tenido una alta
incidencia de un 42.1% (5.6 p.p.) en el crecimiento real registrado en el primer
semestre 2021 con relacion a igual periodo de 2020.

2.3 Inversién en infraestructura como estrategia para la reactivacion econémica

y generacién de empleo. En un escenario post pandemia, con el 45% de la
poblacién vacunada y sin restricciones del estado de alerta por el COVID-19, el
Gobierno de Republica Dominicana (GdRD) ha priorizado, en el marco de los
objetivos de su estrategia de desarrollo, politica econdmica y sostenibilidad fiscal
(12.10), la inversién en infraestructura como un pilar esencial para la recuperacion
economica, consciente de que: potencia el crecimiento econémico impulsando la
demanda, incrementa la productividad en su area de influencia, impulsa la
competitividad de las economias, genera empleo® y mejora la distribucién del
ingreso* en las regiones beneficiarias, especialmente las rurales (2.6).

2.4 Brechas en stock y calidad de los servicios de infraestructura. Utilizando

como indicador de brecha de acceso basico a infraestructura los kilometros de
vias pavimentadas por kilbmetros cuadrados de superficie, se ha estimado segun
el Plan Nacional de Infraestructura (BID, 2020) que RD presenta una brecha de
acceso basico de infraestructura del orden de los US$1.486 millones (corto plazo)
y US$9.926 millones (largo plazo), comparado con los paises de ingresos medio
alto de la region, los paises asiaticos y de la OCDE. De este total, el sector vial®
es el mas representativo con un 41,6% (US$618 millones en el corto plazo) y
62,8% (US$6.231 millones en el largo plazo). En cuanto a la brecha de calidad de
la infraestructura vial en el largo plazo, ésta se cuantifica en US$1.967 millones.

2.5 Infraestructura vial. La red vial de RD cuenta con 18.075 km, de los cuales

5.403 km son carreteras, 8.672 km son caminos vecinales y 4.000 km son caminos
temporales y trochas Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
(MOPC, 2018). Alrededor de 8.500 km (47% del total) se encuentran
pavimentados y 9.575 km (53% del total) sin pavimentar. Con relacion a los
caminos vecinales, solo el 22% de los inventariados se encuentra en buen estado,
el 44% en estado regular y el 34% en estado malo o pésimo (MOPC, 2019), lo
gue: (i) incrementa los tiempos de viaje y los costos operacionales de transporte;

Banco Central Republica Dominicana (2021).

En ALC se generan aproximadamente 30.000 empleos directos e indirectos por cada
US$1.000 millones invertidos en construccion de infraestructura, BID (2020).

En ALC por cada 1% de incremento de ingreso del 40% mas rico (vinculado a la inversién en
infraestructura), el ingreso del 40% mas pobre se incrementan en 1,3%. Invertir en mejorar la
productividad, eficiencia y calidad de los servicios de infraestructura en un 5% respecto de los estandares
actuales puede impulsar el crecimiento regional en un 3,5% del PIB en los préximos
10 afios, BID (2020).

Ponderando valores a partir de los costos unitarios promedio de referencia del MOPC (2019) para la
pavimentacién de vias.
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y (ii) aumenta la posibilidad de interrupciones en la circulacion por fuertes lluvias.
Los recursos destinados al mantenimiento de carreteras y caminos
(aproximadamente 0,08% PIB anual entre 2016 - 2018) son limitados® y se
priorizan sin la utilizacion de herramientas tecnolégicas que permitan una
planificacion y gestion de los activos de infraestructura que optimice las
intervenciones de acuerdo con las necesidades mas costo-efectivas y de mayor
impacto. Basados en los indicadores del Reporte Global de Competitividad’, en
calidad de la infraestructura de carretera el pais alcanza la puntuacién de 3,6
sobre 7, lo cual implica un descenso de 1,1 puntos con relacion al 2019; mientras
en conectividad de carreteras alcanza 74,8 sobre 100, indice sin variacion desde
el 2018.

2.6 Conectividad regional. La brecha de infraestructura de transporte representa

uno de los principales desafios para la conectividad regional de RD y tiene un
impacto relevante en su competitividad®. Segtn el Plan Nacional de Logistica de
Cargas 2020-2032 entre las regiones de mayor potencial econémico se destacan:
(i) Cibao Norte y regién Nordeste, que concentran el 30% de produccién nacional
agropecuaria; (ii) el Suroeste, a través de la region de Enriquillo y la provincia de
Pedernales®, relevante por su clister de servicios logisticos (24% de la actividad
econdémica provincial), su desarrollo agropecuario (8% de total nacional), y su
emergente potencial de ecoturismo, objeto de una de las principales estrategias
de desarrollo econémico y social’® del GARD; vy (iii) la region Este, que concentra
una parte importante de la produccion agropecuaria, principalmente de azlcar
(45% del volumen nacional), y los conglomerados logisticos y turisticos
desarrollados entorno a zonas maritimas. Estas regiones estan vinculadas por los
corredores troncales, vias secundarias y caminos vecinales que permiten el
acceso a mercados locales e internacionales (puertos y aeropuertos) y conectan
los principales nodos del Sistema Nacional Logistico (SNL).
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Se ha estimado que se requiere una inversion anual en mantenimiento cercana al 0,17% PIB para ir
reduciendo la brecha identificada (BID, 2020).

WEF (2020).

Estrategia Nacional de Competitividad. RD ocupa el cuarto lugar entre los paises latinoamericanos vy el
puesto 37 entre 141 (Informe Global de Competitividad, 2019) con mejor infraestructura de transporte.
Este factor contribuy6 a subir de la posicion 82 (2018) a la 78 (2019) en el ranking del indice de
Competitividad Global.

Pedernales es una de las provincias de mayor biodiversidad y parques naturales y segunda provincia con
mayor incidencia de pobreza general y extrema a nivel nacional, tras Elias Pifia. Fuente: MEPyD (2014)
El Plan para el Desarrollo Econémico Local de Pedernales identifica la rehabilitacién de caminos vecinales
como eje central del desarrollo productivo, produccion y comercializacion de productos agropecuarios de
la provincia.
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Figura 1: Sistema Nacional Logistico
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2.7 Planificacion con enfoque de resiliencia. RD ocupa el octavo puesto
(Germanwatch, 2015), entre 183 paises en términos de afectacién por eventos
climaticos. Entre 2016 y 2017, los huracanes Irma y Maria, provocaron pérdidas
equivalentes a US$400 millones en activos de infraestructura vial y puentes. El
MOPC ya cuenta con una herramienta de planificacion bajo un modelo de toma
de decisiones bajo incertidumbre (Blue Spot Analysis), que permitird en el marco
de este programa, priorizar de acuerdo a su nivel de vulnerabilidad, los tramos
viales a intervenir y establecer medidas de mitigacidon a incluir en los disefios de
las obras.

2.8 Género e inclusion de Personas con Discapacidad (PcD). En términos de
género, las mujeres representan el 8,7% del total de empleados en el sector
transporte!! y comunicaciones y el 3,3% del sector construcciéon (BM, 2019). En
las personas de entre 15 y 24 afios, la brecha en la tasa de participacion laboral
se mantuvo estable entre el afio 2000 y 2017 (mujeres: 30%; hombres: 55%). Por
su parte, el 7% del total de la poblacién de RD (708.597 personas) tiene algun tipo
de discapacidad.'? Se resalta igualmente una elevada exclusién laboral de las PcD
en los sectores productivos del pais, incluyendo el transporte y logistica. El
programa impulsara®? la participacién femenina en los trabajos de rehabilitacion y
mantenimiento de caminos, asi como capacitaciones al MOPC y empresas del
sector para fomentar la inclusion laboral de PcD.

2.9 Justificacion. Para disminuir las brechas identificadas (12.4), no resulta suficiente
con invertir mas, sino que es necesario invertir mejor, priorizando y gestionando
los activos de infraestructura de manera eficiente con el uso de herramientas

11 En una muestra de 14 caminos vecinales, del Programa de Desarrollo Agroforestal Sostenible
(4553/0C-DR), la representacion femenina en labores de construccion fue del 6,6%.

12 Encuesta Nacional de Hogares y Propdsitos Mdiltiples, 2013.

13 En coordinacién con el Instituto Nacional de Formacion Técnico Profesional (INFOTEP).
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tecnolégicas y sistemas de planificacibn adecuados. La mejora y el
mantenimiento* de la red vial a nivel regional (2.14) con parametros de
resiliencia (12.7), seguridad vial*® y accesibilidad universal (areas urbanas),
facilitar4 la conectividad y accesibilidad de productores y empresas a nuevos
mercados, centros de produccién y consumo, asi como el desarrollo ecoturistico
de regiones con alto potencial, favoreciendo la generacion de empleo'®. Ademas,
contribuird a reducir los costos de transporte y logisticos para las regiones
priorizadas (12.6 y 12.14) de mayor potencial econémico y productivo, facilitando
el movimiento de carga y personas.

Estrategia de gobierno. Entre los objetivos especificos de la Estrategia Nacional
de Desarrollo 2010-2030, esta “la expansion de la cobertura y mejora de la calidad
de la infraestructura y servicios de transporte y logistica, orientadas a la
integracion del territorio, al apoyo del desarrollo productivo y a la insercion
competitiva en los mercados internacionales”. El Ministerio de Economia,
Planificacion y Desarrollo (MEPyD) en sus lineamientos para la formulacion del
Plan Nacional Plurianual del Sector Publico incluye la mejora y mantenimiento de
la infraestructura vial como eje clave de su politica de incrementar el acceso a
centros productivos.

Alineacion estratégica. El programa se alinea con el Pilar de la Estrategia del
Pais del Grupo BID con Republica Dominicana 2017-2020 (GN-2908), de mejorar
la infraestructura productival’ y logistica para aumentar la competitividad y la
productividad. Ademas, se alinea con el desafio de mediano y largo plazo de
adaptacion y mitigacion a los efectos de Cambio Climatico (CC) en las acciones
orientadas a apoyar las actividades productivas y de generacion de empleo. El
programa es consistente con la Segunda Actualizacion de la Estrategia
Institucional 2020-2024 (AB-3190-2), dado que contribuye con el desafio de
desarrollo de Productividad e Innovacion, por proveer infraestructura y servicios
viales adecuados, confiables y seguros que contribuyen a la disminuciéon de los
costos de transporte. Asimismo, se alinea con las areas transversales de:
(i) Cambio Climético y Sostenibilidad Ambiental, al incorporar conceptos de
adaptacion al CC en las etapas de disefio y construccioén, con el fin de reducir los
posibles impactos de eventos climaticos extremos en la infraestructura;
(ii) lgualdad de Género y Diversidad, al promover y expandir oportunidades de
participacion laboral femenina en actividades tradicionales y no tradicionales en el
sector de infraestructura; y la accesibilidad de usuarios vulnerables a
oportunidades, como centros de empleo, servicios de salud, educacién, o
recreacion, entre otros; y (iii) Capacidad Institucional y Estado de Derecho, al
promover mejoras en la capacidad de administracion de la infraestructura vial
(sistemas de gestion y de planificacion). Adicionalmente, el programa contribuird
al Marco de Resultados Corporativo (CRF) 2020-2023 (GN-2727-12), mediante

14 La inversion sostenida en mantenimiento preventivo durante el ciclo de vida de las carreteras y caminos
es rentable, pues aumenta la confiabilidad y el rendimiento de la red (Pastor, 2019) e incrementa el valor
patrimonial de los activos de infraestructura (Mantenimiento Vial. Informe Sectorial. CEPAL, 2010),

15 Enfoque en el usuario (peatones, ciclistas vehiculos privados particulares y transporte de carga) y en el
servicio que presta la infraestructura.

16 Segun datos del MOPC, en 2018 se intervinieron cerca de 5.000 km a lo largo de toda la red vial, con un
impacto directo en 7,7 millones de personas, generando 10.509 empleos directos y 5.122 indirectos.

17 La nueva estrategia de pais esta en proceso de aprobacion por el BID y se prevé un alineamiento analogo
con el desarrollo de infraestructura productiva.
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los indicadores de “vias construidas o mejoradas (km)” y “beneficiarios de una
mayor resiliencia a desastres y efectos del CC”.

El programa es consistente con la Estrategia de Infraestructura Sostenible para la
Competitividad y el Crecimiento Inclusivo (GN-2710-5), al apoyar la provision de
infraestructura vial que mejora la accesibilidad, transitabilidad, seguridad de los
usuarios y contribuye a disminuir los costos de operacion de transporte y tiempos
de viaje. Asimismo, es consistente con: (i) la Visiobn 2025 Reinvertir en las
Ameéricas: Una Década de Oportunidades y el Marco de Accion de Empleo con
Perspectiva de Género al enfatizar la dimension de generacion de nuevos
empleos incluyentes y de calidad y resiliencia al CC para un crecimiento sostenible
e incluyente; (ii) los Marcos Sectoriales de: (a) Transporte (GN-2740-12), al apoyar
la mejora de la conectividad y promover sistemas de transporte accesibles,
eficientes y seguros; y (b) Cambio Climatico (GN-2835-8) al incorporar la accién
climética en las inversiones mediante la evaluacion preliminar y caracterizacion
de niveles de riesgo; y (iii) Plan de Accion: (a) de Género para Operaciones
2020-2021 (GN-2531-19); y (b) de Diversidad para Operaciones 2019-2021
(GN-3001) por prever acciones para promover la incorporacién de la mujer y PcD
en empleos no tradicionales del sector (12.11).

Objetivos. El objetivo general del programa es contribuir a mejorar la conectividad
regional del pais, a través de la provisién de servicios de transporte seguros,
confiables y accesibles; garantizando su disponibilidad para el acceso a servicios
basicos y mercados; y promoviendo un modelo de empleabilidad inclusivo
asociado a las obras. Los objetivos especificos son: (i) reduccién de los costos de
operacion vehicular en las vias intervenidas; (ii) reduccion de los costos de tiempo
de viaje de los usuarios en las vias intervenidas; e (iii) incrementar la resiliencia
de la infraestructura a los efectos del cambio climético.

Componente 1. Rehabilitacibn y mejoramiento de la red Vvial
(US$119.000.000). Financiara: (i) la rehabilitacion de 160 km de la red vial de
carreteras y caminos vecinales de la provincia de Pedernales y 50 km de la
provincia de Barahona; (i) el mejoramiento de 220 km de caminos vecinales
distribuidos en las provincias de: Azua, Dajabén, El Seibo, La Romana, Monte
Plata, San José de Ocoa, San Pedro de Macoris y Valverde. Las intervenciones
incluyen la mejora de caracteristicas técnicas, adecuacién de la superficie de
rodadura mediante recubrimientos bituminosos y otros de bajo costo para
carreteras de bajo trafico, obras de arte menores y drenajes ajustados a las
condiciones hidroldgicas criticas; asi como actividades basicas para conservaciéon
e incremento de los niveles de servicio de cada via; y (iii) las actividades de
supervision de las obras a ejecutar. Se consideraran criterios especificos de
adaptacion al CC; intervenciones de seguridad vial y accesibilidad universal para
personas con discapacidad, peatones, y nifios. En el caso de puentes, la
intervencion se limita a actividades de conservacion.

Componente 2. Mantenimiento vial (US$12.300.000). Financiara la
implementacion de un programa de mantenimiento periddico y rutinario mediante
la modalidad de niveles de servicio por un periodo de 24 meses, a mas de 580 km
de la red vial en 20 provincias del pais; impulsando la contratacion de pequefias
y medianas empresas que promuevan la participacion de mujeres en los trabajos
de mantenimiento.
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Componente 3. Fortalecimiento de la gestion vial (US$4.000.000). Financiara:
(i) estudios de factibilidad técnica y disefios de ingenieria;
(i) herramientas tecnoldgicas que faciliten la gestién de activos viales, la gestion
de proyectos y de priorizacion de inversiones, tanto de rehabilitacién y
mejoramiento, como de mantenimiento y infraestructura accesible para todos
(ciclistas, peatones, PcD, nifios) en areas poblados; (iii) la actualizacion del
inventario y estado de la red de carreteras, caminos y puentes; (iv) el
fortalecimiento de la Direccion de Género al interior del Viceministerio de
Planificacion del MOPC, actividades de capacitacién y programas de formacion
para la vinculacion de mujeres a los trabajos de construccion y mantenimiento de
caminos; y (v) formacion al MOPC y empresas del sector para fomentar la
inclusion laboral de PcD.

Componente 4. Aspectos socioambientales y de resiliencia climatica
(US$2.200.000). Financiara: (i) programas de gestion socioambiental para la
rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento de los caminos del programa; y
(i) desarrollo y puesta en marcha de un plan de gestion de riesgo de desastres a
nivel rural.

Apoyo a la administracion del programa (US$2.500.000). Financiaréa:
() la coordinacién técnica de la ejecucion, incluyendo los salarios del personal
técnico de la unidad ejecutora dedicado al programa; (ii) gastos operativos y
administrativos; y (iii) auditoria del programa.

Costo y modalidad de financiamiento. El costo total del programa sera de
US$140 millones, siendo financiado en su totalidad con recursos del Capital
Ordinario (CO) del Banco. La operacion se ejecutara como un Programa de
Inversion de Obras Mdltiples (GOM), por facilitar la estructuracion de
financiamiento en el mediano plazo y en razén que las obras son independientes
pero similares. El plazo de desembolso para este programa se contempla de cinco
afos. No se prevén excepciones a las Politicas del Banco ni financiamiento
retroactivo.

Muestra de proyectos. Se contara con una muestra representativa de al menos
un 30% del valor del programa, que sera revisada durante la preparacion de la
operacion para garantizar que cumplan con los requisitos definidos. Los criterios
de elegibilidad de los proyectos se detallaran en la propuesta de desarrollo de la
operacion. A nivel preliminar se destaca: (i) que los tramos a ser intervenidos
mejoren la conectividad y den continuidad a la red de desarrollo productivo o
turistico de la respectiva provincia, facilitando la vinculacion entre centros de
consumo, comercializacion y produccion; (i) que cuenten con estudios de
ingenieria y socioambientales, de acuerdo a los estandares nacionales requeridos
con nivel suficiente para ser licitado, de acuerdo a las politicas del Banco;
(i) vulnerabilidad alta o0 media a los riesgos de desastres naturales con cambio
climatico — resultado de la aplicaciéon del Blue Spot Andlisis (matriz multicriterio);
y (iv) que presenten estudios de viabilidad socioecondmica, y que demuestren una
TIR igual o superior al 12% para el componente 1.

Resultados esperados. Las intervenciones previstas permitirdn mejorar el
acceso de personas y cargas a corredores logisticos y mercados, reduciendo los
costos operativos y tiempos de viaje y reforzando la resiliencia a desastres



naturales y a efectos del CC. Ademas, se prevé que el programa aporte en el
proceso de reactivacion econémica postpandemia, incluyendo la generacion de
empleo y el incremento de la participaciéon laboral de las mujeres en el sector.

[1l. ASPECTOS TECNICOS Y CONOCIMIENTO DEL SECTOR

3.1 Esquema de ejecucidn. El prestatario serd el Gobierno de Republica Dominicana
y el Organismo Ejecutor (OE) sera el MOPC, a través de la Unidad Ejecutora de
Proyectos Financiados con Recursos Externos (UEPFRE), quien tiene una amplia
experiencia en la ejecucion de proyectos®® con financiamiento del Banco, y cuya
funcién principal sera la gestidn técnica, administrativa y operativa del programa.

3.2 Aspectos técnicos y lecciones aprendidas. Las intervenciones previstas en el
programa se consideran de baja complejidad técnica (12.17 y 12.18). Se justifica
la participacion del Banco, entre otros aspectos, por la sélida experiencia que se
ha tenido en el pais en la ejecucién y financiamiento de programas de
infraestructura vial enfocados en la mejora de la conectividad regional, y cuyo
ejecutor ha sido el MOPC (13.1), asi como por la inclusion de aspectos
transversales de valor agregado, destacando entre otros: (i) la incorporacion de
parametros de resiliencia a los disefios o el uso de herramientas tecnoldgicas que
mejoren la gestion de la infraestructura; (ii) el disefio de nuevos modelos de
empleabilidad de pequefios y medianos empresarios para el mantenimiento con
enfoque de género. Las principales lecciones aprendidas y que seran
incorporadas en el marco de la operacién, son: (i) contar oportunamente con
estudios de ingenieria con un adecuado nivel de andlisis, previo a iniciar los
procesos licitacion, a fin de reducir incertidumbre de alcance y costos; (ii) tener un
adecuado sistema de gestion de activos que permita una adecuada priorizacion
de las inversiones; (iii) fortalecer los procesos y analisis asociados con seguridad
vial y riesgo climatico; (iv) contar con herramientas informaticas y tecnol6gicas que
faciliten la gestion y seguimiento de la ejecucion de obras; y (v) dar continuidad y
fortalecer las modalidades de financiamiento del mantenimiento bajo niveles de
servicio.

VI. RIESGOS AMBIENTALES Y ASPECTOS FIDUCIARIOS

4.1  Aspectos socioambientales. De acuerdo con la Politica de Medio Ambiente y
Cumplimiento de Salvaguardias (OP-703), y con base en la informacion entregada
por el ejecutor, la operacion es clasificada Categoria A debido a potenciales
impactos significativos ambientales y sociales de la implementacion de las obras
de infraestructura. El estudio de impacto ambiental y social evaluara impactos y
riesgos, e identificara herramientas adecuadas para la gestion ambiental y social
durante la ejecucion, incluyendo construccién y operacion, asi como los impactos

18 Programas de Caminos Vecinales (894/SF-DR, 1993; 1114/0OC-DR, 1998); Programa Multifase de
Rehabilitacion y Mantenimiento de Infraestructura Vial (1939/0C-DR, 2007);
(i) Programa de Desarrollo Productivo y Competitividad de la Provincia de San Juan de la Maguana
(3107/0C-DR, 2015); (ii) Programa de Desarrollo Agroforestal Sostenible (4553/0OC-DR, 2019), en
ejecucion; y (iii) el Programa de Rehabilitacion y Ampliacion del Puerto de Manzanillo
(5282/0C-DR, 2020) en ejecucion.



https://www.iadb.org/es/project/DR0013
https://www.iadb.org/es/project/DR0131
https://www.iadb.org/es/project/DR-L1008
https://www.iadb.org/es/project/DR-L1068
https://www.iadb.org/es/project/DR-L1135
https://www.iadb.org/es/project/DR-L1141

4.2

4.3

4.4

5.1

indirectos que aseguren una minima conversiéon y/o degradacién de los habitats
naturales.

Basado en informacion general los potenciales riesgos e impactos negativos
identificados son: Etapa de construccion: (i) pérdida de habitat natural critico en
areas protegidas declaradas parques nacionales y claves para la preservacion de
biodiversidad; deforestacion (inducida indirectamente) de areas de conservacion
consideradas fragiles y criticas; y (ii) impactos sobre especies (flora y fauna)
consideradas especies en peligro critico y en peligro de extincién por la Unién
Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (IUCN, siglas en inglés) y
operacién: (i) accidentes por falta de planes de seguridad y salud ocupacional
durante etapas de operacién; y (ii) otros impactos rehabilitacion de vias,
incluyendo impactos transfronterizos ambientales y sociales por el parque
binacional. Impactos sociales: incremento de velocidad de vehiculos que usan los
caminos y/o carreteras mejoradas y riesgos aumentos de seguridad vial,
particularmente en &reas poblados, incremento de flujo migratorio de poblacion
vulnerable desde Haiti, entre otros.

Los impactos anteriormente descritos pueden ser evitados y mitigados mediante
medidas y acciones, incluyendo buenas practicas internacionales, que minimicen
de manera significativa el impacto sobre estas areas protegidas y al respecto de
seguridad vial en zonas de conflictos potenciales de trafico (como centros de
poblacion y/o comercio, turismo, y/o de obras carreteras durante de la ejecucién).
Estas medidas formaran parte del Plan de Gestion Ambiental y Social para las
obras de la operacion. Las obras del programa pueden estar expuestas a riesgo
de desastres tales como deslizamientos. La clasificacion para riesgos de
desastres es Tipo 1, alta. Se realizardn dos rondas de consulta publica con
comunidades afectadas por las obras siguiendo la politica del Banco, asi como
consulta por impacto transfronterizo.

Si bien, no se identifican riesgos relevantes a nivel fiduciario, dado el conocimiento
y la experiencia de la UEPFRE en la aplicacién de politicas fiduciarias del Banco,
durante la preparacion Propuesta de Desarrollo de la Operacién (POD) se
identificaran acciones de fortalecimiento, dados los retos que implica la ejecucién
simultanea, a presente, de varios préstamos del BID y un préstamo del BEI*®.

V. RECURSOS Y CRONOGRAMA DE PREPARACION

El Anexo V detalla los costos y el cronograma para la preparaciéon de la operacion.
Se estima la presentacion de la POD a Revision de Calidad y Riesgo (QRR) en la
tercera semana de octubre, la aprobacion del Borrador de Propuesta de Préstamo
(DLP) por parte del Comité de Politicas Operativas (OPC) para la tercera semana
de noviembre, y la consideracién de la aprobacién en el Directorio Ejecutivo en la
cuarta semana de marzo 2022. Se estiman necesarios US$160.000 en estudios
para apoyar el proceso de preparacion de la operacion.

19 Programa de Mejoramiento de Obras Publicas para reducir el riesgo de desastres. Soluciones sostenibles
resilientes e inclusivas para mitigar efectos del cambio climético en las provincias de Montecristi, Puerto
Plata, Espaillat y Duarte. Préstamo FI N0.87487-SERAPIS No0.2017/0112.
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CONFIDENCIAL

1 Lainformacion contenida en este Anexo es de caracter deliberativo, y por lo tanto confidencial, de conformidad
con la excepcion relativa a “Informacion Deliberativa” contemplada en el parrafo 4.1 (g) de la “Politica de Acceso
al Informacion” del Banco (Documento GN-1831-28).
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Safeguard Policy Items Identified

B.1 Bank Policies

The Bank will only finance operations and activities that comply with the directives of this policy, and are
consistent with the relevant provisions of other Bank policies. The Bank will make the relevant project
documents available to the public.

B.2 Country Laws and Regulations

The operation is expected to be designed and carried out in compliance with environmental laws and
regulations of the country where the operation is being implemented, including national obligations
established under ratified Multilateral Environmental Agreements (MEAs).

B.3 Screening and Classification
The operation (including associated facilities) is screened and classified according to its potential
environmental and associated social impacts

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The borrower/executing agency exhibits weak institutional capacity for managing environmental and
social issues.

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The operation may be of high risk due to controversial environmental and associated social issues,
context, or liabilities.

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

Security forces will be used and there will be potential impacts to the community due to inadequate in
selection and management of security staff based on international standards (e.g. Voluntary Principles
on Security and Human Rights).

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

Construction activities are likely to lead to localized and temporary impacts (such as dust, noise, traffic
etc) that will affect local communities and workers.

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The operation will mobilize personnel foreign to project zones and the borrower does not have a code of
conduct or internal practices/rules which will negatively affect local communities.

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

There are risks associated with structural elements of the operation (e.g. dams, public buildings), and/or
road transport activities (heavy vehicle movement, transport of hazardous materials, etc.) which could
result in health and safety impacts to local community.

B.4 Other Risk Factors (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The operation has the potential to exacerbate disaster risks and negatively affect the environment
and/or communities (see https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ and

Safeguard Policy Filter Report 2
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https://fidbg.sharepoint.com/sites/ESGCompassUAT/Shared%20Documents/criticality_charts_ ENG.pdf
to help screen for potential disaster risks).

B.5 Environmental Assessment and Plans Requirements (Operational Policy on Environment
and Safeguards Compliance Policy - OP-703)

The operation has environmental and/or social impacts and the borrower will conduct a process of
environmental and social assessment and establish and maintain an environmental and social
management system appropriate to the nature and scale of the operation and commensurate with the
level of its environmental and social risks and impacts.

B.5 Environmental Assessment and Plans Requirements (Operational Policy on Environment
and Safeguards Compliance Policy - OP-703)

The operation has the potential to cause economic displacement (economic loss or impact on
livelihoods)

B.5 Environmental Assessment and Plans Requirements (Operational Policy on Environment
and Safeguards Compliance Policy - OP-703)

Environmental and/or social assessment is required, and the Bank will need to ensure that those are
made available to the public in time and substance.

B.6 Consultation (including consultation with affected women, indigenous persons, and/or
minority groups) (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance Policy - OP-
703

The operation will carry out stakeholder consultation processes during preparation and implementation
(including the equal participation of women and men).

B.6 Consultation (including consultation with affected women, indigenous persons, and/or
minority groups) (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance Policy - OP-
703)

If Indigenous Peoples have the potential to be affected, the operation will carry out a socio-culturally
appropriate consultation process during preparation and implementation

B.8 Transboundary Impacts (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The operation has potential transboundary environmental and associated social impacts, such as
affectation of another country's use of waterways, watersheds, coastal marine resources, biological
corridors, migratory species, regional air sheds and aquifers, or transboundary indigenous groups.

B.9 Natural Habitats (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance Policy -
OP-703)

The operation has the potential to convert or degrade non-critical natural habitat leading to impacts on
species composition, ecological function or ecosystem services value (see https://iadb-
esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

B.9 Natural Habitats (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance Policy -
OP-703)

The operation has the potential to convert critical natural habitat leading to impacts on threatened
species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation value (see
https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

B.9 Natural Habitats (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance Policy -
OP-703)

Safeguard Policy Filter Report 3
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The operation has the potential to degrade critical natural habitat leading to impacts on threatened
species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation value (see
https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

B.10 Hazardous Materials (Operational Policy on Environment and Safeguards Compliance
Policy - OP-703)

The operation will have negative impacts to the environment and human health and safety due to the
production, procurement, use, and disposal of hazardous material, including organic and inorganic toxic
substances, pesticides, and Persistent Organic Pollutants (POPs).

B.11 Pollution Prevention & Abatement (Operational Policy on Environment and Safeguards
Compliance Policy - OP-703)
The operation will generate solid waste.

B.11 Pollution Prevention & Abatement (Operational Policy on Environment and Safeguards
Compliance Policy - OP-703)

The operation will have emissions or discharges (i.e. air contaminants, noise, effluents) that would
negatively affect ambient environmental conditions.

OP-704 - Natural Disaster Risk Management Policy

The operation has the potential to exacerbate disaster risks and negatively affect the environment
and/or communities (see https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ and
https://idbg.sharepoint.com/sites/ESGCompassUAT/Shared%20Documents/criticality_charts_ ENG.pdf
to help screen for potential disaster risks).

OP-704 - Natural Disaster Risk Management Policy

A natural hazard* (including climate change influence) is likely to occur in the operation area with
impacts to the operation, communities and/or the environment (see https://iadb-esg.maps.arcgis.com/
and
https:/fidbg.sharepoint.com/sites/ESGCompassUAT/Shared%20Documents/criticality_charts_ ENG.pdf
to help screen for potential disaster risks).

OP-761 - Operational Policy on Gender Equality in Development
The operation has the potential to have unequal requirements and/or access to project opportunities
and derived benefits.

OP-102 - Access to Information Policy

Environmental and/or social assessment is required, and the Bank will need to ensure that those are
made available to the public in time and substance.

Safeguard Policy Filter Report 4
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Operation Classification Summary

Overriden E&S Category Overriden E&S Category Justification
Comments

Overriden Disaster Risk Overriden Disaster Risk Justification
Comments

Summary of Impacts / Risks and Potential Solutions

Assessment and Management of Environmental and Social Risks and Impacts

The operation has environmental and/or social impacts and the borrower will conduct a process of
environmental and social assessment and establish and maintain an environmental and social
management system appropriate to the nature and scale of the operation and commensurate with the
level of its environmental and social risks and impacts.

The operation has environmental and/or social impacts and the borrower will need to prepare
environmental and social assessments and establish and maintain an environmental and social
management system appropriate to the nature and scale of the project and commensurate with the level
of its environmental and social risks and impacts

The borrower/executing agency exhibits weak institutional capacity for managing environmental and
social issues.

The borrower/executing agency exhibits weak institutional capacity for managing environmental and
social issues. The client will need to prepare an institutional capacity plan to ensure those risks are
adequately managed

The operation may be of high risk due to controversial environmental and associated social issues,
context, or liabilities.

The operation may be of high risk due to controversial environmental and associated social issues,
context or liabilities. The client will need to have a plan to manage those issues

The operation will implement a grievance mechanism accessible to all stakeholders.
The operation will provide a grievance mechanism for all stakeholders

Labor and Working Conditions
The executing agency or other relevant entity (in relation to the operation) has a commitment/capacity to

comply with applicable ILO requirements (including commitment to non-discrimination, equal
opportunity, work accommodations, migrant workers’ rights, collective bargaining and rights of
association) and national employment in relation to working conditions and employment.

The executing agency or other relevant entity has no commitment/capacity to comply with applicable
ILO requirements and national employment in relation to working conditions and employment. The client
will need to prepare a plan to ensure they comply with applicable ILO requirements and national
employment in relation to working conditions and employment

Safeguard Policy Filter Report 2
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The operation will provide a grievance mechanism for workers (and their organizations, where they
eXtS\) to raise wowkalace concems.
The operation will provide a grievance mechanism for workers (and organizations, where they exist).

Pollution Prevention and Resource Efficienc

The operation will have negative impacts to the environment and human health and safety due to the
production, procurement, use, and disposal of hazardous material, including organic and inorganic toxic
substances, pesticides, and Persistent Organic Pollutants (POPs).

The operation will have minor to moderate negative impacts to the environment and human health and
safety due to the production, procurement, use, and disposal of hazardous material. The client will need
to prepare a hazardous materials management plan

The operation will generate solid waste.
The operation will generate significant quantities of solid waste. The client will need to prepare a waste
management plan

The operation will have emissions or discharges (i.e. air contaminants, noise, effluents) that would
negatively affect ambient environmental conditions.

The operation will have significant emissions or discharges that would negatively affect ambient
environmental conditions. The client will need to prepare an emissions management plan

Community Health, Safety, and Security

There are risks associated with structural elements of the operation (e.g. dams, public buildings), and/or
road transport activities (heavy vehicle movement, transport of hazardous materials, etc.) which could
result in health and safety impacts to local community.

There are risks associated with structural elements of the operation and/or road transport activities
which could result in minor to moderate health and safety impacts to local community. The client will
need to prepare a community health and safety plan to ensure those risks are adequately managed

Security forces will be used and there will be potential impacts to the community due to inadequate in
selection and management of security staff based on international standards (e.g. Voluntary Principles
on Security and Human Rights).

Security forces will be used and there will be potential minor to moderate impacts to the community due
to inadequate in selection and management of security staff based on international standards. The
client will need to prepare a community health and safety (including security forces) plan to ensure
those risks are adequately managed

Construction activities are likely to lead to localized and temporary impacts (such as dust, noise, traffic
etc) that will affect local communities and workers.

Construction activities are likely to lead to significant impacts that will affect local communities and
workers. The client will need to prepare a community health and safety plan to ensure those impacts are
adequately managed

The operation will mobilize personnel foreign to project zones and the borrower does not have a code of
conduct or internal practices/rules which will negatively affect local communities.

The operation will mobilize personnel foreign to project zones and the borrower does not have a code of
conduct or internal practices/rules which will negatively affect local communities in a minor to moderate
way. The client will need to prepare a community health and safety plan which includes a code of
conduct or internal practices/rules to ensure those risks are adequately managed

The operation has the potential to exacerbate disaster risks and negatively affect the environment
and/or communities (see https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ and
https://idbg.sharepoint.com/sites/ESGCompassUAT/Shared%20Documents/criticality_charts_ENG.pdf
to help screen for potential disaster risks).

The operation has the potential to exacerbate disaster risks from the following hazards: Urban or Iocal
Safeguard Policy Filter Report
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flooding, Landslides and negatively affect the environment and/or communities in a minor to moderate
way. The client will prepare mitigation measure to ensure the risk is not exacerbated

Resettlement and Livelihoods

The operation has the potential to cause economic displacement (economic loss or impact on
livelihoods)

The operation has the potential to cause minor to moderate economic displacement. The client will need
to prepare a livelihood restoration plan, according to the level of impacts, and carry out specific
consultations with affected people

Biodiversity

The operation has the potential to convert critical natural habitat leading to impacts on threatened
species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation value (see
https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

The operation has the potential to significantly convert critical natural habitat leading to impacts on
threatened species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation
value. The Bank cannot finance such operation

The operation has the potential to degrade critical natural habitat leading to impacts on threatened
species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation value (see
https://iadb-esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

The operation has the potential to degrade critical natural habitat leading to impacts on threatened
species, migratory species, protected areas or non-protected areas of high conservation value. The
client will need to prepare a biodiversity action plan to ensure such impacts are adequately
managed/mitigated

The operation has the potential to convert or degrade non-critical natural habitat leading to impacts on
species composition, ecological function or ecosystem services value (see https://iadb-
esg.maps.arcgis.com/ to help screen for potential biodiversity risks).

The operation has the potential to convert or degrade minorly or moderately non-critical natural habitat
leading to impacts on species composition, ecological function or ecosystem services value. The client
will need to prepare a biodiversity action plan to ensure such impacts are adequately
managed/mitigated

Gender Equality

The operation has the potential to have unequal requirements and/or access to project opportunities
and derived benefits.

The operation has moderate to minor potential to have unequal requirements and/or access to project
opportunities and derived benefits. The client will need to prepare a gender action plan to ensure such
impacts/risks are adequately mitigated

Transboundary Impacts
The operation has potential transboundary environmental and associated social impacts, such as

affectation of another country's use of waterways, watersheds, coastal marine resources, biological
corridors, migratory species, regional air sheds and aquifers, or transboundary indigenous groups.

The operation has potential minor to moderate transboundary environmental and associated social
impacts. The client will need to include measures to ensure these impacts are adequality managed

Access to information

Environmental and/or social assessment is required, and the Bank will need to ensure that those are
made available to the public in time and substance.

Environmental and/or social assessment(s) is(are) required. The Bank will ensure that those are made
available to the public in time and substance

Disaster Risk }Tyge 1)
afeguard Policy Filter Report <
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A natural hazard*(including climate change influence) is likely to occur in the operation area with
impacts to the operation, communities and/or the environment (see https:/iadb-esg.maps.arcgis.com/
and
https://idbg.sharepoint.com/sites/ESGCompassUAT/Shared%20Documents/criticality_charts_ ENG.pdf
to help screen for potential disaster risks).

A natural hazard is likely to occur in the operation area with significant impacts to the operation. The
project is located in an area prone to Earthquakes, Drought, Hurricane wind, Heatwaves. A DRA/DRMP
must be prepared. For details see the DRM policy guidelines. For details see the DRM policy guidelines

Gender and Diversity (Mainstreaming)

The operation will offer opportunities for women.

The operation will offer opportunities for women. Please ensure GDI is involved in the preparation and
execution of the operation

Natural hazards include volcanic activity, coastal flooding from storm surge, droughts, hurricanes, inland flooding,

landslides, sea-level rise, earthquakes, glacier retreats.
Safeguard Policy Filter Report 5
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Estrategia Ambiental y Social (EAS)

Programa de Rehabilitaciéon y Mantenimiento de

Nombre de la Operacion Infraestructura Vial en la Republica Dominicana

Numero de la Operacion DR-L1151
Rojas Lara, Julio Andres y Catacoli Jiménez Ruth Alejandra
Preparado por (VPS/ESG)
Detalles de la Operacion
Sector del BID INE/TSP
Tipo de Operacion Préstamos de Inversién/Obras miiltiples (GOM)
Clasificacion Ambiental y Social A
Indicador de Riesgo de Desastres! Alto
Prestatario Reptblica Dominicana
Agencia Ejecutora Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)
Préstamo BID US$ (y costo total del $140,000,000.00 ($140,000,000.00)
proyecto)

OP-703 (B.1, B.2, B.3, B.4, B.5, B.6, B7, B.8, B.9, B10, B.11,

Politicas/Directrices Asociadas B17), OP-704, OP-761, OP-102

Descripcion de la Operacién

El objetivo del programa es contribuir a mejorar la conectividad regional del pais, a través de la rehabilitacion,
mejoramiento y mantenimiento de la red vial rural, que resultar4 en mejoras del acceso a zonas productivas,
turisticas y corredores logisticos, impulsando la provision de servicios de transporte seguros y confiables, asi
como la resiliencia de la infraestructura a los efectos del cambio climatico.

Componente 1. Rehabilitacion y mejoramiento de la red vial (US$119.000.000). Financiara: (i) la
rehabilitaciéon? de 155 km de la red vial de carreteras y caminos de la provincia de Pedernales; (ii) el
mejoramiento? de 270 km de caminos vecinales en las provincias de: Barahona (50 km); Azua (20 km), Dajab6n
(46 km), Hato Mayor (20 km), La Romana (20 km), Monte Plata (20 km), Puerto Plata (20 km), San José de
Ocoa (30 km), San Pedro de Macoris (20 km) y Valverde (24 km).

Componente 2. Mantenimiento vial (US$12.300.000). Financiara la implementacion de un programa de
mantenimiento periédico y rutinario mediante la modalidad de niveles de servicio por un periodo de 24 meses,
a mas de 580 km de la red vial en 20 provincias del pais; impulsando la contratacion de pequefias y medianas
empresas que promuevan la participacion de mujeres en los trabajos de mantenimiento.

Componente 3. Fortalecimiento de la gestion vial (US$4.000.000). Financiara: (i) los estudios de factibilidad
técnica, socioambiental y disefios de ingenieria; (ii) herramientas tecnoldgicas que faciliten la gestion de activos
viales, la gestion de proyectos y de priorizacion de inversiones; (iii) la actualizacion del inventario y estado de
la red de carreteras, caminos y puentes; (iv) el fortalecimiento de la Direccion de Género al interior del
Viceministerio de Planificacién del MOPC y actividades de capacitacidn para la vinculacién de mujeres a los
trabajos de construccidon y mantenimiento de caminos; y (v) formacion al MOPC y empresas del sector para
fomentar la inclusion laboral.

1 La Clasificacion de Riesgo de Desastres se aplica al Escenario de Riesgo Tipo 1 (cuando es probable que el
proyecto esté expuesto a riesgos naturales debido a su ubicacion geogréfica).

2 Obras para mejorar las especificaciones de la carretera. La mayor parte de los trabajos se realizan en la
plataforma existente o derecho de via.

3 Trabajos necesarios en las carreteras en estado de deterioro para llevarlas a su condicion original. Todos los
trabajos se realizan sobre la calzada o el derecho de via existente.
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Componente 4. Aspectos socioambientales y de resiliencia climéatica (US$2.200.000). Se financiaran: (i)
programas de gestion socioambiental para la rehabilitacion, mejoramiento y mantenimiento de los caminos; y
(i) desarrollo y puesta en marcha de un plan de gestion de riesgo de desastres a nivel rural.

Apoyo a la administracion del programa (US$2.500.000). Se financiara: (i) la coordinacion de la ejecucion,
incluyendo los salarios de personal técnico de la unidad ejecutora dedicado al programa; (ii) gastos operativos
y administrativos; y (iii) auditoria del programa.

Costo y modalidad de financiamiento. El costo total del programa sera de US$140 millones, siendo
financiado en su totalidad con recursos del CO del Banco. La operacién se ejecutara como un Programa de
Inversién de Obras Mdltiples (GOM), por facilitar la estructuracion de financiamiento en el mediano plazo y en
razon que las obras son independientes pero similares. El plazo de ejecucion preliminar para este programa es
de cinco afios

Se ha seleccionado como muestra representativa tres carreteras vecinales del Componente 1, siendo este el
gue incluye principalmente actividades y obras sobre infraestructura. Las obras de la muestra son los siguientes
y se presenta su localizacién en el mapa 1.

e Carretera vecinal: Pedernales - Banano - Los Arroyos - El Aguacate — Puerto escondido - Duvergé
(106 km, aprox).

e Carretera vecinal: Cueva Pescadores - Bahia de las Aguilas - Cabo Rojo - Mirador Hoyo de Pelempito
(53 km, aprox.).

e Carretera vecinal: Enriquillo - Polo — Cabral (52 km, aprox).

En términos generales los corredores viales del Programa tienen una distribucién geogréfica amplia por las
regiones y provincias dominicanas donde se efectuaran las obras del Programa. Las intervenciones incluyen,
por un lado, la mejora de caracteristicas técnicas, adecuacion de la superficie de rodadura mediante
recubrimientos bituminosos y otros de bajo costo para carreteras de bajo trafico, obras de arte menores y
drenajes ajustados a las condiciones hidrolégicas criticas; asi actividades basicas para conservacién e
incremento de los niveles de servicio de cada via; y las actividades de supervision de las obras a ejecutar. Se
consideraran criterios especificos de adaptacién al Cambio Climatico (CC) e intervenciones de seguridad vial.
En el caso de puentes, la intervencion se limita a actividades de conservacion.

Riesgos e Impactos ESHS Potenciales Clave

De acuerdo con la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP703), la operacion se
clasifica como categoria "A", por la posible presencia de impactos ambientales y sociales significativos directos
e indirectos, principalmente sobre habitat natural critico. De acuerdo con la informaciéon suministrada por el
ejecutor, las obras de la muestra estaran localizadas en las areas naturales que se relacionan en la tabla a
continuacion y que se presentan en el mapa 2 del apéndice 1.

Nombre del Area Protegida Designacion Categoria UICN
del area

Humedal de Jaragua Sitio RAMSAR Il

Area Especial Protegida

Parque Nacional Jaragua (Convencion de Cartagena)

Pargue Nacional Sierra de Area Es_ppcial Protegida I
Bahoruco (Convencion de Cartagena)

Loma Charco Azul Reserva Bioldgica Ib

Mirador del Paraiso Via Panoramica VI

Carretera Cabal - Polo Via Panoramica Vi

BID Estrategia Ambiental y Social (EAS)
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Se destaca que el Parque Nacional Sierra del Barouco conecta con el Parque Nacional Forét des pins 1, area
protegida de Haiti, consolidandose como un mismo ecosistémica y siendo un area de proteccion de importancia
de un ecosistema binacional, por lo cual se evaluaran potenciales impactos socio ambientales transfronterizos.

El Parque es un area importante para la Conservacién de Aves y la Biodiversad (IBAT), es un sitio de la Alianza
Cero Extincion (AZE) y un Area de Proteccion Especial del Gran Caribe (SPAW). De acuerdo con el Plan de
Manejo Ambiental del Parque Nacional de la Sierra de Barohuco, la agricultura, caceria furtiva, extraccion de
carbon y madera, mineria y el pastoreo son actividades humanas que tienen influencia negativa e inmediata
sobre los objetos de conservacion del area natural. Especialmente la agricultura en la provincia de Pedernales
esta relacionada con impactos como la pérdida de cobertura vegetal y la erosion del suelo y ha sido origen de
incendios forestales por practicas de tumba y quema para preparacion de terrenos. Cabe destacar que en el
2012 la agricultura ya ocupaba el 13% de la superficie de la Sierra de Bahoruco.

Por otra parte, la carretera vecinal Pedernales - Banano - Los Arroyos - El Aguacate, colinda con el borde
limitrofe de Haiti, lo que podria generar impactos transfronterizos durante las etapas de construcciéon y
operacion del Programa.

Los impactos ambientales del Programa se asocian a: (i) las actividades propias de las labores de rehabilitacion
y mejoramiento de las vias, vy (ii) a los impactos indirectos que pueden generarse por el mejoramiento de vias
vecinales y secundarias y que potencie el crecimiento de actividades econémicas como la agricultura y la
extraccion de recursos naturales especialmente en areas protegidas.

En el primer escenario, en la etapa de construccién se identifican los siguientes impactos:

e Ambientales: (i) pérdida de cobertura vegetal por limpieza de servidumbres y derechos de vias,
creacién de areas temporales para ubicacién de maquinaria, herramienta y materiales, (ii) creacion de
sitios de préstamo de materiales o canteras y para el almacenamiento temporal de residuos; (iii)
alteracioén de calidad del agua por descargas de aguas residuales, residuos liquidos o por derrame de
materiales peligrosos (aceites, pinturas) y uso de materiales bituminosos como cobertura superficial
(iv) desplazamiento temporal de fauna, por ruido y vibraciones de maquinarias o equipos, transito de
personal, iluminacién y polvo, (v) incremento de la erosion por remocién de cobertura o manejo
inadecuado de drenajes, y las posibles reconfiguraciones del camino por temas de seguridad vial,
incluyendo la posible apertura variantes y estabilizacion de taludes y construccion de sistemas de
drenajes que podrian necesitar el ensanchamiento del camino en esos puntos.

En la instalacién de facilidades para la preparacion de asfaltos, se identifican impactos ambientales
adicionales relacionados con: (i) alteracién de la calidad del aire por material particulado y gases de
combustién, (i) alteracion de la calidad del suelo por derrames de materiales peligrosos,
almacenamiento inadecuado de materias primas o insumaos, disposicién de residuos, (iii) contaminacién
de cuerpos hidricos por disposicion inadecuada de aguas de proceso o por escorrentias contaminadas,
(iv) pérdida de cobertura vegetal por preparacion de areas para instalacion temporal de equipos.

e Sociales: (i) Aumento en la tasa de migrantes locales y extranjeros, (ii) conflictos con la comunidad por
cierres temporales de vias, (iii) aumento en los tiempos de viaje por apertura de frentes de obra o
cierres viales (iv) expropiaciones por eventuales ensanchamientos de la via por temas de seguridad
vial o cual otro motivo técnico que puedan afectar medios de vida (iv) salud y seguridad de las
comunidades vecinas a las carreteras.

e Seguridad y Salud en el trabajo: (i) Incremento en la tasa de accidentalidad laboral, (ii) Accidentes con
habitantes de la zona de influencia por condiciones inseguras o falta de sefializacion.

En la etapa de operacién, se identifica un riesgo de incremento de colisién vehicular por aumento de velocidad
de desplazamiento y cruce de mamiferos y réptiles, esta situacion puede llevar a incrementar la accidentalidad
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de los usuarios de la via y ocasionar pérdida de individuos de especies de importancia. Asimismo, se identifican
impactos sobre la fauna local por iluminacion, ruido y vibraciones por el incremento del trafico vehicular.

Para el segundo escenario, en relacién con los impactos indirectos del mejoramiento de las carreteras, se
identifica un riesgo importante de incremento de la tasa de cambio del uso del suelo (asociado a expansion de
la frontera agricola, extraccién de recursos naturales, mineria o asentamientos urbanos), deforestacion y una
consecuente pérdida permanente de habitats. Aunque la operacién no contempla la apertura de nuevos
caminos, se podria dar como consecuencia del mejoramiento de la red actual y aumentar la huella en areas
protegidas.

Finalmente, es importante evaluar el impacto acumulativo del Programa sobre la calidad de los ecosistemas y
areas protegidas en relacion con otros Programas que se estén desarrollando en el sector de manera que se
establezcan medidas adecuadas.

Tomando en cuenta lo anterior, se espera que la ejecucién de las obras de la Muestra representativa cauce
impactos socioambientales negativos significativos en habitat critico natural, impactos transfronterizos e
incremento de tasas de colision vehicular con mamiferos y reptiles.

Para todos los impactos listados anteriormente se deberan establecer medidas de mitigacion bajo la jerarquia
de mitigacidn, que garanticen que las obras no causaran conversion significativa o la degradacion de habitats
naturales y se incorporen medidas de mitigacion y compensacién que atiendan las buenas practicas y la
legislacién nacional. El riesgo residual tras la implementacion de las medidas de manejo debe ser insignificante.
Se debe contar con la participacion del Organismo Competente de las areas protegidas en el proceso de
evaluacion, de manera que se asegure que las actividades son compatibles con los usos permitidos por los
Planes de Manejo Ambiental o decretos de creacién de las areas protegidas.

No habra reasentamiento fisico o econémico, ya que no se prevé afectacion a viviendas o predios donde existan
casa o0 viviendas, ni impactos negativos a pueblos indigenas. Los pobladores colindantes a las rutas seran
beneficiadas con la conservacion y el mantenimiento de la via. Aunque las obras del programa se ejecutaran
en vias ya intervenidas., se verificara si la necesidad de ampliaciéon de vias por motivos de seguridad vial
requieren procesos de adquisicion de tierras o expropiacion.

Las intervenciones podran estar expuestas a la ocurrencia de amenazas naturales como huracanes,
terremotos, olas de calor, sequias y deslizamiento (ver mapa 3 del apéndice 1). En atencién a que algunas de
las carreteras se localizan en areas con una pendiente pronunciada, estaran expuestas a riesgo alto de
deslizamiento y posiblemente requeriran obras de protecciéon de control y estabilizacién, se considera que la
criticidad de la infraestructura es de tipo alto (Riesgo Moderado Tipol). El Estudio de Impacto Ambiental y
Social incluira un Analisis de Riesgo de Desastres (DRA) de acuerdo con lo establecido en la Metodologia del
Banco. Se elaborara un Plan de Gestion de Riesgo de Desastres y Cambio Climatico. Con base en la
informacion entregada por el Organismo Ejecutor, no se han identificado riesgos de desastres de tipo 2 que
puedan convertir las obras del programa en una amenaza para el medio ambiente o para la comunidad;
situacién que se debera confirmar en los Estudios Socioambientales que se desarrollaran en la preparacion.

Vacios de Informacién y Estrategia de Analisis

Durante el proceso de identificacion de esta operacién, se ha revisado la informacion disponible de los
corredores que formaran la muestra representativa y analizado preliminarmente el nivel de intervencién que se
realizaran en estos.

A nivel de Programa y principalmente con el fin de evaluar el impacto del Programa sobre los habitats criticos
y zonas en frontera, se preparara una Evaluacion Ambiental y Social Estratégica (EASE), asi como un Marco
de Gestion Ambiental y Social (MGAS) aplicable para las obras futuras de la operacion.
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Por otro lado, para cada uno de los proyectos de la Muestra se elaborara un Estudio de Impacto Ambiental y
Social (EIAS) que incluira el respectivo Plan de Gestion ambiental y social (PGAS) a fin de dar cumplimiento a
las Salvaguardias Socio Ambientales del BID.

La EASE contendra como minimo: (i) Antecedentes del Programa, (ii) Descripcién del Programa y del proceso
de planificacion socio ambiental, (iii) dimensiéon ambiental estratégica, (iv) Descripcidn de los elementos clave
del contexto ambiental y social de las areas de intervencién del Programa, (v) Marco normativo, (vi) poblaciones
y comunidades ubicadas en las areas de influencia, (vii) identificacién de los impactos y riesgos potenciales
negativos, (viii) Analisis de riesgos de desastres, (ix) Descripcion de la estructura organizacional y normativa
(marco juridico) para la ejecucion del Programa, (x) Evaluaciéon de la capacidad institucional para la gestion
socioambiental del Programa.

El MGAS contendra los temas a ser incorporados en los Términos de Referencia (TdR) y los estudios socio
ambientales futuros a fin de dar cumplimiento con las salvaguardias socio ambientales del BID, que incluye,
entre otros, un proceso de consulta publica significativa / acercamiento a las personas potencialmente
afectadas y/o interesadas y los contenidos minimos de los estudios socio ambientales para proyectos fuera de
la muestra. Asimismo, se incluira el desarrollo de un mecanismo de atencién de quejas y reclamos. El marco
gue sera aplicable a los proyectos futuros, que se prepararan bajo el Programa durante su ejecucion. El MGAS
servira como un sistema para asegurar que la Agencia Ejecutora, implemente procedimientos para asegurar
gue las intervenciones financiadas por el Programa cumplen con los requerimientos legislativos dominicanos y
las politicas de salvaguardas ambientales y sociales del Banco. Una vez disefiado e implementado, el MGAS
ayudard al ejecutor a identificar, evaluar y manejar el riesgo ambiental y social de cada proyecto bajo el
Programa

El EIAS contendrd; (i) Introduccién y antecedentes, (ii) Descripciéon del proyecto, (iii) Marco Normativo, (iv)
analsisi de alternativas cada una de las obras, (v) Diagndstico de temas sociales, ambientales y de seguridad
y salud ocupacional claves, (vi) Evaluacién de impactos y riesgos, (vii) Analisis de Riesgo de Desastres
naturales segun la metodologia del Banco y (viii)) Plan de Gestion Ambiental y Social.

El equipo de proyecto ha confirmado la disponibilidad de fondo para apoyar al MOPC con la contratacién de
una consultoria a fin de que los proyectos de la muestra cumplan con las Salvaguardias del BID.

Estratégica
(EASE) y Marco
de Gestion
Ambiental y
Social (MGAS)

Programa, con énfasis en
hébitat critico y zonas
fronterizas, y defina una
secuencia de acciones
destinadas a abordar de
manera  sistematica vy
estratégica las cuestiones
socio ambientales, de
gestibn de riesgo de
desastres y seguridad y
salud en el trabajo.

Documentos Etapa actual de Estimacion de los Cronograma
ESHS desarrollo — Brechas a recursos necesarios | estimado para
cubrir para finalizar finalizar y consultar
(segun corresponda)
Evaluacion Realizacién de un Analisis | Consultor: A contratar | 4 meses a partir de la
Ambiental y | Ambiental Estratégico que | Fuente: BID contratacion de la
Social tome en consideracion el firma consultora.
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Estudio de | Elaboracion de la 4 meses a partir de la
Impacto Evaluacion de Impacto | Consultor: A contratar | contratacion de la
Ambiental (EIAS) | Ambiental para cada una | Fuente: BID firma consultora.

de las obras de la muestra
de Proyecto y un Plan de
Gestién Ambiental y Social
apropiado.

Oportunidades para adicionalidad del BID

El Banco puede apoyar al ejecutor en la elaboracion de Planes de Manejo Ambiental para areas
protegidas declaradas, que no cuentan con dicho instrumento.

Dentro del Componente 4 del Programa, el Banco implementara proyectos orientados a la
recuperacion de areas para la proteccion de especies critica, la mejora de infraestructura para
proteccion de especies amenazadas y sefialética con informacion sobre capital natural, servicios
ecosistémicos y biodiversidad.

Cuadro Anexo: Operacion bajo Cumplimiento de Politicas de Salvaguardias
del BID

Ver Anexo 1: Tabla cumplimiento de la Operacién con las Politicas de Salvaguardias del BID

Apéndices Adicionales

Apéndice 1: Mapas
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Politicas / Directrices

Politica / Directriz
aplicable?

Fundamentos de
Politicas/Directrices
Pertinentes

Acciones Requeridas durante
Preparacion y Analisis

OP-703 Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

Si El Proyecto sera preparado de | El Estudio de Impacto Ambiental y la
conformidad con las Politicas | Evaluacién Ambiental y Social
de Salvaguardas Socio Estratégica y MGAS incluiran

B.1 Politicas del Banco Ambientales del Banco. lineamientos para garantizar que el
Proyecto cumpla con las directrices de la
OP 703 y consistencia con las demas
politicas aplicables.

Si Cumplimiento del Proyecto El Estudio de Impacto Ambiental y el

B.2 Legislacion y con_la Ieg!slacién nacional MGAS evaluarén los requisi,tos_ de ESHS

Regulaciones Nacionales socioambiental. de Ia_s _regulamon(_es. qe Republlc_a
Dominicana y definiran las medidas para
garantizar el cumplimiento.

Si De acuerdo con la informacién | Durante la preparacion se requerira un
disponible al momento, de Estudio de Impacto Ambiental para las
conformidad con la directiva obras de la muestra de Proyecto y una
B.3 la operacion se clasifica Evaluacion Ambiental y Social

B.3 Preevaluacion y como categoria A ya que se Estratégica para el Programa, orientada a
Clasificacion prevé que tenta el potencial la identificacién de impactos por la mejora
de causar impactos de condiciones de transporte para las
ambientales negativos actividades productivas (ecoturismo y
significativos y efectos agricultura).
sociales asociados.
Si Los estudios socio La Evaluacion Ambiental y Social

B.4 Otros Factores de
Riesgo

ambientales deben analizar
los factores de presion
existentes por actividades
productivas en areas
protegidas y recoger
inquietudes de grupos de

Estratégica incluira un analisis de riesgo
de conversion o degradacion de habitat
critico por impactos acumulativos y
riesgos sociales por migracion en zona
limitrofe.
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interés por actividades
desarrolladas en el pasado
por el Gobierno.

Si El prestatario cuenta con una | La EASE/MGAS evaluara la capacidad

B.4 Otros Eactores de Unidad Ejgcut_ora de Proyecto _deI Ejecutor para gestionar I_os riesgos e

; : con experiencia en la impactos socioambientales identificados y

Riesgo (Capacidad . e e . ; L

o implementacion de politicas propondra medidas de fortalecimiento,

Institucional) . ) . ;
de salvaguardia ambiental y segun sea necesario
social del Banco.

Si La operacion es Categoria Ay | Se elaborara Estudio de Impacto
- de tipo obras mdltiples. De Ambiental y Social la muestra de

B.5 Requisitos de L L ;

e acuerdo con la directiva, se proyectos y una Evaluacion Ambiental y

Evaluacion y Planes ere | i6n d ial P d !

JrE T requiere la preparacion de SOCI{.:I Estrateglc_ay Marco de Gestion
estudios socio ambientales Ambiental y Social para el Programa.
apropiados.

- Si El Estudio de Impacto Se incluirén dentro del EIAS los planes

B.5 Requisitos de i . i :

- Ambiental y Social debe de gestion que incluyan programa de

Evaluacién y Planes . . . L 1 :

. . confirmar si habré adquisicion | compensacion en caso se confirme que

Sociales (incluyendo un Plan . ) ST, :

7 . de tierras y/o impactos sobre | hay procesos de adquisicion de tierras
de Restauracion de Medios . . ) : > ;
i ) medios de subsistencia. y/o medidas de restauracion de medio de
de Subsistencia) . )
subsistencia
Si Las operaciones de categoria A | La EIAS incluira Plan de Consulta Puablica

B.6 Consultas

requieren al menos dos procesos
de consulta publica significativa
con las partes afectadas e
interesadas durante la
preparacion.

Significativa que identifiqgue a la poblacion
afectaday otras partes interesadas y proponga
una metodologia para garantizar que las
consultas sean socioculturalmente
adecuadas, sensibles e incluyentes en
términos de género. Las consultas seran
documentadas y los respectivos informes
publicados en la pagina web del BID antes de
OPC.

El EIAS/PGAS incluirhA un mecanismo de
atencion de quejas y reclamos.
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Si El Banco  supervisard el | El PGAS incluird un sistema de monitoreo
cumplimiento de los requisitos | socioambiental, con indicadores especificos
socioambientales establecidos en | que seran monitoreados por el Ejecutor.
el EIAS/PGAS, el contrato de | EI  Ejecutor entregara informes de

B.7 Supervisién y préstamo y las politicas de | cumplimiento socioambiental como parte de
Cumplimiento salvaguardias del BID. los informes de progreso del programa.
Igualmente, se espera que el El Banco supervisara el cumplimento de los
Ejecutor implemente un requisitos socioambientales acordados en el
programa de monitoreo de contrato de préstamo.
impactos.

Si El Proyecto apoyara el La EIAS evaluara los impactos potenciales
mejoramiento de la via transfronterizos por la mejora de la via.
Pedernales — Banano — Arroyo — | Se realizaran consultas segun lo establecido
Aguacate, la cual se localiza en en la Directiva B.6 y B.8.

B.8 Impactos borde limitrofe con Haiti.

Transfronterizos Adicionalmente la via cruza por
el Parque Nacional Sierra de
Bahoruco, la cual hace parte de
un Ecosistema Bilateral
Republica Dominicana — Haiti.

Si El Proyecto intervendra La EASE se desarrollara con el fin de evaluar
carreteras rurales existentes, de los impactos del Programa y de las actividades
las cuales algunas estan en econbémicas beneficiaras, sobre las areas
zonas del sistema de &reas Protegidas. EI MGAS incluira medidas
protegidas de Parques orientadas a evitar el deterioro significativo de
Nacionales del pais, humedales dichas é&reas, durante el ciclo de vida del

B.9 Habitats Naturales reconocidos RAMSAR y una proyecto, empleando el enfoque de jerarquia
reserva biolégica. de mitigacion. La EIAS identificar4 impactos
existentes en las &reas de intervencion. La
EIAS incluira medidas de compensacion de
biodiversidad (off set) apropiadas para el nivel
de impacto identificado, segin las buenas

practicas del Banco.

3 No El programa no introducira No aplica.
B.9 Especies Invasoras especies invasoras.

No No se anticipa que ninguna de La EIAS incluird un Plan de Gestion del

B.9 Sitios Culturales

las actividades se desarrolle en
sitios culturales.

Patrimonio Cultural, incluyendo todas las
actividades del Proyecto.
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Este plan sera aplicable a todos los
elementos del patrimonio cultural conocidos y
aun no identificados que puedan verse
afectados directa o indirectamente, por las
actividades del Proyecto.

Si Durante la ejecucion de las obras | La EIAS incluird los planes y medidas
se utilizaran materiales necesarias para el transporte,
peligrosos como asfalto, aceites, | almacenamiento y manejo de los materiales

B.10 Materiales Peligrosos pinturas, solventes y peligrosos requeridos en las actividades.
combustibles. Se incluirdn medidas especificamente
orientadas a la mitigacion de impactos por
equipos para preparacion de asfalto.

Si Durante las actividades de La EIAS evaluara con el nivel de detalle
rehabilitacién se esperan requerido los riesgos potenciales de las
impactos por remocion de actividades en todo el ciclo de vida del
cobertura vegetal, alteracién de proyecto e incluiran los planes y medidas
hébitat critico para especies en necesarias para la proteccion de habitat,

B.11 Prevencion y peligro o endémicas, cobertura vegetal y fauna local, asi como para
Reduccioén de la almacenamiento de materiales la adecuada gestion de residuos, materiales
Contaminacion de construccion, alteracion del peligrosos y aguas residuales, asi como
suelo o agua por disposicion de medidas para el manejo de derrames de
residuos sélidos y aguas materiales peligrosos.
residuales, contaminacion del
suelo por derrames de materiales
peligrosos.
B.12 Proyectos en No No es un programa con No aplica
Construccion proyectos en construccion
B.13 Préstamos de Politica e | No Es un Programa de No aplica
Instrumentos Flexibles de infraestructura, tipo Obras
Préstamo multiples.
B.14 Préstamos Multifase o | No No es un préstamo Multifase o No aplica
Repetidos Repetidos
B.15 Operaciones de No No es un préstamo con No aplica
Cofinanciamiento Cofinanciamiento.
No No se utilizaran los sistemas No aplica

B.16 Sistemas Nacionales

nacionales de salvaguarda sino
los del Banco
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B.17 Adquisiciones

Si

Los contratos de los contratistas
incluiran referencias a los
requisitos de ESHS del BID.

La EIAS y el MGAS incluiran lineamientos
para las especificaciones socio ambientales a
ser integradas en los procesos de licitacién
del Proyecto.

OP-704 Politica de Gestion del Riesgo de Desastres Naturales
No Dado el tipo de infraestructura a No aplica
A.2 Analisis y gestion de financiar no se anticipa que el
nario de riesgos tipo 2 proyecto contrlpuya a exacerbar
= : el riesgo para vida humana, el
ambiente y el propio proyecto.
A.2 Gestion de contingencia | Si La operacion ha sido clasificada | La EIAS incluira el analisis de riesgo de

(Plan de respuesta a
emergencias, plan de
seguridad y salud de la
comunidad, plan de higiene
y seguridad ocupacional).

como de riesgo tipo 1 moderado
ante desastres.

desastres naturales y determinara los planes
y medidas de mitigacién necesarias,
incluyendo un plan de respuesta a
emergencias, de acuerdo con la metodologia
del Banco.

OP-710 Politica Operativa sobre Reasentamiento Involuntario

No No se anticipa que los No aplica

Minimizacion del proyectos a financiar por el
Reasentamiento Programa requieran

reasentamientos.

Lpi s . No ici i i
Andlisis del Riesgo de No se anticipan riesgos de No aplica
" empobrecimiento por el

Empobrecimiento

Programa.

. No ici i
Requerimiento para el Plan No se anticipa que los No aplica
. proyectos a financiar por el

de Reasentamiento y/o .
. Programa requieran
Marco de Reasentamiento .
reasentamientos.
No No se anticipa que los No aplica
Consultas del Plan de proyectos a financiar por el
Reasentamiento Programa requieran
reasentamientos.
Requerimiento de Programa | No No se anticipan riesgos de No aplica

de Restauracion del Modo
de Vida

empobrecimiento por el
Programa.
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Consentimiento (Pueblos No No se anticipa que los proyectos | No aplica
p N a financiar por el Programa
:gdl_genas y oltras Minorias generen impactos adversos
tnicas Rurales) sobre pueblos indigenas
OP-765 Politica Operativa sobre Pueblos Indigenas
No No se anticipa que los proyectos | No aplica
Requerimiento de a financiar por el Programa
Evaluacién Sociocultural generen impactos adversos
sobre pueblos indigenas.
Negociaciones de Buena Fe | No No se anticipa que los proyectos | No aplica
y documentacion adecuada / a financiar por el Programa
Indigenas Afectados sobre pueblos indigenas.
Requerimiento de Plan o No No se anticipa que los proyectos | No aplica
Marco de Compensacion y a fmanmgr por el Programa
Indigenas sobre pueblos indigenas.
No No se anticipa que los proyectos | N/A
. L . a financiar por el Programa
Cuestiones Discriminatorias generen impactos adversos
sobre pueblos indigenas.
No No se anticipa que los proyectos | N/A
] a financiar por el Programa
Impactos Transfronterizos generen impactos adversos
sobre pueblos indigenas.
No No se anticipa que los proyectos | N/A

Impactos sobre Pueblos
Indigenas Aislados

a financiar por el Programa
generen impactos adversos
sobre pueblos indigenas.

OP-761 Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo

Consulta y participacion
efectiva de mujeres y
hombres

Si

En los procesos de consulta se
buscara la inclusién equitativa de
las mujeres y los hombres de una
manera socioculturalmente
adecuada.

El Plan de Consultas incluido en la EIAS,
propondran metodologias sensibles al género
para promover la participacion equitativa de
mujeres y hombres durante la preparacion y
ejecucion del Programa. El informe de
consulta debera dar cuenta de las medidas
tomadas para promover la equidad de
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género. De igual manera, desagregar la
informacién por género.

Aplicacion del andlisis de
riesgo* y salvaguardias.

Dada la naturaleza del Programa
no se esperan impactos adversos
o riesgos de exclusién por
razones de género. No obstante,
este analisis preliminar debera
ser corroborado durante la
debida diligencia.

La EIAS analizara el riesgo de exclusion por
razones o impactos adversos por razones de
género, y en caso de identificarlos, definira
medidas de mitigacion acordes.

OP-102 Politica de Acceso a

la Informacién

Divulgacion de Evaluaciones
Ambientales y Sociales
Previo a la Misién de
Andlisis, QRR, OPC y envio
de los documentos al
Directorio

Si

Es compromiso del Banco ser
transparente en todas sus
actividades, procurando para ello
maximizar el acceso a los
documentos e informacion
generados en su poder

Antes de la misién de andlisis se pondra a
disposicion del pablico en la pagina web del
Banco versiones aptas para publicacion de la
EASE/MGAS y las EIAS. La version final de
estos documentos, incluyendo los informes de
del proceso de consulta, seran publicadas
antes de OPC

Disposiciones para la
Divulgacién de Documentos
Ambientales y Sociales
durante la Implementacion
del Proyecto

Si

Es compromiso del Banco ser
transparente en todas sus
actividades, procurando para ello
maximizar el acceso a los
documentos e informacion
generados en su poder

En caso de que se generen nuevos
documentos ambientales y sociales relevantes
durante la implementacién de los proyectos de
la muestra, se pondrdn a disposicién del
publico en la pagina web del Banco.

La documentacién ambiental y social de los
proyectos futuros del Programa seran
divulgados en la pagina del Banco.

4 Los riesgos pueden incluir: i) acceso desigual a los beneficios del proyecto / medidas de compensacion, ii) hombres o mujeres afectados de manera desproporcionada
por factores de género, iii) incumplimiento de la legislacién aplicable en materia de igualdad entre hombres y mujeres, iv) El riesgo de violencia de género, incluyendo la
explotacion sexual, la trata de seres humanos y las enfermedades de transmision sexual, y v) el desconocimiento de los derechos de propiedad de las mujeres.
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Apéndice 1: Mapas
Mapa 1. Localizacion de las obras de muestra
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Mapa 2. Habitat criticos y areas protegidas frente a muestra de proyectos
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Mapa 3. Amenazas naturales Muestra del Programa
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CONFIDENCIAL

1 Lainformacion contenida en este Anexo es de caracter deliberativo, y por lo tanto confidencial, de conformidad
con la excepcion relativa a “Informacion Deliberativa” contemplada en el parrafo 4.1 (g) de la “Politica de Acceso
al Informacion” del Banco (Documento GN-1831-28).



