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CAPITULO |

1. RESUMEN EJECUTIVO

1.1 Actualizacion del Estudio de Impacto Ambiental (EslA) de la Obra Malla 513C.
Antecedentes del EslA.

El presente informe fue elaborado a los efectos de actualizar el “ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL DE LA OBRA SISTEMA C.RE.MA. MALLA 513C, RUTA NACIONAL N° 12,
TRAMO: GALARZA - INT. RN N° 131 Y RP N° 32, PROVINCIA DE ENTRE RIOS”, en el tramo
comprendido entre el Acceso a Gral. Galarza (km. 274,22) y el empalme con la Ruta Nacional
N° 131 y Ruta Provincial N° 32 (km. 401,48) de la Provincia de Entre Rios, a partir de la
actualizacion del proyecto y la pronta licitacién de la obra en la 6rbita de la Direccion Nacional
de Vialidad (DNV).

Como se sabe, el procedimiento ambiental en la provincia esta regulado por el Decreto N°
4977/09 y su Autoridad de Aplicacion es la Secretaria de ambiente de Entre Rios. Este Decreto
establece una categorizacion de los emprendimientos y/o actividades en 3 tipos:

- Categoria 1: emprendimientos de bajo impacto ambiental
- Categoria 2: emprendimientos de moderado impacto ambiental
- Categoria 3: emprendimientos de alto impacto ambiental

Las actividades o emprendimientos pertenecientes a la Categoria 1 quedaran eximidos de la
presentacion del Estudio de Impacto Ambiental (EslA) y s6lo deberan presentar una Carta de
Presentacion. Las actividades o emprendimientos pertenecientes a la Categoria 2 y 3 deberan
presentar el EslA acompafiando la Carta de Presentacién. Ninglin emprendimiento o actividad
que requiera de la presentacién de un Estudio de Impacto Ambiental (EslA) podra iniciarse
hasta tanto haber obtenido el Certificado de Aptitud Ambiental (CAA).

En particular, los proyectos de construccion y reparacion de rutas han sido clasificados como
pertenecientes a la Categoria 2.

Inicialmente, mediante Resolucién Aprobatoria N° 576/13, la Secretaria de Ambiente otorgd
al 17° Distrito Entre Rios de la DNV, el Certificado de Aptitud Ambiental (CAA) que aprobd el

Estudio de Impacto Ambiental (EslA) correspondiente al proyecto original de la Malla 513C
(Expte. N° 1498617).

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 1. Certificado de Aptitud Ambiental de la Obra Malla 513C (Resolucién N° 576/13)
emitido por la Secretaria de Ambiente de la Provincia de Entre Rios.
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Posteriormente, vencido el plazo de vigencia del CAA N° 576/13, el 29/11/2015 y sin haberse
iniciado la obra, se solicitd su renovacién mediante notas NO-2018-15064612-APN-DER#DNV
y NO-2018-23888231-APN-DER#DNV, del 09/04/2018 y 21/05/2018, respectivamente. En la
tltima notificacion se informé sobre las modificaciones que se habian realizado al proyecto y
gue consistieron, entre otras tareas, en: la no ejecucién de una colectora enripiada, que se
habia previsto inicialmente en la localidad de Nogoy4, la ejecucion de readecuaciones de los
Accesos a Gdor. Mansilla, Gdor. Sola y Echague (obras previstas dentro de la Zona de
Camino), y la modificacién de las progresivas del tramo de la Malla 513C y el numero de
Secciones, pasando de 11 a 8 secciones finalmente.

Es asi que, con fecha 05/12/2018, se obtuvo la renovacién del CAA mediante Resolucién
Aprobatoria N° 440/18 y que tiene vigencia por 2 (dos) afios (vence el 05/12/2020).

Se adjunta en el ANEXO del EslA una copia de dicha Resolucién, la misma forma parte de la
Especificacién Ambiental del Pliego de Condiciones incluida también en el ANEXO.
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Imagen 2. Certificado de Aptitud Ambiental de la Obra Malla 513C (Resolucion N° 440/18) vigente,
emitido por la Secretaria de Ambiente de la Provincia de Entre Rios.
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proyecto.

Ahora bien, la obra alun no se ha licitado y el proyecto ha sido actualizado, por lo que
corresponde, en funcion del tiempo transcurrido de la aprobacion del primer documento EslA y
de las condiciones del ultimo Certificado de Aptitud Ambiental, presentar una actualizacién del
EslA ante la Autoridad Ambiental provincial y su incorporacion al “Proyecto Ejecutivo de
Referencia” de la Malla 513C para formar parte del mismo.

El Proyecto Ejecutivo ha sido elaborado por la Divisién Proyectos e Ingenieria Vial del 17°
Distrito Entre Rios de la DNV.

La actualizacion del EslA contempla la revision y/o identificacion de nuevos impactos asociados
al proyecto y su evaluacion, la revision de las Medidas de Mitigacion (MM) y de los lineamientos
basicos para la elaboracién del Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAyYS) definitivo que
deber& presentar el contratista de la obra al momento del inicio de la misma, en cumplimiento
con lo dispuesto en los pliegos de licitacién y en la normativa ambiental vigente.

Como se sabe, el proyecto comprende la Obra de Recuperacion y Mantenimiento sobre la Ruta
Nacional N° 12 en el tramo que va desde la localidad de Galarza hasta la Interseccion con la
Ruta Nacional N° 131 y la Ruta Provincial N° 32, con una longitud total de 150,59 km.

Este tipo de obra contempla acciones tendientes a recuperar la transitabilidad del camino, para

la seguridad de los usuarios de la ruta, sin modificaciones de la zona de camino existente
(Iimite de zona entre frentistas).
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1.2 Revision ylo identificacion de nuevos Impactos Ambientales del proyecto
actualizado. Medidas de Mitigacion. Lineamientos Bésicos del Plan de Manejo
Ambiental y Social (PMAyYS).

Para la revisién y/o identificacion de nuevos Impactos Ambientales (IA) asociados al proyecto
actual, se implementé un procedimiento basado en el conocimiento y la definicion de los
siguientes aspectos:

- Conocer el proyecto actualizado.
- Conocer el medio en el que sera implantado.
- Establecer las relaciones entre ambos.

La revision del proyecto actualizado permite identificar claramente las acciones del mismo,
definiendo los procesos y tecnologias que permitiran su ejecucién, su magnitud y momento de
realizacion.

El conocimiento del medio fisico implica por una parte cuantificar la extension del entorno y
definir sus cualidades antes de la operacion del proyecto, a modo de inventario o definicion de
la denominada "linea de base ambiental”. Por otra parte, este analisis del entorno se
complementa con la identificacion de los factores ambientales del mismo que seran
susceptibles de recibir impactos.

La estrategia metodoldgica utilizada para desarrollar la Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA)
se caracterizo por el andlisis y determinacion de las relaciones causa—efecto producidas entre
los componentes sustantivos de la obra, y los correspondientes a los componentes del medio
fisico, biolégico y socio-territorial, asumido como el Sistema Ambiental intervenido.

Para la EIA se utiliz6 el Método de Matrices (basada en la Matriz de Leopold). Este método
permite identificar las interrelaciones que pueden ocurrir entre las principales acciones
producidas por el proyecto vial y las principales componentes del medio natural vy
socioecondmico. En la matriz, se presentan en forma simplificada las caracteristicas,
condiciones del sistema ambiental y de la obra, y a partir de esto se aborda en forma
sistematica una evaluacién abarcativa del amplio espectro de las relaciones causa-efecto que
puede tener lugar.

Para las etapas de construccién y de mantenimiento de la obra, los impactos considerados mas
importantes, daran lugar a la correspondiente individualizacion de las Medidas de Mitigacién
(MM), compensacion y/o control y de las oportunidades adecuadas para su aplicacion.

Para los impactos derivados de la construccion y mantenimiento de la ruta, y a los efectos de
lograr una apropiada optimizacion de la misma, se anticipa también una serie de lineamientos
basicos sobre las acciones y medidas necesarias que aseguren una adecuada gestion
ambiental de las obras. Dichos lineamientos seran profundizados y especificados a través de
un Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAyS) definitivo que deberé presentar el contratista
de la obra, al inicio de la misma.

En lineas generales, y a modo de finalizar el presente Capitulo, tanto el ESIA como los
requerimientos ambientales a la Contratista que ejecute la obra se complementan con lo

establecido en el “MANUAL DE EVALUACION Y GESTIONI&M&&NJ&bﬂ%&WB%‘gS
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- MEGA Il — Aho 2007” de la DNV, aprobado por Resolucion A.G. N° 1604/07 y publicada en
el Boletin Oficial los dias 2 y 3 de enero de 2008 (BO N° 31315y 31316).

El manual completo “MEGA Il — 2007 puede ser consultado en el siguiente link:
http://www.vialidad.gov.ar/gestion-ambiental/estudios-ambientales

Este tipo de proyecto de la DNV tiene incluido en los Pliegos de Especificaciones Técnicas con
que se licitaran las obras, un articulo designado Gestion Ambiental, Responsable Ambiental
y Contenidos Minimos del Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAyYS), cuyo modelo se
incorpora en el Anexo del EslA. Es de destacar que dicha especificacion establece la normativa
vigente a atender por el contratista de las obras, la obligatoriedad para el mismo de presentar
un Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAyYS) para las etapas de construccion y
mantenimiento, conforme al cronograma de Obras, un Responsable Ambiental al inicio de la
obray, de ser necesario dada las caracteristicas del proyecto, un Responsable Social.

El PMA de la Contratista debe contener todas las medidas de manejo ambiental especificas
para las actividades directa e indirectamente relacionadas con la ejecucion y mantenimiento de
la obra, identificadas en los pliegos de licitacion, y desarrolladas dentro del PMA mediante
Programas y Subprogramas necesarios para su manejo, conforme lo previsto en el MEGA Il —
2007 y en el presente EslA.

Adicionalmente, la DNV realizara la Supervision de la ejecucién y mantenimiento de la
obra a través del Distrito Jurisdiccional y su Centro de Gestién Ambiental (CEGA), cuyo
profesional a cargo asesora a la Supervision para garantizar el efectivo cumplimiento del PMA,
especificamente, del MEGA Il en general y de la legislacion ambiental vigente.

1.3 Documentacién ambiental considerada para la actualizacién del EslIA

Para la actualizacién del EslA se ha tenido en cuenta la siguiente documentacién, ademas de
la normativa ambiental vigente y enunciada en el Capitulo IV del presente estudio:

Proyecto Ejecutivo de Referencia Obra: Malla 513C, Ruta Nacional N° 12 — Provincia de
Entre Rios, elaborado por la Divisidbn Proyectos e Ingenieria Vial del 17° Distrito Entre
Rios DNV. 2020.

- Especificaciones Técnicas Particulares (ETP), Sistema de Contratos de Recuperacion y
Mantenimiento Obra: Malla 513C, Ruta Nacional N° 12 — Provincia de Entre Rios. 2020.

- Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras Viales de la DNV (MEGA 1l 2007).

- Ficha de Evaluacién Ambiental y Social Obra Sistema C.Re.Ma. Malla 513C, Ruta
Nacional N° 12, Provincia de Entre Rios. 2017.

- Memoria Ambiental Obra Sistema C.Re.Ma. Malla 513C, Ruta Nacional N° 12, Provincia
de Entre Rios. 2017.

- Estudio de Impacto Ambiental de la Obra Sistema C.Re.Ma. Malla 513C, Ruta Nacional
N° 12, Provincia de Entre Rios, elaborado por la Seccién CEGA del 17° Distrito Entre
Rios DNV. 2013.

- Certificado de Aptitud Ambiental (CAA) de la Obra Sistema C.Re.Ma. Malla 513C, Ruta
Nacional N° 12, Provincia de Entre Rios. Resolucién Aprobatoria N° 440/18 de la
Secretaria de Ambiente de Entre Rios. 2018 | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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1.4 Profesional interviniente responsable de la actualizacién del EsIA

El profesional interviniente por el 17° Distrito Entre Rios de la DNV es el Ing. Ambiental Martin
Schell, con Matricula Profesional CIEER N° 41.270 y vigente para el afio en curso, quien se
desempefia como Jefe de Seccién Centro de Gestion Ambiental (CEGA) del distrito.

Asimismo, la Division Proyectos e Ingenieria Vial del 17° Distrito, que es responsable de la
elaboracion del Proyecto Ejecutivo de Referencia de la Obra Malla 513C, ha participado en
forma activa para el desarrollo del presente estudio ambiental.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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CAPITULO Il

2. DESCRIPCION DE LA OBRA MALLA 513C

2.1 Ubicacién de la obra. Definicién de los Tramos y Secciones y de las tareas a ejecutar

La Malla 513C comprende un tramo de la Ruta Nacional N° 12 en la Provincia de Entre Rios,
entre el Acceso a Gral. Galarza (km. 274,22) y el empalme con la Ruta Nacional N° 131 y Ruta
Provincial N° 32 (km. 401,48), en el sector SO de la provincia (ver Imagenes 3 y 4).
Actualmente, la calzada se encuentra asfaltada en un acho que varia entre 6,70 my 7,00 m. La
longitud total de la malla es de 150,59 km.

El monto oficial de la obra asciende a $ 3.152.587.000 pesos, al mes de mayo de 2020.

Este proyecto se enmarca en el Sistema de Contratos de Recuperacion y Mantenimiento
(C.Re.Ma.) llevados adelante por la DNV. Los tipos de trabajo que se realizan son los
siguientes: recuperacion de aquellos segmentos de los caminos de la Malla que lo requieran,
de acuerdo con las especificaciones particulares y planos, con el objeto de restablecer sus
condiciones, dejandolos en buen estado.

Imagen 3. Ubicacién de la Obra Malla 513C en la Provincia de Entre Rios.
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Imagen 4. Tramo correspondiente a la Malla 513C (linea color naranja)
en la RN N° 12 (Entre Rios).
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Los Pliegos de Especificaciones Técnicas Particulares detallan los tipos de trabajo a ser
ejecutados en el tramo de intervencion de la RN N° 12.

De acuerdo a las caracteristicas de la ruta y las intervenciones a realizar, la Malla se ha
dividido en 8 (ocho) Secciones detalladas a continuacion:

Tabla 1. Tramos y Secciones de la Obra Malla 513 C; RN N° 12 (E. Rios).

RUTA : seocion PROGRESIVA 2018 DIST. ORIGEN || . :;car; VDA
MAC.N ” NICIL | FNAL | mcAL | RNl | Km (TR 2015
51 GALARTA- ESTACION A° CLE 27422 28056 201,04 20862 758 670 2250

T GALARZA - INTRPNP 38 YRPNE | =2 ESTACIKON A CLE - MANSILLA 280,56 26747  20862| 21679 8,17 e,?n| 2250

53 MANSILLA - INT. RPN® 39 YRP ' 6 28747 30800 21679) 241,09 2430 e,an| 2250

54 ; 30800 344200 241,08 28354| 4285 700 4400

12 | T2 | INT.RPNP 38 Y RPNG- INT. RPN® 25 RPN 39 Y RPN 6 - NOGOYA |

s5 NOGOYA- INT. RPN 26 3420l 34754 28384 28800 406 7,m| 4400

56 T RPN 76 - ACC. ABETEEDER 754 35855 28800 300,82 1282 e,an| 3175

T3 | INT.RPN° 26 - INTRNN 131 YRPN 32| o7 | ace A BETBEDER . COOP TANE.PNA 35855 380,86 30082 32731 2639 e,an| 3175

S8 COOPTAMBPMNA - INTRNW® 131 YRPNe] 38086 40148 327,31 35163 2432 6.Bﬂ| 3175
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Imagen 5. Secciones de la Obra Malla 513 C; RN N° 12 (E. Rios).
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Las progresivas y distancias al origen estan referenciadas al nuevo amojonamiento establecido
por NO-2018-40062777-APN-PYO#DNV de la Coordinaciéon de Calidad, Investigacién y
Desarrollo de la DNV.

Cabe aclarar que este tramo de la Ruta Nacional N° 12 ha sufrido un desplazamiento de las
progresivas, con respecto al Codigo de Tramos de la Red Vial Nacional.

Las TAREAS DE RECUPERACION consisten, en lineas generales y de acuerdo a cada
Seccion, en la ejecuciéon de terraplenes con compactacion especial para banquinas, bacheo
con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico, fresado del pavimento existente, sellado de
fisuras tipo puente, excavacion no clasificada, estabilizacion de banquinas, readecuacion de
accesos en tres localidades del area operativa de la Malla, mezcla bituminosa tipo concreto
asfaltico para ensanche de calzada, carpeta mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico incluido
riego de liga con material bituminoso,

Otras INTERVENCIONES OBLIGATORIAS contemplan el retiro y recolocacién de baranda
metadlica de defensa, provision y colocacion de barandas de defensa, construccion de darsenas
para detencion de vehiculos, construccion de refugios para pasajeros, la readecuacion de
accesos a distintas localidades del tramo de intervencién, la instalacion de un Puesto
Permanente de Censo de Transito, la ejecucidbn de un Puesto de Control de Pesos y
Dimensiones, demarcacion horizontal.

Luego de ejecutada la obra, se inicia con las actividades de conservacion que se requieran
para mantener durante la vigencia del contrato, todas las secciones de la Malla, sus obras de

artes mayores y menores, instalaciones auxiliares y la zona marginal del camino, permitiendo
gue ellos den un transito seguro y comodo a todos los usuarios.
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2.1.1 Tareas de Recuperacién y Otras Intervenciones Obligatorias segun Secciones

Todas las tareas se ejecutaran segun el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la
DNV - Edicién 1998 o la ultima version aprobada por la DNV.

La Seccidn 1 se inicia en km. 274,22 (Gral. Galarza) y finaliza en km. 280,56 (Estacion A° Clé).
Su longitud es de 7,58 km.

Imagen 6. Seccién 1. Malla 513 C

 §

Fin'Sil - Inicio S2.Estacf‘|0n A° Clé|(prog. 280,56)
|
|

[

Google Earth

En esta Seccién se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion
Terraplén con compactacion especial para banquinas en 7300 m3 minimo, segun E.T.P.

Reclamado con incorporacion de material granular y cemento en 0,30 mde espesor en

1682 in.), seqtn E.T.P.
6828 m3 (min.), segtn | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Base de mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 0,07 m de espesor y 7,30 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.
Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,05 m de espesor y 7,2 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de defensa en 92 m minimo, segun E.T.P.
Retiro y recolocacion de baranda metalica de defensa con 20% de reposicion en 107 m
minimo, segun E.T.P.

Provision y colocacion de baranda metélica en 1132 m minimo, segun E.T.P.
Construccion de dos (2) darsenas para detencién de vehiculos, segun E.T.P.
Construccion de un (1) refugio para pasajeros, segun E.T.P.

Demolicion de un (1) refugio para pasajeros existente, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccién, segun E.T.P.

La Seccidn 2 se inicia en el Km 280,56 y finaliza en el Km 287,47. Su longitud es de 8,17 Km.

Imagen 8. Seccién 2. Malla 513 C

Fin S2 - Inicio!S3:Mansilla (preg..287,47)

SArroyo Cle

Fin'Si - Inicio SZ.Estac’l(m A° Cléj(prog. 280,56)

Google Earth
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Imagen 9. RN N° 12. Acceso a Estacion A° Clé (km. 281,60).

Imagen 10. RN N° 12. Acceso a Gdor. Mansilla (km. 286,69).

En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 5600 m3 (minimo), segun
E.T.P.

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 473m3 (minimo), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 11% de la superficie, segun E.T.P.
Sellado de fisuras tipo puente en 8134 m (minimo), segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 19m3 minimo, segun
E.T.P.

Excavacion no clasificada en 915 m3 minimo, segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 915 m3 (minimo), segun
E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 7,30 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

para ensanche de calzada en 915,04 m3, segun E.T.P.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 46 m, segun E.T.P.
Provision y colocacion de baranda metalica de seguridad en 801 m, segun E.T.P.
Readecuacién Acceso a Gdor. Mansilla, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccidén 3 se inicia en km. 287,47 y finaliza en el empalme RN N° 12 - RP N° 39 - RP N° 6
(km. 308,00). Su longitud es de 24,3 km.

Imagen 11. Seccion 3. Malla 513C.

R S0

'/ i P ..
&Fin S3.-Inicio S4: Int RN N2 12'=.RP. N° 6’3 RPIN® 39/ (prog. 308,00)
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,«M s

Fin S2 - Inicio S3:I\/}z'a/nsilla (prog. 287,47)
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Imagen 12. RN N° 12. Acceso a Gdor. Echague (km. 303,14).

g
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Imagen 14. Empalme RN N° 12 — RP N° 6 — RP N° 39

En esta Seccidn se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacién especial para banquinas en 13800 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 1705 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 13% de la superficie, segun E.T.P.
Sellado de fisuras tipo puente en 2422 m minimo, segun E.T.P.

Relleno de huellas con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 167 m3 minimo,
segun E.T.P.

Excavacion no clasificada en 2900 m3 minimo, segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asféltico en 2900 m3 (min.), segun
E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,06 m de espesor y 7,3 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Provision y colocacién de baranda metalica de seguridad en 496 m, segun E.T.P.
Construccion de cuatro (4) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.
Construccion de dos (2) refugios para pasajeros, segun E.T.P.

Readecuacion Acceso a Gdor. Echagle, segun E.T.P.

Construccion de cordones en rotonda Int. RN 12 — RP 39 - RP 6, en un minimo de 935
m, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccidn 4 se inicia en el empalme RN N° 12 - RP N° 39 - RP N° 6 (km. 308,00) y finaliza en
km. 344,20. Su longitud es de 42,85 Km.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 15. Seccion 4. Malla 513C.

fRosario'del Tala

lFm S3 - Inicio S4: Int. RNIN?/12 - RP.N° 6 - R% N® 39 (prog. 308,00)
Basavilbaso

Inicio’S5: Nogoya (prog. 344,20)

Imagen 16. Acceso a Gdor. Sola (km. 313,71)
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En esta Seccidn se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacién especial para banquinas en 24600 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 2068 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 12% de la superficie, segun E.T.P.
Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 400 m3 (min.). segun
E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 30300 m (min.), segun E.T.P.

Excavacion no clasificada en 4285 m3 (min.), segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 4300 m3 (min.), segun
E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa con asfalto modificado en 0,07 m de espesor y 7,3 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 1155 m (min.), segun E.T.P.
Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad con 20% de reposicion en 31 m
(min.), segun E.T.P.

Provision y colocacién de baranda metalica de seguridad en 1521 m (min.), segun
E.T.P.

Construccion de seis (6) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.
Readecuacion Acceso a Gdor. Sola, segun E.T.P.

Obra civil Puesto Permanente de Censo de Transito; segun E.T.P.

Ejecucion de Puesto de Control de Pesos y Dimensiones, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccion 5 se inicia en el km 344,20 y finaliza en Nogoya y el empalme con RP N° 26 (km
347,64). Es una seccion de 4,06 km de longitud, dentro de la cual el transito atraviesa un
control policial, tres puentes y 1 km de travesia urbana.

Imagen 18. Seccién 5. Malla 513C

Fin S5 -'Inicio S6: Int. RN N7 12 - RP'N*26 (progt

d

f2Fin.S4 - Inicio S5 Nogoya(prog. 344,20)
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Imagen 19. Sector Puesto de Control policial (km. 344,31)

)

Imagen 20. Cabecera puente sobre A° Nogoya (km. 345,03)
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Imagen 21. Empalme RN N° 12 — RP N° 26 (km. 347,64)

Imagen 22. Empalme RN N° 12 — RP N° 26 (km. 347,47)

En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 76 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado profundo del pavimento existente en un minimo del 100% de la superficie,
segun E.T.P.

Trinchera drenante en 7384 m (min.), segun E.T.P.

Estabilizacion de banquinas en 5200 m (min.), segun E.T.P.

Losa transicion hormigén delgado - acc. a puentes en 6 unidades, segun E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,05 m de espesor y 2,90 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, en 1110 m de longitud, segln
E.T.P.

Carpeta de hormigon delgado con fibras en 0,15 m dF-26R8S@640255 AlPNUTHRR#BE0MN
E.T.P.
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Terraplén con compactacion especial para banquinas en 756 m3 (min.), segun E.T.P
Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacién de baranda metdlica de seguridad en 16 m (minimo), segun E.T.P.
Retiro y recolocacion de baranda metélica de seguridad con 20% de reposicion en 3262
m (minimo).

Provision y colocacion de baranda metdlica de seguridad en 225 m (minimo), segun
E.T.P.

Construccion de tres (3) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.

Alteo de cordones de hormigon existentes, en 465 m, segun E.T.P.

Reparacion de carpetas de desgaste y juntas de dilatacion de puentes km 344,16 a
346,28, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccion 6 se inicia en Nogoya y el empalme con RP N° 26 (km 347,64) y finaliza en el
Acceso a Betbeder (km 358,55). Su longitud total es de 12,92 km.

En el Km 347,64 la RN N° 12 cruza al FF.CC.

Imagen 23. Seccion 6. Malla 513C

Hernandez Bt

Ein S6/- inicio S7:Acc. a Betbeder (prog:-358:55)
&

FineS5= Inicio S6: Int. RN N2 12/~ RP N2 26'(prog. 34746
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Imagen 24. Cruce vias del FF.CC. en Nogoya (km. 347,64)

En esta Seccidn se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 7074 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 454 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 14% de la superficie, segun E.T.P.
Sellado de fisuras tipo puente en 8953 m minimo, segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 40 m3 (min.). segudn
E.T.P.

Excavacion no clasificada en 825 m3 minimo, segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 825 m3, segun E.T.P.
Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 2,90 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 7,30 m de

ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, ﬁS%BEO??gGaOZSS-APN-DER#DNV
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Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 1243 m (min.), segun E.T.P.
Provision y colocacion de baranda metalica de seguridad en 141 m (min.), segun E.T.P.
Construccion de dos (2) darsenas para detencién de vehiculos, segun E.T.P.
Construccion de darsenas Acceso a Parque Industrial Nogoya, segun E.T.P.

Obra civil Puesto Permanente de Censo de Transito, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccidn 7 se inicia en el km 358,55 (Acceso a Betbeder) y finaliza en el km 380,86 (Coop.
Tambera Parand). Su longitud total es de 26,39 Km.

en 26. Seccion 7. Malla 513 C

Imag

\""\\\“an S7 - Inicio S8: Coop: Tambera Parana (prog. 380.86)

\

CAranguren

Hernandez
Fin S6 - inicio S7: Acc./a Betbeder (prog=358,595)
&

.
———
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Imagen 27. Seccion 7. RN N° 12 (km. 369,00)

En esta Seccidn se prevén las siguientes intervenciones:
Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 15900 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 408 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 12% de la superficie, segun E.T.P.
Sellado de fisuras tipo puente en 5700 m (min.), segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 69 m3 (min.). segdn
E.T.P.

Excavacion no clasificada en 2500 m3 (min.), segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asféltico en 2500 m3 (min.), segun
E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 0.Q07 S ry7,3m.de
peta de mezcia bituminosa fipo concreto astal |r§5028é7$%g%3565-ﬁ%?\?-|9&R§DN\?
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.
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Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metélica de seguridad en 2.427 m (min.), segun E.T.P.
Retiro de baranda metélica de seguridad en 132 m (min.), segun E.T.P.

Provision y colocacién de baranda metdalica de seguridad en 1044 m (min.), segln
E.T.P.

Construccion de tres (3) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccidn 8 se inicia en el en el km 380,86 (Coop. Tambera Parand) y finaliza en el empalme
de la RN N° 12 conla RN N° 131y RP N° 32 (km 401,48). Su longitud total es de 24,32 km.

Imagen 29. Seccion 8. Malla 513C

Fin S8: Int. RNIN RN'N 'i31 - RP'N° 32 (prog. 401,48)

‘Fin S7 - Inicio S8: Coop. Tambera Parana (prog. 380,86)
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Imagen 30. RN N° 12. Arboles a retirar por su cercania a la calzada (km. 381,48)
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Imagen 32. Seccion 8. Empalme RN N° 12 — RN N° 131 — RP N

° 32 (km. 401,48)

. “Aldea Chaleco

Empalme
AldealRepollo ; RN N° 12 - RN N° 131 - RP N° 32

oAldea SENENRCEE)

RPN'32 . epdt

C‘}\Idea Jacobi

En esta Seccién se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 13000 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 1014 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 17% de la superficie, segun E.T.P.
Sellado de fisuras tipo puente en 16560 m minimo, segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 70 m3 (min.). segun
E.T.P.
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Excavacion no clasificada en 1900 m3 minimo, segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asféltico en 1900 m3 (min.), segun
E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,06 m de espesor y 7,3 m de
ancho, incluido riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de defensa en 1486 m (min.), segun E.T.P.
Retiro de baranda metalica de defensa en 178 m (min.), segun E.T.P.

Provision y colocacion de baranda metélica en 496 m (min.), segun E.T.P.
Construccion de cinco (5) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccién, segun E.T.P.

Puentes

La Malla 513C en su recorrido atraviesa 10 puentes Tipo 02.

La intervencién de puentes consiste en la CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE RUTINA
DE OBRAS DE ARTE MAYORES Y MENORES y el REEMPLAZO DE CARPETAS DE
DESGASTE Y JUNTAS DE DILATACION DE PUENTES — km 344,56 a km 345,71, cuyas
Especificaciones Técnicas Particulares quedan contempladas en el Pliego de Condiciones bajo
los articulos N° 17 y N° 21, respectivamente.

Puentes RN N° 12 - Malla 513C

Imagen 34

A° Cle, Km 313,93
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Imagen 36

Aliv. A° Nogoya, Km 344,56

Imagen 39

Imagen 38

Imagen 41

Aliv. A° Nogoyéa, Km 345,64
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Imagen 42 Imagen 43

o

A° Ocho, Km 349,13

Imagen 44 Imagen 45

A° Chafar, Km 349,36

Imagen 46 Imagen 47

A° Costa del Monte, Km 358,52
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Imagen 49

A° Sauce, Km 363,53

Imagen 50 Imagen 51

A° de las Chilcas, Km 369,96

Imagen 52 _ Imagen 53

e

A° Chanarito, Km 381,33
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Intersecciones con otras rutas nacionales y provinciales

La Malla 513C presenta las siguientes intersecciones:

- Int. RNN°12 -RP N°6 - RP N° 39

- Int. RN N° 12 — RP N° 26

- Int. RN N°12 — RP N° 24

- Int. RN N°12 — RN N° 131 - RP N° 32

En la interseccion de la Ruta Nacional N° 12 con las Rutas Provinciales N° 39 y N°6 el proyecto
prevé la ejecucion de los cordones montables de hormigon, en las cuatro isletas separadoras

de la rotonda existente, sita a la altura del km 307,410 de la Ruta Nacional N° 12.

Los cordones seran los Tipo 2 los cuales bordearan las isletas separadoras existentes,
indicadas en color magenta (ver Imagen 55).

Imagen 54. Intersecciones de la Malla 513C con otras rutas nacionales y provinciales.

A ‘Int RN'N%12- RN N 131°- RP.N* 32 (prog. 401.48)

T J'nt RNNT127RPIN¢ 6 - RPIN®39 (prog: 308,00)

Int RNIN? 12/= RPIN2126 (prog 347,647 : t
- 1

]
|
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J
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Google Earth
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Imagen 55. Cordones de hormigén a ejecutarse en Int. RN N° 12 — RP N° 39 — RP N°6, segun E.T.P.

Readecuacién de accesos

- Acceso a Gdor. Mansilla, en el Km 286,69 (ETP Art. 23)
- Acceso a Gdor. Echague, en el Km 303,14 (ETP Art. 24)
- Acceso a Gdor. Sola, en el Km 313,71 (ETP Art. 25)

Este trabajo consiste en las tareas a realizar en las intersecciones de la Ruta Nacional N° 12 y los
Accesos a Gdor. Mansilla, Gdor. Echagtie y Gdor. Sola para la readecuacion de la canalizacion de
la RN 12, mediante las siguientes tareas:

-Construccion de isleta central elevada con cordones de hormigén para resguardar el giro a
la izquierda, segun planimetria.

-Ampliacién del carril adicional en el sector indicado en planimetria, a modo de mejorar la
longitud de la zona de aproximacion.

-Elevacion de cordones existentes en las isletas canalizadoras y relleno de su superficie
con hormigon, segun planimetria.

La presente especificacion contempla toda excavacién necesaria para la construccion de los
ensanches necesarios para la adecuacion del acceso e incluird la limpieza del terreno dentro
de la zona de camino conforme con lo sefialado en la Seccion B.l. del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales, Edicion 1998 de la D.N.V.: “Desboque, Destronque y
Limpieza del Terreno”., la ejecucion de desmontes y faldeos, la construccion, profundizacién y
rectificacion de cunetas, zanjas, cauces y canales; la apertura de préstamos para extraccion de
suelos, la remocién de materiales para destapes de yacimientos; la formacion de terraplenes,
rellenos y banquinas, utilizando los productos excavados, y todo otro trabajo de excavacion o
utilizacion de materiales excavados no incluidos en otro item del contrato y necesario para la
terminacion del camino de acuerdo con los Perfiles Tipo e indicaciones expresadas en la
Planimetria General, las especificaciones respectivas y las ordenes de la Supervision.
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La disposicion de los materiales de desecho obtenidos, producto de los trabajos realizados,
deberan ser gestionados de acuerdo a lo establecido en el PMA

Imagen 56. Ubicacién de Accesos a readecuar. Malla 513C

-

% JFin Malla 513C (km. 401,48)

Willaguay

Acceso.a Gdoer.Sola (km: 313,71)0
Cf:\rcceso a'Gdor.Echague (km. 303,14)
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2.2 Identificacion de las acciones impactantes de cada actividad

A continuacion se identifican las acciones impactantes correspondientes a las actividades
desarrolladas en las etapas.

ETAPA DE CONSTRUCCION
1. Tareas Preliminares

Obras
¢ Implantacion de Obradores y Planta Asfaltica y de Hormigén
e Preparacion del Terreno:
Destronque, desbosque y limpieza
Demoliciones

La Etapa Constructiva o preparatoria de la actividad se ha previsto que el
montaje y funcionamiento del obrador, el campamento y el depdsito de
materiales excedentes de excavaciones, producira acciones impactantes sobre
el ambiente, en aquel predio donde se localice. Las acciones tienen que ver con
la instalacién de los mismos y con las actividades que se desarrollan en ellos,
donde siempre esta involucrado el movimiento de personal, materiales, equipos
y vehiculos.

2. Movimiento de Suelos
| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
Obras
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Terraplen con compactacion en banquinas.
Excavacion no clasficada
Estabilizacién de banquinas (Seccion 5)

Actividades o Tareas

Uso de equipos y maquinaria pesada
Movimiento de vehiculos y personal
Contrataciéon de mano de obra local

3. Tareas de Recuperacion

Obras

Fresado de pavimento asfaltico

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico
Mezcla bituminosa para ensanchamiento de calzada
Carpeta de mezcla bituminosa con riego bituminoso
Sellado de fisuras tipo puente

Relleno de huellas con concreto asfaltico
Conservacion de obras de arte mayores y menores

Actividades o Tareas

4. Desvios

Uso de equipos y maquinaria pesada
Movimiento de vehiculos y personal
Contratacion de mano de obra local
Riegos Asfalticos

Actividades o Tareas

Movimiento de camiones, vehiculos y personal
Contratacién de mano de obra local
Colocacion de banderilleros

5. Intervenciones Obligatorias

Obras

Construccion de Darsenas y Refugios para Pasajeros
Retiro y/o provision y colocacion de baranda metélica
Readecuacién de Accesos a localidades

Demolicion de Refugio para Pasajeros

Obra Civil Puesto Permanente de Censo de Transito
Ejecucion de Puesto de Control de Pesos y Dimensiones
Demarcacion horizontal

Retiro de arboles exéticos (km. 381,48)

Actividades o Tareas

Uso de equipos |F-2020-76640255-APN-DERHDNV
Movimiento de vehiculos y personal
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e Contratacion de mano de obra local

6. Riesgos

Los riesgos posibles dentro de la etapa de construccidbn se encuentran
asociados a distintos tipos de accidentes y/o acciones que puedan afectar a la
poblacién o a los usuarios de la via:

Derrames accidentales.
Otros (fallas técnicas, operativas, etc.).

Obras
e Fallas técnicas y operativas
e Accidentes
e Pérdidas de vidas
e Pérdidas materiales

Actividades o Tareas
e Fallas técnicas y operativas
e Accidentes
e Pérdidas de vidas
e Pérdidas materiales

7. Transito y Transporte
El mismo debe diferenciarse segun las zonas de accion:

Dentro de la zona de camino
Fuera de la zona de camino

ETAPA DE OPERACION

1. Riesgos
Los riesgos posibles dentro de la etapa de operacién se encuentran asociados a
distintos tipos de accidentes y/o acciones que puedan afectar a la poblaciéon o a
los usuarios de la via.

Derrames accidentales

Otros (fallas técnicas, operativas, etc.)

Obras
e Fallas técnicas y operativas
e Accidentes
e Pérdidas de vidas
e Pérdidas materiales

Actividades o Tareas
e Fallas técnicas y operativas
e Accidentes

 Pérdidas de vidas |F-2020-76640255-APN-DER#DNV
e Pérdidas materiales
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2. Mantenimiento
Conservacion de Rutina.

Actividades o Tareas
¢ Mantenimiento de las obras ejecutadas
e Limpieza de la zona de camino
e Limpieza de cunetas y alcantarillas
¢ Movimiento de vehiculos y personal
e Desmalezamiento
¢ Contratacion de mano de obra local

3. Uso de la Ruta

ETAPA DE ABANDONO

1. Desmantelamiento de las Instalaciones

Se refiere a las operaciones de abandono y retiro de las instalaciones una vez
finalizada la vida util del mismo, de acuerdo con lo estipulado en las normas
juridicas vigentes y aplicables.

¢ Movimiento de camiones, vehiculos y personal
e Limpieza, forestacion y revegetacion del predio
e Contratacién de mano de obra local

2. Acondicionamiento de suelos.

Se refiere a las operaciones tendientes a reacondicionar los suelos afectados
por las instalaciones requeridas para la materializacion de la obra. Incluye las
tareas de limpieza, restauracion y recomposicién necesarias con el objetivo de
retornar el sitio a un estado lo mas similar posible a su situacién original.

e Colocacion de suelo, cobertura vegetal y arboles
e Uso de equipos y maquinaria pesada

e Movimiento de vehiculos y personal

e Contratacién de mano de obra local

3. Disposicion final de materiales en desuso y residuos.

Consiste en las acciones ligadas a la generacion, almacenamiento y disposicion
transitoria y final de residuos generados durante las tareas de abandono y retiro
de instalaciones. Las acciones impactantes son:

¢ Movimiento de camiones, vehiculos y personal
e Limpieza, forestacion y revegetacion del predio
¢ Contrataciébn de mano de obra local

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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2.3 Factores del medio afectados

Las actividades del proyecto presentan afectaciones tanto sobre el medio natural como sobre el
medio antrépico. A continuacién, se enuncian brevemente los principales factores ambientales
y socioecondmicos identificados, analizados y evaluados del proyecto. En el Capitulo VI del
presente Estudio, se profundiza en la identificacion de impactos y efectos ambientales
asociados a tales factores.

FACTORES AMBIENTALES

Se prevé que las actividades y acciones de las etapas enunciadas del presente proyecto,
produciran afectaciones sobre diversos componentes del medio natural. Los mismos
contemplan tanto los medios ambientales (aire, suelo y agua) como parte de los receptores
(flora y fauna, dejando a la poblacion implicada y a los trabajadores para su analisis dentro de
los Factores Socioeconémicos), asi también otras categorias como el ecosistema involucrado,
el paisaje y el patrimonio natural que se pretende conservar.

v Atmoésfera:

Calidad del Aire: se refiere a la alteracion de manera quimica o fisica de la calidad del
aire. Esta puede darse con mayor significancia en la ejecucion de la Etapa de
Construccion y Abandono, generando un potencial impacto negativo moderado a bajo.
La emisién de particulas a la atmésfera es generada en la ejecucion de las obras
descriptas. El potencial impacto se presentara en la realizacion de las siguientes
actividades:

- Operacién de maquinaria y equipo por la emanacion de gases, producto de
la combustion de derivados del petréleo.

- Explotacién de areas de préstamos o yacimientos de materiales.

- Acarreo de material; entre otras actividades.

Ruido: se refiere a la generacion de ruido producto de las operaciones requeridas para
el desarrollo del proyecto.

v Geologia y Relieve: en la Etapa de Construccién se produciran cambios en la
estabilidad y topografia del relieve como consecuencia de las tareas de desbosque,
destronque y limpieza, demoliciones, excavaciones, ejecucion de terraplenes y
banquinas, construccion del paquete estructural, construccion de puentes y de
colectoras, de forestacion y revegetacion.

v' Suelo: se refiere a la alteracion de la calidad del suelo y los horizontes que lo
componen, debido a las tareas de movimiento, compactacion, remocién, drenaje; y a las
de caracter quimico a partir de derrames de lubricantes, aditivos, etc.

v' Agua superficial: se refiere a la alteracion de la calidad del agua por la generacion de un
aumento de carga en suspension, cambios de drenaje, residuos solidos, liquidos y
posibles derrames de fluidos. Se considera que esto ultimo puede ocurrir solo ante
situaciones excepcionales o accidentales. De la evaluacion surge que durante la Etapa
Constructiva, las acciones de construccion del trHF)2GF6AA0ROSeA RN ERADAYa

Pégina40 de 174



superficial tienen una importancia negativa moderada a baja en la operacion de equipos
y el manejo de residuos.

Durante la Etapa de Operacion y Mantenimiento, la inadecuada gestion de los residuos
sélidos y semisolidos, asi como los efluentes liquidos derivados de las pérdidas de los
motores de los equipos, podria afectar la calidad del agua superficial en época de
precipitaciones intensas, al igual que lo harian las operaciones de cambios de aceites y
mantenimiento de equipos con algun tipo de pérdidas. Estos impactos se minimizaran
con la implementacion de medidas de proteccion ambiental. Por lo tanto, en estos casos
la importancia del impacto ambiental asociado a cada accién alcanza un valor negativo
bajo.

v' Agua subterranea: la potencial afectacion al recurso, durante el proyecto esta vinculada
a pérdidas o vuelcos de combustibles, lubricantes y/o productos quimicos que pudieran
ocurrir sobre el suelo y a su vez que éstas puedan infiltrar eficazmente hasta llegar al
agua subterranea.

La importancia ambiental de los impactos sobre las aguas subterraneas esta asociada a
la circulacion de maquinarias, operacion de equipos y transporte de materiales, el
funcionamiento de obradores, alcanza un valor negativo bajo.

v' Flora: se refiere a la alteracién que pueda sufrir la flora circundante al proyecto por
necesidad de remocion de la vegetacién. Habrd un impacto negativo sobre la
vegetacion.

v' Fauna: las actividades de construccion, mantenimiento y abandono, podrian producir un
ahuyentamiento temporario de la fauna del area del proyecto, en especial aves o
roedores o0 pequefios mamiferos que habitan el sector donde se presenta mayormente
la vegetacion dentro del &rea de estudio.

v' Paisaje: se refiere a la alteracion del paisaje generada por el movimiento de suelos,
transito de maquinarias y colocacion de instalaciones de superficie. La importancia
ambiental de los impactos asociados sobre el paisaje durante la Etapa Constructiva,
alcanza un valor moderado negativo.

FACTORES SOCIOECONOMICOS

v' Uso del suelo: se refiere a la alteracion y cambios en el uso del suelo, debido a las
acciones previstas por el proyecto. Durante la Etapa de Construccion, se pueden
producir obstrucciones temporarias en caminos adyacentes, creando interferencias con
el trafico vehicular. Las acciones previstas en estos aspectos suponen un impacto bajo,
temporario y negativo para el transito local de vehiculos y personas.

v/ Patrimonio cultural - Arqueologia y valor patrimonial: se refiere a la alteracién de restos
arqueoldgicos y/o paleontoldgicos por las tareas de movimiento de suelos. El patrimonio
arqueoldgico y paleontolégico se considera un bien Unico y no renovable cuya
propiedad pertenece al conjunto de la sociedad. Cualquier actividad donde se realicen
movimientos de suelo, es potencial generadora de impactos negativos sobre estos

bienes, por lo tanto se debera denunciar inmediataméﬁt@ogpém%%ﬁlﬂy&wa%s

Pégina4l de 174



paleontolégicas al Museo de Ciencias Naturales y Antropologicas “Prof. Antonio
Serrano” de Entre Rios, sito en la ciudad de Parana (T.E. 0343-4208894).

Economia local: dentro de este item se consideran las actividades productivas para el
area del proyecto, asi como también la modificacion de los habitos de los pobladores
locales, que se ve reflejada en la calidad de vida de los mismos, con motivo de las
actividades previstas por el proyecto (expropiaciones, obras, desvios, etc.). Ademas,
todo lo referido al empleo por los cambios en la tasa de ocupacion de la poblacion local,
derivados de la contratacion de personal para las distintas etapas del proyecto. Durante
la Etapa de Construccion se prevé la contratacion de mano de obra local y regional,
constituyendo este un impacto positivo, aunque de caracter temporal, de incidencia leve
a nivel local y dado la dimensién de la obra.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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CAPITULO Il
3. PRINCIPALES INTERVENCIONES DESDE EL PUNTO DE VISTA AMBIENTAL

A continuacion, se describen las principales intervenciones desde el punto de vista ambiental,
que seran incorporadas a las Especificaciones Técnicas Particulares (ETP) del pliego de
condiciones de la obra a licitar.

ART N°... ANCHOS DE CALZADAS. REPAVIMENTACION DE INTERSECCIONES,
ACCESOS PAVIMENTADOS Y BANQUINAS PAVIMENTADAS  EXISTENTES.
TRANSICIONES

Se llevara a cabo el refuerzo o la carpeta de concreto asfaltico en todas intersecciones y
accesos (ensanches, accesos, intersecciones, ramas de enlace, carriles de aceleracién y/o
desaceleracion) asi como también en las banquinas pavimentadas existentes.

Esta tarea se ejecutara en todos los sectores hasta el limite de la zona de camino incluyendo
los tridngulos de visibilidad para las intersecciones, debiendo contemplarse si fuera necesario
las tareas previas de bacheo y de restitucion de gélibo pertinentes.

ART. N°... CONSTRUCCION DE DARSENAS PARA DETENCION DE VEHICULOS

Esta intervencion consiste en la construccion de darsenas para la detencion de vehiculos y de
refugios para pasajeros en los lugares que se indican a continuacion:

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Tabla 2. Ubicacion de darsenas y refugios a intervenir de la Malla 513C.

Seccion | Progresiva L[I)érsenalilD Refugio Observaciones

1 280,540 1 1 1 Acceso a Estacion A° Clé
289,340 1 1 1 Escuela N° 52

> 303,170 1 1 1 Acc. Gdor. Echagle
313,780 -- 1 - Acc. Macia

1 1 -- Ubicacion a definir con el Ingeniero

‘ 337,660 -- 1 - Acc. XX Septiembre
343,920 1 1 - Acceso a Barrio Moraju
344,310 1 1 - Policia Caminera

° 346,940 - 1 - Calle 25 de Mayo

6 358,340 1 1 - Acc. Betbeder
366,740 1 1 - Acc. Hernandez

! 369,130 1 - - Refugio existente LD
383,310 1 - - Refugio existente LD

3 392,560 1 1 -- Acc. Camps
398,410 - 1 - Escuela N° 71
401,140 1 - - Refugio existente LD

En correspondencia con lo establecido en los P.T.P. se construirdn edificaciones para este fin,
gue responderan a la normativa de la DNV, debiendo ubicarse los mismos de modo de no
obstaculizar los triAngulos de visibilidad requeridos en cada cruce y/o empalmes existentes. No
se ubicaran enfrentados a los accesos, ni sobre las darsenas de aceleraciéon o desaceleracion.

Aquellos refugios que, debido a su estado de deterioro, y/o por no adaptarse a la normativa
vigente, y/o por la construccion de carriles adicionales, determinen la necesidad de ser
reemplazados o reconstruidos, deberan ser demolidos y ejecutados nuevamente. En los
proyectos de ejecucidon de darsenas, tanto en los que se construya nuevo refugio para
pasajeros, como en aquellos casos en que el refugio sea existente, se deberd incluir la
provisién y colocacion de barandas metélicas de defensa, en longitudes adecuadas (minimo 60
metros) a cada lado del refugio

La construccion de las darsenas y refugios se realizara exclusivamente en la zona de camino.

El sitio para su construccion no debera presentar usos, tanto temporales como permanentes
gue no sean viales.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 57. Construccién de darsenas y 1 refugio
RN N°12, Km 280,54

Imagen 58. RN N°12, Km 303,17
Construccion de darsenas y refugio

Imagen 59. RN N° 12, Km 317,78 Imagen 60. RN N° 12, Km 317,78
Construccién de darsena lado derecho.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 61. RN N° 12, Km 337,66 Imagen 62. RN N°12, Km 343,92
Construccion de darsenas.

Imagen 63. RN N° 12, Km 344,31 Imagen 64. RN N°12, Km 346,94
Construccion de darsenas.

Imagen 65. RN N° 12, Km 366,74 Imagen 66. RN N°12, Km 369,13
Construccion de darsenas.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 67. RN N° 12, Km 392,56 Imagen 68. RN N°12, Km 398,41
Construccion de darsenas.

| =

Imagen 69. RN N° 12, Km 401,14
Construccion de déarsena lado izq.

ART. N°... CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE RUTINA DE OBRAS DE ARTE
MAYORES Y MENORES

Esta intervencion comprende las tareas de Conservacion de las Obras de Arte a fin de realizar
los trabajos necesarios que permitan el normal funcionamiento de dichas estructuras de
acuerdo a las pautas de su disefio. También comprende los trabajos de Mantenimiento de
Rutina a fin de evitar la aparicion de deterioros 0 menoscabos en las condiciones de servicio,
manteniendo un buen nivel de disefio, funcionalidad, seguridad, durabilidad de las estructuras,
estética y criterio paisajistico vial.

- Conservacion y mantenimiento de juntas de dilatacion de puentes.

- Conservacion y mantenimiento de apoyos de puentes.

- Control de erosion y limpieza.

- Reparacion de patologias de estructuras de hormigon.

- Tareas sobre revestimientos de proteccién

- Reparaciones y/o repavimentacion de carpeta de desgaste.

- Losas de aproximacion.

- Accesos a obras de arte (rasante, calzada, barandas, etc.)

- Veredas y guardarruedas.

- Conservacion y mantenimiento de barandas de Defensa y peatonales.

- Inspeccion General de Puentes. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
- Sefialamiento horizontal y vertical.
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- Seguridad vial.

- Gestion ambiental.

- Informe Hidrolégico.

- Pintado de Estructuras.
- Desagues.

- Emergencias.

- Informes.

Las tareas de conservacion y mantenimiento de las obras se haran en forma permanente y
sistematica por parte de la Contratista. Los trabajos deberdn mantener en buen estado las
obras de arte, su estructura, los desagies libres de embanques y con sus pendientes
correctas; deberan repararse desperfectos, vicios de reparaciones o cualquier otra causa
imputable o no a la Contratista, que no constituya un caso fortuito o de fuerza mayor. En este
caso corresponderd a la Contratista demostrar tal caracter, salvo que se tratare de siniestros de
publica notoriedad.

Las reparaciones se haran utilizando —como minimo— la misma clase de materiales de la
construccién, en las mismas proporciones, salvo mejor criterio del Ingeniero, siguiendo en un
todo las instrucciones de éste.

Cuando se produzcan desperfectos que, por su haturaleza o magnitud puedan constituir un
peligro para el transito, la Contratista tomara las medidas necesarias para reparar de inmediato
dichas fallas. A este efecto, proveerd oportunamente el personal, equipo y materiales que
requiera la ejecucién de estos trabajos.

Desde el momento en que se haya localizado la falla precitada, la Contratista debera colocar
sefales y dispositivos adecuados de prevencion, con el objeto de advertir claramente al transito
la existencia de esos lugares de peligro.

La Contratista debera realizar todas las obras contando con la aprobacion por parte del
Ingeniero, ya sea del proyecto, la metodologia, de la técnica, de los equipos, de los materiales
a emplear, del sefialamiento y la seguridad. Estas obras deberan cumplir con lo indicado por
las normas técnicas generales vigentes de la DNV, la presente especificacion, las instrucciones
del Ingeniero, y las pautas generales y particulares del Contrato.

ART. N°... DEMOLICION DE REFUGIO EXISTENTE

Este trabajo consiste en la demolicion de un refugio existente en la progresiva 280,54, en el
Acceso a Estacion Arroyo Clé.

Los materiales de desecho obtenidos, producto de los trabajos realizados, seran gestionados
de acuerdo a lo establecido en el PMA.

Todos los elementos del equipo seran previamente aprobados por el Ingeniero, debiendo ser
conservados en condiciones satisfactorias hasta la finalizacion de las obras.

Si durante el transcurso de los trabajos se observaren deficiencias o mal funcionamiento de los
implementos utilizados, el Ingeniero podra ordenar que se retiFe2080-6€640a68A PN-DER#DNV
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Para todas las tareas incluidas en la ejecucion de la presente especificacion, rige lo establecido
en el Pliego de Especificaciones Técnicas Generales de la Direccion Nacional de Vialidad
edicion 1998.

Se debera dar cumplimiento a lo establecido en el “MEGA |I” referido a maquinarias y Equipo
en general.

ART. N°... READECUACION DE ACCESO GDOR. MANSILLA, EN EL KM 286,69
ART. N°... READECUACION DE ACCESO GDOR. ECHAGUE, EN EL KM 303,14
ART. N°... READECUACION DE ACCESO A GDOR. SOLA, EN EL KM 313,71

Este trabajo consiste en las tareas a realizar en las intersecciones de la Ruta Nacional N° 12 y
los Accesos a Gdor. Mansilla, Gdor. Echagiie y Gdor. Sola para la readecuacion de la
canalizacion de la RN 12, mediante las siguientes tareas:

-Construccion de isleta central elevada con cordones de hormigdn para resguardar el giro a
la izquierda, segun planimetria.

-Ampliacion del carril adicional en el sector indicado en planimetria, a modo de mejorar la
longitud de la zona de aproximacion.

-Elevacién de cordones existentes en las isletas canalizadoras y relleno de su superficie
con hormigon, segun planimetria (Accesos a Mansilla y Echague).

-Construccion de cordones en las isletas canalizadoras y relleno de su superficie con
hormigdn, segun planimetria (Acceso a Sola).

Para la ejecucion de este trabajo, la Contratista presentard a la Supervision los planos de
detalle, con el disefio geométrico de las isletas, y los datos del relevamiento de las isletas
existentes. Los cordones deberan conservar las caracteristicas geométricas propias de la
interseccion.

La presente especificacion contempla toda excavacién necesaria para la construccién de los
ensanches necesarios para la adecuacion del acceso e incluira la limpieza del terreno dentro
de la zona de camino conforme con lo sefialado en la Seccién B.l. del Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales, Edicion 1998 de la D.N.V.: “Desboque, Destronque y
Limpieza del Terreno”., la ejecucién de desmontes y faldeos, la construccion, profundizacion y
rectificacion de cunetas, zanjas, cauces y canales; la apertura de préstamos para extraccion de
suelos, la remocién de materiales para destapes de yacimientos; la formacion de terraplenes,
rellenos y banquinas, utilizando los productos excavados, y todo otro trabajo de excavacion o
utilizacion de materiales excavados no incluidos en otro item del contrato y necesario para la
terminacion del camino de acuerdo con los Perfiles Tipo e indicaciones expresadas en la
Planimetria General, las especificaciones respectivas y las ordenes de la Supervision.

La disposicion de los materiales de desecho obtenidos, producto de los trabajos realizados,
deberan ser gestionados de acuerdo a lo establecido en el PMA

ART. N°... PROYECTO Y EJECUCION DE PUESTO DE CONTROL DE PESOS Y
DIMENSIONES | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Esta intervencion contempla la obra de infraestructura y provisiébn de equipamiento para la
ejecucion de un puesto de Control de Pesos y Dimensiones sobre la RN N° 12, Km 335,73,
lado derecho, en proximidades de la Ciudad de Nogoya.

El Contratista debera proveer la infraestructura y el equipamiento necesario para el correcto
funcionamiento del puesto, con oficina y playa de maniobras, de acuerdo a lo descripto en la
ETP, quedando en propiedad de la D.N.V. a la finalizacién del contrato.

Imagen 70. Localizacién del Puesto de Control de Pesos y Dimensiones
a ejecutarse dentro de la zona de camino de la Malla 513C; RN N° 12, km. 335,73

020 de Septiembre

mb uestolde:Control de Pesos'.y Dimensiones: (km. 335,73/ LD)

2 §

" Ein.S4, - Inicio S5: Nogoya (prog. 344:20)

Imagen 71. Sitio previsto para construccion del Puesto de Control de Pesos y Dimensiones. RN N°12,
Km 335,73, lado derecho.

ART. N°... LIMPIEZA DEL TERRENO, DESBOSQUE Y DESTRONQUE SELECTIVO DE
ARBOLES

Esta tarea consiste en el desbosque y destronque de arboles y arbustos en la zona de camino

exclusivamente en las areas que se especifican a continuaci?E. 2020-76640255-APN-DERSDNY
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1. Franja de Seguridad: por razones de seguridad, se realizara el desbosque y el
destronque en la franja comprendida entre el borde de la calzada y los 15 metros.
En ningln caso debera removerse el tapiz vegetal, a efectos de que el suelo tenga una
minima proteccion.
Para el caso de ejemplares valiosos por el tamafio o por la especie a que pertenecen,
gue a juicio del Ingeniero pudieran quedar dentro de esta franja por no ser un obstaculo
visual, no deberan ser erradicados, salvo aquellos que se encuentren a menos de 12
metros del borde de calzada que deberan ser retirados por peligro de impacto de
vehiculos.

2. Areas de Seguridad: comprendera el desbosque total hasta el alambrado en areas que
lo ameriten por razones de seguridad, como superficies internas de curvas horizontales,
triangulos de visibilidad, intersecciones con rutas o caminos, accesos a propiedades,
etc.

3. Otras areas: se extraeran los ejemplares muertos, enfermos o que impliquen un riesgo
de caida. En este caso deberan reemplazarse reforestando en una relacion 3 (tres)
ejemplares por cada uno retirado, ubicandolos en sitios que indique el Supervision de
Obras.

En todos los casos, cuando se deba retirar ejemplares de alguna especie que esté protegida
por la legislacion vigente, el Contratista debera tramitar y conseguir el permiso de extraccion
respectivo ante la autoridad provincial correspondiente.

El sector de monte o bosque natural que quede entre la franja de seguridad y el
alambrado, no tendra intervencién alguna, debiendo quedar tal cual esta.

Luego de la ejecucion de las tareas descriptas, todos los ejemplares industrialmente aptos
deberan ser trozados conforme las medidas adecuadas para su aprovechamiento comercial.
Se adoptaran los recaudos necesarios para controlar la caida del tronco, su trozado, retiro y
posterior transporte a fin de no afectar otros ejemplares circundantes a preservar y no dafiar la
cubierta vegetal. Las caracteristicas del trozado y los métodos empleados deberan contar con
la correspondiente aprobacion del Ingeniero, debiendo ajustarse a las normas legales en
materia forestal. La tarea implicara ademas el retiro de los troncos y raices mediante métodos
que minimicen los dafios ambientales y contemplando la proteccién del suelo.

El producto de estas tareas pasara a ser propiedad de la Direccion Nacional de Vialidad,
definiendo el Ingeniero el sitio de depoésito del mismo. Preferiblemente se debe ver la
posibilidad que sea aprovechado por los vecinos, por el municipio, o bien colocarlo en areas
que permitan su descomposicion natural previa trituracion de la misma (p. ejemplo con
maquinas chipeadoras) e incorporados los restos triturados al suelo como compost.

El Contratista debera presentar como parte del PMA un apartado con nombre “Tala y
extraccion de arboles en la zona de camino” y que indique:

a. Para el caso de especies protegidas por la legislacion vigente los permisos de corte de
arboles de la autoridad local que corresponda.

b. Los mecanismos por los cuales se planificaré la extraccion de arboles en la zona de
camino. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV

Pégina51 de 174



c. Los métodos de extraccion, que deberdn de ser mecénicos o manuales (no se usara el
fuego).
d. El destino final de la madera de estos arboles, deberéa ser aprobado por el Ingeniero.

El material resultante de los presentes trabajos es propiedad de la DNV. Todo el material que
no pueda ser usado o comercializado por la DNV deberd ser dispuesto, con autorizacién del
Ingeniero, en los lugares previamente seleccionados por el Contratista e indicados en el PMA
de la obra.

El método a utilizar por el Contratista para la correcta ejecucion de esta tarea implicara la
contratacion de mano de obra para efectuar los trabajos descriptos en forma manual con el
minimo uso de equipos, utilizando técnicas que no afecten a los ejemplares a preservar, para lo
cual deberan adoptarse los recaudos necesarios para tal fin.

Se deberé prever el emparejamiento de las superficies con posterioridad a la realizacién de la
limpieza del terreno y desbosque y destronque selectivo de arboles y arbustos, de manera que
las mismas resulten aptas para el mantenimiento de la zona de camino mediante los equipos
usuales destinados al corte de pastos y malezas. Se debe evitar para ello el uso de maquinaria
pesada (motoniveladora, topadora, etc.) a efectos de preservar al maximo las condiciones
naturales del suelo existente.

Queda prohibido ejecutar los trabajos mediante el uso del fuego, herbicidas, y/o cualquier otro
método no especificado. Se prohibe la quema de cualquier material vegetal, tanto para la
erradicacion de la vegetacion como para eliminar restos de la misma. Este material es
conveniente que se reduzca con chipeadora y se incorpore como compost una vez reducido.

ART. N°... DESVIOS DE OBRA

El Contratista debe evaluar los impactos ambientales vinculados a la construccion de desvios
provisorios y establecer medidas de mitigacién y prevencion en el PMA.

En caso de ser necesarios desvios provisorios, debera evitarse la ocupacién de areas de usos
no viales, aun cuando estén dentro de la zona de camino. De requerirse desvios fuera de la
zona de camino, la obra no podra ser desarrollada en terrenos que impliguen:

a) La privacion involuntaria de tierras, que da por resultado:

i. El desplazamiento o pérdida de la vivienda

ii. La pérdida de los activos o del acceso a los activos

iii. La pérdida de la fuente de ingresos o de los medios de subsistencia, ya sea
gue los afectados deban trasladarse o no a otro lugar.

b) La restriccion involuntaria del acceso a zonas calificadas por la ley como parques o
zonas protegidas, con los consiguientes efectos adversos para la subsistencia de las
personas desplazadas.

Estas actividades no deben alterar ni ocupar cursos de agua, cuerpos de agua ni canales de
riego, deben evitar los procesos erosivos y sedimentacion | EFRQ2@HRIARES04 PAl-(DEREONNES,
lagunas, etc.).
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El Contratista debera disponer en forma permanente del equipo, personal y materiales
necesarios para mantener los desvios en las siguientes condiciones:

- Ancho minimo para circulacién: el equivalente a la calzada a reemplazar.

- Superficie perfilada sin pozos, crestas, huellas o cordones de material suelto.

- Seradn mantenidos permanentemente, de manera que no produzcan acumulaciones de
agua por lluvia u otros motivos por falta de drenajes adecuados, o formacion de capas
de polvo cuya dispersion por el transito afectan la seguridad del mismo, la visualizacion
de sefales u otros vehiculos que circulan por el sector.

- Deberé afectar lo menos posible paisajistica y ambientalmente la zona de camino.

En rutas en las cuales esta asegurado el transito permanente, aun en los dias de lluvia, los
desvios deberan asegurar la continuidad de aquél y no podran tener longitud mayor que la
totalidad de la obra.

La restauracion ambiental de los desvios una vez que no sean necesarios para las obras que le
dieron origen consistirAn como minimo en la restauracion del perfil, la escarificacién de la
superficie compactada, la recolocacion de cubierta vegetal proveniente de la apertura del
mismo, como asi también el retiro del sefialamiento provisorio de obra.

Una vez retirado el sefialamiento provisorio de obra la Contratista procedera inmediatamente a
la colocacion del sefialamiento definitivo correspondiente.

En caso que la Supervision lo disponga, el Contratista debera presentar un plan de
sefialamiento nocturno a aplicar en la zona de obra, el cual una vez aprobado debera ponerse
en practica inmediatamente.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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CAPITULO IV

4. MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

Como marco legal se ha tomado en cuenta en primer lugar la Legislacion Nacional pertinente,
ya que ésta otorga el marco de referencia para todo tipo de accion susceptible de intervenir el

medio ambiente.

En forma paralela al marco legal que sigue a continuacién, se toma el Manual de Evaluacion y
Gestion de Obras Viales (MEGA Il 2007) de la Direccion Nacional de Vialidad, como
documento obligatorio para Consultor y/o Contratista de Obras Viales.

En lo referente a la legislacion provincial, se ha analizado la normativa ambiental vigente en

Entre Rios.

Tabla 3. Marco legal e institucional.

MARCO LEGAL/ INSTITUCIONAL

DESCRIPCION

CONSTITUCION NACIONAL

Art. 41 - Art. 43 - Art.124

LEGISLACION NACIONAL

Ley N° 25.675/02

Ley General del Ambiente.

Ley N° 26.331

Presupuestos minimos de proteccién ambiental de
los bosques nativos.

Decreto N° 2413/02

Promulgacién de la Ley Nacional N° 25.675/02

Resolucién N° 501/95

Resolucién de la Secretaria de Recursos Naturales y
Ambiente Humano de la Nacion. Guia Ambiental
General para Proyectos de Inversion.

Ley N° 25.831/03

Régimen de libre acceso a la Informacion Publica
Ambiental en poder del Estado Nacional, Provincias
y Municipal.

Ley N° 24.051

Gestion de Residuos Peligrosos.

Ley N ° 25.612/02

Gestion integral de residuos industriales y de
actividades de servicios. Presupuestos minimos de
proteccion ambiental sobre la gestion integral de
dichos residuos. Deroga la ley 24.051 y toda norma o
disposicion que se opone a esta ley.

Ley N © 24.449/94

Ley de Transito y de Seguridad vial.

Decreto N ° 179/95.

Promulga la Ley de Transito N° 24.449/95, con
observaciones.

Resolucién N °© 1058/01

Resolucibn de la Secretaria de Desarrollo
Sustentable y Politica Ambiental Ministerio de
Desarrollo Social y Medio Ambiente. Determina de
conformidad con el articulo 33 de la Ley N° 24.449.

Ley N © 20.284/73:

Contaminacion Atmosférica. Declara sujetas a sus
disposiciones y las de sus Anexos |, Il y Ill, todas las
fuentes capaces de producir contaminacion
atmosférica ubicadas en jurisdiccion federal y en la

de las provincias fr028hi&eACZ PR TAENaDER#DNV
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Decreto N°, 885/92.

Promulga la Ley N°. 24076/92.

Decreto N ° 1738/92

Decreto Reglamentario de la Ley N ° 24.076/92

Ley N ° 22.428/81

Ley de Conservacion y Recuperaciéon de la
Capacidad Productiva de los Suelos.

Decreto N ° 681/81

Reglamenta la Ley N ° 22.428/81. Conservacién y
Recuperacién de la Capacidad Productiva de los
Suelos.

Ley N ° 22.421/81

Proteccion y conservacion de la fauna silvestre

Decreto Nacional N ° 666/97.

Reglamenta la Ley N° 22.421/81 de Proteccién de la
Fauna Silvestre.

Decreto N° 522/97.

Sera Autoridad de Aplicacién de la Ley N. 22.344 la
Secretaria de Estado de Recursos Naturales y
Desarrollo Sustentable de la Presidencia de la
Nacion, actual Secretaria de ambiente y Desarrollo
Sustentable y Autoridad Administrativa, a través de
la Direccién de Fauna y Flora Silvestre.

Ley Nacional N° 13.273/48.

Defensa de la Riqueza Forestal.

Ley 25.743 /03

De preservacion, proteccion y tutela del Patrimonio
Arqueoldgico y Paleontol6gico como parte integrante
del Patrimonio Cultural de la Nacién y el
aprovechamiento cientifico y cultural del mismo

Ley N ° 24.585

Actividad Minera. Impacto Ambiental.

Ley Nacional N ° 19.587

Ley sobre Higiene y Seguridad Industrial. Medicina
del Trabajo.

Decreto N ° 351/ 79

Reglamenta la ley N° 19.587

Ley Nacional N ° 24.555/95

Ley sobre Riesgos del Trabajo

Decreto N ° 1.338/96,

Reglamenta la Ley N° 24.555/95, en temas sobre
Medicina del Trabajo

Ley Nacional N ° 24.028

Ley sobre Accidentes y Enfermedades del
Trabajador.

Decreto N ° 1.792/92

Reglamenta la Ley Nacional N ° 24.028

Resolucién N ° 1.069

Resolucién del Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social de la Nacién, sobre Proteccién y Preservacién
de la Salud de los Trabajadores durante la
Construccién de la Obra.

Resolucién 523/95

Resolucién del Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social de la Nacién. Provision y Calidad del Agua de
Bebida para los Trabajadores durante la
construccion de la Obra.

Resolucién N ° 1653/93

Resolucién de la Direccion Nacional de Vialidad.
Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras
Viales. Procedimientos para la consideracion y
aplicacibn de criterios ambientales en la
planificacién, disefio, construccion, operacion de la
obra vial y evaluacién y control de sus efectos
negativos.

Resolucién 206/16

Seguro Ambiental. La Unidad de Evaluacion de
Riesgos Ambientales del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable es el area competente a los

fines de requerit Fy2020fZ6640285PPNIEDERAD NAS

obligaciones establecidas en el articulo 22 de la Ley
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General del Ambiente N° 25.675

PACTO FEDERAL

Pacto Federal Ambiental, COFEMA, 05/07/1993. De
aplicacién a la Obra Vial.

LEGISLACION DE ENTRE RIiOS

Constitucion Provincial

Articulos 56°, 83°, 84°, 85° y 240° Inciso 21-g sobre
politica ambiental de la provincia de Entre Rios.

Decreto N° 4977/09

Certificaciones Ambientales para nuevos proyectos.
La Secretaria de Ambiente Sustentable es la
Autoridad de Aplicacion.

Resolucién N° 3237/10

Modifica Decreto 4977/09

Resolucién N° 228/07

Declara especie protegida a la Palmera Yatay y
Palmera Pind6. Resulta de aplicar, la Ley Nacional
de Defensa a la Riqueza Forestal N° 13273 y la Ley
de Adhesioén Provincial N° 3623.

Resolucién N° 038/10

Crea el Registro Provincial de Consultores en
Estudio de Impacto Ambiental y reglamenta su
funcionamiento.

Decreto N° 3498/16

La provincia y los municipios emitiran el Certificado
de Aptitud Ambiental (CAA) en sus respectivas
jurisdicciones, debiéndose iniciar el trdmite ante la
Secretaria de Ambiente Sustentable de la pcia.

Ley N ° 9032/96

Ley de Amparo Ambiental

Ley 6.599/80

Ley de Plaguicidas. Ratificada por Ley N° 7.495.

Decreto N° 3.202/96

Ratifica como Autoridad de Aplicacion de la Ley N°
6.599/80 de Plaguicidas a la Direccion General de
Desarrollo  Agricola 'y Recursos Naturales,
dependiente de la Subsecretaria de Desarrollo
Agropecuario, Economias Regionales y Recursos
naturales de la Secretaria de la Produccion de la
Gobernacion.

Decreto N° 279/03 S.E.P.G.

Reglamenta lo establecido en el Articulo 19° de la
Ley N° 6599. Establece el registro de aplicadores y
la receta agrondmica.

Ley N ° 8318

Uso y manejo conservacionista a los suelos de la
Provincia.

Decreto N ° 2877/90 MEH.

Reglamenta la Ley N ° 8318.

Decreto N° 4946/93 MEOyYSP

Declara prioritaria la conservacion y uso de los
suelos y el agua con fines productivos”, y aprueba
los lineamientos del “ Plan Entrerriano de
Conservacion y Uso de Suelos y Aguas”
(P.E.C.U.S.A).

Resolucién N° 26 SAA/94

Plan Entrerriano de Conservacion y Uso de Suelos y
Aguas” (P.E.C.U.S.A.).

Ley N° 9.318/00

Estimulos Conservacion de Suelos.

Ley N° 9.757.

Ley de Cuencas.

Ley N°©9.172/98.

Ley de Aguas.

Decreto N° 2.235 SEOYSP.

Establecer parante#2620td 66/026%A EINdAS#DNV
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Ley N° 8.880.

Ley de Residuos Peligrosos.

Decreto N° 664/17

Aranceles de la gestion de RR.PP.

Decreto 603/06 MGJEOyYSP

Reglamentacion Ley N° 8.880

Resolucién 133/09

Genera el Registro de Gestion Integral de RSU.

Decreto N° 7.547/99. S.P.G.

Reglamenta el funcionamiento de la Ley N° 9.172.

Ley N° 9.291

Incendios Forestales.

Ley N° 3623/1950.

Ley de Defensa Forestal. Adhiere la Provincia de
Entre Rios al régimen que establece la Ley Nacional
N° 13.273 de Defensa de la Riqueza Forestal.

Resolucion N° 2619/02 S.E.P.G

Prohibicién de quema del desmonte de monte nativo

Ley N° 4841

Ley de Caza. Modificaciones introducidas por las
leyes 6821 y 7552.

Ley concordante con la Ley Nacional N° 25.743 y su
Decreto Reglamentario y tiene por objeto la
preservacion 'y  proteccion del  Patrimonio

Ley N° 9.686 Arqueoldgico y Paleontolégico.
Decreto N © 4139/70 M.E. Decreto Reglamentario de la Ley de Caza N° 4841.
Ley N° 4.892 Ley de Pesca.

Ley N ° 7156/83

Modificacion de la Ley de Pesca.

Ley N ©8.967/95

Crea el Sistema Provincial de Areas Naturales
Protegidas.

Ley N° 10.479

Sistema de Areas Naturales Protegidas en el
Territorio de la Provincia Entre Rios

Decreto N° 2.495/97

Adhiere a la Ley Nacional N ° 24.585 Actividad
Minera.

Ley N © 6.260/78

De prevencion y control de la contaminacién por
parte de las Industrias.

Decreto N ° 5.837/91. MBSCE

Reglamentacion Ley N ° 6.260.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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CAPITULO V

5. ASPECTOS SOCIALES Y AMBIENTALES RELEVANTES

5.1 Area Operativa y Area de Influencia

El Area de Influencia del proyecto es el espacio donde se manifiestan los impactos ambientales
potenciales del Proyecto. Se divide en tres niveles en funcién de la incidencia de las acciones
de la obra sobre los factores ambientales: Area Operativa, Area de Influencia Directa y Area de
Influencia Indirecta.

Area Operativa

Se refiere a la porcion del territorio donde se ejecutardn las acciones principales y
complementarias para la construccion y operacién de la obra vial:

- Area de las obras en la cual se realiza el proyecto: la traza de la via y la zona de
camino.

- Areas especificas que se encuentran relacionadas con los accesos a la traza,
yacimientos y fuentes de material, obradores, plantas asfalticas que incluye las zonas
de aislamiento, zonas para disposicion de sobrantes de excavacion e instalaciones
auxiliares, etc.

Para la Malla 513C se ha adoptado el ancho de la zona de camino de la RN N° 12.

Area de Influencia Directa

Se refiere a la porcién del territorio donde se manifiestan los efectos sobre el medio natural y
antrépico debido a la implementacion y operacién del proyecto. Esta area debe coincidir con
una jurisdiccién politica administrativa (Provincia, Partido o Departamento) o con una region,

sub-regién, zona geografica o centro urbano.

Para la Malla 513C se ha definido como todo el corredor conformado por la RN N° 12 que
atraviesa los Departamentos de Gualeguay, Tala, Nogoya y Diamante.

Area de Influencia Indirecta
El Area de Influencia Indirecta es la porcion del territorio que se vera afectado de manera

indirecta por la planificacién, construccion u operacion de la obra vial. Para la Malla 513C se ha
definido como todo el sector suroeste de la Provincia de Entre Rios.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 73. Area de Influencia de la Malla 513C
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5.2 Caracterizacion Ambiental

5.2.1 Caracterizacion general de la eco-region

La Malla 513C se localiza en la eco-region denominada Region Pampeana, que comprende las

provincias de Buenos Aires, el Noreste de La Pampa y el Sur de Cérdoba, Santa Fe y Entre
IF-2020-76640255-APN-DER#DNV

Rios.
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Imagen 74. Localizacién de la Malla 513 C en la Region Pampeana
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El clima es templado himedo, sin situaciones extremas. La temperatura media anual es de
17,6 °C. La precipitaciéon media anual es de 1105 mm en el Norte, disminuyendo a 995 mm
hacia el Sur. Las precipitaciones se concentran en los meses de abril, mayo y noviembre. La
ausencia de situaciones climaticas extremas permite el cultivo de secano de cereales y
forrajeras y para la ganaderia.

El relieve corresponde a la planicie suavemente ondulada a plano. Otro de los rasgos
caracteristicos del paisaje regional son los amplios valles con terrazas fluviales. En las zonas
bajas, se encuentran sectores con acumulacion de materiales coluvio-aluvionales. Son areas
pequefias, concavas, con aportes de material por escorrentia, temporalmente anegadas.

El clima humedo ligado a las caracteristicas de los materiales sedimentarios, han favorecido el
desarrollo de suelos con altos contenidos de materia organica, nutrientes y con horizontes
subsuperficiales arcillosos. Predominan los Ordenes Vertisoles y Molisoles.

La formacion vegetal caracteristica es el pastizal templado, con variaciones originadas en el
suelo y la geomorfologia. Las especies arbéreas caracteristicas son algarrobos, fiandubayes,
talas y ombues.

Entre las especies de fauna se destacan herbivoros como el ciervo de las pampas, especie
amenazada que se encuentra restringida a los sectores marginales; los carnivoros: gato
montés, zorro gris pampeano, zorrino y hurén; otros mamiferos: vizcacha, cuises, coipo,
armadillos y comadrejas; aves: fiandd, chaja, perdices, martinetas, numerosos pajaros, rapaces
y aves asociadas a ambientes acuaticos, como garzas, gallaretas, cuervillo, cigliefia, biguas.
Las zonas humedas de la region concentran aves migratorias del hemisferio norte y de la
Patagonia.

La proporcion de ambientes nativos en buen estado de corl$eRR2SdieEOLTH PNDmRIEHNES
problemas de conservacion son el reemplazo de comunidades naturales por agrosistemas, la
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degradacion de los suelos, las inundaciones, la introducciébn de especies exoticas, los

incendios y el avance de la urbanizacion.

5.2.2 Hidrografia

La provincia de Entre Rios estd enmarcada por los rios Parana y Uruguay, al Este y al Oeste
respectivamente. Estos cursos de agua no responden a un comportamiento determinado por
las condiciones locales dado que llevan desde zonas lejanas de la Cuenca del Plata, por lo que
se definen como de régimen aloctono. Ademas, la provincia cuenta con una red con mas de

7.000 cursos de agua de régimen autéctono.

Imagen 75. Hidrografia de la Provincia de Entre Rios
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En particular, los cursos de agua mas importantes que atraviesan la Malla 513C son los
siguientes: Arroyo Clé, Arroyo Nogoy4, Arroyo Chafiar, Arroyo Costa del Monte, Arroyo Sauce,

Arroyo De las Chilcas, Arroyo De la Laguna y Arroyo Chafiarito.
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Imagen 76. Cursos de agua que atraviesan la Malla 513C.
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5.2.3 Geologia 'y Geomorfologia

Geologia

La geologia de los terrenos aflorantes en la Provincia de Entre Rios difiere segun las regiones
en estudio, pudiéndose considerar el borde Oriental (rio Uruguay) o el borde Occidental (rio
Parana).

Esta es el resultado de una serie de acontecimientos tanto de tipo estructural como
sedimentario (falla del basamento cristalino, el primero, y relleno de los terrenos bajos con
sedimentos de origen marino, fluvial y/o edlico, el segundo).

Como se puede observar en el siguiente gréfico, en el sector estudiado se presentan las

siguientes unidades formacionales: Sedimentitas Continentales Epiclasticas Aluviales, y
Depositos Edlicos y Lacustres, Arcillo-Limosos y Arcillosos.
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Imagen 77. Unidades formacionales de Entre Rios.
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Fuente: INTA (Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria).

Descripcion de la Unidad Formacional asociada a la zona del proyecto:
Formacion Parana (= Fm Entrerriana, = Paranense cuspidal, = Rionegrense marino, etc.)

Esta unidad representa los terrenos mas antiguos que afloran en el borde occidental de la
provincia. En la actualidad se ha generalizado tanto su nombre “Fm Parana” como su edad
(Mioceno Superior).

Su origen se atribuye a una ingresion marina que afecté a gran parte del territorio argentino en
dicho periodo.

De acuerdo a las observaciones directas y las muchas perforaciones que la han atravesado
esta formacién esta constituida desde la base por arcillas de color gris verdoso y gris azulado,
muy plasticas, del tipo montmorillonitico. Se superponen arcillas arenosas, verde amarillentas,
con bancos de ostreas de poco espesor. En los tramos medio y superior predominan niveles
arenosos siliceos, mientras que el remate de la formacién lo constituyen bancos calcareos
compactos, bioclasticos.

Como se ha dicho, aflora en la margen izquierda del rio Parana desde Pueblo Brugo hasta
Rincon de Nogoya.

Los niveles psamiticos constituyen un nivel acuifero que se explota para abastecimiento de
agua potable a barrios de la ciudad de Parana y otras localidades de importancia menor (Oro
Verde) y pese a su origen marino estas arenas han sufrido un proceso de “lavado” que les
permitié alojar agua de salinidad moderada a baja aunque conservando rasgos de su condicién
genética.
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Geomorfologia

Segun estudios realizados por el INTA se distinguen las siguientes siete regiones:

Imagen 78. Regiones geomorfoldgicas de Entre Rios.

REFERENCIAS

™ Region 1: Depdsitos antiguos del Rio
Parand

Region 2: Superficie Feliciano-Federal
Region 3: Faja arenosa del rio Uruguay
Region 4: Lomadas loéssicas de Crespo
Region 5: Colinas de Gualeguaychu
Region 6: Area de Rosario del Tala
Region 7: Complejo deltaico

Fuente: INTA (Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria).

Region 4 - Lomadas Loéssicas De Crespo (descripcién de la regiébn donde se encuentra
comprendido el tramo en estudio):

Esta area es una planicie ondulada a suavemente ondulada, con pendientes cortas y
compuestas de 3 - 5% de inclinacion. El material de origen edlico (loess) presenta moderado
espesor adelgazandose hacia el este-sureste con el consiguiente afloramiento de los
materiales mas antiguos subyacentes, arcillosos. Es caracteristica del area la erosion fluvial en
épocas de grandes lluvias. En esta region se registran las mayores alturas topograficas del
territorio con 1 msnm.

5.2.4 Suelos

Los suelos que cubren la superficie de la provincia de Entre Rios son los siguientes:
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Imagen 79. Clasificacion de suelos en la Provincia de Entre Rios.
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Fuente: INTA (Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria).

En la zona del proyecto predominan suelos de orden Molisoles. Los suelos Molisoles, ubicados
en una franja paralela al rio Parana, ocupan aproximadamente 1.550.000 hectéareas, (un 20%
del &rea provincial). Son suelos muy dinamicos donde, lo que hace que por lo general sean
menos profundos que sus similares del resto de la pampa humeda. Se caracterizan por
presentar una buena capa arable con horizonte superficial de espesor variable de acuerdo al
grado de erosion, bien estructurado y con alto porcentaje de arcillas en los horizontes
subsuperficiales.

Las tierras que presentan este tipo de suelo son aptas para uso agricola siendo su limitante la
gran susceptibilidad a la erosion.

5.2.5 Areas naturales protegidas

La Malla 513 C no atraviesa ni tampoco bordea &reas naturales protegidas ni sitios RAMSAR.
El area natural protegida mas cercana a la Malla es la Reserva Natural de Uso Multiple “El
Chanar”. Esta ubicada en el Paraje Betbeder (Departamento Nogoyd), a 18 Km de la RN N° 12.
Fue creada en 1996 por Resolucion N° 60/96 de la Direccion General de Desarrollo

Agropecuario y Recursos Naturales de Entre Rios, con el objetivo de preservar una muestra del
espinal mesopotamico. Comprende una superficie de 70 hectéreas.
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Imagen 80. Ubicacion relativa de la Reserva El Chafiar respecto de la Malla 513C

Victoriate

5.2.6 Proteccién de los bosques nativos

Los Presupuestos Minimos para la proteccion de los bosques nativos a nivel nacional son
establecidos por la Ley 26.331.

A nivel provincial, la ley N° 10.284 de Ordenamiento Territorial del Bosque Nativo de la
Provincia de Entre Rios, adhiere a la norma nacional. Fue sancionada el 25/02/2014 y
reglamentada el 13/05/2015.

La ley nacional obliga a cada jurisdiccion a realizar el ordenamiento de los bosques nativos
existentes en sus territorios, de acuerdo a 3 categorias de proteccion:

- Areas con Categoria | (Rojo): sectores de muy alto valor de conservacién y que
no deben transformarse.

- Areas con Categoria Il (Amarillo): sectores de mediano valor de conservacion
gue, dependiendo de sus condiciones naturales, podran ser sometidos a los
siguientes usos: aprovechamiento sostenible, turismo, recoleccion e investigacion
cientifica.

- Areas con Categoria Ill (Verde): sectores de bajo valor de conservacion,
encontrandose incluidas las zonas con alta productividad agropecuaria, los que

podran transformarse parcialmente o en su totalidad, conforme los criterios y pautas
de la Ley y de su reglamentacion.
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5.3 Caracterizacion Social
5.3.1 Areas urbanas y/o peri-urbanas

La Malla 513C atraviesa los Departamentos de Gualeguay, Tala, Nogoya y Diamante de la
provincia de Entre Rios.

Las principales localidades cercanas a la ruta son las siguientes: son General Galarza,
Gobernador Mansilla, Gobernador Sola, Lucas Gonzalez, 20 de Septiembre, Nogoya,
Hernandez, Colonia Betbeder, Aranguren y Villa General Ramirez.

Los usos frentistas en el cruce de la Malla 513C por las distintas localidades (sélo accesos),
son del tipo residencial, comercial (viviendas unifamiliares, oficinas comerciales, hotel y
estacion de servicios en acceso a General Ramirez), e industrial (planta lactea en el acceso a
General Galarza y una aceitera en General Ramirez). En la localidad de Nogoy4a, los usos
frentistas son del tipo residencial, comercial (comedor, gomeria, estaciones de servicios y
oficinas comerciales), equipamiento (discoteca) e infraestructura energética (estacion
transformadora de energia).

Imagen 81. Departamentos atravesados por la Malla 513C
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General Galarza es un municipio perteneciente al Departamento Gualeguay. Se encuentra
ubicado en la RN N° 12, Km 271,01, en el inicio de la Malla 513C.

Gobernador Mansilla es un municipio perteneciente al Departamento Tala. Se encuentra
ubicado en la RN N° 12, Km 286,69.

Imagen 83. Gdor. Mansilla

Gobernador Sola es un municipio perteneciente al Departamento Tala. Se encuentra ubicado
enla RN N° 12, Km 313,71, proximo a la localidad de Macia.
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Imagen 84. Gdor. Sola
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20 de Septiembre es un municipio perteneciente al Departamento Nogoya. Se encuentra
ubicado en la RN N° 12, Km 337,73.

Imagen 85. 20 de Septiembre
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Lucas Gonzélez es un municipio perteneciente al Departamento Nogoya. Se encuentra
ubicado en la RN N° 12, Km 328,42.

Imagen 86. Lucas Gonzalez

Nogoya es un municipio perteneciente al Departamento homénimo. Se encuentra ubicado la
RN N° 12, Km 346,00 y 347,00 IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Imagen 87. Nogoya

Hernandez es un municipio perteneciente al Departamento Nogoya. Se encuentra ubicado en
la RN N° 12, Km 366,74

Imagen 88. Hernandez

Colonia Betbeder es un municipio perteneciente al Departamento Nogoya. Se encuentra
ubicado en la RN N° 12, Km 358,37.

Imagen 89. Betbeder

Aranguren es un municipio perteneciente al Departamento Nogoya. Se encuentra ubicado en
la RN N° 12, Km 380,18.
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Imagen 90. Aranguren

Villa General Ramirez es un municipio perteneciente al Departamento Diamante. Se
encuentra ubicado en la RN N° 12, Km 386,68

Imagen 91. Villa Gral. Ramirez

5.3.2 Usos del suelo

El Area de Influencia de la Malla 513C pertenece a una zona mixta, agricola-ganadera. Los
principales cultivos son soja, trigo, sorgo, girasol y maiz. La ganaderia es fundamentalmente
bobina y a campo natural. En los Departamentos Gualeguay y Tala la actividad agropecuaria
se encuentra combinada con la produccion avicola, mientras que en Nogoya aparece asociada
a la produccion lechera.

La actividad industrial es importante en las localidades de Gral. Ramirez, Gobernador Mansilla,
Lucas Gonzales y Nogoya y esta basada en la produccién de bebidas sin alcohol, textiles,
prendas de vestir, alpargatas, ladrilleras, produccion lactea, aceites vegetales, panaderias,
productos de cuero, aserraderos, carpinteria de obra, ademas de la existencia de un frigorifico
de carnes rojas.
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Imagen 92. Usos del suelo de la Malla 513C

5.3.3 Presencia de comunidades indigenas

Del analisis de la informacién proporcionada oportunamente por el Representante del Consejo
de Participacion Indigena se desprende que no existen comunidades originarias cercanas que
pudieran resultar afectadas por el Proyecto.

El dia 22/06/2017, se contacto telefénicamente al Titular del Consejo de Participacion Indigena
del Pueblo Nacién CharrGa en Entre Rios, Sr. Roberto Sandoval, a fin de consultarle si hubo
modificaciones a lo notificado por ese Consejo en el 2014, en relacion a las comunidades
Charruas en la provincia. En tal sentido, Sandoval expresé que, si bien existen nuevos grupos,
actualmente ninguno quedaria afectado al proyecto de la Malla 513 C.

Se adjunta en el ANEXO del EslA una copia de la nota del Titular del de Participaciéon Indigena
del Pueblo Nacion Charrtda en Entre Rios.

5.3.4 Presencia de sitios de interés historico y/o arqueolégico

En la Zona de Influencia de la Malla 513C no existen sitios de interés histérico y/o arqueoldgico
que pudieran resultar afectados por el Proyecto.
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Imagen 93. Mapa arqueologico de la provincia de Entre Rios

5.3.5 Aspectos Arqueolodgicos

El Museo provincial de Ciencias Naturales y Antropolégicas “Prof. Antonio Serrano” de Parana
es la Entidad publica encargada del manejo de actividades arqueoldgicas y etno-histéricas. Se
ubica en Calle Carlos Gardel 62 de Parana (Tel.: 0343 4208894; Directora Prof. Gisela Bahler).

Es el organismo dependiente de la Secretaria de Cultura de la provincia, a través del cual se
gestiona la Proteccion del Patrimonio arqueolégico y paleontoldgico. Es la autoridad de
aplicacion (de acuerdo a la Ley provincial N° 9.686) del registro de hallazgos y donde se
tramitan las autorizaciones de préstamo, tenencia, traslado de bienes arqueolégicos y
paleontolégicos, y se otorgan las concesiones para realizar investigaciones cientificas.

Etapas historicas del poblamiento de la provincia de Entre Rios:
- Periodo prehispéanico: 2000 afios AP hasta momento de contacto hispano-indigena.

Tipo de sitios: indigenas, campamentos residenciales y sitios de actividades especificas
de sociedades ndmades cazadoras recolectoras riberefas.

- Periodo hispano-indigena y colonial temprano: Siglo XVI

Tipo de sitios: establecimientos rurales, reducciones y sitios indigenas (chanas,
Timbues, mepenes, mocoretaes, charruas).

- Periodo Colonial: Siglos XVII principios del siglo hasta XIX.

Indigenas (charrtias) Establecimientos rurales, urbanizacion.

No se registran sitios arqueolégicos puntualmente en la zona del proyecto.

En ANEXO, se incorporo la FICHA DE EVALUACION AMBIENTAL Y SOCIAL "CHECKLIST”
de la Malla 513C.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV

Pagina 73 de 174



CAPITULO VI

6. IDENTIFICACION DE IMPACTOS ASOCIADOS A LA OBRA MALLA 513C

La Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) es un instrumento formal que permite predecir las
consecuencias ambientales de proyectos de desarrollo. La EIA sirve como instrumento de
gestion a los responsables de la toma de decisiones del proyecto propuesto, sefialando sus
potenciales conflictos y potencialidades, y estableciendo medidas de prevencién y mitigacion
de los efectos adversos y de potenciacion de los impactos positivos del mismo. Las
interacciones entre la obra y el medio que la rodea, entendiéndose por esto al medio fisico y
socioecondémico, son reciprocas, es decir que deben observarse los efectos de la obra sobre el
medio y la influencia de los factores naturales y socioculturales que pueden incidir sobre la vida
atil y la funcionalidad de la obra construida.

6.1 Evaluacién ambiental de alternativas de proyecto

Para las obras proyectadas sobre la Malla 513C no se plantearon andlisis de alternativas, ya
que solo se proponen acciones que se ejecutan predominantemente sobre la calzada existente,
tendientes a recuperar la transitabilidad del camino y la seguridad para los usuarios, sin
modificaciones de la zona de camino existente (limite de zona entre frentistas).

6.2 Metodologia de identificacién, evaluacién y valoracion de impactos

Se definira el concepto de impacto ambiental como la alteracion que la ejecucién de una accion
del proyecto podria introducir sobre los receptores, pudiendo resultar positivo o negativo; los
receptores se veran conformados por los siguientes grupos: seres humanos (principalmente), la
faunay la flora.

La estrategia metodoldgica utilizada para desarrollar la Evaluacion de Impacto Ambiental se
caracterizé por el andlisis y determinacién de las relaciones causa—efecto producidas entre los
componentes sustantivos de la Ruta Nacional N° 12 — Malla 513C, y los correspondientes a los
componentes del medio fisico, bioldgico y socio-territorial, asumido como el Sistema Ambiental
intervenido.

Para la EIA se utiliz6 el Método de Matrices (basada en la Matriz de Leopold), el cual permite
identificar las interrelaciones que pueden ocurrir entre las principales acciones producidas por
el proyecto vial y las principales componentes del medio natural y socioeconémico.

En la matriz, se presentan en forma simplificada las caracteristicas, condiciones del sistema
ambiental y de la obra, y a partir de esto se aborda en forma sistematica una evaluaciéon
abarcativa del amplio espectro de las relaciones causa-efecto que puede tener lugar. Consiste
en cuadros de doble entrada en los que:

- Las ordenadas corresponden a las acciones o actividades de las Obras, con implicancia
ambiental, derivadas de las distintas etapas de desarrollo consideradas.

- Las abscisas corresponden a las caracteristicas o factores del medio ambiente receptor,
natural y socio-econdmico o antrépico, susceptibles de ser afectadas por las acciones
de la Obra Vial. Se contempld, entonces, para el Ir@M0TaOAGRSSAEINSIPICREAON \én
FACTORES AMBIENTALES (aire, suelo, agua, flora, fauna, ecosistemas, paisaje)
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mientras que para los componentes antrépicos se los clasificO6 en FACTORES
SOCIOECONOMICOS (poblacién, patrimonio cultural, actividades productivas,
infraestructura de servicios, transito y transporte).

- Las intersecciones permiten explicitar las relaciones de interaccion y evaluarlas
cualitativamente o cuantitativamente, volcando en ellas los resultados de mediciones o
modelos, cuando sea posible o corresponda, mediante una simbologia ad-hoc.

La metodologia empleada para comenzar la “resolucién” de la matriz planteada se basa en una
serie de pasos simples.

En primer lugar, se diferencian entre los Componentes Ambientales y los Componentes Socio-
Econdmicos, y se enumeran sus factores pertinentes a las Obras en cuestién (categorias y
subcategorias).

Segundo, se definen las acciones impactantes. Cabe destacar que dichas acciones se separan
en Etapa de Construccion y Etapa de Operacion.

Tercero, se prosigue a analizar punto a punto las intersecciones entre los Componentes
Ambientales, los Socio-Econdémicos y las Actividades y Operaciones comprendidas en las
distintas Etapas.

En una primera instancia se decide su Significancia y Magnitud, es decir, si dicha interseccion
es Importante-Moderado-Minimo (positivo), Critica-Severa-Minimo (negativo) 6 Neutra,
sea, si la actividad/operacién/tarea realizada en ese momento podria tener efectos y/o
impactos, o no, sobre dichos componentes; por ejemplo, el uso de Maquinarias tendra
claramente un Impacto negativo (Critico) sobre la categoria Atmosfera (perteneciente a los
Componentes Ambientales), mas precisamente sobre las subcategorias “Calidad del Aire” y
“Ruido”, mientras que no afectara de ninguna manera a la Estabilidad y la Topografia de la
zona (subcategorias comprendidas dentro de la categoria Geologia y Relieve).

Por dltimo, una vez que ya se tienen definidos los Impactos y sus eventuales consecuencias,
en cuanto a positivos o negativos y a su magnitud, se procede a definir su Duracién (Temporal
o Permanente) y su Localizacién (Concentrado o Disperso).

La Magnitud otorgada a cada una de las intersecciones surgen de un criterio netamente
subjetivo; es decir, analizando las obras a ejecutarse se observaran intersecciones que seran
“unas mas positivas que otras” y “unas mas negativas que otras”.

Cabe aclarar que la EIA aspira a ser una herramienta de toma de decisiones, mejorable para
un mismo proyecto a lo largo del tiempo (por iteracion) al retroalimentarse con sus propias
concepciones al finalizar el analisis, y partir de las mismas para volver a comenzar, y de
naturaleza objetiva. Pero, por otra parte, la misma es realizada por personas, por lo que
siempre estara sesgada por las concepciones del analista; es por ello, que nunca se obtendra
evaluaciones de impacto iguales para un mismo proyecto. No obstante, debe tratarse, en la
medida posible, de reducir dichas subjetividades a una minima expresion.

Las catalogaciones propuestas se describen a continuacién de manera gréfica (como seran
representadas en la Matriz): | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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a. Tipo y Magnitud del impacto:

Impactos Neutros: celda no coloreada.

Impactos Positivos: celdas con tonos de verde (en funcién de su Magnitud; se utilizara
un verde oscuro para representar Positivo-Importante, verde neutro para Positivo-
Moderado, y verde claro Positivo-Minimo).

Impactos Negativos: celdas con tonos rojo—naranja-amarillo (en funcion de su
Magnitud; se utilizara un rojo para representar Negativo-Critico, naranja para Negativo-
Severo, y amarillo Negativo-Minimo).

b. Duracién del impacto:

Temporario: (T) Se manifiesta durante un lapso limitado de tiempo, frecuentemente sélo
en el periodo de construccién de la obra.

Permanente: (P) El que se manifiesta a lo largo del tiempo y persiste mas all4 de la
finalizacion de la obra.

c. Localizacion del Impacto:

Concentrado: (C) El circunscripto al area de ocurrencia de la accion (Area Operativa o
Area de Influencia Directa).

Difuso: (D) El que se propaga en el espacio mas alla del &rea de ocurrencia de la accién
(Area de Influencia o Area de Influencia Indirecta).

Por lo tanto, a), b) y ¢) pueden representarse en una misma celda, que tendra de base el color
para identificar tipo y magnitud de impacto y dos letras, una para duracién y otra para
localizacién del impacto.

Resumiendo, para llegar a la Matriz Final (integradora), se evaltan previamente en forma
individual, los siguientes cuatro criterios:

Paso 1: se identifica si existe 0 no impacto
Paso 2: se determina el caracter positivo o negativo del impacto
Paso 3: se identifica si el impacto es temporal o permanente

Paso 4: se identifica si el impacto es concentrado o difuso

La matriz final es una consecuencia de todos estos pasos, a los cuales se le incorpora la
magnitud del impacto.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV

Pégina 76 de 174



Tabla 4. Identificacion y ponderacion del impacto

CARACTAIAEEL\ZC':A‘T%ON DEL CODIFICACION JERSES“:\Z@EION COLOR

3V Importante

IMPACTO POSITIVO 2V Moderado
v Minimo Verde

IMPACTO NO SIGNIFICATIVO ON Neutro Sin color
1A Minimo Amarillo

IMPACTO NEGATIVO 2N Severo Naranja
3R Critico -

Temporario (T)

DURACION
Permanente (P)

Concentrado (C)
LOCALIZACION

Disperso (D)

En ANEXO, se adjunta la Matriz de Impactos del EslA de la Malla 513C (actualizado).

6.2.1 Descripcion de impactos sobre los factores ambientales y socioeconémicos
identificados en la matriz de impactos

A partir de las acciones impactantes correspondientes a las actividades desarrolladas en las
Etapas de Construccion y de Mantenimiento de la Obra Malla 513C, identificadas y enunciadas
en el Capitulo Il, se realiza la descripcion de los impactos mas relevantes y valorados en la
matriz.

Sobre los FACTORES AMBIENTALES

¢ Atmosfera

Calidad del Aire

Se refiere a la alteracion tanto quimica, fisica o bioldgica, de la composicién natural de este
medio ambiental. La misma puede darse con mayor significancia en la ejecucion de la etapa de
construccion y operacion del proyecto, siendo de menor significancia los impactos resultantes
de la etapa de abandono. La emision de particulas a la atmésfera es generada principalmente
en la ejecucion de las obras descriptas, asi como también por los gases de escape

provenientes de los procesos de combustion involucrados £epo6!75680585- NPRVEHEE N\/E!
transporte en todas sus modalidades (individual, de pasajeros y de carga).
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Los principales contaminantes emitidos en el proceso de combustién de carburantes son:
monoxido de carbono (CO), hidrocarburos no quemados o que sufrieron una combustion
incompleta (HC), 6xidos de nitrégeno (NOXx), plomo (Pb), y 6xidos de azufre (SOx). También,
aungue en menor medida, se emite material particulado y ciertos metales pesados (Zn, Mn, Ni
y Fe).

Por otra parte, las eventuales fallas técnicas y derrames (a causa de la elevada presion de
vapor y consecuente volatilizacién de los compuestos vertidos) podrian afectar, en el caso de
producirse, la calidad del aire de manera temporal y concentrada.

En la Etapa de Construccién se produciran cambios en la calidad del aire como consecuencia
de las actividades/operaciones/tareas de:

- Implantacién de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial alto, temporal vy
concentrado). La afectacion se dara principalmente por la emision de material particulado en
los procesos de sintesis de las mezclas asfélticas y los gases de escape por la utilizacion de
magquinaria y de los vehiculos de transporte y carga, asi como también por la voladura de
polvos provenientes de la trituracion de la roca.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
concentrado). La afectacion se dara principalmente por la emisién de gases, producto de la
utilizacion de maquinaria para realizar el desmonte y de los vehiculos de transporte y carga.

- Movimientos de suelo (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado). La
afectacion se dara principalmente por la voladura de polvo y material particulado producto del
movimiento de suelo y su compactacién, asi como también por la emisién de gases producto
de la utilizacién de maquinaria y de los vehiculos de transporte y carga.

- Tareas de Recuperacion (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacién se dara principalmente por la voladura de polvos y particulas, asi como también por
la emision de gases de combustion producto de la utilizacion de maquinaria y vehiculos de
transporte y carga durante el desarrollo de tareas de conservacion de obras de arte mayores y
menores.

-Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), producto de la ejecucion
de los mismos y las emisiones provenientes de fuentes moviles, es decir provenientes del
transporte y el transito, son una de las principales causas de contaminacion atmosférica; en
consecuencia, surge el detrimento de la calidad del aire.

- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacion se dara principalmente por la voladura de polvos y material particulado, asi como
también por la emision de gases de combustion producto de la utilizacion de maquinaria y
vehiculos de transporte y carga. La forestacion (impacto positivo/beneficioso, permanente y
disperso) comprendidas dentro de las Medidas de Mitigacién, permitiran el refuerzo de la
capacidad de saneamiento del aire, reforzado por la implantacién de especies arboreas.

- Riesgos (impacto negativo/medo, temporal, concentrado) ahfe2026i7e840855 e -daEREDNMIES
u otros (fallas técnicas, operativas, etc.)
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- Transito y Transporte — dentro y fuera de la Zona de Camino — (impacto negativo/perjudicial
bajo, concentrado y temporal). La afectacion se dard principalmente por la emision a la
atmosfera de los gases, producto de la combustion incompleta en las cAmaras de combustion
de los motores. Serd de caracteristica concentrada (en cuanto a su localizacién) dentro de la
zona de camino prevista por el proyecto, y dispersa si se encuentra fuera de la zona de camino
ya que transitaria dentro del &rea de influencia prevista.

En la Etapa de Operacion se produciran cambios en la calidad del aire, principalmente como
consecuencia del uso previsto de la ruta (impacto negativo/perjudicial bajo, permanente y
disperso). Es de esperarse que la autovia aumente el caudal vehicular a lo largo de toda la
zona de influencia, por lo que su efecto es disperso, y su duracidon de caracteristica
permanente (hasta que se extinga la vida util del proyecto).

Las tareas de mantenimiento en la Etapa Operacidn registran un impacto negativo/perjudicial
bajo, temporal y concentrado.

Ruido

Se refiere a la generacion de dicha manifestacion de energia, en forma de ondas de presion,
de manera no deseada al medio, con un consecuente derroche, producto de las operaciones
requeridas para el desarrollo del proyecto.

El incremento en los niveles sonoros se debera principalmente al aumento del trafico vehicular,
tanto en la Etapa de Construccion (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado)
a causa de los vehiculos utilizados para las tareas preliminares, de desbosque, destronque y
limpieza del terreno, mediante el empleo de equipos y maquinarias.

Para la Etapa Operativa no se evalldan ruidos importantes en cuanto a las tareas de
mantenimiento y conservacion de la obra (impacto neutro). Si puede asociarse un impacto
negativo, bajo, permanente y disperso para el uso previsto de la ruta.

* Geologia y Relieve

Estabilidad y Topografia
En la Etapa de Construccion se producirdn cambios en la estabilidad del relieve como
consecuencia de las actividades/operaciones/tareas de:

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
disperso). La afectacién se dara principalmente por la remocion de la cobertura vegetal, cuyo
sistema de raices tiende a conformar la matriz del suelo, confiriéndole a este la estabilidad
necesaria para evitar el posible desmoronamiento en las laderas, el lavado de suelos producto
del agua de escorrentia, la voladura del mismo a causa de la erosién edlica, etc.

- Movimientos de suelo (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y disperso). La
afectacion se dard principalmente por trabajos en terraplenes, las banquinas, excavaciones en
canteras/yacimientos, mediante la implementacién de maquinaria pesada apta para el trabajo;
todas ellas modificaran la estabilidad original del relieve. Si bien se realizara la compactacion
de terraplenes, confiriéndole mayor estabilidad, el movilRi20RY- tE64Q2E5-5{ PN D RATEIN N
detrimento de la estabilidad del relieve
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- Tareas de Recuperacion (mayormente impactos neutros).

- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacion se dard principalmente por la remocion de las fundaciones de las estructuras que se
desean erradicar y arboles a extraer en la zona de camino; todo movimiento de suelos puede
devenir en una inestabilidad del mismo, temporal o no.

Para la Etapa Operativa se evalian mayormente impactos positivos en funcion de las tareas de
mantenimiento de la obra previstas.

* Suelos

Procesos Edéficos

Se consideran a aquellos procesos que devienen en la conformacion del suelo. A causa de las
actividades/operaciones/tareas involucradas en el proyecto, como ser el movimiento de suelos,
dichos procesos pueden verse afectados de distintas maneras, y en distintas magnitudes.

En la Etapa de Construccion se produciran cambios en la topografia del relieve como
consecuencia de las actividades/operaciones/tareas de:

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
concentrado). La afectacion se dara a causa de que a lo largo y ancho de la zona seleccionada
para la implantacion de las instalaciones (obradores, plantas, etc.), los procesos de formacion
del suelo se veran interrumpidos. Principalmente por el movimiento de maquinaria, vehiculos
de transporte y carga, al igual que la construccién de las plantas asfalticas (instalacion de
cribas, hornos, rodillos para la trituracion de la piedra, tolvas, etc.).

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
concentrado). La afectacién se dara principalmente por la remocion de la cobertura vegetal. Se
debe recordar que el primer horizonte del suelo (“horizonte A”), de unos 60 cm en la mayoria de
los mismos, se encuentra conformado en su mayoria por humus, es decir, materia organica en
proceso de putrefaccion que sirve como abono y proviene de la cobertura vegetal y los
organismos que yacen en la superficie. Si la vegetacién suprayacente es retirada, el horizonte
A tenderd virtualmente a desaparecer, afectando la conformacion de los demas horizontes, por
tanto la normal formacion del suelo.

- Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y concentrado). La
afectacion se dara principalmente en sectores de terraplenes y las banquinas. La extraccion de
suelo, mediante la excavacion, modificar4 drasticamente los procesos edaficos ya que se
estaria retirando no solamente el primer horizonte (“Horizonte A” — 60 cm de profundidad
caracteristica), sino también parte del segundo (“Horizonte B” — precipitacion y compactacion
de sustancias lavadas del horizonte — 1 m de profundidad caracteristica) y del tercer horizonte
(“Horizonte C” — meteorizacion de la Roca Madre — 3 m de profundidad caracteristica), en
casos extremos.

- Tareas de Recuperacion (mayormente impactos neutros). Los trabajos se ejecutardn sobre la
calzada existente. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial bajo, permanente y concentrado). La
afectacion se dara principalmente por la ejecucién de nuevas darsenas y otras estructuras en
los bordes de la calzada, por lo que los procesos de infiltraciébn del agua proveniente de las
precipitaciones, la escorrentia, la meteorizacién (fisico y quimica) de las rocas, y otros
procesos, cesaran virtualmente en toda la proyeccion debajo de la calzada. Las actividades y
tareas de reforestacion, comprendidas dentro de las Medidas de Mitigacion, le permitiran al
suelo ir tendiendo a retornar a su situacion original, a sus propiedades fisicas, quimicas,
biolégicas y mecanicas. La matriz de raices que se iran tramando nuevamente aumentara
notablemente la estabilidad y conformacion de los distintos horizontes. Asimismo, el horizonte
A comenzara nuevamente su conformacion.

- Transito y Transporte — Maquinaria, dentro y fuera de la Zona de Camino (impacto
negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado). La afectacion se dara principalmente por
el continuo circular de maquinarias, vehiculos de transporte y carga. La compactacion sufrida
por el suelo, sumado al detrimento del horizonte A del mismo por la misma causa, devendra en
una afectacién a los normales procesos de conformacién de este medio ambiental. Cabe
aclarar que esta afectacion serd de duracién temporal, durante el transcurso de la obra y de
localizacién concentrada, es decir, dentro del &rea de influencia directa del proyecto.

Por dltimo, durante la Etapa de Operacién, el desmalezamiento (impacto negativo/perjudicial
bajo, temporal y disperso) previsto para el mantenimiento de la zona de camino, generara un
declive de la masa organica disponible para degradacion y composicion de humus, generando
un detrimento en la conformacion del horizonte A.

Calidad

Se refiere a la alteracién de las caracteristicas fisicas del suelo, debido a las tareas de
movimiento, compactacion, remocion y otras; y a las de caracter quimico a partir de derrames
de lubricantes, aditivos, etc. Cabe mencionar que, tanto las variaciones fisicas como quimicas,
pueden repercutir en los factores bidticos del suelo, propiciando su degeneracion
(decrecimiento en la poblacién de microorganismos, microflora, vegetacion per-se, etc.). Las
caracteristicas que pueden verse afectadas son:

En la Etapa de Construccidon se produciran cambios en la calidad de este medio como
consecuencia de las actividades/operaciones/tareas de:

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial alto, temporal y
concentrado). La afectacion se dard a causa de la compactacion del suelo generada por el
intenso flujo vehicular (de transporte, de carga y maquinaria), la erosiéon mecénica producida
por los rodados y el peso de la carroceria, etc. Por otra parte, el uso de lubricantes,
hidrocarburos y demds, podria devenir en derrames accidentales u otros riesgos (fallas
técnicas, operativas, etc.) generando un detrimento en la calidad del suelo.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial alto, permanente,
concentrado). La afectacion se dara principalmente a causa de que la calidad del suelo esta
ligada intimamente con la cobertura vegetal que posee. Por lo tanto, si la misma es erradicada,
la calidad del medio se retrotraera. La vegetacion subyacente contribuye al saneamiento, a la
aireacion, a las propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas, asi como a los procesos edaficos,
como fue comentado oportunamente antes.

IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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- Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial alto, permanente y concentrado). Las
actividades/operaciones/tareas comprendidas generaran una “destruccién” parcial del suelo, de
su matriz estructural, modificando sus propiedades fisicas y mecénicas, por lo que su calidad
se vera afectada. Por otro lado, para los trabajos en terraplenes y banquinas, se recurre a la
compactacién con maquinaria del suelo, para que el mismo adquiera las propiedades fisicas y
mecénicas que el proyecto requiere.

- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial bajo, permanente y concentrado). La
afectacion se dara principalmente por la ejecucion de nuevas darsenas y otras estructuras en
los bordes de la calzada, por lo que los procesos de infiltraciéon del agua proveniente de las
precipitaciones, la escorrentia, la meteorizacién (fisico y quimica) de las rocas, y otros
procesos, cesaran virtualmente en toda la proyeccion debajo de la calzada.

- Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacién se dard principalmente, como ya fue comentado en otra oportunidad, a causa de la
compactaciéon que sufrira el suelo por motivo de los rodados y el peso de las carrocerias y las
cargas transportadas; la compactacion del mismo generara un detrimento en el caudal de agua
de infiltracion, y una menor capacidad de aireacion del suelo. Por otro lado, cualquier cobertura
vegetal que haya sobrevivido a la limpieza/desbosque sera destruida por el constante flujo
vehicular.

Por dltimo, durante la Etapa de Operacién, el desmalezamiento (impacto negativo/perjudicial
bajo, temporal y disperso) previsto para el mantenimiento de la calzada y su area de influencia
directa, generara un declive de la masa organica disponible para degradaciéon y composicion de
humus, generando un detrimento en la conformacién del horizonte A, por lo tanto es su calidad.
Por otro lado, como se coment6é anteriormente, a causa del proyecto, todo el volumen por
debajo de la calzada se vera afectado en sus procesos edaficos y su calidad, a causa de que el
caudal de agua de infiltracion serd menor, y el horizonte A cesara de existir, asi como también
a causa de la compactacion el flujo de aire de recambio ser4 menor; este efecto deviene en un
impacto catalogado como negativo/perjudicial, permanente y concentrado.

* Recursos Hidricos
Recursos Hidricos Superficiales

Calidad

Se refiere a la alteracion de la misma de dicho sub-medio ambiental, respecto a su estadio
anterior al proyecto; existiendo un cambio en sus propiedades fisico, quimicas o biologicas,
bien pudiendo ser provocadas por un aumento de carga en suspension, coloides, cambios de
drenaje, residuos sdlidos o liquidos, posibles derrames, aumento de la carga térmica, presencia
de espumas, variacion en su DBO, DQO, dureza, pH, etc. Se considera que esto Ultimo puede
ocurrir solo ante situaciones excepcionales o accidentales.

De la evaluacion surge que, durante la Etapa de Construccion, las acciones correspondientes
tendrian un impacto negativo/perjudicial, de magnitud moderada a baja, de duracién temporal y
de localizacion restringida al area de influencia directa del proyecto. Estos resultados surgen de
la consideracion de la operacion de equipos, maquinarias, afectacién de cauces de arroyos,
tareas de implantacion y preparacion, movimiento de sUEI262Q-76640abaciPN dekRstojete
estructural, asi como también de manejo de residuos peligrosos (lubricantes, hidrocarburos,
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pinturas, etc.). Todas estas acciones, en el caso de que existan derrames accidentales o fallas
técnicas/operativas, alteraran la calidad del agua, provocando un aumento de carga en
suspension, cambios de drenaje, residuos solidos, liquidos y posibles derrames de fluidos.

Para los trabajos sobre la calzada y las intervenciones obligatorias no se prevén impactos
negativos significativos, siempre que no se produzcan riesgos o derrames accidentales que
puedan afectar los cauces de los arroyos que atraviesa la Malla 513C. Para esta situacion el
impacto se evalla como negativo/perjudicial alto, temporal y concentrado.

En las zonas aledafias a puentes, la existencia de RSU (residuos del tipo soélido urbano)
podrian alterar la calidad del curso sin una correcta gestion de los mismos.

Para finalizar, las tareas de mantenimiento, en particular la limpieza de cunetas, alcantarillas,
etc., tendrian un impacto positivo/beneficioso bajo, permanente y concentrado, ya que evitarian
la acumulaciéon de malezas y residuos en las obras de alcantarillado, facilitando el drenaje y
aireacion del curso de agua, manteniendo asi sus propiedades fisicas, quimicas y bioldgicas.

Drenaje
En la Etapa de Construccion esta variable se verd afectada como consecuencia de las
actividades/operaciones/tareas de:

- Implantacion de las Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
concentrado). La afectacion se dara principalmente por la compactacion del suelo generada por
el flujo vehicular, proveniente de la maquinaria empleada, asi como también de los vehiculos
destinados al transporte y carga; por causa de la misma el normal drenaje (particularmente la
infiltracién) de la zona se veria afectada durante el transcurso de la obra.

- Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado). Como
bien se ha dicho anteriormente, la utilizacion de maquinaria pesada y vehiculos de transporte y
carga dentro de la zona de obra, resume en una compactacion indeseada el suelo. Asimismo,
la excavaciéon termina por modificar la estructura normal del suelo, generando cambios en
caracteristicas como: porosidad, permeabilidad, capacidad de campo, etc., que alteran el
normal drenaje de la zona intervenida.

Recursos Hidricos Subterraneos

Calidad

La potencial afectaciéon al recurso a lo largo de toda la realizacion de la obra esta vinculada,
principalmente, a los riesgos asociados a pérdidas o vuelcos de combustibles, de otros
hidrocarburos, de lubricantes y/o de productos quimicos (impacto negativo/perjudicial alto,
temporal y concentrado) que pudieran derramarse sobre el suelo, y a su vez que éstas puedan
infiltrarse eficazmente hasta llegar a los distintos estratos del agua subterranea (acuiferos); una
ejemplo comun seria un derrame accidental durante las actividades de riego con material
bituminoso. Todas estas situaciones ocurririan durante la Etapa de Construccion.

Recarga Acuifera

La afectacion de la Recarga Acuifera se dard durante la Etapa de Construccion.
Principalmente, por la Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial
medio, temporal y concentrado) ya que la captacion de agua E020iz6642bBaRdHB pRHDdI0
de bombeo desde los acuiferos, por lo que la recarga acuifera se vera supeditada a la
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intensidad de extraccion de agua. Por otra parte, el impacto se daria por la aparicion de un
cono de depresion del nivel freatico en el momento de activacién de las bombas; lIégicamente,
cuanto mayor sea el nimero de pozos de bombeo, y mayor su intensidad de extraccion, mayor
la extensiéon y profundidad adoptada por el cono de depresién, y mayor el impacto ambiental
generado.

Por dltimo, el uso de maquinarias (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado)
generard la compactacion del terreno, reduciendo la masa de agua de infiltracion que
penetraria en el suelo, reduciendo asi la capacidad de recarga acuifera dentro del area de
influencia directa de la obra.

* Procesos Geofisicos

Erosién
En la Etapa de Construccion esta variable se verd afectada como consecuencia de las
actividades/operaciones/tareas de:

- Implantacion de las Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
concentrado). La afectacion se dara principalmente por la traccion de los rodados y el peso de
las carrocerias, pertenecientes al flujo de transito proveniente de la maquinaria y los vehiculos
de transporte y de carga.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
concentrado). La remocion de la cobertura vegetal, en particular el sistema de raices que le da
estabilidad al suelo y conforma su matriz estructural, dejara indefensa la superficie topografica
frente a la erosion edlica e hidrica. Por otra parte, sin dicha superficie protectora, la afectacion
provocada por el transito de maquinaria y vehiculos se manifestara de manera mas
pronunciada. Por ultimo, los procesos de erosién traen aparejado un detrimento en la calidad
del suelo; principalmente porque la voladura del mismo, producto de la erosion edlica, arrastra
consigo sales minerales y nutrientes que son necesarias para el natural desarrollo de la
vegetacion en superficie.

- Movimiento de Suelos. De por si, la excavaciébn de volimenes de suelo (impacto
negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado), y su posterior disposicién, aumenta su
superficie expuesta a voladuras provocadas por el viento o a su lavado por las precipitaciones.
Por otro lado, la conformacion de terraplenes y banquinas sin cobertura vegetal facilita la
erosion, nuevamente, tanto edlica, como hidrica y mecanica de los vehiculos que transiten
sobre el relieve.

Por ultimo, durante la Etapa de Operacion, dentro de las actividades y operaciones que
involucran las tareas de mantenimiento, se destaca el Desmalezamiento (impacto negativo,
bajo temporal y concentrado). Si bien esta tarea es beneficiosa desde el punto de vista de
mantenimiento de la calzada y sus inmediaciones, desde el punto de vista de la erosién la
remocién de parte de la cobertura vegetal excedente desembocaria en un detrimento, aunque
poco significativo, de la capacidad de defensa del suelo frente a los factores viento y agua.

Sedimentacion
En la Etapa de Construccidon esta variable se vera afedfa@8200166410255sAENDERHDENAS
actividades/operaciones/tareas de:

Pégina84 de 174



- Intervenciones Obligatorias. Los trabajos producto de demoliciones que no sean retirados
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado) podrian obturar el drenaje de
alcantarillas. En adicién, si la corriente de agua transportase sedimentos en suspension, la
depresién de la velocidad generada por los escombros o el posible derrumbe de los
terraplenes, los mismos sedimentaran, disminuyendo la boca de entrada de la alcantarilla, por
consecuente disminuyendo el caudal. Asimismo, durante la ejecucién del Puesto de Pesos y
Dimensiones el impacto podré ser incrementado.

Durante la Etapa de Operacion, dentro de las actividades y operaciones que involucran las
tareas de mantenimiento, se destaca la Limpieza de Cunetas, Alcantarillas, etc. como un
impacto positivo medio, temporal, concentrado. Como se comenté oportunamente, en lo que a
alcantarillado involucra, el correcto mantenimiento y limpieza garantizaria que la velocidad
nominal del cauce sea tal que se evite la sedimentacioén.

* Flora

Abundancia
Se refiere a la alteracion que pueda sufrir la cantidad de vegetacion (arbustiva, arborea, etc.)
circundante al proyecto, por necesidad de su remocion.

Primeramente, las actividades/operaciones/tareas que mas impactara esta categoria se
encuentran englobadas dentro de la Etapa de Construccion, como ser: la Implantacion de
Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial alto, temporal y concentrado), el
Desbosque y Destronque (impacto negativo/perjudicial alto, permanente y concentrado) y la
Excavacion (impacto negativo/perjudicial, permanente y concentrado). Todas ellas devienen en
una extraccion de la cobertura vegetal.

Por dltimo, durante la Etapa de Operacién, las tareas de mantenimiento que involucran al
desmalezamiento (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), deseadas para
el correcto funcionamiento del proyecto, resumen en un detrimento de la abundancia de la
vegetacion.

e Fauna

Abundancia

Se refiere a la alteracion que pueda sufrir la cuantia de ejemplares de las distintas especies
comprendidas dentro del &rea de afectacion directa de la obra, ya sea por su ahuyentamiento o
por la alteracion temporal o permanente, segun sea la categoria que la afecta en cuestion, de
su habitat.

Primeramente, las actividades/operaciones/tareas que mas impactarian esta variable se
encuentran englobadas dentro de la Etapa de Construccién, como ser: la Implantacion de
Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial alto, temporal y concentrado), el
Desbosque y Destronque (impacto negativo/perjudicial alto, permanente y concentrado), y
trabajos de excavaciones (impacto negativo/perjudicial medid F+2030e7aby2htc AR BER#DNV
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Por otra parte, el uso de maquinarias y vehiculos para la ejecucion de tareas (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), su continua circulacién y los ruidos
provenientes de su movilidad y operaciones, generardn un alejamiento de ciertas especies,
resumiendo en un detrimento de su abundancia. Asimismo, tanto el Transito como el
Transporte, dentro o fuera de la zona de camino, generard un impacto similar al ocasionado por
la maquinaria durante el transcurso de la obra.

Los desvios contribuirdn al ahuyentamiento de la fauna ocasionando un impacto
negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado.

Por ultimo, durante la Etapa de Operacion, las tareas de mantenimiento que involucran al
Desmalezamiento (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), deseadas para
el correcto funcionamiento del proyecto, podrian resumir en un detrimento de sitios de
anidacién, madrigueras, etc. Debe tenerse en cuenta que el uso de la ruta (impacto
negativo/perjudicial medio, permanente y disperso) fomenta, de por si, el declive en la
abundancia de fauna ya sea por ahuyentamiento y/o atropellamiento de animales silvestres.

* Ecosistemas

El area de intervencion se caracteriza por la fuerte presencia de usos mixtos, tanto industriales
como periurbanos. En ella se identifican minimas alteraciones ecosisteméaticas resultantes de la
implantacién del proyecto.

Primero, la Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial medio,
temporal y concentrado), junto con el Desbosque y Destronque (impacto negativo/perjudicial
medio, permanente y concentrado) y las excavaciones (impacto negativo/perjudicial medio,
permanente y concentrado), todas ellas devienen en una extraccién de la cobertura vegetal,
modificando el héabitat de pocas poblaciones y comunidades que alli residen, generando
cambios a nivel trofico.

En relacién a los trabajos especificos en la calzada y zona de camino, al tratarse de una ruta
existente, no se evallan impactos considerables para la etapa constructiva que puedanafectar
al ecosistema.

Por ultimo, durante la Etapa de Operacion, las tareas de mantenimiento que involucran al
Desmalezamiento (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), resumen en un
detrimento del habitat natural que comprende el &rea de afectacion directa de la obra.

* Paisaje

Se refiere a la alteracion del paisaje caracteristico, tanto del area de influencia directa como de
la indirecta, generada por las actividades/operaciones/tareas involucradas en las distintas
etapas de realizacion del proyecto.

Primeramente, durante la Etapa de Construccion, donde se darian la mayoria de las

alteraciones al medio, practicamente cada una de las actividades contempladas impactaran a
la presente categoria. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV

Pégina 86 de 174



- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial alto, temporal y
concentrado). La afectacion se dara dentro del area de afectacion directa. El emplazamiento de
las plantas asfélticas e instalaciones conexas a la obra, como ser los obradores, impactaran
categoricamente el paisaje urbano, durante todo el transcurso de la etapa de construccion.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial alto, permanente vy
concentrado). La afectacion se dard, tanto por la remocién de la cobertura vegetal de la
superficie topografica, asi como por la implementacion de maquinarias para realizar las
extraccion y vehiculos para transportar los residuos del desbosque.

- Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La afectacion se vera
circunscripta a los lugares donde se emplazaran los desvios del transito, su duracion y la
implementacién de banderilleros.

- Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado) afectarian
tanto a el area de influencia directa (sobre la traza) como a la indirecta (operaciones relativas a
la logistica, traslado de servicios, transporte desde los yacimientos y canteras, etc.).

- Las Tareas de Recuperacion y las de Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial
bajo, temporal y concentrado) impactarian el area circundante en dénde se localizarian,
teniendo en cuenta su impacto visual. La ejecucién del Puesto de Pesos y Dimensiones
producira un impacto bajo, negativo, permanente y concentrado.

Finalizando el analisis, a lo largo de la Etapa de Operacion las tareas de Mantenimiento
tendran impactos variables. Primero, si bien el Desmalezamiento contribuye a el sostenimiento
de la vida util del proyecto (involucra la seguridad de los conductores), el mismo sostiene un
detrimento de la natural evolucion del paisaje surcado por la traza. En cambio, las tareas que
comprenden la Limpieza de cunetas, alcantarillas, etc. (impacto positivo/beneficioso bajo,
permanente y concentrado), ademas de contribuir a la continuacion de la vida util del proyecto,
haria mas atractivo al proyecto, mejorando asi el impacto visual causado por el mismo.

Sobre los FACTORES SOCIOECONOMICOS
* Poblacion

Salud

Los eventuales impactos negativos sobre las personas, se darian principalmente durante la
Etapa de Construccion. Las posibles afectaciones se refieren tanto a los pobladores de las
zonas urbanas involucradas, como a los operarios implicados en las distintas etapas del
proyecto.

Los problemas sanitarios que podrian manifestarse durante el trascurso de la obra, se
encuentran relacionados con las siguientes actividades/operaciones/tareas:

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado). La afectacion se dara principalmente por la emision de material particulado en
los procesos de sintesis de las mezclas asfalticas, asi como también por los gases de escape a
causa la utilizacion de maquinaria y de vehiculos de transgé+H2030€26640288AdeNdDEREDERte
proporcional a la densidad de flujo de transporte presente (dentro y fuera de la zona de
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camino). Por otra parte, contribuiria al detrimento de dicha categoria la eventual voladura de
polvos provenientes de demoliciones.

Cabe aclarar que, el impacto méas significativo se vera manifestado dentro del area de accion
directa (por lo que se lo cataloga como “concentrado”), los mecanismos de transporte dentro
del aire atmosférico podrian traslocar, por ejemplo, los polvos y el material particulado hacia
zonas incluidas dentro del area de influencia indirecta, pudiéndoselo ponderar también como
un impacto de localizacion “dispersa”.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
disperso). La afectaciébn se dard principalmente por la emisiébn de gases, producto de la
utilizacion de maquinaria para realizar desmonte y de los vehiculos de transporte y carga, asi
como el detrimento de la capacidad sanitaria de zona (saneamiento atmosférico).

- Movimientos de suelo (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacién se dara principalmente por la voladura de polvos, producto de la remocion de
parcelas de suelo, asi como también por la emision de gases producto de la utilizacion de
magquinaria y de los vehiculos de transporte y carga. Si bien el impacto fue catalogado como
“‘concentrado”, ya que se vera manifestado de manera mas severa dentro del area de
afectacion directa, los mecanismos de transporte dentro del aire atmosférico podrian traslocar,
por ejemplo, los polvos y el material particulado (producto de las emisiones provenientes de la
maquinaria empleada) hacia zonas incluidas dentro del &rea de influencia indirecta,
pudiéndoselo ponderar también como un impacto de localizacién “dispersa”.

- Tareas de Recuperacion (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado). La
afectacion podria manifestarse a través de dos maneras diferentes. Por un lado, causado por
un efecto agudo (normalmente involucrando tiempos de exposicién cortos, pero comprendiendo
altas concentraciones del agente); y por otro lado, causado por efectos crénicos (involucrando
habitualmente tiempos de exposicion extensos, por lo general, semanas, meses y afios de
obra).

A su vez, los agentes potencialmente contaminantes que podrian devenir en un detrimento de
la salud, principalmente de los operarios, serian: la silice, es asfalto, el concreto himedo, y
otros. Primeramente, las labores que exponen a los trabajadores a grandes cantidades de
silice son, por ejemplo, la limpieza a chorro, la perforacion de la roca, y la perforacion y
trituracion del concreto. La exposicion prolongada a la silice puede provocar una enfermedad
pulmonar (silicosis), y también aumenta el riesgo de sufrir cancer. Segundo, el humo
desprendido del asfalto podria ocasionar irritacion en los ojos y las vias respiratorias., a la vez
que el asfalto caliente puede quemar gravemente la piel. Por ultimo, el contacto directo con el
concreto himedo puede provocar dermatitis y quemaduras en la piel. La dermatitis podria ser
producto de una irritacion por consecuencia de los productos quimicos en el concreto, o bien
por una reaccion alérgica.

- Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). El impacto mas
significativo se vera manifestado dentro del area de accion directa (por lo que se lo cataloga
como “concentrado”). Ante la falta de riegos de los desvios, los mecanismos de transporte
dentro del aire atmosférico podrian traslocar, por ejemplo, los polvos y el material particulado
hacia zonas incluidas dentro del area de influencia indirecta, pudiéndoselo ponderar también
como un impacto de localizacion “dispersa”. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado). La
afectaciéon podria manifestarse a través de dos maneras diferentes. Por un lado, causado por
un efecto agudo (hormalmente involucrando tiempos de exposicion cortos, pero comprendiendo
altas concentraciones del agente); y por otro lado, causado por efectos crénicos (involucrando
habitualmente tiempos de exposicidn extensos, por lo general, semanas, meses y afios de
obra).

- Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacion se dara principalmente por la emision a la atmosfera de los gases, producto de la
combustion incompleta en las cAmaras de combustién de los motores.

Por otra parte, podria hacerse un analisis entre el Transito y Transporte tanto Dentro (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado) como Fuera de la Zona de Camino (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y disperso).

Mientras que la primera opcion se ve circunscripta al area de influencia directa del proyecto, por
lo cual su ponderacién es “concentrada”, la otra podria encontrarse tanto dentro de la zona de
traza, en sus inmediaciones, como a lo largo y ancho de toda el area de impacto indirecta.

Por ultimo, como se comenté anteriormente, las emisiones provenientes de fuentes maoviles son
una de las principales causas de contaminacion atmosférica; en consecuencia, surge el
detrimento de la calidad del aire, por ende, de la calidad de vida de las personas involucradas o
afectadas por dichos procesos.

En la Etapa de Operacion se producirdn cambios en la calidad del aire, principalmente como
consecuencia del uso de la ruta (impacto negativo/perjudicial bajo, permanente y disperso).

Las tareas de conservacion, suponen un impacto negativo/perjudicial bajo, temporal vy
concentrado en funcion de sus caracteristicas.

Seguridad

Los eventuales impactos negativos se darian principalmente durante la Etapa de Construccion.
Las posibles afectaciones se refieren tanto a los pobladores de la zona urbana circundante
como a los operarios involucrados en las distintas etapas del proyecto.

Los problemas relacionados con la seguridad que podrian manifestarse durante el trascurso de
la obra, se encuentran relacionados con las siguientes actividades/operaciones/tareas:

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
concentrado). La afectacion se dara principalmente por el flujo de vehiculos de transporte y
carga (entrada y salida de los mismos), y de maquinaria. Ademas, las
actividades/operaciones/tareas realizadas en las inmediaciones a las mismas, asi como
también a las concurrentes a ellas, podran suponer un riesgo para las personas que circulen
por alli (residen o realizan actividades).

- Tareas de Recuperacion (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacion podria manifestarse a través de dos maneras diferentes. Por un lado, causado por
un efecto agudo (normalmente involucrando tiempos de exposicion cortos, pero comprendiendo
altas concentraciones del agente); y por otro lado, causado [feR@eget66402hmvRN HIMERH#DAN O
habitualmente tiempos de exposicidn extensos -por lo general semanas, meses y afios-).
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- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
afectacion podria manifestarse a través de dos maneras diferentes. Por un lado, causado por
un efecto agudo (normalmente involucrando tiempos de exposicion cortos, pero comprendiendo
altas concentraciones del agente); y por otro lado, causado por efectos crénicos (involucrando
habitualmente tiempos de exposicion extensos -por lo general semanas, meses y afos-). A
excepcién de la implantacién de un Puesto de Pesos y Control de Dimensiones (impacto
positivo/beneficioso medio, permanente y concentrado), a favor de la conservacién estructural
de la ruta.

A su vez, los agentes potencialmente contaminantes que podrian devenir en un detrimento de
la salud, principalmente de los operarios, serian: la silice, es asfalto, el concreto himedo, vy
otros. Primeramente, las labores que exponen a los trabajadores a grandes cantidades de
silice son, por ejemplo, la limpieza a chorro, la perforacion de la roca, y la perforacion y
trituracion del concreto. La exposicion prolongada a la silice puede provocar una enfermedad
pulmonar (silicosis), y también aumenta el riesgo de sufrir cancer. Segundo, el humo
desprendido del asfalto podria ocasionar irritacion en los ojos y las vias respiratorias., a la vez
gue el asfalto caliente puede quemar gravemente la piel. Por dltimo, el contacto directo con el
concreto himedo puede provocar dermatitis y quemaduras en la piel. La dermatitis podria ser
producto de una irritacién por consecuencia de los productos quimicos en el concreto, o bien
por una reaccién alérgica. Todas las exposiciones mencionadas podrian devenir, en el peor de
los casos, en dos situaciones: accidentes (se manifiesta el riesgo con sus correspondientes
consecuencias) o incidentes (se manifiesta el riesgo, pero no existen consecuencias).

Por ende, todas las consideraciones anteriores podrian afectar la Seguridad (relacionada con
accidentes y efectos agudos) e Higiene (relacionada con incidentes y efectos crénicos) de las
personas concurrentes a la obra.

- Demarcacion horizontal (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y disperso). La
colocacion de sefalizacion afectara tanto al area de impacto directo del proyecto (la calzada y
sus inmediaciones), como al area de impacto indirecto; aviso de zona urbana, existencia de
escuelas, proximidad de servicios, zona industrial, etc. Por ende, resume en un mejoramiento
de la seguridad, tanto de los conductores como de la poblacion.

- Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La afectacion radica
principalmente, desde el punto de vista de las personas concurrentes a la obra, en el riesgo
que deviene la implantacion de desvios; los banderilleros estan expuestos a atropellamientos,
por lo que todas las medidas de seguridad necesarias para asegurar su integridad como
persona debe ser tomadas: chalecos llamativos (anaranjados, amarillos o verde-limén),
chalecos retro-reflectores (en el caso de trabajos nocturnos), casco, camisa de manga larga y
pantalones, ropa adecuada segun el tiempo meteorolégico pronosticado, etc.

- Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado). La
ejecucion de la obra implicara la interrupcion de la calzada existente en algunos puntos, la
colocacion de desvios y accesos temporarios, restriccion de velocidad en las inmediaciones de
obras, etc. En consecuencia, el flujo vehicular se vera restringido en ciertas zonas a lo largo de
la etapa de construccion, pudiéndose manifestar interacciones mas directas entre las personas
y el transito. Si se desease hacer un andlisis entre las posibles afectaciones a nivel de las dos
areas de impacto existentes (directa e indirecta), se obtdidPRQ}d66402566A BN - RERSDAI\e
Camino se podria manifestar en un impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado,
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mientras que Fuera de la Zona de Camino se obtendria un impacto negativo/perjudicial bajo,
temporal y disperso (los desvios podrian afectar de manera mas directa el area de impacto
indirecta, al enviar el flujo vehicular fuera de la calzada).

En la Etapa de Operacién, las tareas de mantenimiento (impacto positivo/beneficioso alto,
permanente y disperso) devendran en un mejoramiento de la seguridad de las personas; tanto
de las que circulen por la traza como de las que se encuentren en sus inmediaciones.

Por otro lado, mientras que el mejoramiento y ampliacion de la calzada y sus condiciones
supone una custodia y mejora de la seguridad de las personas, tanto de las que transitan por
ella como de las que se encuentran en sus alrededores, también es cierto que el posible
aumento del flujo vehicular y la utilizacién de la ruta por mas personas supone un aumento del
riesgo de choques y accidentes de distintos tipos. En definitiva, se lo cataloga como impacto
positivo bajo, permanente y disperso.

Generaciéon de Empleo

La presente categoria sufrira mayoritariamente efectos positivos. A diferencia de otros factores
Socio-Econdmicos, la Generacién de Empleo se vera afectada en todas las etapas de la obra,
destacandose la Etapa de Construccion y Operacion.

Todas ellas se vinculan con la poblacion aumentando o disminuyendo la probabilidad de
conseguir empleo digno, o aumentando o disminuyendo la oferta laboral local. Cabe aclarar
que la “localizacion” inferida de los impactos seria mayoritariamente Dispersa, ya que no
necesariamente se emplearian personas que viven a lo largo de la traza, o dentro del area de
influencia directa del proyecto. A los fines de maximizar los eventuales impactos positivos de la
obra, deberan arbitrarse las medidas que fomenten la contratacién de mano de obra local.

Durante el transcurso de la Etapa de Construccién, la mayoria de las
actividades/operaciones/tareas que engloba devendrian en un impacto positivo hacia esta
categoria, y es por ello que se lo cataloga como de “duracién” Temporal y “localizacion”
Dispersa, con variacion de su magnitud en funciéon del tipo de actividad que se trate;
aumentando la generacién de empleo (contratacion de Mano de Obra Local).

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto positivo/beneficioso alto, temporal y
disperso).

- Movimientos de suelo (impacto positivo/beneficioso alto, temporal y disperso).

- Tareas de Recuperacion (impacto positivo/beneficioso alto, temporal y disperso).

- Desvios (impacto positivo/beneficioso bajo, temporal y disperso).

- Intervenciones Obligatorias (impacto positivo/beneficioso alto, temporal y disperso).

- Transito y Transporte (impacto positivo/beneficioso medio, temporal y disperso). Particulares
gue ofrecen servicio de transporte (remises, taxis, etc.), principalmente a los operarios, durante
la etapa de construccién de la obra. Transporte de Pasajeros. Particulares que ofrecen servicio
de transporte de mayor envergadura (combis, camionetas, etc.), principalmente a los operarios,
durante la etapa de construccién de la obra; asi como tambidh2020n2aH8d0265- 4 &8 4D ERHBdOvte
Publico de Pasajeros se ve afectado por la obra. Transporte de Carga.
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Por dltimo, en lo que compete a la Etapa de Operacién, todas las actividades englobadas
dentro de las tareas de Mantenimiento generardn un impacto positivo/beneficioso medio,
permanente y disperso a la presente categoria. Asimismo, si se analiza el item etiquetado
como Uso de la Ruta, se llega a la conclusién que, si bien se trata de un camino existente, un
crecimiento del desarrollo territorial, aumentara las posibilidades de generacion de empleo,
tanto en la zona de influencia directa como en la indirecta; por lo tanto, se lo catalog6é como un
impacto positivo/beneficioso bajo, permanente y disperso.

Generacion de Expectativas

La presente se relaciona con el hecho de que la mejora de una ruta en un sector genera
expectativas, es decir, curiosidades, intereses, temores o0 rechazo, de los pobladores
localizados en el area de influencia de dicho proyecto hacia los mismos. Las mismas pueden
estar referidas a la contrataciébn de mano de obra, otro tipo de empleos, a los impactos de la
obra, al cumplimiento de los acuerdos del Plan de Manejo Ambiental y a los posibles beneficios
gue les pueda traer la mejora de la ruta.

Por las caracteristicas intrinsecas de la misma, sufrira impactos variables. Primeramente,
durante el transcurso de la Etapa de Construccion, las actividades/operaciones/tareas que
engloba devendrian en impactos de tipo variable, en funcién de la naturaleza de las mismas.
No obstante, su duracion sera proporcional a la de la etapa misma por lo que seran de
naturaleza Temporal.

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
disperso). La mayoria de las personas seran reacias a la instalacion de dichas edificaciones.

- Deshosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y disperso).
El grueso de la poblacién podria manifestarse en contra de cualquier tipo de desbosque, pese
a la necesidad manifestada por la obra. Por ende, surge la importancia de una buena ejecucion
de Difusion de la obra, de ser necesario.

- Movimientos de suelo (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y disperso). El interés sera
mayoritariamente en relacién con la voladura de polvo, y en qué medida la calidad del suelo se
verd afectada.

- Tareas de Recuperacion (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y disperso).
- Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y disperso).

- Intervenciones Obligatorias (impacto negativo, bajo, temporal y disperso). A excepcion de la
implantacion de un Puesto de Pesos y Control de Dimensiones (impacto positivo/beneficioso
medio, permanente y concentrado), a favor de la conservacion estructural de la ruta, y de la
Demarcacion Horizontal (impacto positivo/beneficioso medio, temporal y concentrado). Los
elementos a instalar a lo largo de la traza, al tratarse de elementos que proporcionan
informacion a las personas que se encuentren circulando sobre la calzada, asi como ser
complementarios a la seguridad, es muy probable que la poblacion se muestre abierta e
interesada en los mismos.

Finalmente, en lo que compete a la Etapa de Operacion, [f6@a20F6cd0RE6Ades- R RGFEDANAS
dentro de las tareas de Mantenimiento generaran un impacto positivo/beneficioso bajo,
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permanente y disperso a la presente categoria, ya que dichas tareas deberan llevarse a cabo
hasta la conclusion de la vida atil del proyecto. Asimismo, si se analiza el item etiquetado como
Uso de la Ruta, se llega a la conclusion que, si bien se trata de un camino existente, un
crecimiento del desarrollo territorial, aumentara las posibilidades de generacion de empleo,
tanto en la zona de influencia directa como en la indirecta; por lo tanto, se lo catalogé como un
impacto positivo/beneficioso medio, permanente y disperso.

¢ Patrimonio Cultural

Las afectaciones negativas sobre los componentes Histérico-Social se darian principalmente
durante la Etapa de Construccién. Las mismas se vinculan a la ejecucion de las Tareas
Preliminares a la obra, como ser el Desbosque, el Destronque y la Limpieza del terreno
(impacto negativo/perjudicial medio, permanente y disperso); la remocién de la cobertura
vegetal podria ser tomada por alguna parte de la poblacion, como un detrimento del legado
Historico-Social que las generaciones predecesoras le han dejado a las presentes y futuras.

Por otra parte, en relacién a la existencia de yacimientos Arqueolégicos, Paleontologicos u
Antropoldgicos, cualquier actividad donde se realicen movimientos de suelos, es potencial
generadora de impactos negativos sobre estos bienes; por tanto, queda expresado que
cualquier descubrimiento durante el normal transcurso de la obra o su operacién, quedara bajo
el amparo de la Ley Nacional 25.743/03: “Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y
Paleontoldgico” y Ley Provincial N° 9.686 de "Preservacion del patrimonio arqueolégico y
paleontolégico”. En este sentido, el Plan de Manejo Ambiental del Contrista debera incorporar
un Programa de Proteccién del Patrimonio Cultural, referido a hallazgos arqueolégicos,
paleontolégicos y de minerales de interés cientifico, donde se establezca denunciar
inmediatamente el eventual hallazgo de piezas paleontoldgicas al Museo de Ciencias Naturales
y Antropoldgicas “Prof. Antonio Serrano” (T.E. 0343-4208894) de la ciudad de Parana.

* Actividades Productivas

Residenciales

Primeramente, en la Etapa de Construccién se podrian identificar impactos negativos por las
molestias  ocasionadas por los equipamientos de obra; como ser las
actividades/operaciones/atareas que comprenden: la Implantacién de Instalaciones y Plantas
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado; flujo de maquinaria y vehiculos,
emision de agentes potencialmente contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.), el Desbosque,
Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y concentrado;
reduccion de la capacidad de saneamiento del aire, remocién de la barrera sonora provista,
mayor probabilidad de anegamientos, retraccion del paisaje y la cuenca visual, etc.),
Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; voladura de
polvo y particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.), obras en general (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado) a excepcién de la implantacién de un Puesto
de Pesos y Control de Dimensiones (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y
concentrado), a favor de la conservacion estructural de la ruta. Desvios (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; podria dificultar el acceso a propiedades y

terrenos lindantes), Demarcacion horizontal (impacto positivpthensiiGiestopsediopayRRIENY Y
disperso); las obras de sefializacién hacen a la seguridad, dentro y fuera de la zona de calzada,
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brindando informacion a los automovilistas sobre su entorno -entradas a Zonas Urbanas-),
Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; en todas sus
modalidades — particulares, pasajeros y cargas- el flujo vehicular en las inmediaciones a zonas
residencial podrian generar demoras para el acceso de los pobladores a las mismas,
aumentando el riesgo de accidentes, etc.).

Por ultimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra supondran un impacto positivo/beneficioso. En adicién, el
Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y disperso) generara una mejora
en la transitabilidad de la zona, y proporcionard mejoras en los accesos a las residencias;
asimismo, generara impactos positivos en la variable econdmica, especialmente destinados a
propietarios de inmuebles localizados en el area de influencia directa.

Educativas

Durante el transcurso de la Etapa de Construccién se podrian identificar algunas fluctuaciones
en la calidad de vida en la que se ven inmersos las personas que concurren a dichos
establecimientos, provocadas por la eventual contaminaciéon de la zona afectada, el detrimento
de la calidad de los diferentes medios ambientales (agua, aire y suelo) y sus caracteristicas y
procesos, 0 por las molestias ocasionadas (generacion de ruido y vibraciones por lo general)
por los equipamientos de obra; como ser las actividades/operaciones/atareas que comprenden:
la Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado; flujo de maquinaria y vehiculos, emisibn de agentes potencialmente
contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.), el Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto
negativo/perjudicial medio, permanente y concentrado; reducciébn de la capacidad de
saneamiento del aire, mayor probabilidad de anegamientos, retraccion del paisaje y la cuenca
visual, etc.), Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado; voladura de polvo y particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.), obras en general
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado), Construccién de refugios y
darsenas (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y concentrado); permite facilidad de
acceso al cruzar el curso de agua), Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y
concentrado; podria dificultar el acceso a las escuelas), Demarcacion Horizontal (impacto
positivo/beneficioso medio, permanente y disperso; las obras de sefalizacion hacen a la
seguridad, dentro y fuera de la zona de calzada, brindando informacion a los automovilistas
sobre su entorno; por ejemplo, anunciando la cercania de Escuelas, imponiendo
consecuentemente la reduccibn de velocidad) y Transito y Transporte (impacto
negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; en todas sus modalidades — particulares,
pasajeros y cargas- el flujo vehicular en las inmediaciones a dichos establecimientos podrian
generar demoras para el acceso de las pobladores a los mismas, aumentando el riesgo de
accidentes, etc.).

Por altimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién supondran un impacto positivo/beneficioso.
En adicion, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y disperso)
generara una mejora en la transitabilidad de la zona, y proporcionara mejoras en los accesos a
las escuelas.

Servicios de Salud

En la Etapa de Construccion se podrian identificar algunas fluctuaciones en la calidad de vida
en la que se ven inmersos las personas que concurren a ditR&026{Z0d0RBRE AR - PERIDANAS
por las molestias ocasionadas (generacion de ruido y vibraciones por lo general, necesarios
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para la correcta recuperacion de los pacientes) por los equipamientos de obra; como ser las
actividades/operaciones/tareas que comprenden: la Implantacion de Instalaciones y Plantas
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado; flujo de maquinaria y vehiculos,
emision de agentes potencialmente contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.), el Desbosque,
Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y concentrado;
reduccion de la capacidad de saneamiento del aire, remocion de la barrera sonora provista,
mayor probabilidad de anegamientos, retraccibn del paisaje y la cuenca visual, etc.),
Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado; voladura
de polvo y particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.), trabajos en general en la calzada
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado), a excepcién de la implantacién
de un Puesto de Pesos y Control de Dimensiones (impacto positivo/beneficioso medio,
permanente y concentrado), a favor de la conservacion estructural de la ruta, y de la
Sefializacion Horizontal (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y disperso; las obras
de sefializacion hacen a la seguridad, dentro y fuera de la zona de calzada) y Transito y
Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; en todas sus
modalidades -particulares, pasajeros y cargas- el flujo vehicular en las inmediaciones de los
Centros de Salud podrian generar demoras para el acceso de las personas a las mismas,
aumentando el riesgo de accidentes, etc.). Desvios (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal
y concentrado; podria dificultar el acceso a dichos establecimientos).

Por dltimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién supondran un impacto positivo/beneficioso.
En adicién, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y disperso)
generara una mejora en la transitabilidad de la zona, y proporcionara mejoras en los accesos a
las Salas de Primeros Auxilios, Sanatorios, Hospitales, etc.

Turistico-Recreativas

Primero, en la Etapa de Construccién se podrian identificar algunas fluctuaciones en la calidad
de los medios ambientales (aire, agua y suelo), sus caracteristicas y procesos de las zonas a
donde acuden las personas para distenderse, vacacionar, etc., provocadas por la eventual
contaminacién de la zona afectada, o por las molestias ocasionadas (generacion de ruido y
vibraciones por lo general, siendo de crucial importancia para el pleno aprovechamiento de
esta categoria en cuestibn) por los equipamientos de obra; como ser las
actividades/operaciones/atareas que comprenden: la Implantacién de Instalaciones y Plantas
(impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado; ocasionado por el flujo de
magquinaria y vehiculos, emisién de agentes potencialmente contaminantes, ruidos, vibraciones,
etc.), el Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, permanente y
concentrado; se produciria una retraccion del paisaje y la cuenca visual), Movimiento de Suelos
(impacto negativo/perjudicial medio, permanente, concentrado; supone una afectacion
determinante hacia el recurso suelo, generando una retraccion en su calidad, procesos que en
él se llevan a cabo, generacion de voladuras de polvo y particulas del medio, ruido,
vibraciones, etc.), tareas de recuperacion (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado), intervenciones obligatorias (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y
disperso; las obras de sefializacion hacen a la seguridad de los usuarios de la ruta), Transito y
Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; en todas sus
modalidades —particulares, pasajeros y cargas- el flujo vehicular en las inmediaciones podrian
generar demoras para el acceso de las personas a las mismas, aumentando el riesgo de
accidentes, etc.).

IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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La implantacion de un Puesto de Pesos y Control de Dimensiones (impacto positivo/beneficioso
medio, permanente y concentrado), contribuira a la conservacion estructural de la ruta.

Por dltimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién supondran un impacto positivo/beneficioso.
En adicién, el Uso de la Ruta (impacto positivo alto, permanente y disperso) podra generar una
mejora en la transitabilidad de la zona y en el entono visual de la ruta.

Agricola-Ganadero

En la Etapa de Construccion las actividades/operaciones/tareas podrian entorpecer de forma
temporaria el normal desarrollo de las presentes actividades econdmicas; como ser: la
Implantaciéon de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado; flujo de maquinaria y vehiculos, emisibn de agentes potencialmente
contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.), el Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto
negativo/perjudicial medio, permanente y concentrado; reduccion de la capacidad de
saneamiento del aire, mayor probabilidad de anegamientos, retraccion del paisaje y la cuenca
visual, etc.), Movimiento de Suelos (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado; voladura de polvo y particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.), tareas de
recuperacion (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado), intervenciones
obligatorias (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y concentrado), la implantacion
de un Puesto de Pesos y Control de Dimensiones (impacto positivo/beneficioso medio,
permanente y concentrado), a favor de la conservacion estructural de la ruta, y de la
Demarcacién Horizontal (impacto positivo/beneficioso medio, temporal y concentrado). Desvios
(impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; podria dificultar el acceso a
propiedades y terrenos lindantes), Sefializaciéon Horizontal (impacto positivo/beneficioso medio,
permanente y disperso; las obras de sefalizacion hacen a la seguridad de los usuarios de la
ruta), y Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado; en
todas sus modalidades -—particulares, pasajeros y cargas- el flujo vehicular en las
inmediaciones a zonas residencial podrian generar demoras para el acceso de los pobladores
y trabajadores a las mismas, demorando la exportacién de productos/materias primas y la
importacién de insumos, aumentando el riesgo de accidentes, etc.).

Por ultimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién supondran un impacto positivo/beneficioso.
En adicién, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso medio, permanente y disperso)
generara una mejora en la transitabilidad de la zona, y proporcionara mejoras en los accesos a
las zonas de produccién agricola-ganaderas (campos); asimismo, generara impactos positivos
en la variable econémica, especialmente destinados a propietarios de inmuebles localizados en
el area de influencia directa (posible aumento del valor del terreno).

Comerciales

En la Etapa de Construccién podrian entorpecerse de forma temporaria el normal desarrollo de
las actividades econOmicas emplazadas en el sector, provocadas por la realizacion de
actividades/operaciones/tareas necesarias, que podrian provocar una eventual contaminacion
de la zona afectada, el detrimento de la calidad de los diferentes medios ambientales (agua,
aire y suelo) y sus caracteristicas y procesos, o por las molestias ocasionadas por los
equipamientos de obra; como ser: la Implantacién de Instalaciones y Plantas (impacto negativo
bajo, temporal y concentrado; flujo de maquinaria y vehiculos, emisiébn de agentes
potencialmente contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.), el DEsM25UE6AD2SHENDERHINBZa
(impacto negativo bajo, permanente y concentrado; reduccion de la capacidad de saneamiento
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del aire, remocién de la barrera sonora provista, mayor probabilidad de anegamientos,
retraccion del paisaje y la cuenca visual, etc.; aunque se debe tener presente el posible
aumento de demanda de productos/servicios por parte del contratista o de las personas
involucradas por la obra), Movimiento de Suelos (impacto negativo bajo, temporal y
concentrado; voladura de polvo y particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.; aunque se debe
tener presente el posible aumento de demanda de productos/servicios por parte del contratista
o de las personas involucradas por la obra), trabajos sobre la calzada (impacto negativo bajo,
temporal y concentrado; aunque se debe tener presente el posible aumento de demanda de
productos/servicios por parte del contratista o de las personas involucradas por la obra),
Desvios (impacto negativo bajo, temporal y concentrado).

Por ultimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién vial supondrdn un impacto
positivo/beneficioso.

En adicién, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y disperso)
generara una mejora en la transitabilidad de la zona, y proporcionara mejoras en los accesos a
las zonas comerciales; asimismo, generard impactos positivos en la variable econdmica,
especialmente destinados a propietarios de inmuebles localizados en el area de influencia
directa.

Industriales

En la Etapa de Construccién podrian entorpecerse de forma temporaria el normal desarrollo de
las actividades econdémicas emplazadas a lo largo de la traza de la ruta, provocadas por la
realizacion de actividades/operaciones/tareas necesarias, que podrian provocar una eventual
contaminacion de la zona afectada, el detrimento de la calidad de los diferentes medios
ambientales (agua, aire y suelo) y sus caracteristicas y procesos, o por las molestias
ocasionadas por los equipamientos de obra; como ser: la Implantacion de Instalaciones y
Plantas (impacto negativo/bajo, temporal; flujo de maquinaria y vehiculos, emisién de agentes
potencialmente contaminantes, ruidos, vibraciones, etc.; aunque se debe tener presente el
posible aumento de demanda de productos/servicios por parte del contratista o de las personas
involucradas por la obra), el el Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo bajo,
permanente y concentrado; reduccion de la capacidad de saneamiento del aire, remocién de la
barrera sonora provista, mayor probabilidad de anegamientos, retraccion del paisaje y la
cuenca visual, etc.; aunque se debe tener presente el posible aumento de demanda de
productos/servicios por parte del contratista o de las personas involucradas por la obra),
Movimiento de Suelos (impacto negativo bajo, temporal y concentrado; voladura de polvo y
particulas de suelo, ruido, vibraciones, etc.; aunque se debe tener presente el posible aumento
de demanda de productos/servicios por parte del contratista o de las personas involucradas por
la obra), trabajos sobre la calzada (impacto negativo bajo, temporal y concentrado; aunque se
debe tener presente el posible aumento de demanda de productos/servicios por parte del
contratista o de las personas involucradas por la obra), Desvios (impacto negativo bajo,
temporal y concentrado), Sefializacion Horizontal (impacto positivo/beneficioso medio,
permanente y disperso; las obras de sefializacion hacen a la seguridad e informacion a los
automovilistas sobre su entorno) y Transito y Transporte (impacto negativo/bajo, temporal y
concentrado; en todas sus modalidades — particulares, pasajeros y cargas- el flujo vehicular en
las inmediaciones a zonas residencial podrian generar demoras para el acceso de los
trabajadores a los establecimientos industriales, la exportacion local de productos y la
importacién de insumos a las mismas, aumentando el riesgé-@628cotbdORES-SdPeD & RADEYa,
etc.; no obstante, debe destacarse el posible aumento de demanda de productos/servicios por
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parte del contratista o de las personas involucradas por la obra; por tanto, el presente impacto
fue clasificado como de naturaleza variable).

Por ultimo, analizando el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién supondran un impacto positivo/beneficioso.
En adicién, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y disperso)
generara una mejora en la transitabilidad de la zona y proporcionard mejoras en los accesos a
las zonas o establecimientos industriales a lo largo de la Malla.

¢ Infraestructura de Servicios

Agua

Con relaciéon a la Infraestructura de Servicios (Agua, particularmente), los impactos socio-
econdmicos inferidos se localizarian mayoritariamente dentro de la Etapa de Construccion del
proyecto.

Por tanto, el Servicio de Agua podria sufrir un detrimento, en funcién de su abastecimiento,
durante la Implantacibn y Puesta en Marcha de Instalaciones y Plantas (impacto
negativo/perjudicial alto, temporal y concentrado); basandose en la hipétesis de que su
captacion de agua podria ser tanto de acuiferos (por medio de bombeo), de cursos
superficiales (en menor medida) o abastecido por un Servicio de Agua Corriente. En cualquier
caso, la demanda de agua por parte de la construccién del proyecto supondria un stress a
dicha infraestructura.

En relacién a posibles riesgos (derrames) tanto en la etapa de construccibn como operativa,
supondra un impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado en funcién de la
afectacion de la calidad de agua destinada a usos varios.

* Transito y Transporte

Teniendo en cuenta la dinAmica de actividades productivas en el area de estudio, como regla
general, las actividades/operaciones/tareas a llevarse a cabo para la realizacion de la obra de
la malla, y el movimiento de maquinarias y vehiculos pertinentes, generarian interrupciones
temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas (Individual, Pasajeros y Carga). Primero,
durante el transcurso de la Etapa de Construccion, la mayoria de las
actividades/operaciones/tareas que engloba devendrian en un impacto negativo medio hacia
esta categoria, y se lo cataloga como de duracion Temporal y localizacién Concentrada; de
duracion proporcional a la presente etapa y cuya localizacion serd, por lo general, a lo largo de
la traza proyectada y sus inmediaciones.

- Implantacion de Instalaciones y Plantas (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado); interrupciones temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas.

- Desbosque, Destronque y Limpieza (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y
concentrado); interrupciones temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas.

- Movimientos de Suelos (impacto negativo/perjudicial heB020- HEGYRA%E-APNADERHDAID);
interrupciones temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas.
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- Tareas de Recuperacion (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado);
interrupciones temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas.

- Desvios (impacto negativo/perjudicial medio, temporal y concentrado); interrupciones
temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas, de duracion proporcional a la actividad
realizada alli.

- Demarcacion Horizontal (impacto positivo/beneficioso alto, permanente y disperso) de la traza
proporciona seguridad e informacion a las personas que se encuentren circulando sobre la
calzada.

- Transito y Transporte (impacto negativo/perjudicial bajo, temporal y concentrado);
interrupciones temporarias en el flujo vehicular en todas sus formas.

Por ultimo, durante el transcurso de la Etapa de Operacion, todas las tareas comprendidas
dentro del Mantenimiento de la Obra de vinculacién vial supondran un impacto positivo/alto,
permanente y concentrado. En adicion, el Uso de la Ruta (impacto positivo/beneficioso alto,
permanente y disperso) generara una mejora en la transitabilidad de la zona, y proporcionara
mejoras en los accesos a las zonas o establecimientos industriales.

6.2.2 Sintesis de impactos identificados y ponderados en la matriz para las etapas de
construccién y operaciéon del proyecto

A continuacion, se tabulan los impactos valorados en la matriz enunciando las cantidades,
segun su ponderacion, para las etapas de construccién y operacién de la Obra de la Malla
513C.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Tabla 5. Impactos identificados y ponderados en la matriz.

CANTIDAD
IMPACTOS PONDERACION Etapa Etapa Total
Construccion Operativa
0 0 0
19 0 19
10 6 16
6 6 12
0 1 1
Positivos 3 0 3
0 0 0
28 7 35
1VTC 0 4 4
1VTD 3 0 3
1VPC 1 4 5
1VPD 0 3 3
Total Impactos (+) 70 31 101
No significativos ON 300 56 356
11 0 11
0 0 0
7 0 7
0 0 0
Negativos 2NTC 80 3 83
2NTD 1 0 1
2NPC 16 0 16
2NPD 8 1 9
1ATC 181 10 181
1ATD 20 4 24
1APC 6 0 6
1APD 0 3 3
Total Impactos (-) 330 21 351

TOTAL IMPACTOS POSITIVOS — ETAPA CONSTRUCCION: 70
TOTAL IMPACTOS NEGATIVOS — ETAPA CONSTRUCCION: 330

TOTAL IMPACTOS POSITIVOS — ETAPA OPERATIVA: 31
TOTAL IMPACTOS NEGATIVOS — ETAPA OPERATIVA: 21

TOTAL IMPACTOS NEUTROS — ETAPA CONSTRUCCION: 300
TOTAL IMPACTOS NEUTROS — ETAPA OPERATIVA: 56

6.2.3 Conclusiones de la valoracion de impactos de la Obra de la Malla 513C

Visiblemente se representa un nimero mayor de impactos negativos para la etapa constructiva,
pero que, al suponerse la efectiva adopcién de Medidas de Mitigacion (MM), a continuacion,
para aquellos impactos negativos Color Naranja y Amarillo, tanto para las etapas de

construccion y operativa, surge la recomendacion favorable para la ejecucion de la obra.

Los impactos positivos para la etapa operativa del proyecto superan a los negativos,

remarcdndose asimismo los propdsitos de la obra que comﬁ%%ﬁ(s%gﬁé?'@%ﬂ@gﬁfmhw a
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recuperar la transitabilidad del camino, para la seguridad de los usuarios de la ruta,
ejecutandose mayormente trabajos sobre una calzada existente y sin modificaciones de la zona
de camino.
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CAPITULO VII

7. MEDIDAS DE MITIGACION

Como bien se introduce en el MEGA 1l (2007), las Medidas de Mitigacién (MM) son un conjunto
de acciones de prevencion, control, atenuacion, restauracion y compensacion de los
eventuales impactos ambientales negativos, por lo cual deben acompafiar el desarrollo de un
proyecto para asegurar el uso sustentable de los recursos naturales y la proteccion del
ambiente.

Por otro lado, las MM pueden utilizarse para reforzar los impactos positivos, desde un punto de
vista conceptual, aunque en la mayoria de los casos se centran en la solucion de los
eventuales impactos negativos. De la misma manera, deben evitarse prioritariamente los
efectos ambientales que puedan desencadenar impactos negativos hacia los receptores, y en
consecuencia solo establecer medidas para mitigar aquellos casos en que no se hayan podido
soslayar dichas consecuencias adversas.

Para la conformacibn de las MM primero deben ser identificadas las
operaciones/actividades/tareas que se presentaran a lo largo de la obra, y que podran o no
extenderse luego de la Etapa de Construccion.

Para tal fin se propone una explicacion general de los efectos e impactos consecuentes de las
actividades, operaciones, tareas y obras halladas durante el transcurso de las distintas etapas
del proyecto (que fueron extraidas de la Matriz de Identificacion de Impactos Ambientales), asi
como también una descripcion detallada de las Medidas de Mitigacion a implementar, en caso
de ser necesarias; de tal manera existird una correspondencia entre las MM y la Matriz, siendo
las primeras una aproximaciéon a resolver los problemas identificados y ponderados por la
segunda.

El cumplimiento de las MM, integradas dentro del Plan de Manejo Ambiental y Social (PMAyS)

que establezca el Contratista de la obra, permitirdn mitigar los efectos y eventuales impactos
gue devendran del normal desarrollo del proyecto.

7.1 Descripcién de las Medidas de Mitigacion (MM)

ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 1
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Afectacién de la Obradores — Frentes de Obra

calidad del aire por
particulado y gases
de la combustion -
Ruidos

AIRE

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Con el fin de minimizar los impactos sobre la calidad del aire, el Contratista debera
implementar medidas de mitigacion sobre los focos emisores, las condiciones de dispersion y

los receptores. A tal efecto: | F-2020-76640255-APN-DERZDNY

Péagina 102 de 174



Se debera asegurar el adecuado mantenimiento de los motores, equipos y plantas
asfalticas, plantas de hormigén y de mezclas, con el fin de reducir al minimo posible
la contaminacion de gases y particulas, dentro de los estandares permitidos. Por
ejemplo, se deberd evitar una mala sincronizacién del motor, sistemas de inyeccion
de combustible sucios y en mal estado, purificadores o filtros de aire sucios y/o
mecanismos de control de la contaminacion alterados, etc.

Se evitara la colocacion de grandes equipamientos e instalaciones cerca de las areas
mas densamente pobladas, establecimientos educativos y de salud y sitios de intensa
actividad comercial o de servicios.

Con la finalidad de brindar seguridad a los vehiculos que circulan y de proteger el
habitat en general, se deberd mitigar la generacion de nubes de polvo durante la
construccién. Para ello el Contratista realizara el riego con agua, con el caudal y la
frecuencia que sean necesarias, para evitar el polvo en suspension, en los lugares
donde haya receptores sensibles y donde indique la Supervision.

Con el fin de minimizar la dispersién de particulas a la atmosfera, se minimizara el
movimiento de suelos, se implementaran las medidas apropiadas (geotextiles,
humedecimientos de superficies, etc.) en los sectores de acopios de suelos, acopios
de materiales, etc.

A criterio de la Supervision, y cuando sea factible, el Contratista establecera vias de
transporte que alejen a sus vehiculos de zonas pobladas y aseguren que las
molestias ocasionadas por las operaciones de transporte se reduzcan al minimo.
Cuando se realicen tareas de soplado con el objeto de limpiar la superficie para
tratamientos bituminosos se hara con especial cuidado, tratando de evitar la
dispersién de material particulado en zonas adyacentes, humedeciendo las franjas
linderas. Se debera proteger del efecto de esta tarea a objetos con barreras de
proteccién (por ejemplo, mantas, geotextiles, films de polietileno, etc.) y personas con
barbijos, antiparras, auriculares para insonorizacion, etc. Durante las tareas de
soplado, se tomardn los recaudos necesarios para que en la zona de operaciéon solo
permanezcan operarios, personal de jefatura y Supervisién. Al finalizar las tareas de
soplado, la zona adyacente al area de trabajo debe acondicionarse y restaurarse de
manera que quede en condiciones similares a la existente previamente a la
realizacion de los trabajos.

Para controlar el polvo y otras particulas generadas por accion del texturizado, el
Contratista debera contar con tecnologia acorde a los requerimientos de control de la
contaminacién atmosférica, de manera de cumplir con la Ley Nacional N° 20284 y sus
modificatorias, que contiene las "Normas para la Preservacion de los Recursos del
Aire"

El Contratista debera también dar cumplimiento a la Normativa Provincial en los casos
correspondientes.

Para los casos en que las obras se realicen en proximidad de asentamientos
poblacionales (localizados en zonas rurales, suburbanas y/o urbanas), el Contratista
debera implementar un monitoreo de la calidad del aire como parte del Programa de
Monitoreo Ambiental, cuyos contenidos y caracteristicas deberan ser aprobadas por
la Supervision, considerando la representatividad espacial y temporal del monitoreo.
En caso de que el Contratista deba realizar un Monitoreo de la Calidad del Aire
durante la ejecucién de los trabajos, debera informar periédicamente las condiciones
resultantes de la construccion de la obra, identificando: - localizacién cartogréfica a la

escala adecuada y caracterizacién de las modificaciones significativas en la calidad
del aire en relacion con el estado de los paramétra®3siteb4REhRAENHRIFREENMVos
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procedimientos de prevencion seleccionados; - los resultados esperados para las
acciones de prevencion aplicadas sobre las fuentes emisoras.

CONTROL DE RUIDO Y VIBRACIONES:

En los casos necesarios, como por ejemplo en una obra muy cercana a sectores
densamente poblados, centros educacionales o sanitarios, se deberdn colocar barreras
acusticas o pantallas soénicas (por ejemplo, monticulos utilizando los sobrantes de los
movimientos de tierras, o vegetacion y materiales solidos) a fin de reducir la exposicion a
ruidos y vibraciones a limites aceptables y permitidos. Con el mismo objetivo, se utilizaran
vehiculos y equipamientos con la mejor tecnologia disponible, y se deberd asegurar el
adecuado mantenimiento de los motores, equipos y plantas asfélticas, plantas de hormigon y
de mezclas.

El Contratista debera realizar un monitoreo para medir el nivel de ruido y vibraciones, e
informar periédicamente las condiciones resultantes del funcionamiento de la obra.

Los patios y areas de estacionamiento deben ser adecuadamente regados o estar cubiertos
con capas de ripio para evitar la propagacion de polvo.

Esta absolutamente prohibida la quema de combustible, gomas de caucho, materiales
asfalticos, aceite quemado y todo otro material generador de gases/particulas inespecifico de
la actividad propia de la obra.

MANEJO AMBIENTAL DE EQUIPOS, MAQUINARIAS, HERRAMIENTAS Y TRANSPORTE:

El equipo mdvil, incluyendo todo tipo de maquinaria pesada, debera estar en buen estado
mecanico de tal manera que la combustion sea de maxima eficacia, reduciendo asi las
emisiones atmosféricas. Asimismo, el estado de los silenciadores de los motores debe ser
Optimo para evitar el exceso de ruidos

Los equipos no seréan alterados de ninguna forma, de modo tal que los niveles de ruido sean
mas altos que los producidos por los equipos originales.

El Contratista debera realizar un control periddico del estado de las maquinarias y equipos en
general a los efectos de cumplir con las reglamentaciones vigentes.

Las fuentes de emisiones mdviles y fijas tendrdn mantenimiento mensual, a efectos de
minimizar las emisiones gaseosas y de particulado.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Emisiones de fuentes moviles (Particulas: total, en suspension | Mensual.
y sedimentables), CO en ralenti, HC y CO en ciclo
representativo de manejo) / Medicién de Ruidos (dB) / Ausencia
de no conformidades por parte de la Supervision / Ausencia de
reclamos por parte Autoridades y de los pobladores localdd:-2020t 76640255-APN-DER#DNV
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Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental

Supervisioén D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios

ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 2
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Suelo Contaminacion por Obradores — Frentes de Obra

residuos sélidos y
liquidos, Residuos
Peligrosos. Depdésito
de materiales.

Descripcién de las acciones de mitigacion:

GESTION DE RESIDUOS SOLIDOS, LIQUIDOS Y PELIGROSOS:

El Contratista debera promover el mantenimiento de la calidad de los suelos durante la
realizacion de las obras, de forma tal que la concentracion final de residuos peligrosos no
supere las concentraciones preexistentes ni se deterioren las aptitudes de uso originales.

Debido a que el suelo es particularmente susceptible a recibir residuos de diferentes tipos, ya
sea en forma accidental o deliberada, el Contratista deberd determinar el nivel de
contaminacién de los sitios en forma previa a su utilizacion como sede de los obradores,
depdsitos de maquinarias y plantas asfalticas

El Contratista deberé realizar un monitoreo de la calidad del suelo dentro del Programa de
Monitoreo Ambiental en los sitios de obradores, sectores expuestos a HC o en areas donde
se hayan producido derrames contaminantes.

El Contratista deberd disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de
RSU durante todo el desarrollo de la obra.

El Contratista debera evitar la degradacion del paisaje, por la incorporaciéon de residuos y su
posible dispersién por el viento.

El Contratista sera responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta
gestion de los residuos de la obra.

En las situaciones en las que se verificara un deterioro de la calidad de los suelos como
consecuencia de la construccién de la obra vial, el Contratista deberd4 presentar para
aprobacién de la Supervisidn las acciones de restauracién correspondientes. Una vez
aprobadas seran ejecutadas bajo responsabilidad del Contratista, quien deber& presentar a

la Supervision los resultados de su aplicacion a fin de ddfé9#ar/R56482empPESicidRRidINYrio
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ambiental causado, y asi obtener la recepcion provisional de la obra.

Sera responsabilidad del Contratista elaborar e implementar las medidas preventivas y
correctivas para evitar los derrames de residuos, efluentes, productos quimicos peligrosos,
etc.) durante la construccion de las obras viales, que pudieran afectar la calidad de los suelos
y sus diferentes aptitudes de uso agropecuario, forestal, urbano, recreativo, etc.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Inspeccion /| Mensual
Ausencia de residuos dispersos en el frente de obra / Ausencia
de reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales /
Ausencia de potenciales vectores de enfermedades / Ausencia
de malos olores / Ausencia de derrames / Ausencia de pasivos

ambientales.
Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervisioén D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios - Autoridades
provinciales y/o locales.
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 3
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Suelo Erosion. Transporte, | Obradores — Frentes de Obra — Zona de
depositacion y Camino
sedimentacion de
materiales

Descripcién de las acciones de mitigacion:

El Contratista inspeccionara los dispositivos de control de erosién y sedimentacion
transitorios y permanentes para verificar deficiencias después de cada lluvia. Las deficiencias
seran corregidas de inmediato.

Sera responsabilidad del Contratista durante la obra, elaborar e implementar las medidas
preventivas y correctivas necesarias para evitar y controlar la erosién en la zona de camino y
adyacencias.

El Contratista debera ejercer la maxima precaucién en la ejecucion de las obras previstas en
el contrato, tendientes a controlar y minimizar los procesos de transporte, disposicion y
sedimentacion de materiales.

Los suelos del primer horizonte y el suelo pasto, se extraeran de lugares cubiertos por

vegetacion herbacea. Debera evitarse la extraccion de sygloggpisaayes oG/ FRasR VSO
agricola. Tampoco deberan destruirse areas de vegetacion silvestre de importancia.
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No se permitird bajo ningun aspecto acumular material de destape o de desecho fuera de la
zona de camino, aun cuando existiese acuerdo con el propietario del terreno. La disposicién
final de estos materiales debera acordarse con el Supervisor de Obra, que procedera en
funcién de las caracteristicas del medio receptor y de la legislacion vigente.

El material superficial (suelo organico) removido de una zona de préstamo, debe ser apilado
y preservado (proteccion de destape) para ser utilizado en las restauraciones futuras.

Para prevenir impactos negativos significativos se minimizaran las areas de desmonte.

Se evitara la formacion de taludes de corte y terraplenes con un angulo mayor que el angulo
natural de reposo para el tipo de suelo local en cuestion.

Se revegetalizaran las areas alteradas inmediatamente después de que las acciones
constructivas causantes del deterioro hayan cesado.

Se deberan intensificar las medidas preventivas en ambientes de suelos arenosos donde
exista poca materia organica o vegetacion para la fijacién del sustrato, ya que el movimiento
de materiales y la afectacién de perfiles puede representar un problema para el posterior
mantenimiento de las vias.

La tecnologia de extraccién de materiales sera tal que permita la recuperacién del suelo y de
la vegetacion en el sitio modificado, evitando especialmente el inicio de procesos de erosion
y la pérdida de capacidad productiva.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Supervisién/ | Mensual
Ausencia de procesos erosivos en las obras / Ausencia de
reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales.

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista
Supervisioén D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios
MEDIDA DE 0
ETAPA CONSTRUCTIVA MITIGACION: N° 4
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION

Afectacion de la calidad y Obradores — Frentes de Obra — Zona
aptitud del agua superficial | de Camino

AGUA X
y subterranea

Descripcién de las acciones de mitigacion:

En forma previa al inicio de las obras, y segun se acuerde la necesidad de muestreo con la
Supervision, se debera informar sobre la calidad y el nivel de contaminacion de los cursos y
cuerpos de agua presentes en el area de influencia de las obras. En caso de que se acuerde

el monitoreo, el Contratista debera presentar una propueﬁw%ggéﬁgfé%q A%?\l%%%l%@g\?el

agua en forma previa al inicio de las obras para los recursos hidricos en el area de influencia

Pégina 107 de 174




directa de la obra.

Por ningin motivo el Contratista podrd efectuar tareas de limpieza de sus vehiculos o
magquinaria en cuerpos o cursos de agua (transitorios o permanentes) ni arrojar alli los
residuos de estas actividades.

Cuando exista la posibilidad de derrame de algun fluido o material contaminante durante el
funcionamiento del obrador y plantas de materiales, se deberan proyectar las obras civiles
que permitan la intercepcion de los mismos antes del desagiie de la cuneta o cursos de
agua.

Debera evitarse el escurrimiento de efluentes, aguas de lavado o enjuague de hormigoneras,
residuos de limpieza de vehiculos o maquinarias, aguas residuales a cursos o cuerpos de
agua, asi como de cualquier otro residuo proveniente de las operaciones de mezclado de los
hormigones o de otros equipos utilizados durante la construccion.

Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, bitimenes, aguas
servidas, pinturas y otros desechos nocivos, no serdn descargados en los cuerpos o0 cursos
de agua, siendo el Contratista el responsable de su eliminaciéon final en condiciones
ambientalmente adecuadas.

Deberéa garantizarse, a través de las medidas preventivas o correctivas necesarias, que los
residuos de cemento, materiales, concreto fresco, residuos que pertenezcan a la categoria
de "sustancias peligrosas" o cualquier otro tipo de contaminante peligroso para el ambiente,
no tenga como receptor final lechos o cursos de agua permanentes o transitorios.

Deberan mantenerse las obras de conduccion de agua limpias a fin de evitar arrastre de
desechos a los puntos de desagie.

El Contratista debera asegurar el mantenimiento de la calidad de los recursos hidricos
superficiales y subterraneos durante la realizacion de las obras y con posterioridad a la
finalizacion de las mismas, siempre en relacion con el eventual deterioro producido por la
realizacion de las obras viales.

Para ello debera implementar un Programa de Monitoreo de Calidad del Agua acordando la
necesidad de muestreo con la Supervision segun corresponda.

En los casos en que se verifigue un deterioro de la calidad de las aguas como consecuencia
de la construccion de la obra vial, el Contratista debera presentar para aprobacion de la
Supervision las acciones de restauracion correspondientes. Una vez aprobadas seran
ejecutadas bajo responsabilidad del Contratista, quien deberd presentar a la Supervision los
resultados de su aplicacion a fin de demostrar la recomposicion del dafio ambiental causado,
y asi obtener la recepcion provisional de la obra.

La captacion y el uso del agua en las diferentes actividades de las obras, se deberan
implementar de acuerdo a la Normativa Provincial vigente, para lo cual el Contratista debera
gestionar la autorizacion expresa de la Autoridad para el uso de la fuente (superficial o
subterranea), precisando los caudales de extraccion permitidos, la tecnologia a emplear y

periodo de utilizacion y los efectos esperados. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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PROTECCION DEL RECURSO AGUA:

Evitar la captacion en cursos o cuerpos de agua que presenten conflictos con los usos por
parte de las comunidades locales.

Evitar que la extraccidon de agua para los procesos constructivos del camino cause cambios
significativos en el nivel freético, especialmente en donde el agua subterrdnea sea importante
para el uso domestico.

En la medida de lo posible, utilizar solamente materiales de relleno "limpios" alrededor de los
cursos de agua, como cantos rodados o rocas extraidas de canteras o depdsitos
debidamente autorizados con el menor contenido de sedimentos finos que pudieran afectar
la calidad de las aguas.

Mantener sin alterar la cobertura y estructura de la vegetacion como una franja de
amortiguacion (el ancho se incrementa en proporcién a la pendiente) entre la obra vial y los
cursos de agua adyacentes.

Se debera evitar o minimizar en lo posible la canalizacién y el drenaje temporal o permanente
de cuerpos y cursos de agua (bafiados, arroyos, quebradas, etc.) a fin de evitar la pérdida de
las distintas funciones de los humedales acuaticos (habitat, refugio, alimentacion, regulacion,
etc.).

Se debera evitar la disposicion incorrecta de los residuos sélidos y efluentes liquidos, los
residuos del funcionamiento y mantenimiento de vehiculos y maquinarias, y el lavado de
materiales y equipos que pudieran afectar la calidad fisica, quimica y biol6gica de los cursos
0 cuerpos de agua de la zona operativa y de influencia del camino como consecuencia de la
materializacion de las obras.

Se debera evitar que el movimiento de suelos, la explotacion de yacimientos y canteras, la
descarga de materiales en los cursos de agua y otros humedales, produzca directa o
indirectamente el incremento en el transporte de sedimentos a través de la cuenca.

Descripcién del indicador: Temperatura; PH; | Periodicidad:
Conductividad, turbiedad; Sélidos en Suspension Totales; Control al inicio de la
Hidrocarburos Totales de Petroleo (HTP) / Ausencia de no | etapa, luego trimestral.
conformidades por parte de la Supervision / Ausencia de
reclamos por parte Autoridades y de los pobladores locales.

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios
MEDIDA DE
ETAPA CONSTRUCTIVA , N° 5
M'T#%%%ozss-AFIN-DER#DNV
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COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION

Flora y Vegetacion Remocién de vegetaciéon Obradores — Frentes de Obra — Zona
en zona de camino y su de Camino y entorno.
entorno.

Descripcidn de las acciones de mitigacion:

Se deberd mantener al maximo posible la integridad de la cobertura, estratificacion y
composicion de especies de la vegetacion natural y de los habitats terrestres y humedales en
Su conjunto.

El Contratista deberd evitar dafios en suelos y vegetacion; tanto dentro de la zona de camino
como fuera de ella.

Se realizara, con los equipos adecuados, el corte de la vegetacion que por razones de
seguridad resultard imprescindible eliminar.

En caso de talar arboles, los mismos deben estar orientados, segin su corte, para que
caigan sobre la zona de camino, evitando asi que en su caida deterioren la masa forestal
restante.

Queda expresamente prohibido que los trabajadores efectien actividades predatorias sobre
la flora; tampoco podran colocar clavos en los arboles, cuerdas, cables o cadenas; manipular
combustibles, lubricantes o productos quimicos en las zonas de raices; apilar material contra
los troncos, circular con maquinaria fuera de los lugares previstos; cortar ramas y seccionar
raices importantes; y dejar raices sin cubrir en zanjas y desmontes.

En las tareas que requieran madera, como es la construccién de las obras complementarias
0 alambrados deberan ser preferentemente de origen comercial, no debiéndose aceptar
madera proveniente de arboles muertos en pie.

Si los trabajos se realizan en zonas ecolégicamente sensibles o donde existe peligro
potencial de incendio de la vegetacién circundante, se debera: - tomar todas las
precauciones razonables para impedir y eliminar los incendios, evitando que los trabajadores
enciendan fuegos; - identificar en el PMA un responsable del manejo de equipos e
instalaciones de extincién de fuego; - dotar a los responsables de todos los equipos e
instalaciones adecuados para asegurar que en caso de ser necesario se controle y extinga el
fuego, minimizando las probabilidades de propagaciéon o eventualmente en caso contrario,
que se avise con celeridad a la autoridad local competente colaborando con la misma en el
informe, prevencion y eliminacion de los incendios.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Pérdida de é&reas forestadas / N° de &rboles extraidos y | Mensual
compensados / Ausencia de no conformidades por parte de la
Supervision / Ausencia de reclamos por parte Autoridades y de
los pobladores locales.

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 6
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Fauna silvestre Afectacion del Obradores — Frentes de Obra — Zona de

habitat, refugio y Camino y entorno.
alimentacion de
animales silvestres

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Para evitar o minimizar impactos de la construccion sobre la fauna silvestre, el Contratista
debera implementar la adecuada sefializacion vial sobre la eventual presencia de animales
silvestres, la existencia de pasos de fauna y los limites de velocidad maxima, definidos en
funcién de su proteccion.

En la medida de lo posible, se evitar4 la canalizacién temporal o permanente de cuerpos y
cursos de agua (bafiados, arroyos, quebradas, etc.) a fin de evitar la pérdida de las distintas
funciones de los humedales acuéticos (habitat, refugio, alimentacion, regulacion, etc.) en
relacion a la fauna silvestre.

Queda expresamente prohibido que los trabajadores efectien actividades predatorias sobre
la fauna silvestre y la fauna doméstica.

Se prohibir4 estrictamente al personal de la obra la portacion y el uso de armas de fuego en
el area de trabajo, excepto por el personal de vigilancia expresamente autorizado para ello.

Se prohibira al personal de la obra, la caza de animales silvestres en las areas aledafias a la
zona de construccion, obradores, campamentos, asi como la compra o trueque a lugarefios
de animales silvestres (vivos, embalsamados, pieles u otros subproductos), cualquiera sea
su objetivo, debiéndose respetar la legislacion vigente.

Se prohibira al personal de la obra la pesca en rios, arroyos, lagunas, etc., mediante el uso
de redes.

Se prohibird al personal de la obra la realizacion de fo gatas y/o fuego para la coccién de
alimentos y/o cualquier otro destino en las zonas aledafias a la obra.

Se controlaréa la presencia de animales domésticos en custodia o cuidado del personal de la
obra.

Se prohibira la tenencia de animales domésticos durante la realizacion de trabajos en Areas
Naturales Protegidas o sus adyacencias.

Durante la construccion y mantenimiento de la Obra sé%?@%ﬁ]&?é“%%{éﬁ%‘f%%%}{na
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silvestre atropellada en la ruta, el cual debera contemplar el tipo de especie siniestrada,
foto del animal, fecha del registro y el km de ruta donde se produjo el siniestro. El inventario
sera confeccionado por el Contratista, a través de su Responsable Ambiental, e incorporado
a los informes ambientales de seguimiento, debiendo ser actualizado en forma permanente.

En los casos de rutas migratorias, de desplazamiento de fauna sobre o a través del corredor
vial o de &reas de distribucion de especies de alta prioridad para la conservacién y donde
exista alto riesgo para su conservacion, el Contratista, la Supervisién y la Autoridad de
Aplicacion involucrada analizaran y acordaran la necesidad de emplear medidas
complementarias de mayor efectividad. Entre los ejemplos pueden sefialarse barreras de
vegetacion, vallas o cercas a los costados del camino para limitar el acceso de la fauna
silvestre y reducir el riesgo de colisiones entre animales y vehiculos.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ruidos / Superficie silvestre modificada / Muerte de animales | Todo el tiempo que dure la
silvestres por atropellamiento (registro por especies) / Registros | obra.
fotograficos.

Responsable de la Implementacion de la Medida Resp. Ambiental de Ia
Contratista.

Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios

ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 7
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Paisaje Alteracion del Zona de Camino y entorno.
paisaje

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Con el fin de minimizar los impactos estéticos negativos sobre el paisaje se debera:

- Minimizar el corte de vegetacion, especialmente de ejemplares arboreos y arbustivos,
manteniendo la continuidad de los estratos dominantes, dejando como minimo 12 a
15 m libres del borde de calzada.

- Reducir, en los casos posibles, la afectacion de la estructura y el patron del paisaje.

- Reducir, en los casos posibles, la afectacion de la herencia cultural o arquitecténica.

- Las acciones de revegetalizacion y/o forestaciones propuestas para la zona de
camino deberan: promover la armonizacién con las tipologias, desarrollo y
distribucion de la vegetacion local, empleandose especies autdctonas y de porte
similar a las fisonomias dominantes; resaltar las diferentes unidades del paisaje que
se cruzan; ajustarse a las diferentes estructuras de ingenieria; garantizar la seguridad

del usuario.
| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Descripcién del indicador: Periodicidad:

Areas compactadas fuera del area indispensable para la | Control al inicio de la etapa
actividad / Anegamientos / Suelo desnudo fuera del éarea | Y trimestral.
operativa exclusivamente (cualitativo).

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental

Supervisioén D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios

ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 8
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Patrimonio Cultural Deterioro del Obradores — Frentes de Obra — Zona de
patrimonio Camino y entorno.

arqueoldgico,
paleontolégico y
minerales de interés
cientifico.

Descripcién de las acciones de mitigacion:

PROTECCION DEL PATRIMONIO ARQUEOLOGICO, PALEONTOLOGICO Y MINERALES
DE INTERES CIENTIFICO:

Se deberan tomar todas las medidas necesarias para una adecuada gestion ambiental de
todas las actividades realizadas por equipamientos, maquinarias y personas que
potencialmente puedan producir, directa o indirectamente un deterioro del patrimonio
arqueoldégico, paleontolégico y mineralégico de interés cientifico.

Las autoridades responsables del cumplimiento de la Ley Nacional N° 9.080 "Ruinas y
yacimientos arqueoldgicos y paleontoldgicos”, deberan ser notificadas por el Contratista con
anticipacion acerca del Plan de Obra y las tareas correspondientes, a fin de que tomen los
recaudos pertinentes y se implementen las acciones ne¢e2epayasao2e5A PN-IFREDMMa-
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dos, sefializacion, avisos, etc.).

Queda prohibida la explotaciéon de yacimientos de materiales para la construccién del camino
en las proximidades de yacimientos arqueoldgicos, paleontoldgicos o etnogréficos.

Si durante la realizacién de las tareas de la obra como, por ejemplo, explotacion de canteras
y/o movimientos de suelos, se hallara material arqueoldgico (sitios de antiguos
asentamientos indigenas o de los primeros colonos, cementerios, reliquias, etc.),
paleontolégico (fosiles, etc.) o minerales de interés cientifico (meteoritos, etc.), el Contratista
debera suspender transitoriamente los trabajos en el sitio de descubrimiento. Debera colocar
un vallado perimetral para delimitar la zona en cuestion y disponer personal de custodia con
el fin de evitar los posibles dafios, destrucciones o saqueos. Dar& aviso a la Supervision, la
cual notificara de inmediato lo acontecido a la Autoridad Provincial en materia de Patrimonio
Cultural.

El material descubierto sera propiedad del Estado segun la normativa vigente o de la entidad
correspondiente, en los casos en que no existiera un marco contractual o legal especifico.

El Contratista cooperara, y a pedido de la Supervision ayudara a la proteccién, relevamiento
y traslado de esos hallazgos.

En el caso de material de valor patrimonial, previamente identificado o de hallazgos
realizados durante la fase de Construccién, se deberan implementar las medidas necesarias,
entre las cuales se incluyen el control de la erosion, la restauracién de elementos
estructurales, el desvio del tréfico y la elaboracién de mapas del lugar.

Otras eventuales medidas son la estabilizacién estructural, del suelo y las rocas o la
vegetacion, el control de los niveles del agua subterranea, etc.

PROTECCION DEL PATRIMONIO ANTROPOLOGICO-SOCIAL:

Durante la construccion de las obras debera evitarse intrusiones sobre recursos productivos,
sitios sagrados y cementerios de pueblos originarios.

En los casos en que exista una superposicion significativa de la obra y un territorio
perteneciente a comunidades originarias, el Contratista deberéd conocer la valoracion cultural
y apego colectivo a dicha zona y la evaluacién, desde el punto de vista socio-cultural de los
posibles efectos positivos 0 negativos de las obras sobre estas comunidades.

En el caso de fiestas populares y/o conmemoraciones religiosas, el Contratista evitara cierres
y/o clausuras en la ruta en proximidad de las respectivas fechas, para no entorpecer el
desplazamiento de vehiculos y personas.

En los casos en que sea necesario la relocalizacion o movimientos de estructuras de valor
histérico o cultural (por ejemplo, cementerios, cruces, lapidas u otros elementos que
identifiquen el lugar de un accidente con pérdida de vida, etc.), deberan ser informados
precedentemente y acordados con la poblacién local. El Contratista llevara a cabo las obras
con absoluto respeto de la dignidad, derechos humanos, economias y culturas de los
pueblos originarios. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Descripcién del indicador: Periodicidad:

En caso de materializarse los hallazgos, haber notificado a la | Durante todo el desarrollo
Autoridad Competente de forma debida / Ausencia de | de laobra.

denuncias por parte de la Autoridad Competente en el caso de
realizarse hallazgos de la naturaleza estudiada / Ausencia de
denuncias por parte de los pobladores en el caso de realizarse
hallazgos de la naturaleza estudiada.

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 9
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Actividades Afectacion de las Obradores — Frentes de Obra — Zona de
productivas actividades Camino — Localidades de vinculacion directa
economicas por la con la Malla.
construccion de la
obra vial.

Descripcién de las acciones de mitigacion:

El Contratista debera implementar las medidas necesarias para compatibilizar el
ordenamiento y sefalizacién de las diferentes actividades y usos del espacio originados por
la obra vial con las actividades econémicas productivas (primarias, secundarias y terciarias) y
residenciales existentes en el area operativa.

La implementacion de medidas de mitigacién, control y vigilancia (por el Contratista y en
coordinacioén con las autoridades locales) y la comunicacion preventiva a los actores sociales
involucrados (gubernamentales y ONGSs) responsables permitira reducir la afectaciéon de las
actividades economicas por la construccién de la obra vial.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Supervision / Control al inicio de la etapa
Ausencia de reclamos por parte Autoridades, de los pobladores | Y trimestral.
locales y ONGs

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental

HE=2020-76640255-APN-DER#DNY—
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Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 10
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Manejo Ambiental de | Afectacién de Calidad | Obradores y Campamentos.
Obradores y | de Suelo-Aire-Agua,
Campamentos del ambiente de

trabajo, la Seguridad
de Operarios, del
Paisaje, de
poblaciones cercanas

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Al ejecutar las obras de instalacion del o de los campamentos el Contratista debera
considerar como minimo las siguientes especificaciones ambientales:

Deberé realizar una evaluacion a escala local de las posibles alternativas de ubicacion del
sitio 0 sitios necesarios, los aspectos tenidos en cuenta para reducir al minimo posible las
afectaciones sobre el medio ambiente y la fundamentacion de la alternativa finalmente
seleccionada.

Para los casos de mayor sensibilidad ambiental (por ejemplo, en un entorno de ANP)
también se debera profundizar dicho analisis, justificacion y otro requerimiento que pudiera
solicitar la Autoridad Ambiental competente.

Previo a la instalacion del campamento la Contratista presentara, para aprobacion de la
Supervisién, un croquis detallado mostrando el nombre de la instalacibn o campamento, su
ubicacién y distancia a la obra y areas ambientalmente sensibles, sus partes, su superficie y
accesos y demds detalles pertinentes de las instalaciones programadas (por ejemplo,
oficinas de terreno, bodega de materiales, plantas de produccion, campamentos, etc.).
También debera incluir planos complementarios donde indique claramente el lugar donde
seran acopiados, tratados, o almacenados los desechos sélidos y liquidos, tanto del
campamento como restantes instalaciones del proyecto.

Debera brindar informacién sobre la distancia a zonas pobladas y cursos de agua (rios,
esteros, canales, acequias, etc.), adjuntar un plano de ubicacion con coordenadas UTM (se
recomienda utilizar planos escala 1:10.000 del IGM color, solo extracto de la ubicacion) y
brindar informacion sobre los insumos que requerird el campamento tales como agua y
electricidad, su cantidad, los lugares de captacion y proveedores, nuevo tendido eléctrico, y
agregar el nimero de personas para el campamento.

Deberéd presentar ademas un registro grafico de la situacion previa a la obra, para asegurar
su restitucion plena. Se requerir4 autorizacion o la "no objecién" municipal para instalar
campamentos en un radio 10 km de zonas urbanas.

Deberd identificar e incluir los permisos sectoriales que se requieran, como los permisos
municipales en caso de ser terreno fiscal, o la autorizacién notarial en caso de ser propiedad

privada. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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El disefio del campamento deberd efectuarse en un plano de planta, que sea claro para los
usuarios, con caminos peatonales y vehiculares claramente diferenciados, ademas del
disefio de estacionamiento.

En estos casos es indispensable el uso de letreros. Se sugiere incluir la sefializacién de los
sistemas de emergencias, incluido salidas, equipos contra incendio y materiales y equipos
para controlar emergencias o dafios al medio ambiente.

Las areas verdes, en bordes del terreno y de oficinas, deben contener especies aclimatadas
a la zona, es decir, plantas que se encuentren en abundancia en el entorno y que no
requieran grandes cuidados (plantas herbaceas, arbustos o arboles segun el caso).

En el caso de obras en areas urbanas o suburbanas, los campamentos deberan estar
alejados, en principio, de las zonas de mayor densidad poblacional. En caso de existir un
Cdédigo de Planeamiento Municipal o de zonificacion urbana, se deberd respetar esta
normativa. En caso contrario se debera contar con la autorizacion explicita de la Autoridad
Municipal Competente.

En el ambito rural, los campamentos deberan estar fuera de las areas de patrimonio natural y
cultural y areas naturales sensibles o de alta prioridad para la conservacién. En caso
contrario se deberé contar con la autorizacion explicita de la Autoridad Competente.

En todos los casos la localizacion debera acordarse con el Supervisor, con asesoramiento
del CEGA del distrito.

En la construccion de campamentos se evitara, en lo posible, realizar cortes de terreno,
rellenos y remocion de vegetacién. En el disefio, preparacion del sitio y construccién de
campamentos se tendr& maximo cuidado en evitar 0 minimizar movimientos de suelos
(cortes, rellenos, etc.) la modificacion del drenaje superficial, la remocién de vegetacion en
general y cortes de arboles en particular.

En ningln caso los campamentos quedaran ubicados aguas arriba de las fuentes de
abastecimiento de agua de nucleos poblados, por los riesgos sanitarios que esto implica.

Su localizacion deberia ser tal que el eventual escurrimiento de las aguas superficiales en su
paso a través del sitio no arrastre ni diluya sustancias que afecten en forma significativa las
fuentes de provisibn de agua potable, de riego, piscicultura, areas de uso productivo
agropecuario, recreativos o cuerpos de agua (lagos, lagunas, humedales, etc.), ni al medio
ambiente en general.

No se arrojaran desperdicios solidos de los campamentos a las corrientes de agua o a
medias laderas, y por ningin motivo dentro de formaciones de vegetacion silvestres
(bosques, pastizales, etc.).

Cuando no exista la posibilidad de conexién a una red cloacal préxima, los Obradores y
Campamentos deberan contar con plantas de tratamiento de liquidos cloacales o pozos
sépticos u otro sistema adecuado, segun la cantidad de personal.

Por ningln motivo se verteran aguas servidas crudas en los cuerpos de agua (lagos,
lagunas, esteros, etc.), cursos de agua (rios, arroyos, canales, acequias, etc.) o a campo
abierto.

El Contratista deber& presentar un estudio de la capacidad de depuracion del sistema natural
receptor final de los efluentes sanitarios, que justifique el sistema de manejo de liquidos

cloacales adoptado.

En el caso de instalarse la Planta de Tratamiento para Ia 8585.9%%0 % dp(le\I I(g)sEe uen es,
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deberé& contarse con la aprobacion de la Autoridad Competente.

En lo posible, los Obradores y Campamentos seran prefabricados, y no se talaran arboles
para su construccion. En caso de realizar el montaje total o parcial con madera de la region,
solo se podran seleccionar los arboles que queden en la zona de camino, con el fin de evitar
la tala innecesaria. En caso contrario se debera comprar el material de construccién o contar
con la autorizacion de la Autoridad local Competente para realizar la tala de arboles.

Se debera asegurar el control de plagas (por ejemplo, la desratizacién y la desinsectacion)
en el area de instalacién de los obradores (cabeceras de la conexién vial) a través de
metodologias que no afecten la calidad del medio receptor.

Para depositar escombros o materiales no utilizados y para retirar de la vista todos los
residuos inertes de tamafio considerable hasta dejar todas las zonas de obras limpias y
despejadas, el Contratista debera seleccionar una o mas localizaciones fuera de cualquier
formacion boscosa, que deberan ser aprobadas por la Supervision. El o los depésitos de
escombros con capas superpuestas no se elevaran por encima de la cota del terreno
circundante. La Ultima capa serd de suelo organico, de manera de permitir restaurar la
configuracion del terreno y la vegetacion natural de la zona.

En el caso de desmantelar los obradores y campamentos, los residuos resultantes, excluidos
aguellos comprendidos en la Ley Nacional N° 24.051 y sus modificatorias referidas a la
disposicion de residuos peligrosos y sus Decretos Reglamentarios, deberan ser retirados y
dispuestos adecuadamente por el Contratista. Los materiales reciclables podran ser donados
a las comunidades locales. Para los residuos peligrosos incluidos en el Anexo | de la Ley
Nacional N° 24.051 "De Residuos Peligrosos™, rigen las normas sobre manipulacion,
transporte y disposicion final especificadas en dicha Ley y su Decreto Reglamentario.

Los campamentos deberan contar con equipos y personal idéneo para la extincién de
incendios, atencién sanitaria de primeros auxilios (un responsable y material de primeros
auxilios) cumpliendo totalmente con la Ley de Higiene y Seguridad del Trabajo, Resolucién
N° 1069/91 y sus modificatorias, del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.

Los campamentos deberdn mantenerse en perfectas condiciones de funcionamiento durante
todo el desarrollo de la obra.

Una vez terminados los trabajos de construccion de la obra se deberan retirar de las areas
de campamentos todas las instalaciones fijas o desmontables que el Contratista hubiera
instalado para la realizacion de la obra, como asi también eliminar las chatarras, escombros,
cercos, divisiones, rellenar pozos, desarmar o rellenar las rampas para carga y descarga de
materiales, maquinarias, equipos, etc.

Una vez terminados los trabajos, el Contratista sera responsable de retirar de las areas de
campamentos y obradores, las instalaciones, materiales y todo elemento que no esté
destinado a un uso claro y especifico posterior. Por lo tanto, se deberan eliminar los residuos,
chatarras, escombros, instalaciones, cercos, divisiones y estructuras provisorias; rellenar
pozos, desarmar o rellenar las rampas para carga y descarga de materiales, maquinarias,
equipos, etc. Deberan implementarse acciones de restauraciéon ambiental de manera que el
area quede en condiciones similares a la existente previamente a la obra.

En el caso en que las instalaciones se encuentren fuera de la zona de camino o tengan un
uso posterior claro, determinado y beneficioso para la comunidad, podran ser donadas a las
comunidades locales para beneficio comun, o para ser destinados a escuelas o centros de

salud, etc. El Contratista presentara para aprobacion ge2oSteEiySuA N -DErenigyvde
donacion donde consten las condiciones en que se entregan las instalaciones y la
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responsabilidad de su mantenimiento. En caso de que la donacion se haga al propietario del
terreno particular en que se habia instalado el obrador, debera contarse con la solicitud
expresa del mismo y la autorizaciéon fehaciente de la Supervision.

Deberan restaurarse las é&reas utilizadas provisoriamente por el Contratista para sus
instalaciones o depositos de aridos, siguiendo una técnica apropiada, a fin de recuperar las
condiciones existentes previas a la obra. Solo podran permanecer los elementos que, a juicio
de la Supervision, signifiquen una mejora o tengan un uso posterior claro y determinado. Esta
recuperacion debera contar con la aprobacion de la Unidad Ambiental y de la Inspeccién de
Obra.

La Supervision debera exigir el estricto cumplimiento de estas clausulas y no debera
extender el acta de recepcidn provisional mientras en las obras terminadas, a su juicio, no se
hayan dado debido cumplimiento a los items anteriores.

Al finalizar la restauracion del/los sitios de obradores, el Contratista debera tramitar con el
propietario del terreno el correspondiente Acta de Cierre, debiendo prestar su conformidad
el duefo del terreno a los trabajos de restauracion realizados y/o mejoras que puedan quedar
segun acuerdos previos entre las partes.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Supervision / | Semanal / Mensual
Ausencia de reclamos por parte Autoridades y pobladores
locales / Actas de Cierre de Obradores.

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios - Autoridades
provinciales
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 11
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Residuos Solidos | Salud y Seguridad, Obradores y Campamentos — Frentes de
Urbanos (RSU) v | tanto de los Obra.
Peligrosos operarios como de
la poblacién.
Afectacion de la
Condiciones
Higiénico-Sanitarias.
Afectacion de la
Calidad de Aire-
Agua-Suelos. |F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Descripcidn de las acciones de mitigacion:

RSU ASIMILABLES A DOMICILIARIOS:

El Contratista debera:

disponer los medios necesarios para lograr una correcta Gestién de Residuos Sélidos
Urbanos (GRSU) durante todo el desarrollo de la obra.

evitar la degradacion del paisaje, por la incorporacion de residuos y su posible
dispersioén por el viento.

ser responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestiéon de
los residuos de la obra.

De los Residuos Sélidos Urbanos (RSU):

en esta categoria estan incluidos (a los fines de este EslA) los desechos de origen
“domiciliario” generados en los obradores, campamentos, instalaciones anexas,
plantas, frente de obra y otros, provenientes de los procesos de consumo y desarrollo
normal de las actividades humanas, y que normalmente son sélidos a temperatura
ambiente; siempre que no tengan caracteristicas toxicas ni peligrosas, en cuyo caso
constituyen corrientes de residuos de otro tipo que deben ser manejadas segun lo
establecen las normativas especificas.

Del Almacenamiento Transitorio:

se debera contar con recipientes adecuados, y en cantidad suficiente, para el
almacenamiento transitorio y seguro de los residuos producidos.

para el acopio transitorio de estos residuos se utilizardn contenedores adecuados,
plasticos o metalicos, segun la disponibilidad de los mismos.

los contenedores se colocardn lo mas cercano posible a los puntos de mayor
generacion y estaran disponibles en todo el obrador y campamento en cantidad
suficiente.

el almacenamiento transitorio de estos residuos se realizara en un area designada
para tal fin, con instalaciones acordes a lo estipulado en la legislaciéon y en los
estandares aplicables. Para esto se contara con contenedores de volumen apropiado
para almacenar los residuos hasta su disposicién final. Estos contenedores deberan
Ser estancos y poseeran tapa que asegure su correcto cerrado evitando la intromision
de roedores y otros vectores de enfermedades.

Caracteristicas de los contenedores de RSU:

distintivo de COLOR VERDE.

poseeran etiqueta indicando su contenido.

tendrdn tapa y permanecerdn constantemente cerrados mientras no se estén
volcando residuos en ellos.

seran completamente estancos, de manera de evitar lixiviados al suelo.

Del Transporte Final:

el Contratista dispondra de personal o terceros coMa%g%&B%%gArﬁf\iﬁ%gR%wer

los residuos generados de acuerdo a las normas vigentes.
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- estos residuos seran recolectados periédicamente a través de una empresa habilitada
para ser trasladados fuera del predio y dispuestos en un Relleno Sanitario habilitado.
Dicha empresa debera emitir una constancia de retiro y disposicion de estos residuos,
indicando claramente la cantidad retirada y el lugar de disposicion final.

- la periodicidad del retiro de estos residuos dependera de la cantidad generada y la
capacidad de almacenamiento del area destinada para tal fin.

- se llevara un registro actualizado de la transferencia de estos residuos.

RESIDUOS PELIGROSOS:
El Contratista debera:

- disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de los Residuos
Peligrosos durante todo el desarrollo de la obra en el marco de la normativa vigente
(nacional, provincial, municipal).

- evitar la degradacion del paisaje, por la incorporacion de residuos y su posible
dispersién por el viento.

- ser responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion de
los residuos peligrosos de la obra.

De los Residuos Peligrosos (RP):

- dentro de esta categoria se incluyen los residuos definidos en la Ley Nacional 24.051
y D.R. 831/93 y la Ley Provincial de Entre Rios 8.880 y su Decreto Reglamentario
603/06 como ser: aceites minerales usados, sélidos contaminados con hidrocarburos,
tierra contaminada con hidrocarburos, envases vacios de productos con sustancias
incluidas en la mencionada ley, etc.

- Del Almacenamiento Transitorio:

- estos residuos seran segregados entre liquidos, solidos contaminados, y envases
vacios. Los residuos peligrosos liquidos y los sélidos contaminados con hidrocarburos
seran dispuestos separadamente en tambores metalicos provistos de tapa.

- se deberd contar con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el
almacenamiento seguro de los residuos producidos.

- estos contenedores seran distribuidos en los obradores, y se ubicaran en los puntos
de mayor generacién, como ser talleres, zonas de mantenimiento de maquinas y
equipos, etc. Se contara con contenedores diferenciados para residuos liquidos y
sélidos.

- para la gestion de residuos peligrosos, el Contratista debera especificar:

a) Un responsable y dos reemplazos.

b) Ubicacion del depdésito respecto de linderos sensibles (dentro del obrador y a no
menos de 10 m del alambrado perimetral, con facil acceso para su recoleccion,
debiendo estar cubierto y cerrado, y debidamente sefializados).

c) Control de materiales ingresantes incluyendo baterias usadas, lubricantes usados,
combustibles contaminados, aditivos contaminados, suelos contaminados, trapos,
aserrin contaminados, etc.

Caracteristicas de los Contenedores de RP: IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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- Distintivo COLOR ROJO 6 AMARILLO en cestos distribuidos en obrador y/o frentes
de obra.

- poseeran etiqueta indicando su contenido.

- tendrdn tapa y permaneceran constantemente cerrados mientras no se estén
volcando residuos en ellos.

- seran completamente estancos, de manera de evitar lixiviados al suelo.

- una vez que los contenedores sean llenados, seran perfectamente cerrados y se
trasladaran hasta el area de almacenamiento transitorio de residuos peligrosos.

- se llevard un registro interno actualizado de los ingresos de residuos peligrosos en
cada uno de estos depdésitos.

- Caracteristicas del area de Almacenamiento de RP: de ser posible, se ubicaran
alejadas de cursos de agua; se encontrara alejada en por lo menos 5 metros de limite
del predio del obrador, de manera de no afectar a vecinos, contar4d con piso
impermeable, poseera barrera de contencion de derrames (pared de mamposteria de
aproximadamente 30 cm. de altura) y sistema de coleccion de derrames, estara
techado de manera de evitar que los contenedores sean afectados por los factores
climaticos y evitar también la acumulacion de agua de lluvia en el depdsito y en el
sistema de coleccion de derrames, estara claramente sefializado, indicando: “Area de
almacenamiento de Residuos Peligrosos”, se indicardn los riesgos de incendio
presentes y se prohibira fumar en las zonas aledafias. Se mantendra cerrado, de
manera de evitar el acceso de personal no autorizado al mismo. En el exterior se
colocara un extintor triclase de 10 Kg.

Del Transporte Final (contrato entre el Contratista y un Transportista habilitado):

- estos residuos seran dispuestos finalmente a través de operadores debidamente
habilitados por la Secretaria de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion
(SADS) y/o Secretaria de Ambiente Sustentable de la Provincia de Entre Rios.

- seran transportados fuera del obrador sélo por empresas habilitadas para el
Transporte de Residuos Peligrosos. Previo a la disposicion final en rellenos de
seguridad o rellenos sanitarios (los cuales estaran habilitados en el marco de la Ley
24.051, su Decreto Reglamentario y Legislacién Provincial mencionada), estos
residuos podran ser tratados por los operadores habilitados para tal fin.

- antes de iniciar el transporte de estos residuos fuera del obrador, se debera comenzar
con el llenado del manifiesto que estipula la legislacién, donde se indicaran los datos
del generador, el tipo de residuos y su cantidad, datos del transportista, del tratador y
el tratamiento realizado, del centro de disposicion final. Una vez completado el circuito
de firmas del manifiesto, se recibird una copia del mismo y se archivara para su
control.

- la frecuencia de retiro de estos residuos sera determinada en funcién de la cantidad
de residuos acumulados, la capacidad de almacenamiento del area destinada para tal
fin y del tiempo limite de almacenamiento de los mismos.

- el Contratista dispondra de personal o terceros contratados para retirar y disponer los
residuos generados de acuerdo a las normas vigentes, los cuales deben estar
registrados y habilitados por la Secretaria de Ambiente Sustentable de la Provincia de
Entre Rios.
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Descripcién del indicador:

Ausencia de no conformidades por parte de la Supervision de
Obra / Ausencia de residuos dispersos en el frente de obra /
Ausencia de reclamos por parte de las autoridades vy
pobladores locales / Ausencia de potenciales vectores de
enfermedades / Ausencia de malos olores / Existencia de
Manifiestos por retiro, transporte y tratamiento de RR.PP.

Periodicidad:

Semanal / Mensual

Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios - Autoridades
provinciales
ETAPA CONSTRUCTIVA MEDIDA DE MITIGACION: N° 12
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Efluentes Liquidos Afectacion de Obradores — Frentes de Obra — Zona de
Suelos-Agua. Camino — Localidades de vinculacion directa
Afectacion a la con la Malla.
Salud de la
Poblacién (captacion
de agua).

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Del Contratista:

- debera disponer los medios necesarios para lograr una correcta gestion de los

efluentes liquidos generados durante todo el desarrollo de la obra, en especial dentro
de aquellos lugares cercanos a asentamientos urbanos.

debera evitar la degradacion del paisaje por la generacion de efluentes liquidos
durante la etapa de Montaje y Funcionamiento del Obrador Principal y Campamento.
dispondra de personal o terceros contratados, a fin de retirar y disponer los efluentes
liquidos de acuerdo a las normas vigentes.

sera responsable de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion de
los efluentes liquidos de la obra.

gestionard ante la Secretaria de Ambiente Sustentable de la provincia de Entre Rios
el permiso de vuelco de efluentes y el permiso de evacuacion de excretas en el suelo,
dentro del primer mes de firmada el acta de replanteo.

gestionard ante el Consejo Regulador del Uso de Fuentes de Agua (CORUFA) el
permiso de vuelco de efluentes y el permiso de evacuacion de excretas en el suelo,
dentro del primer mes de firmada el acta de replanteo.

sera el responsable de evitar el lavado o enjuague de maquinarias y equipos que

puedan producir escurrimientos y/o derrames de C%@@@%@WSS-APN-DER#DNV
tomara todas las precauciones que sean razonables durante la construccion de la
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obra para impedir la contaminacion de los rios y arroyos de la zona
durante la construccion de las obras, deberd efectuar analisis fisico-quimicos y
bacteriolégicos en los cursos de agua afectados por obras

Del Almacenamiento Transitorio:

se debera contar con recipientes adecuados, y en cantidad suficiente, para el
almacenamiento seguro de los efluentes liquidos generados.

en todos los frentes de obra, construcciones de puentes y obras de arte mayor, el
Contratista asegurara la colocacion y el correcto estado de funcionamiento de bafios
quimicos para el personal.

Vuelcos o Derrames Accidentales:

todo vuelco de concreto asféltico o de hormigbn que se produzca en el area de
trabajos, serd inmediatamente removido y trasladado al obrador.

toda la descarga de agua de la construccién sera tratada adecuadamente para
eliminar materiales nocivos antes de que sea descargada en los cursos de agua, con
el proposito de no degradar los cursos de aguas superficiales de la zona
anteriormente nombrados, o alterar o inhibir a especies acuéticas de esas aguas.

en ningln caso se permitird el vuelco directo al desagle pluvial, cloacal o al terreno
natural, de los efluentes liquidos generados por el lavado de los equipos utilizados
para la elaboracion de Hormigdn, ni por el lavado de &ridos. en forma previa a su
vuelco se debera instalar un dispositivo para la decantacién de los sélidos en
suspension, con dimensiones adecuadas a los caudales a generar. Los sedimentos
retenidos deberan ser removidos en forma periddica para evitar que el decantador
pierda eficiencia. Los barros podran ser aprovechados para la elaboracion de
Hormigdn, o como agregado en el terraplén.

Descripcién del indicador: Periodicidad:
Ausencia de no conformidades por parte de la Inspeccién /| Mensual
Ausencia de efluentes liquidos dispersos en el frente de obra /
Ausencia de reclamos por parte de las autoridades vy
pobladores locales.
Responsable de la Implementacion de la Medida El Contratista con
seguimiento del Resp.
Ambiental
Supervision D.N.V. — 17° Distrito Entre
Rios

ETAPA CONSTRUCTIVA

MEDIDA DE
MITIGACION:
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COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION

Plantas Asfalticas | Afectacion de Obradores.
y/o Plantas Fijas | Suelos-Agua.
de Mezcla Afectacion de la
Salud y
Seguridad, tanto
de los operarios
como de la
poblacion.

Descripcion de las acciones de mitigacion:

El Contratista debera identificar y cumplir con los requerimientos de legislacion ambiental
nacional, provincial o municipal correspondiente al funcionamiento de los equipos, sus
emisiones y residuos y el sitio de localizacion de las plantas de produccion de materiales y
las instalaciones asociadas.

El Contratista debera elevar a consideracion de la Supervision las alternativas de localizacién
consideradas, la finalmente seleccionada y los condicionamientos tenidos en cuenta para
una y otra localizacion alternativa. Para su instalacion, el Contratista debera respetar el
ordenamiento territorial establecido y en su defecto, gestionar las excepciones
correspondientes.

Con el fin de minimizar los posibles impactos sobre la calidad del agua, del aire, del suelo y
del ambiente en general causados por la operacién de estas plantas, el Contratista debera
utilizar la mejor tecnologia disponible para reducir la emisibn de contaminantes a la
atmosfera y debera evitar el deterioro del ambiente en las areas de lavado, en el acopio de
aridos, asfalto y combustible y los efectos negativos derivados de la emision, transporte y
disposicién de residuos.

Su localizacion debe ser tal que, el eventual escurrimiento de las aguas superficiales, en su
paso a través del sitio de las plantas asfalticas, no arrastre ni diluya sustancias que afecten
en forma significativa las fuentes de provision de agua potable, de riego, piscicultura, areas
de uso productivo agropecuario, recreativo o cuerpos de agua (lagos, lagunas, humedales,
etc.), ni al medio ambiente en general.

La zona de emplazamiento de las plantas asfalticas, debe ser tal que la direccion de los
vientos predominantes no transporte emisiones, ya sea gaseosas 0 particuladas, producidas
por su funcionamiento hacia asentamientos humanos, cascos de fincas o puestos, areas de
cultivo intensivo, ANR, fuentes de agua para consumo humano o cualquier otro componente
del medio ambiente que sea detectado y sefialado como sensible a la contaminacion.

Excepto en los casos debidamente justificados por el Supervisor, la distancia minima entre la
planta asfaltica y los asentamientos humanos, no podra ser menor a 1 km.

En el caso de no ser posible el cumplimiento de los puntos precedentes, el Supervisor
debera consensuar con las Autoridades Competentes (nacionales, provinciales o
municipales) la determinacion de su emplazamiento.

Previo a la instalacion de las plantas asfalticas y plantas_fijas de mezclas y depgsitos. de
350" (e RPN E 50
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materiales, el Contratista sometera a la aprobamon a upervision el plano
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correspondiente a su ubicacion y sectorizacion, los circuitos de movimientos y operacion de
vehiculos y materiales dentro del area de la misma, e ingreso y salida de materiales. Se
presentardn las caracteristicas técnicas originales de las plantas referidas a niveles de
polucién atmosférica y ruido, los cuales no podran ser sobrepasados durante la operacion.
Se deberan utilizar colectores de polvo para controlar la polucion de particulas.

El Contratista no instalara la planta asfaltica, trituradoras, zarandas, etc., en sectores
poblados. Asimismo, debera extremar las precauciones para un buen funcionamiento de las
plantas, en lo referente a la emisién de polvo, a la recuperacion de finos y generacion de
ruidos.

Al instalarse en el lugar el Contratista deberd conservar, si existieran, los suelos organicos
gue hubiera que retirar, acopiandose adecuadamente para la posterior recuperacion del
terreno.

No se permitira la carbonizacién de residuos en los cilindros de mezclado de la planta
cuando esta por cualquier motivo detenga su produccion.

La limpieza de las Plantas debe realizarse siguiendo preferentemente las indicaciones del
fabricante, poniendo especial cuidado en no utilizar solventes para asfaltos adheridos. En
general debera optarse por el criterio de la rotaciébn en seco, con agregados pétreos, cuya
abrasion limpia el interior del cilindro y genera residuos menos contaminantes.

Cuando se proceda a la limpieza de tanques de acopio o de transporte de material asfaltico,
el producto de esta limpieza debe ser mezclado con arena de trituracion en una proporcion
tal que el producto resultante forme una pasta inerte sin sobrantes sueltos de ninguno de los
materiales utilizados.

Cuando se utilicen, en el proceso de limpieza, combustibles solventes, se debe evitar que
estos penetren en las zonas de emplazamiento, debiendo disponerse en la zona, arena u
otro material absorbente de manera de poder ser posteriormente retirado y dispuesto
adecuadamente.

El area de lavado de estos depoésitos (tanques sobre acoplados, trineos o caballetes, etc.),
debe mantenerse limpio evitando la formacion de capas de material.

Para el trasvase de material a granel a altas temperaturas (por ejemplo, cemento asfaltico),
se debe disponer de un vallado de seguridad y el proceso de mezclado debe realizarse
extremando los cuidados, no excediendo las purgas de material sobrante en 50 kg.

No se permitira la limpieza de accesorios (tubos perforados, regadores, tolvas, bateas, etc.)
en la zona de camino. Se debe determinar y acondicionar una zona especifica en el area de
obrador, con una capa de arena u otro material absorbente. Este material debera ser
removido luego de cada operacién de lavado y dispuesto correctamente.

El Contratista debera contar con tecnologia acorde a los requerimientos de control de la
contaminacién atmosférica, mediante el uso de colectores de polvo, enfriadores de humo,

trampas coloidales, recupera- dores de calor, etc., de manera de cumplir con la normativa
nacional y provincial vigente respecto a limites de enlisiddds 7§ad4edsad) PsSPESIEON e
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residuos peligrosos u otra normativa de aplicacion.

Con el fin de reducir al minimo los impactos generados en el sector de transvase o
alimentacion para el acopio de combustible, se deberan aplicar medidas de control y
seguridad industrial en el manipuleo de los combustibles. En el caso de combustibles liquidos
se debera construir instalaciones de tanques de acopio con telemedicion y sistemas de aviso
automadticos, instalar bocas de llenado sobre la playa de hormigbn con sistemas de
interceptacion de derrames y un control de escapes de los vehiculos de aprovisionamiento.

En relacién con el acopio de asfalto y a fin de minimizar y prevenir potenciales impactos
ambientales negativos en el sector de transvase o alimentacion el Contratista debera
implementar las adecuadas medidas de control y seguridad industrial en el manipuleo del
asfalto, instalar tanques de acopio con telemedicion y sistemas de aviso automaticos, bocas
de llenado sobre playa de hormigén con sistemas de interceptacion de derrames y control de
escapes y estado de los vehiculos de aprovisionamiento.

En el sector de depdsito y calentamiento se debera implementar una correcta evacuacion de
los gases de combustion y evitar la carbonizacién de asfalto durante el calentamiento.

En la planta de elaboracién, con el fin de minimizar los impactos ambientales negativos que
potencialmente ocurririan por el derrame de asfalto y/o aridos en el sector de dosificacion y
mandos, se deberan utilizar tolvas de aridos aptas, implementar un correcto monitoreo y
mantenimiento del sistema de valvulas, sistemas de automatizacion y enclavamiento,
sistemas de interceptacion de sélidos en el sistema de escurrimiento pluvial y sistemas de
interceptacion de derrames.

En el sector homo de mezclado se deberan emplear sistemas de interceptacion de sélidos en
el sistema de escurrimiento pluvial, sistemas de interceptacién de derrames, enfriamiento del
humo de combustién por serpentinas de agua, trampas coloidales de distintos tipos (por
ejemplo, filtros), un sistema de limpieza por arido seco, tratamientos de residuos peligrosos
del arido seco utilizado en la limpieza, una correcta deposicién de los residuos producto de la
limpieza previo tratamiento y una catalizacién quimica para la captacion de los gases acidos.

Los quemadores seran preferentemente a gas. De no ser posible esto ultimo, el calibrado de
los mismos sera controlado de modo de asegurar el correcto quemado del combustible sin
emision de gases contaminantes.

Las plantas de tambor secador mezclador deberan tener la llama perfectamente aislada para
evitar el quemado de asfalto. No se permitird la operacién de plantas de este tipo con
emision de gases de combustion de asfalto.

La emision de ruidos, gases y particulas durante la operacion de las plantas productoras de
materiales debera respetar los estandares fijados por las normativas nacionales y
provinciales vigentes.

Descripcion del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Mensual
Inspeccion / Ausencia de reclamos por parte de las

autoridades y pobladores locales. |IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Responsable de la Implementacion de la El Contratista con seguimiento del
Medida Resp. Ambiental
Supervisién D.N.V. — 17° Distrito Entre Rios
MEDIDA DE o
ETAPA CONSTRUCTIVA MITIGACION: N° 14
COMPONENTE IMPACTO LOCALIZACION
Control de | Caza. Fuego. Obradores. Traza de la obra.
Desempefio Desmalezamiento. | Yacimientos/canteras.
Ambiental de la | Derrames
Obra accidentales.
Fallas técnicas y
operativas.
Accidentalidad.

Descripcién de las acciones de mitigacion:

Se debera educar a las personas relacionadas directa e indirectamente con la obra acerca de
los eventuales impactos hacia la Fauna local que este tipo de actividades pudiese conllevar.

Se prohibe la eliminacion de desechos mediante la accion del fuego.

Se prohibe el control quimico de malezas durante la Etapa de Operacion del Proyecto. Se
prohibe la remocion de Cobertura vegetal por medios quimicos (defoliantes, herbicidas, etc.).
Realizacién manual de dichas tareas, o con empleo de herramientas 0 maquinarias acordes
para tal fin.

Se debe disponer de un Plan de emergencias y riesqos definido por la Contratista y avalado
por la Supervisién para casos de contingencias ambientales (por ej., derrames accidentales).

En cuanto a la accidentalidad se debera establecer un sistema de seguridad en las zonas de
mayor transito, para evitar el ingreso de personas ajenas a la obra y a la zona de trabajo.

Descripcién del indicador: Periodicidad:

Ausencia de no conformidades por parte de la Semanal.
Inspeccién / Ausencia de reclamos por parte de las
autoridades y pobladores locales.

Responsable de la Implementacion de la El Contratista yl Resp. Ambiental.
Medida
Supervision D.N.V. — 17¢ Distrito Entre Rios
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CAPITULO VIII
8. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL y SOCIAL — LINEAMIENTOS BASICOS

Segun lo desarrollado en el Anexo del EslA (Especificaciones Técnicas Ambientales - PLAN
DE MANEJO AMBIENTAL y SOCIAL - CONTENIDOS MINIMOS, de la DNV), el
CONTRATISTA debera designar una persona fisica como Responsable Ambiental cuyos
antecedentes (profesional con incumbencia ambiental y experiencia en obras civiles) y datos
deberan ser comunicados a la Supervision de Obra y CEGA, para su aprobacion.

El CONTRATISTA elaborara y ejecutara un Plan de Manejo Ambiental v Social (PMAYS) de
la Etapa de Construccion y Mantenimiento, donde debera incluir las Medidas de Mitigacién
incluidas en el presente EslA y MEGA I, tendientes a eliminar o minimizar los impactos dela
obra ponderado como negativos en la matriz de impactos ambientales, tanto en los aspectos
naturales como en los aspectos socio-econdmicos.

El PMAYS debe contener la fase de abandono tanto de obradores como de canteras, y de toda
otra instalacion necesaria durante la construcciéon de la obra, que no sea parte de la misma.
Para ello, deberan desarrollarse los Programas y Subprogramas necesarios para su manejo,
conforme lo previsto en el MEGA Il — 2007 y Especificacion Ambiental del Pliego de
Condiciones de la Obra.

Son tareas del Responsable Ambiental del Contratista:

v' Desarrollar el Plan de Manejo Ambiental y Social para la Obra (PMAyYS) basandose en
los lineamientos establecidos en:

= EL Manual de Evaluaciéon y Gestibn Ambiental de Obras Viales de la
Direccion Nacional de Vialidad (MEGA 1l 2007).

= La normativa ambiental vigente a nivel nacional, provincial y local.
= Pliego de Condiciones de la Obra:

= Las Especificaciones Técnicas Ambientales - PLAN DE MANEJO
AMBIENTAL y SOCIAL - CONTENIDOS MINIMOS de la DNV. Ver
modelo de Especificacion Ambiental en Anexo del EsIA.

= El presente EslA de la Obra MALLA 513C elaborado por el CEGA del 17°
Distrito E. Rios D.N.V.

= Plan de Trabajos propuesto por el Contratista para el desarrollo de la
Obra de la Malla 513C.

= Los requerimientos de la Autoridad Ambiental de la Provincia de Entre
Rios.

v" Implementar todas las medidas establecidas por el CONTRATISTA en el Plan de
Manejo Ambiental y Social (PMAyS) para las etapas de construccion y mantenimiento.

v' Elevar a la DNV informes de seguimiento, segun |a E% ificagion Pﬁzﬁg n
1 0 (5)%553%8 Aﬁﬁ 3}%,!3'_\'?

detalles del avance y cumplimiento del Plan de Manejo lental y Socia
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Controlar y garantizar el cumplimiento de las medidas de mitigacion, proteccion y
correccion proyectadas como parte del presente EslA.

Comunicar en forma inmediata a la DNV toda contingencia ocurrida, indicando: sitio,
origen, descripcion, consecuencias, medidas adoptadas y resultados obtenidos.

Conservar en obra el “Libro de Comunicaciones Ambientales” con el registro de
asistencia a la obra, de los aspectos ambientales observados y/o gestionados, de
contingencias ocurridas y todo otro aspecto de interés ambiental que deba ser
registrado, para su consulta por parte de las autoridades de la DNV, Provinciales o
Municipales.

El Responsable Ambiental actuara como interlocutor en todos los aspectos ambientales
entre el CONTRATISTA, las Autoridades Competentes y Comunidades Locales.

Velar por el cumplimiento de los objetivos y metas del PMAYS.

Tramitar y registrar todo tipo de comunicaciones de caracter ambiental tanto internas
como externas, asi como poner en conocimiento de las mismas a la INSPECCION,
incluyendo la obtencién de permisos y licencias.

Comunicar al CONTRATISTA y proveedores la politica ambiental de la Obra y los
requisitos ambientales que establece el PMAyS.

Solicitar la documentacion necesaria a los proveedores y al CONTRATISTA para su
Evaluacién Ambiental.

Dar tratamiento a las No Conformidades de los Informes de Progresos y Ordenes de
Servicio Ambientales.

Definir junto con la DNV las acciones correctivas necesarias para subsanar las
desviaciones del PMAYyS.

Participar en los simulacros de emergencia ambiental, monitoreos y capacitaciones que
se lleven a cabo.
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ANEXO

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV

Pagina132 de 174



ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE LA DNV
PARA CUMPLIMIENTO DEL CONTRATISTA

GESTION AMBIENTAL, RESPONSABLE AMBIENTAL Y CONTENIDOS MINIMOS
DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL (PMAYS)

El CONTRATISTA esta facultado para contactar a las autoridades ambientales para obtener los
permisos ambientales, licencias o autorizaciones, o una modificacion a cualquiera de ellos.
Deberd elaborar toda la documentacion necesaria para tal fin, y obtenerlos antes de iniciar
las actividades para las que se tramitan. En caso de que las actividades previstas para la obra
difieran en el tiempo (por ejemplo, una repavimentacion inicial y otra en el cuarto afo)
debera, de ser necesario, realizarse una nueva presentacion ante la autoridad ambiental
competente o las autoridades ante las que se gestionan los diferentes permisos necesarios
para la obra.

Los dafios causados al medio ambiente y/o a terceros, como resultado de las actividades de
construccién y/o de mantenimiento, son responsabilidad del CONTRATISTA, quién debera
remediarlos a su exclusivo costo, cumplimentando la legislacién ambiental a nivel Nacional,
Provincial y Municipal.

RESPONSABLE AMBIENTAL y RESPONSABLE SOCIAL

El CONTRATISTA debera designar una persona fisica como Responsable Ambiental y cuando las
caracteristicas de la Obra lo requieran, el CONTRATISTA debera designar un Responsable
Social, ambos a cargo de la gestién Socio-ambiental de las Obras de Recuperacion, las Otras
Intervenciones Obligatorias y el Mantenimiento rutinario. Los profesionales deberan tener
una experiencia minima de 5 afios en obras similares e incumbencias académicas en las
areas especificas.

El Responsable Ambiental, debera estar debidamente matriculado y habilitado en la provincia para
la actividad, y con titulo universitario relacionado a las funciones e incumbencias en esta
area, con especialidades acordes con el PMAyS. Asimismo, deber& encontrarse habilitado
y/o inscripto en los registros segun lo prevea la legislacion jurisdiccional y/o Autoridad
Ambiental Provincial.

Los antecedentes del profesional deberan ser presentados al INSPECTOR DE OBRA,
conjuntamente con el PMAYS. Dichos antecedentes profesionales (Curriculum Vitae) seran
evaluados en primera instancia por el INSPECTOR DE OBRA Yy si, correspondiere, su
aprobacion por la Seccion Centro de Gestion Ambiental (CEGA) del 17 Distrito Entre Rios
de la DNV. Posteriormente, se elevara a consideracion de la Subgerencia de Estudios Socio-
ambientales de la DNV, quien determinara finalmente su aceptacion.

Si este no fuese aceptado, debera ser reemplazado por otro profesional que a juicio exclusivo del
INSPECTOR DE OBRA y del CEGA del Distrito, posea la experiencia e incumbencias
necesarias para llevar adelante los trabajos. No se podra dar inicio a la obra hasta tanto el
Responsable Ambiental no cuente con la aprobacion indicada precedentemente.

El Responsable Ambiental actuara como interlocutor en todos los aspectos ambientales entre EL
CONTRATISTA, las autoridades competentes y las comunidades locales.
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El Responsable Ambiental, conjuntamente con el Jefe de Obra son responsables del cumplimiento
de la gestion ambiental de las Obras de Recuperacion, las Otras Intervenciones Obligatorias
y el Mantenimiento rutinario. EI Responsable ambiental debe encargarse del seguimiento de
la gestion ambiental y de que todas las tramitaciones necesarias para que los cumplimientos
de dicha gestion estén al dia. Controlara todos los trabajos que el CONTRATISTA realice
en la zona de las obras debiendo ajustar su actuacion a las Especificaciones Técnicas
Ambientales, al MEGA 1l o su version vigente, al PMAYS, y a las recomendaciones y
requerimientos que pudiera emanar de la Autoridad Ambiental Provincial.

En Anexo Complementario 1l, de la presente Especificacion, se adjunta el Certificado de Aptitud
Ambiental (CAA) y Resolucién N°440 — Secretaria de Ambiente de Entre Rios, vigentes
para la MALLA 513C, con requerimientos al Contratista.

El Responsable Ambiental debe presentar al INSPECTOR DE OBRA los informes mensuales de
avance y Realizar/Supervisar las capacitaciones ambientales y las comunicaciones a la
poblacion y recepcidn y atencion de quejas (cuyos registros deberan ser presentados junto
con los informes Ambientales Mensuales). EI Responsable Ambiental debera guardar un
registro digital de las quejas y reclamos ordenado que permita una blsqueda por fecha de
recibido, tema, fecha de respuesta, tenor de la respuesta. EI Responsable Ambiental tendra a
cargo el desarrollo y ejecucion del Plan de Comunicacion con la Comunidad como asi
también la recepcion y atencion de quejas y reclamos, en el caso que las caracteristicas de
las obras no requieran de un Responsable Social.

Es necesario que el Responsable Ambiental cumpla con una presencia en obra de como minimo 5
(cinco) horas por dia, y 8 (ocho) dias al mes, ademéas de los tiempos necesarios para las
tramitaciones de permisos o diligencias ambientales relacionadas con las obras. Debera
quedar registrada su asistencia en obra en el libro de obra dentro de las novedades del dia.

El Responsable Ambiental debe presentarse siempre que sea necesario y/o cada vez que sea
requerido por el INSPECTOR DE OBRA, o por la Seccion CEGA del Distrito, en las
oficinas de la Inspeccion o del Distrito de Entre Rios DNV.

El Responsable Ambiental debera reportar acerca de sus tareas, responsabilidades y desempefio al
Jefe de Obra quién presentarad los informes mensuales de avance de la gestion socio-
ambiental de las obras al INSPECTOR DE OBRA, conjuntamente con la certificacion del
mes correspondiente. Dichos Informes, incluiran un resumen de los incidentes y accidentes
ambientales, y posibles desviaciones de los indicadores monitoreados, con anexos que
ilustren los problemas presentados y las medidas de mitigacion propuestas y/o tomadas al
respecto, las capacitaciones ambientales y las comunicaciones a la poblacion realizadas, y
recepcion y atencién de quejas indicando el estado de resolucion de las mismas.

Para la elaboracion de los Informes mencionados, deberan seguirse las indicaciones del Anexo
Complementario | de la presente Especificacion, complementandose con el MEGA Il o
version vigente, Capitulo 3 Plan de Manejo Ambiental, Seccion |, Apartado B.

Por su parte, el Responsable Ambiental, debera presentar al INSPECTOR DE OBRA, al momento
que éste junto al CEGA del Distrito Jurisdiccional lo indiquen, el/los Informes Finales
Ambiental que integren los resultados de la totalidad de la gestion Ambiental y Social de las
Obras de Recuperacion, las Otras Intervenciones Obligatorias y el Mantenimiento rutinario,
mostrando las condiciones ambientales finales del area operativa.
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La gestion ambiental de la obra podré requerir de otros profesionales, ademéas del Responsable
Ambiental, especializados en tematicas de patrimonio cultural, patrimonio natural, etc. El
CONTRATISTA presentara a la Supervision los CV de estos profesionales los que deberan
ser aprobados de la misma manera que el Responsable Ambiental.

EL Responsable Social estara a cargo de las tareas que a continuacion se mencionan:
: Actuara como interlocutor en todos los aspectos sociales entre el CONTRATISTA, las
autoridades competentes y comunidades locales.

Conjuntamente con el Jefe de Obra, son responsables del cumplimiento de la gestién social
entre el CONTRATISTA, la comunidad y las instituciones de la sociedad civil y del Estado,
donde la obra se implanta.

El seguimiento del Plan de Comunicacion con la Comunidad, de la adecuacion de la
informacion a las caracteristicas socioculturales de la poblacion y que todas las acciones
necesarias para la mejor relacion con la comunidad, las instituciones y las de dicha gestion
estén al dia. Recepcién y atencién de quejas y reclamos (cuyos registros deberan ser
presentados junto con los Informes Socioambientales Mensuales).

El seguimiento y supervision del Plan de Reasentamiento y Plan de Pueblos Indigenas, en
caso de corresponder. En dicho caso, elaborara el Plan de Reasentamiento en los términos
que indiquen los protocolos del Banco a cargo del financiamiento, realizara las tareas
necesarias para adecuar las actividades de comunicacion y el acompafiamiento de acuerdo a
los requerimientos y caracteristicas sociales de la poblacion involucrada y los tipos de
afectaciones especificos.

Cumplird con una presencia en obra de acuerdo al desarrollo de los Planes a su cargo,
conjuntamente con los tiempos necesarios para las tramitaciones de permisos o diligencias
socio-ambientales relacionadas con la obra. Debera quedar registrada su asistencia a la obra
en el Libro de Obra dentro de las novedades del dia. Debe presentarse siempre que sea
necesario y/o cada vez que sea requerido por el INSPECTOR DE OBRA, o por la Seccion
CEGA del Distrito Jurisdiccional.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL

El CONTRATISTA presentard al INSPECTOR DE OBRA un Plan de Manejo Ambiental y Social
(PMAYS), para las Obras de Recuperacion, las Otras Intervenciones Obligatorias y el
Mantenimiento rutinario, respetando el marco normativo ambiental nacional, provincial y
municipal correspondiente, las condiciones de autorizacion que pudieran haber establecido
las autoridades competentes, lo que indique el pliego de especificaciones técnicas GIM, los
lineamientos indicados en el MEGA Il o version vigente a la firma del Contrato, los
lineamientos indicados en la documentacion de antecedente requerida por el marco
normativo ambiental jurisdiccional, para aprobar el proceso de Evaluacion de Impacto
Ambiental (Aviso de Proyecto, Estudio de Impacto Ambiental, etc), asi como las
recomendaciones emitidas por la Autoridad de Areas Naturales Protegidas cuando
correspondiere.

Es condicion necesaria para efectuar el replanteo de las Obras que el CONTRATISTA cuente con el

PMAYS, presentado y aprobado formalmente por el INSPECTOR DE OBRA, con
asesoramiento del CEGA del Distrito. Por lo tanto, el PMAYS debera ser presentado ante el

INSPECTOR DE OBRA y aprobado formalmente en u pé@ 0 ﬁ r 'sps
de la celebracion del Contrato, o el plazo que fije el Coﬁ%? é%é’r%%ﬁég Eﬁ%?%@ as.
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Para el inicio de las tareas comprendidas en la Movilizacién de Obra, es condicion
indispensable que el PMAYS cuente con los permisos y habilitaciones para Localizacion de
campamentos (cuando se prevea su emplazamiento en &reas cercanas a limites de areas
naturales protegidas o a zonas urbanizadas), captacion de agua, 0 los permisos necesarios
para dar inicio a las tareas de Movilizacion de Obras. Con lo cual se podria otorgar una
aprobacion Parcial al PMAyYS, hasta que el CONTRATISTA logre su Aprobacion
Definitiva.

El PMAYS deberé contener las medidas de mitigacion y procedimientos de manejo especificos y
necesarios, siguiendo el criterio de jerarquizacion de mitigacion, promoviendo las medidas
de mitigaciobn que eviten o prevengan impactos, siendo menos deseables las de
compensacion. Para ello, deberad hacerse la desagregacion de las distintas etapas de la obra
vial en sus actividades, identificar los impactos adversos potenciales para cada una de ellas,
establecer las correspondientes medidas y procedimientos de manejo ambiental para
prevenir o compensar los impactos detectados y desarrollar los Programas y Subprogramas
que correspondan en el PMAYS (listado en el MEGA 11 su versién vigente, Tomo 1, Parte
B, Capitulo 3, Punto 3.9).

Todas las medidas de manejo ambiental y los programas y subprogramas requeridos, deberan estar
ajustadas a las tecnologias empleadas y especificidades de la obra. Las medidas enunciadas
careceran de informacion genérica e imprecisa y deberan poder evaluarse mediante
indicadores objetivos.

El PMAYS deberéa guardar correspondencia con los Programas detallados o (de Trabajo) para las
Obras de Recuperacion, las Otras Intervenciones Obligatorias y el Mantenimiento rutinario
y las actividades previstas en los mismos, y debera contener un cronograma de ejecucion en
concordancia con dichos Programas.

Con el objeto de detectar y corregir oportunamente las posibles fallas de manejo, el
CONTRATISTA debe establecer en el PMAYS los mecanismos y acciones que permitan un
adecuado seguimiento del mismo. Ver 3.9.22 Programa de Seguimiento del PMA - MEGA
Il.

El INSPECTOR DE OBRA, con el asesoramiento del CEGA del Distrito, tendra por objetivo
verificar el grado de cumplimiento del PMAYS, debiendo elaborar una lista de chequeo para
su realizacion.

El PMAYS debera desarrollar especialmente los siguientes programas y subprogramas:

Programa de Manejo Ambiental de Obradores y Campamentos

Dicho Programa sefiala la necesidad de presentar los contenidos, aspectos formales y
responsables de la implementacion de las medidas identificadas a fin de realizar un
adecuado manejo ambiental de obradores y campamentos. Ver 3.9.9. Programa de Manejo
Ambiental de Obradores y Campamentos del MEGA Il Incluir  Ubicacion
(georreferenciada) de Obradores y Campamento, lay out previsto para los mismos (con
indicacion de sitios de instalacion de plantas, vivienda, oficinas, instalaciones sanitarias,
acopios, tanques de combustibles y/o emulsiones, depositos de residuos peligrosos, lavadero
de vehiculos, almacenamiento de insumos en general y de productos quimicos en particular,
especialmente los del tipo toxico o peligroso, entre otros. Clasificacion y tratamiento de los
vuelcos provenientes de estas instalaciones.

Sub-Programa de Manejo especifico, para los campamentos y obradare éﬁ% r ﬁ%’gg ion
de desechos solidos y liquidos domesticos; desechos t(i%t%%%z 53%5?‘@@1%; ﬂys)s
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de aceites, cambios de filtro, combustibles, etc., para los cuales el CONTRATISTA debe
registrar el tipo de residuo, volumen de generacién y disposicion final-), préstamos y area
operativa.

Debera contener un relevamiento de los pardmetros identificados en el plan de monitoreo de la linea
de base.

Linea de Base Ambiental

El Programa debe describir las condiciones de base de los pardmetros del medio socio-ambiental
identificados como maés sensibles y que puedan alterarse como consecuencia directa de las
actividades que se desarrollen durante las distintas etapas de la obra. Ver 3.9.3. Programa de
Linea de Base del MEGA II. Incluir informacion sobre cursos de agua dentro o cercanos al
predio, vientos dominantes, poblacion asentada en las inmediaciones de las obras,
actividades que desarrollan, verificacion de afectacion de sus actividades por presencia de
material particulado en suspension, ruidos, etc., junto con el registro grafico
correspondiente.

Permisos ambientales

Programa detallado de manejo de todos los permisos y licencias requeridos para la obra que no sean
suministrados por la DNV y que se requieran para ejecutar el trabajo, indicando la
legislacion aplicable y la autoridad de aplicacion correspondiente y obtener los mismos.

Los permisos que debe obtener el CONTRATISTA incluyen (pero no estaran limitados) a los
permisos operacionales que se listan a continuacion:

- Viabilidad Ambiental del proyecto de acuerdo a lo requerido por la Legislacion Ambiental
de la Provincia (Decreto N° 4977/09), si correspondiere.

- Inscripcién como productor minero, certificado de calidad ambiental o declaracion de
impacto ambiental de las canteras y préstamos (Marco juridico Ambiental para la Actividad
Minera).

- Permisos de captacion de agua.

- Disposicion de materiales de desbosque y de excavaciones.

- Permiso de Transporte de Lefia y Material de desbosque

- Permiso de Intervencion sobre bosque nativo si correspondiera

- Localizacion de campamentos (cuando se prevea su emplazamiento en areas cercanas a
limites de areas naturales protegidas o a zonas urbanizadas).

- Instalacion o radicacion de plantas asféalticas y de fabricacion de hormigones

- Disposicion de residuos solidos.

- Vuelco de efluentes.

- Permisos de transporte: incluyendo el transporte de materiales peligrosos (combustibles,
explosivos) y de residuos peligrosos (aceites usados).

- Certificacion de tratamiento de residuos peligrosos

- Inscripciones en los correspondientes Registros de Generacion de Residuos Peligrosos.

- Continuacion de la construccion después de hallazgos relacionados con el Patrimonio
cultural, incluidos yacimientos arqueoldgicos y/o paleontoldgicos.

- Permisos para reparacion de vias, cierre temporal de accesos a propiedades privadas, o
construccion de vias de acceso.

- Permisos para efectuar obras sobre cursos de agua.

- Permiso de rectificacion de cauces.

- Permisos para efectuar obras dentro de areas naturales protegidas (Parques Nacionales,
Provinciales, Sitios RAMSAR, etc.
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El CONTRATISTA debe acatar todas las estipulaciones y debe cumplir con todos los requisitos
para cada permiso procesado.

Capacitacion Programa detallado sobre las capacitaciones y entrenamientos a proporcionar sobre
procedimientos técnicos y normas que deben utilizarse para el cumplimiento del PMAyYS
acorde con la organizacion prevista para la obra.

Debe indicar los contenidos de la Induccion ambiental para el personal en fase de admision (ya que
ninguna persona del CONTRATISTA o Subcontratista debe ingresar al sitio de trabajo sin
haber recibido previamente la induccién y capacitacion en proteccién ambiental) y de
Capacitacion propiamente dicha durante la etapa de ejecucion para todo su personal y el de
sus Subcontratistas.

Numero de horas/hombre de capacitacion ofrecida, un cronograma con las fechas de ejecucion, el
temario, y las ayudas graficas y escritas a emplear en el entendimiento de que la misma se
debera llevar a cabo en forma verbal y escrita.

Durante la ejecucion del contrato, debe mantener registros actualizados de las inducciones y
capacitaciones realizadas, los mismos deben formar parte de los informes de avance
mensuales. Ver 3.9.2. Programa de Capacitacion del MEGA II.

Capacitaciones basicas obligatorias

- Manejo de Residuos Sélidos.

- Manejo de Sustancias y Residuos Peligrosos.

- Uso, Control y Mantenimiento de Equipos y Maquinarias (Consideraciones Ambientales).

- Uso eficiente de la Energia y Agua.

- Proteccion de la flora y fauna.

- Roles de Contingencias.

- Prevencion de Incendios.

- Violencia de Género.

- Enfermedades de Transmision Sexual.

- Relaciones y comunicacion con la comunidad.

- Capacitacién en prevencion COVID 19, Dengue, Zika y Chikungunya (Utilizar Protocolos
publicados por el Banco).

Capacitaciones de acuerdo al contexto de obra:

- Capacitacién en Patrimonio arqueoldgico, paleontol6gico o mineral. Esta capacitacion se
incorporara en los pliegos cuyas obras requieran que el personal prevea la deteccion de
materiales de interés fisico cultural, a fin de que el CONTRATISTA de aviso a las
Autoridades correspondientes.

- Capacitacion sobre Areas protegidas (Utilizar Protocolos publicados por el Banco, Planes de
Manejo elaborados por la Administracion de Parques Nacionales y/o la Administracion de
Parques Provinciales).

Comunicacion con la Comunidad
Subprograma de Comunicacién Social

Deberéa indicar las medidas dirigidas a promover y facilitar la comunicacién con las autoridades y la

poblacion que reduzcan la exposicion de la poblacion a los impactos ambientales mas
probables esperados.

El CONTRATISTA debera informar oportuna y convenienteme é nguaje 'lgta y
claro, a la poblacion del area de influencia del proyec‘%,gé%grf?%& gg%ﬂggﬁ%ﬁsl es
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impactos, duracion y objetivos de las obras a emprender. A tal efecto y antes de iniciar las
obras debera presentar, como parte del PMAYS, un Subprograma de Comunicacion Social.
Las comunicaciones se deberan hacer a traves de medios locales (AM, FM, diarios) como
asi también por medio de reuniones informativas en centros comunitarios, escuelas, pagina
web de la comunidad, u otro medio que acepte la Supervision de obra.

En las comunicaciones se informara: fecha de inicio de las obras, plazo de las mismas,
consideraciones ambientales a realizar, descripcion del proyecto, objetivos de las obras, vias
alternas, desvios, peligros en la ruta, sefializacion, velocidad reducida, mecanismo de quejas
y resolucion de reclamos, cronograma de actividades, modificaciones de accesos y
circulacién, alternativas de paso, recomendaciones a los peatones y automovilistas, etc.

Los aspectos correspondientes a desvios, deberian complementarse con Subprograma de
Mecanismo para la Resolucion de Quejas y Reclamos.

Subprograma de Mecanismo para la Resolucion de Quejas y Conflictos

El CONTRATISTA debera indicar en su Plan de comunicacion, Subprograma de Mecanismos para
la Resolucién de quejas y reclamos el personal que serd responsable de esta actividad y
proponer el canal de comunicacién que tendran los pobladores para manifestar un reclamo
(que puede ser un teléfono, un link en la pagina web, un buzon en el obrador, una persona
designada para este fin) y quien debera (i) coordinar el didlogo con las personas que
efectuaron las quejas, (ii) coordinar la resolucién de la queja y (iii) documentar el proceso de
su resolucion. EI CONTRATISTA debera tener a mano toda la informacion pertinente a las
quejas atendidas y resueltas, ya que podra ser solicitada por el contratante. Durante las
charlas de informacion a la poblacion, el CONTRATISTA dard a conocer el mecanismo
para la atencion de quejas y resolucion.

El CONTRATISTA colocara carteleria conforme lo indicado en los Articulos "Letreros de obra" y
"Sefializacion Vertical minima™ en el obrador y diferentes progresivas de la obra, donde se
indique el teléfono y otros medios disponibles para que los pobladores y usuarios, puedan
comunicarse con la empresa o presentar una queja. El Jefe de Obra verificard que este
mecanismo propuesto funcione y realice las funciones asignadas y de que estas quejas se
resuelvan satisfactoriamente y a la brevedad posible y arbitrara los medios necesarios para
mejorar el sistema en caso de ser necesario. EI CONTRATISTA deberd mantener un
registro digital de las quejas y del proceso de resolucion, de corresponder con la
conformidad del que hizo el reclamo.

Lo expuesto se complementa con el 3.9.8. Programa de Relaciones con la Comunidad del MEGA
I

Control de la Contaminacion

Lo expuesto a continuacion se complementa con 3.9.4. Programa de Control de Contaminacion del
MEGA II.

Control de la Contaminacién del Agua:
debera indicarse en el mismo como minimo: el Mecanismo de Tratamiento de aguas residuales de
operacion (campamento y mantenimiento de equipos). Indicadores.

Control de la Contaminacion del Aire:

deberd indicarse como minimo: |IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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- Control de emision de material particulado por el transito, movimiento de suelos, acopios,
obradores, plantas de elaboracion de concreto asfaltico u hormigén.
- Control de emision de fuentes mdviles.

Control de Ruido y Vibraciones:

debera indicarse como minimo:

- Control de niveles de ruido.

- Control de vibraciones que pudieran afectar infraestructuras y/o edificaciones a terceros.

Control de la Contaminacion del Suelo:
Lo expuesto a continuacion se complementa con el 3.9.17 Programa de Manejo Ambiental de
Residuos del MEGA 1.

Subprograma de Manejo y disposicion de residuos sélidos:

El PMAYS debe describir las pautas y condiciones de manejo durante la generacion (posible
segregacion), traslado, acopio temporario, eventual reutilizacién y disposicion final de
(listado orientativo no taxativo):

1. Desechos y materiales provenientes de las operaciones de acondicionamiento de superficies,
excavacion, construccion y demolicion tales como Fresado, Construccién de desvios
provisorios, Construccién de vivienda para el personal afectado a las obras (y eventual
posterior demolicion), Bacheo, Reparacién de barandas, Sellado de grietas y fisuras,
Demolicion de obras varias, Demolicion de cufias asfalticas en banquinas, Demolicion y
reconstruccion de bastones en banquinas

2. Residuos solidos del tipo urbanos y asimilables de Obradores, campamentos, puestos,
viviendas, oficinas, Limpieza de cunetas, alcantarillas, cauces, Limpieza periddica de zonas
de descanso.

3. Residuos verdes provenientes de: Eliminacion de arbustos, malezas y renovales (por medios
mecanicos) y otras tareas de mantenimiento de areas verdes en la zona de camino.
Materiales no recuperables de la extraccion de arboles.

Subprograma de Gestion de Residuos Peligrosos (RR.PP.):

EL CONTRATISTA debera identificar las actividades que puedan generar residuos encuadrados en
la Ley Nacional 24.051, normas complementarias, y cualquier otro criterio superador que
establezca la normativa jurisdiccional. Debera tramitar las inscripciones en los registros
jurisdiccionales pertinentes, estimar la cantidad y tipo de residuos a generar, gestionar
debidamente los movimientos de RR.PP. con operadores registrados, y conservar los
manifiestos que surjan de estos, los que deberan agregarse en los informes mensuales.

Subprograma de Manejo de sustancias peligrosas:

El PMAYS debe describir las pautas y condiciones almacenamiento y uso de todos los productos
quimicos previstos en el Pliego (asfaltos, combustibles, pinturas / esmaltes / barnices,
preservantes, solventes, lubricantes, plaguicidas, etc.), los cuales deberan ser consistentes,
segun corresponda, con las consignas de las Hojas de Datos de Seguridad (HDS) de las
sustancias quimicas (deberdn obtenerse las HDS) y los planes de contingencia

correspondientes. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Proteccion del Patrimonio Natural

Lo expuesto a continuacion se complementa con 3.9.5 Programa de Proteccion del Patrimonio
Natural del MEGA 1.

Proteccion de Fauna Silvestre

Este Programa debera contener las pautas de control de caza, pesca, transporte, tenencia y comercio
de especimenes de la region.

Debera contener ademas un Inventario de las especies faunisticas que resultaran atropelladas,
indicando la especie, progresiva y fecha aproximada del suceso. El relevamiento deberd
incorporarse en el informe del mes relevado, debiendo utilizarse la planilla que sigue.

Planilla relevamiento de especies de fauna siniestradas en los tramos de la Malla

Fecha Hora Ruta N° Seccion km  Especie Cantidad Ubicacion *

Fotografia N°

* . Para la ubicacion se considera A) sobre calzada. B) Zona de seguridad. C) Zona de préstamo

Ademas, podra reportarse el siniestro, a través de un celular movil, en la Aplicacion (App)
“Epicollect 5” que utiliza el CEGA del Distrito Entre Rios para el monitoreo de fauna
atropellada en la provincia. A tal efecto, el Responsable Ambiental debera solicitar las
instrucciones del manejo de la App al CEGA.

Proteccion de la Flora'y Vegetacion:

Este Programa debera contener las pautas de:

- Control de tala y utilizacion de especies forestales (en particular las especies protegidas).
- Control y prevencién de la introduccion de especies exdticas invasoras.

- Preservacion de la vegetacion nativa.

- Prevencion y control de incendios forestales.

Proteccion del Recurso Agua:

Este Programa debera contener las pautas de:

- Control de sedimentos.

- Prevencion de descarga de materiales en cursos de agua (rios, arroyos, lagunas, canales de riego).

- Los puntos de aprovisionamiento de agua y de descarga de efluentes liquidos deberan estar
georreferenciados. Seran previamente informados al INSPECTOR DE OBRA para su
aprobacion.

- Se debera listar indicadores minimos (Ver Programa de Monitoreo) para analizar la calidad de
cursos y cuerpos de agua que reciban vuelcos de efluentes.

Proteccion del Recurso Suelo:

Este Programa debera contener las pautas de:

- Control de actividades que generen erosion: el PMAYS debe incluir medidas de prevencion de
procesos erosivos, sedimentacion en cauces, rios, quebradas, lagunas y otros cuerpos de
agua.

- Control de movimientos de suelo.

- Control del aprovisionamiento de suelos: EIl CONTRATISTA debe indicar en el PMAYS, en el
programa correspondiente, las fuentes de los distintos materiales pétreos previstos en las
especificaciones técnicas (cantera o fuente comercial) y del suelo (provision externa, zona(s)
de préstamo).

- Control de yacimientos y canteras: el PMAyS deberd contar con la descripcién de los
correspondientes riesgos, impactos y medidas de prevencién y mitigacion, a lo largo del

plan de obra (por ¢j. controlar el transporte y la distribuci lecci siti u
acopio temporario, etc.; los sitios de explotacion debe%ggﬁu?gé{d%%ﬁﬁﬁha&g% as).
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Deberd incluir ademas toda la documentacion ambiental correspondiente en relacion con lo
indicado en el Cddigo de Mineria.
- Conservacion del Horizonte Cero.

Proteccion del Patrimonio Cultural

Hallazgos Arqueologicos, Paleontologicos y de Minerales de Interés Cientifico

Este Programa debera contener las pautas de control de afectacion del patrimonio arqueolégico,
paleontologico y de minerales de interés cientifico, patrimonio escénico monumental,
arquitectonico, urbanistico, histérico y antropoldgico social en general. Lo expuesto se
complementa con el 3.9.7. Programa de Proteccion del Patrimonio Cultural

Manejo Ambiental de Materiales, Yacimientos, Canteras y Préstamos Explotacion de
Préstamos, Canteras y Yacimientos

Sefiala la necesidad de presentar los contenidos, aspectos formales y responsables de la
implementacion de las medidas identificadas a fin de realizar un adecuado manejo ambiental
de la explotacién de yacimientos, canteras y préstamos de materiales para la construccion de
la obra vial. En forma previa a la iniciacion de los trabajos, el CONTRATISTA, debe
analizar, desde el punto de vista ambiental, las alternativas de localizacion y operacion, que
deberan ser elevadas al INSPECTOR DE OBRA para su aprobacion.

Las zonas para extraccion de suelos seran seleccionadas por EI CONTRATISTA, previo un analisis
de alternativas, teniendo en cuenta que deberan estar alejadas a no menos de 500 m de la
zona de camino Yy fuera de la vista del mismo, debiéndose evitar su explotacion en cercanias
a zonas pobladas (no menos de 1000 m) y dentro de &reas ambientalmente sensibles, segun
los establecido en el MEGA 1.

La localizacion propuesta, junto con el plan de explotacién y posterior recuperacion morfoldgica y
revegetalizacion, seran elevados a consideracion del INSPECTOR DE OBRA y del CEGA.
Ademads, debera presentar un registro grafico de la situacion previa a la explotacion, para
asegurar su restitucion plena.

En los casos de canteras de aridos de terceros, EI CONTRATISTA deberd presentar al
INSPECTOR DE OBRA la Declaracion de Impacto Ambiental de la Cantera, segun el
Titulo Décimo Tercero, Seccion Segunda del Coédigo de Mineria denominado “De la
proteccion ambiental para la actividad minera” (Ley Nacional N° 24.585/95), con los
permisos o licencias del caso de la autoridad competente de la Provincia de Entre Rios.

El CONTRATISTA podra explotar canteras por su cuenta siempre que esté inscripto en el Registro
Unico de Actividades Mineras (R.U.A.M.1) y obtenga la habilitacion ambiental de la cantera
de la autoridad competente de la Provincia de Entre Rios. Respecto a esto ultimo, se deja
expresamente establecido que encuentra prohibida la explotacion de yacimientos y/o
canteras de ningun tipo dentro de Areas Naturales Protegidas (ANP).

El CONTRATISTA debera seleccionar una localizacion adecuada para depositar escombros o
materiales no utilizados y para retirar de la vista todos los residuos de tamafio considerable
hasta dejar la zona limpia y despejada. La localizacion, junto con el plan de recuperacion
morfolégica y revegetalizacion seran elevados a consideraciéon del INSPECTOR DE OBRA
y del CEGA. Deberan rellenar el depdsito de escombros con capas superpuestas que no se
elevaran por encima de la cota del terreno circundante.

Los suelos organicos existentes en la capa superior de los yacimientos temporarios deberan ser
conservados y depositados para posterior recubrimiento de las excavaciones y favorecer el
rebrote de la vegetacién nativa. Todas las excavaciones deberan contar con drenaje
adecuado.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Queda prohibido el desmalezamiento del predio por medio de la accién del fuego. No se podran
disponer los restos vegetales en los cursos de agua o sobre las margenes de los mismos. Los
residuos vegetales deberan ser gestionados a través de las municipalidades correspondientes.

Una vez terminados los trabajos, las excavaciones del préstamo y del deposito de escombros,
deberdn adecuarse a la topografia circundante, de modo de facilitar el arraigo de la
vegetacion, evitar riesgos o inconvenientes para personas y animales, y asegurar el
escurrimiento de las aguas del area circundante hacia los drenajes naturales del terreno.

Al abandonar los yacimientos temporarios, EI CONTRATISTA reacondicionara el terreno para
recuperar sus caracteristicas hidroldgicas (evitar el afloramiento de la capa freéatica),
superficiales y recubrira el predio con los suelos organicos de la limpieza.

En terrenos planos susceptibles al estancamiento de aguas o con drenaje muy lento en las
proximidades de poblados o asentamientos, el CONTRATISTA no excavara zanjas o fosas
para la obtencion de materiales de préstamo sin un sistema de desaglie basado en un
adecuado calculo hidraulico.

El CONTRATISTA no extraera cantos rodados, arena u otros materiales de construccion de lechos
de rio cuando no cuente con la autorizacion de la autoridad de aplicacién correspondiente.

El CONTRATISTA ser& Responsable por la restauracion ambiental de todas las reas seleccionadas
para yacimientos de materiales, en un todo de acuerdo a lo estipulado en el MEGA I, y en
cumplimiento de las disposiciones particulares que realicen las reparticiones con
competencia en el tema, particularmente la Direccion de Mineria, Medio Ambiente y
Recursos Naturales y la Secretaria de Ambiente, ambas de la Provincia de Entre Rios.

- Permisos y documentacién a gestionar ante autoridades competentes locales y de la
Provincia de Entre Rios para canteras explotadas por EI CONTRATISTA:

En el &mbito local:

Permiso de uso del suelo.

En la Secretaria de Ambiente de Entre Rios:
Certificado de Aptitud Ambiental (CAA) en cumplimiento con los Decretos N° 4.977/09 y N°
3.498/16 (con vencimiento cada dos afios).

En la Direccion de Mineria, Medio Ambiente y Recursos Naturales:

Para las etapas de exploracion y explotacion:

Inscripcion en el Registro Unico de Actividades Mineras (R.U.A.M.1) de Entre Rios.

Permiso para desmonte previo a la explotacion.

Elevacion de Planillas Mensuales de extracciones (durante todo el tiempo que se explote la cantera)
en cumplimiento con el Decreto N° 4.278/80

Elevacion de Planillas de Estadistica Anual en cumplimiento con el Decreto N° 2.605/77.

Para la etapa de cierre y/o abandono:

Informe de Cierre al finalizar la explotacion que incluya, ademéas de su contenido especifico,
fotografias del sitio restaurado con orientacion de cada una de las mismas, plano con trabajo
de acondicionamiento de taludes, copia del Certificado de Aptitud Ambiental (CAA)
vigente a la fecha, y Acta de Cierre de cantera certificada ante Escribano Publico o Juez de
Paz, en cumplimiento con la Resolucién N° 799/12 de la Direccion General de Mineria de
Entre Rios.

Contenidos minimos del Plan de Explotacion y Recuperacion Morfologica y Revegetalizacion a
presentar al INSPECTOR DE OBRA, con posterior revision del CEGA:

- Ubicacion de la cantera en imagen satelital identificandose | d 8%3 afi SOS
desde ruta nacional, progresivas y/o km referidos a la rufgég)gér?aﬁ e %%ea%%gﬁaéﬁ% as
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proximas a la cantera propuesta, cursos de agua y areas ambientales sensibles en cercanias a
la cantera, otros aspectos de interes.

- Registro gréfico de la situacion previa a la explotacion.

- Plan de trabajo propuesto (explotacion en niveles: definicién de las pendientes de taludes,
inclinacion y bermas; recuperacién morfoldgica y revegetacion).

- Esquema baésico del proyecto de la explotacion (identificacion en plano o croquis de la superficie
que sera explotada por sectores o etapas).

- Perfiles transversales, previos a la explotacion.

- Distancia a la capa fredtica en relacion a la profundidad méxima y permitida de la explotacion.

- Se deberan realizar los cortes de taludes privilegiando la topografia natural, con pendientes no
mayores a 1:2 y con sus bordes superiores redondeados.

- Volumen de la extraccion: célculo aproximado.

- Caracterizacion de la biota del sitio y especies dominantes. Porcentaje de suelo cubierto por
vegetacion.

- Plano con curvas de nivel del &rea en estado previo a la explotacion.

- Programa de Seguridad a implementar en el predio de la cantera, durante la explotacion y
abandono de la misma, que incluyan (pero no estaran limitadas a) las siguientes medidas:

0 Carteleria indicativa en el ingreso (identificacion de actividad, del responsable y N° producto
minero); carteleria de seguridad (en el perimetral); carteleria de sefializacion de accesos y
salidas a la via pablica indicando el transito de vehiculos de carga.

0 Colocacion de cerco perimetral: cerramiento del perimetro de la explotacion con alambrado
tensado de 7 hilos. El ingreso deberd efectuarse por medio de portones — tranqueras
provistas de candados.

0 Ejecutar una franja de seguridad y de conservacion de entorno: 15 metros de ancho, de
acuerdo a croquis presentado, parte con camino y parte con vegetacion.

0 Se verificara que no haya obstaculos de ningun tipo que modifique el sentido y la velocidad
de escurrimiento en los alrededores de la excavacion y que produzca erosion hidrica.

0 Se avisara a las autoridades culturales competentes de la Provincia ante el hallazgo de piezas

de valor histérico. Asimismo, se debera suspender en forma inmediata los movimientos de
tierra y maquinarias, colocar un vallado perimetral y dejar personal de custodia. El jefe de
Obra contard con los nimeros de teléfonos de las Autoridades de Aplicacion de la
legislacidn vigente. Se reprogramaran las obras a los efectos de reducir las posibilidades de
dafios en las excavaciones. Puntualmente, se detendran las obras y se notificara al
INSPECTOR DE OBRA hasta que se haga presente personal idoneo.

0 Mediante el empleo del equipamiento de extraccion de suelos y de cargas no se generaran
dentro del terreno residuos liquidos ni solidos peligrosos de ninguna naturaleza.

0 Dotar a los predios de la infraestructura sanitaria e instalaciones basicas para el personal, en
forma adecuada al nimero y tiempo de permanencia.

0 Colocar bafios quimicos alejados de los cursos de agua. Todas las dependencias sanitarias,

cualquiera sea su tipo, seran higienizadas diariamente. Los efluentes cloacales generados en
las instalaciones temporarias (bafios quimicos) deberan ser tratados de forma adecuada.

0 Adecuar areas exclusivas para carga/descarga de combustible y lubricantes dotadas de una
superficie impermeable y contencidn perimetral que evite perdidas o derrames hacia el suelo
0, en su defecto, disponer de bandejas moviles colectoras de derrames.

0 Se deberan ejecutar sistemas temporales de drenaje de escorrentia superficial destinados a
mantener libre de agua las excavaciones (zanja de guarda).
0 Los vehiculos destinados al transporte del material de relleno deberan circular cubiertos con

su lona respectiva, en caso que se detecte pérdida de material durante el transporte. Se
debera controlar el estado de mantenimiento de los equipos, maquinarias y camiones de los
subcontratistas.

0 Riego de caminos para atenuacion de la dispersion de m%@&@éj%&m%_ APN-DERADONY
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0 Los residuos generados durante la explotacion seran almacenados transitoriamente segun su
clasificacion y trasladados semanalmente al obrador principal.

0 En todas las areas de trabajo y zonas adyacentes queda prohibido el enterramiento y/o
quema de basura, cualquiera sea su clasificacion.

0 Se permite su aplicacion para rellenos fuera de la zona de camino solo con autorizacion
municipal.

0 El lavado de los equipos de construccion empleados en el yacimiento se realizara, en la

medida de lo posible, en el obrador. Cuando se realice en la cantera, se debera contar con
piso impermeable y dispositivo de captura de solidos.

0 Todo el personal afectado a lavado de los equipos de construccion estard debidamente
capacitado para la gestion de los residuos generados durante la misma.
0 Los suelos afectados por contaminacion seran considerados residuos peligrosos. Los mismos

deberén ser extraidos y aislados adecuadamente. Se controlara el destino de los lixiviados
generados por los suelos afectados por contaminacion.

O Anexos:

- Copia del permiso de uso de suelo (autoridad local).

- Copia de la Inscripcion en el Registro Unico de Actividades Mineras (R.U.A.M.I) de Entre
Rios.

- Copia del Certificado de Aptitud Ambiental (CAA) otorgado por la Secretaria de Ambiente
de Entre Rios.

- Copia del contrato entre propietario y contratista.

Documentacion a presentar en los Informes Ambientales de avance del Contratista:

- Copia de las Planillas Mensuales de extracciones y Planillas de Estadistica Anual que son
remitidas a la Direccién de Mineria, Medio Ambiente y Recursos Naturales durante el
tiempo que continde la explotacion de la cantera.

Documentacion a presentar al INSPECTOR DE OBRA, con posterior revision del CEGA, para la
etapa de abandono de la Cantera:

- Copia del Informe de Cierre de la cantera presentado ante la autoridad provincial (Resolucion N°
799/12 de la Direccion General de Mineria de Entre Rios), que incluye el Acta de Cierre
entre contratista y propietario, con la conformidad de éste Gltimo a los trabajos realizados
para la restauracion del sitio explotado, certificada ante Escribano Publico o Juez de Paz.

Al momento de abandono de las canteras, el INSPECTOR DE OBRA, con asesoramiento del
CEGA, verificaran las tareas ejecutadas por el CONTRATISTA, y que fueron declaradas en
el Plan de Recuperacion Morfoldgica y Revegetalizacion, para la restauracion de los sitios,
pudiéndosele requerir de nuevas intervenciones que hacen al cumplimiento de la presente
Especificacion para la remediacion y seguridad post cierre de los sitios explotados.

Aplica la “Guia Metodologica para Planificacion para la Restauracion Ambiental de Canteras
Viales en Desuso” de la DNV.

Una vez finalizados los trabajos de restauracion de los yacimientos utilizados para la obra, debera
contarse con la conformidad expresa del propietario del predio y poner en conocimiento al
INSPECTOR DE OBRA.

El incumplimiento de algunas de las exigencias dispuestas para la gestion ambiental de canteras,
alcanza las penalidades establecidas en la presente Especificacion, debiendo el INSPECTOR
DE OBRA advertir previamente al Contratista y fijar un plazo razonable para subsanar las

deficiencias observadas. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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No se realizaré la Recepcion Provisoria de la obra hasta tanto no se dé cumplimiento a todos los
aspectos sefialados y referidos a la gestién ambiental de canteras.

Todo lo expuesto se complementa con 3.9.12. Programa de Manejo Ambiental de Materiales,
Yacimientos, Canteras y Préstamos, 3.9.21. Programa de Restauraciéon Ambiental y 3.9.32
Programa de Manejo de Pasivos Ambientales del MEGA 1.

Monitoreo

El Programa debera permitir calificar las modificaciones de pardmetros ambientales. El
CONTRATISTA debera programar muestreos en base a un cronograma, detallando los
pardmetros a medir, indicadores utilizados, frecuencia de muestreo y coordenadas
geogréficas de los puntos de muestreo, garantizando la buena operacion de sus tecnologias
de construccion.

El monitoreo debera estar en todo de acuerdo a lo establecido en la Seccion | (Parte B), item 4.2.24
“Monitoreo Ambiental” y en el Anexo XI del Volumen de Anexos de Seccion 1 del MEGA
Il (Paginas 517 a 539).

Para cada programa se deberan identificar y elaborar objetivos e indicadores mensurables de éxito a
ser monitoreados periddicamente para verificar el cumplimiento de los mismos.

El monitoreo deberd considerar las siguientes instancias generales: i) una instancia previa de
muestreos al inicio de las actividades de obra (Linea de Base Ambiental), ii) muestreos
periodicos durante la ejecucién de los trabajos (teniendo en consideracién la frecuencia de
monitoreo establecido en el MEGA II), iii) muestreos en una etapa posterior a la dltima
tarea constructiva prevista, y iv) muestreos en la etapa de mantenimiento que se extenderan
hasta el momento de la recepcién definitiva. Estas deberan acompafiarse de un registro
grafico georreferenciado, representativo de la situacion ambiental que contemple ademas de
los sitios intervenidos, la situacion previa y posterior a la implementacién de cualquier
medida ambiental, como también cualquier situacion o evento que revista importancia para
el medio receptor. Las metodologias, técnicas y unidades de medicion utilizadas deberan ser
las mismas para cada parametro monitoreado en todas sus etapas.

En caso de identificacion de posibles desviaciones de los indicadores de éxito, ya sea por la
deteccion de niveles/concentraciones superiores a los medidos en la Linea de Base o
niveles/concentraciones superiores a los establecidos en la Legislacion Ambiental Nacional,
Provincial y/o Municipal especifica, el CONTRATISTA deberd implementar las medidas
correspondientes para su mitigacién y posterior verificacion de niveles aceptables.

Se debera tomar como referencia a nivel Nacional los niveles guia establecidos en la Ley Nacional
24.051 de Residuos Peligrosos, Decreto 831/93 (Anexos), sin perjuicio del cumplimiento de
normativa Provincial y/o Municipal especifica.

Los sitios de muestreo deberan realizarse en las areas que presenten una afectacion potencial de
contaminacion al ambiente (Agua, Suelo, Aire, Flora y Fauna), siendo las areas de
obradores, plantas asfalticas, frentes de obra, las zonas de objetivo de la realizacién de los
mismaos.

A continuacion, se presenta de manera general los componentes ambientales a monitorear y las

etapas de monitoreo. EI CONTRATISTA debera ajustar£5M8p;%%'282%%gxcgﬂggrE&%Iq\l/as
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caracteristicas del medio y las actividades de obra particulares. Asimismo, debera
cumplimentar con lo establecido en el MEGA 1l y la Legislacion Ambiental respectiva:

Monitoreo de Linea de Base:

- Monitoreo de Calidad de Aguas Superficiales

Temperatura, PH, Conductividad, Turbiedad, Soélidos en suspension totales, Coliformes
totales\Fecales, HTP (Hidrocarburos totales de Petrdleo).

- Monitoreo de Calidad de Aguas Subterraneas
Ph, Conductividad, Coliformes Totales\Fecales, HTP (Hidrocarburos totales de Petroleo).

- Monitoreo de Calidad de Suelos

Muestreos de Suelo para analisis de Hidrocarburos Aromaticos Policiclicos (HAP) en superficie, y a
20 cm. de profundidad en areas donde se prevea instalacién de obradores, campamentos,
estacionamientos de maquinaria, carga, almacenamiento y manipulacion de hidrocarburos,
aceites, pinturas, entre otras sustancias.

Registro fotografico del obrador previo a la ocupacion e instalacion de campamentos o instalaciones
de plantas de elaboracion de materiales.

- Monitoreo de Flora

Identificacion de ejemplares arbdreos con Didmetro al Pecho (DAP) mayor a 20 cm. en zona de
camino, detallando su especie, estado de salud, condicion de exdtica o nativa, localizacion
geografica, y cudles de ellos se prevé afectar, Identificacion de especies amenazadas o con
alglin estado de proteccion legal. Se deberan censar e identificar todos los arboles que
tengan que apearse a causa del desbosque, destronque y limpieza del terreno, es decir que se
encuentren dentro de la zona de seguridad y tridngulos de visibilidad, ejemplares arboreos
muertos 0 muy deteriorados.

También se deberan censar e identificar las especies que hayan sido implantada durante la ejecucién
del proyecto original para incluirlas en la rutina de mantenimiento.

- Monitoreo de Ruido

Medicién de niveles de ruido de linea de base teniendo en consideracion la localizacion de fuentes
de generacion de ruidos molestos (obradores, plantas de elaboracion de materiales, areas de
circulacion de transito y maquinaria pesada, entre otros) e identificacion de receptores de
sensibilidad acustica (zonas residenciales, Hospitales, Escuelas, ANPs, entre otros), que se
encuentren a una distancia hasta de 100m desde las fuentes de emision de ruidos hasta los
receptores de sensibilidad acustica. Las mediciones deberan realizarse siguiendo normas y/o
metodologias para la medicién de ruido en carreteras y legislacion especifica
correspondiente, de manera que consideren las caracteristicas de la via y del transito
circulante.

Debera indicarse para cada muestra la fecha, hora y ubicacion geografica de su toma. Las
mediciones deberdn ser contrastadas con los limites establecidos en las legislaciones
jurisdiccionales vigentes, y en caso de su inexistencia, con valores guias establecidos en
otras jurisdicciones.

Monitoreo de la Etapa Constructiva:
- Monitoreo de Calidad de Aguas Superficiales.
Temperatura, PH, Conductividad, Turbiedad, Soélidos en suspension totales, Coliformes
totales\Fecales, HTP (Hidrocarburos totales de Petrdleo).

) Monitoreo de efluentes. | F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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El CONTRATISTA debera monitorear los efluentes generados de las instalaciones de obradores,
campamentos, entre otros y cumplimentar con las concentraciones limites de parametros
fisicoquimicos de descarga de efluentes establecida en la legislacion ambiental respectiva.

- Monitoreo de Calidad de Aguas Subterraneas
Ph, Conductividad, Coliformes Totales\Fecales, HTP (Hidrocarburos totales de Petroleo).

- Monitoreo de Calidad de Suelos

En caso de identificacion de accidentes de vertimientos de hidrocarburos, aceites, sustancias
quimicas, entre otros en el suelo, el CONTRATISTA debera realizar un muestreo de
pardmetros fisicoquimicos en funcion de las caracteristicas de la fuente de contaminacion
por medio de profesionales y laboratorios certificados. Asimismo, deberd implementar las
medidas de mitigacion respectivas y verificar ausencia de contaminacion de los suelos
mediante un muestreo final cumplimentando con los limites guia de los pardmetros
fisicoquimicos establecidos en la legislacion ambiental respectiva.

- Gestidn de Residuos Sélidos RSU y Peligrosos

Cantidad de residuos generados, almacenados y enviados a disposicion final discriminados por
categoria (Residuos Solidos asimilables a Urbanos, Residuos Peligrosos).

Manifiestos de transporte y disposicion final de residuos asimilables a urbanos en sitios habilitados
a nivel municipal/provincial. Asimismo, el CONTRATISTA debera realizar y promover la
clasificacién y recuperacion de los residuos para su reutilizacion.

En caso de los Residuos Peligrosos se debera detallar la corriente de generacion residuo y
adjuntando los manifiestos de transporte, disposicion/tratamiento final, por medio de
empresas habilitadas y cumplimentando la legislacién ambiental respectiva.

- Monitoreo de Ruido

En caso de identificacion de areas de sensibilidad acustica que se encuentren a una distancia hasta
de 100m de desde las fuentes de emisién de ruidos molestos (obradores, plantas de
elaboracién de materiales, areas de circulacion de transito y maquinaria pesada, entre otros)
y teniendo en consideracion los monitoreos realizados en la linea de base, el
CONTRATISTA debera realizar el monitoreo periédico durante las actividades de obra.

El CONTRATISTA debera implementar medidas de mitigacion correspondientes en caso de
generacion de ruidos molestos a estas areas de sensibilidad acUstica.

Debera indicarse para cada muestra la fecha, hora y ubicacién geografica de su toma. Las
mediciones deberdn ser contrastadas con los limites establecidos en las legislaciones
jurisdiccionales vigentes, y en caso de su inexistencia, con valores guias establecidos en
otras jurisdicciones.

- Monitoreo de Calidad de Aire

Monitoreo de control de gases y material particulado en las plantas asfalticas:

Los valores recogidos deberan contrastarse con los establecidos en el Decreto 1074/18 de la
Provincia de Buenos Aires, como niveles guias, o los establecidos en la Provincia y/o
Municipio, de existir.

Material Particulado (PM10, PM2.5)
Gases: SO2

- Monitoreo de atropellamiento de Fauna IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Relevamiento de Fauna atropellada indicando su presunta especie, ubicacion geogréfica, fecha y
hora del hallazgo, progresiva (Km) indicando lado de calzada y registro fotografico, segin
planilla incorporada en la presente Especificacion.

- Monitoreo de Flora

Describir el avance de afectacion de los ejemplares arboreos identificados en la LBA, indicando la
técnica utilizada, fecha, hora y ubicacion geogréfica. Indicar si se afecto algin ejemplar no
previsto durante el relevamiento de linea de base, justificando su afectacion.

Monitoreo de la Etapa de Abandono:

- Monitoreo de Calidad de Aguas Superficiales

Temperatura, PH, Conductividad, Turbiedad, Soélidos en suspension totales, Coliformes
totales\Fecales, HTP (Hidrocarburos totales de Petrdleo).

- Monitoreo de Calidad de Aguas Subterraneas
Ph, Conductividad, Coliformes Totales\Fecales, HTP

- Monitoreo de Calidad de Suelos

Muestreos de suelos para analisis de Hidrocarburos Aromaticos Policiclicos (HAP) en superficie, y
a 20 cm. de profundidad en éareas donde se instalaron los obradores, campamentos,
estacionamientos de maquinaria, carga, almacenamiento y particularmente en sitios donde se
emplazaron y se manipularon hidrocarburos, aceites, pinturas, entre otras sustancias.

En caso de identificacion de contaminacion (niveles de parametros por encima de los niveles guia
segun legislacién ambiental respectiva) del suelo producto de las actividades propias de la
obra, el CONTRATISTA deberé realizar acciones de remediacién ambiental de los sitios
afectados, y por medio de empresas y laboratorios certificados.

Registro fotografico final del obrador, plantas asfalticas e instalaciones complementarias.

Monitoreo de la Etapa de Mantenimiento:

- Gestion de Residuos sélidos RSU y Peligrosos

Cantidad de residuos generados, almacenados y enviados a disposicién final discriminados por
categoria (Residuos Solidos asimilables a Urbanos, Residuos Peligrosos).

Manifiestos de transporte y disposicion final de residuos asimilables a urbanos en sitios habilitados
a nivel municipal/provincial. Asimismo, el CONTRATISTA debera realizar y promover la
clasificacion y recuperacion de los residuos para su reutilizacion.

En caso de los Residuos Peligrosos se deberd detallar la corriente de generacion residuo y
adjuntando los manifiestos de transporte, disposicién/tratamiento final, por medio de
empresas habilitadas y cumplimentando la legislacién ambiental respectiva.

- Monitoreo de atropellamiento de Fauna

Relevamiento de fauna atropellada indicando su presunta especie, ubicacion geografica, fecha y
hora del hallazgo, progresiva (Km) indicando lado de calzada y registro fotografico, segin
planilla incorporada en la presente Especificacion.

- Monitoreo de Flora

Verificar que los ejemplares censados en la zona de camino y que se encontraban dentro de los 18
metros desde borde de calzada, o en triangulos de visibilidad, hayan sido apeados Y retirado
los residuos. En ésta etapa se deberan determinar que a los ejemplares presentes en zona de
camino, se le realicen las tareas de mantenimiento que sean necesaria para gque puedan
mantener un desarrollo normal y sin generar situaciones de riesgo a los vehiculos que

circulan por la calzada y con la presencia de plagas quelllg_szggec)qtyg&f&gggﬁgﬁngR SONY
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Seguridad y Contingencias

Este programa debe establecer las medidas y procedimientos de prevencion y actuacion ante
contingencias, incluyendo definicion de roles, elementos e insumos para atender situaciones
de emergencia, entrenamiento (articulacion con el programa de capacitacion). Debe estar
basado en los riesgos identificados para las actividades a desarrollar.

El disefio deberé atender emergencias que incluyen (pero no estara limitado a) derrame de productos
quimicos, combustibles, lubricantes, etc. fendmenos naturales extremos en relacion al medio
(por ejemplo, inundaciones, tormentas de nieve, tormentas de viento, movimientos de suelo
en masa, erupciones volcanicas, etc.).

Este programa debera articularse con el programa de capacitacion y desarrollar los simulacros
necesarios para el entrenamiento del personal en cada roll. Lo expuesto se complementa con
3.9.20. Programa de Seguridad y Contingencias del MEGA II.

Desmovilizacién y Restauracion Ambiental (fase de abandono)

En este Programa debera estar prevista la etapa de desmovilizaciéon y restauracion (fase de
abandono), tanto de los obradores, campamento, yacimientos, plantas de elaboracién de
materiales, sitios de acopio y depésito, desvios, como de cualquier otra parte del territorio
que se viera afectada como consecuencia de las Obras de Recuperacion y Otras
Intervenciones Obligatorias. Las tareas de desmovilizacion y restauracion ambiental
deberan estar en correspondencia con el Programa Detallado, y dar inicio inmediato, toda
vez que las Obras finalicen y/o se prescinda de las instalaciones o areas precitadas. Para el
Mantenimiento deberan detallarse las instalaciones, equipos, areas necesarias para ejecutar
las tareas y plazos, en correspondencia con el Programa Detallado. La desmovilizacion y
restauracion ambiental correspondiente, debe dar inicio inmediato, toda vez que las tareas de
mantenimiento finalicen. Aplica la “Guia Metodolégica para Planificacion para la
Restauracion Ambiental de Canteras Viales en Desuso” de la DNV. Cualquier componente
impactado deberd ser restituido a las condiciones identificadas en el Programa de Linea de
Base Ambiental.

AREAS PROTEGIDAS Y SITIOS HISTORICOS

En aquellos sectores en que la zona de camino sea lindera con areas naturales protegidas, o
identificadas como &reas vulnerables o sitios protegidos, o las atraviese, el CONTRATISTA
debera adoptar recaudos particulares para la realizacion de las obras previstas, conforme las
directivas que como ser:

- Evitar la permanencia de maquinaria o equipos, no usando el sector mencionado como éarea de
estacionamiento o descanso, especialmente en horarios nocturnos.

- Capacitar convenientemente al personal respecto a las caracteristicas especiales del area protegida.

- Extremar las tareas relativas a la limpieza y recoleccion de residuos.

- Planes de Manejo Ambiental elaborados por la Administracion de Parques Nacionales y/o
Administracion de Parques Provinciales.

GASTOS Y PENALIDADES

El CONTRATISTA no recibird pago directo alguno por el cumplimiento de la presente
especificacion.

En caso de incumplimiento por parte del CONTRATISTA, seré advertido por el INSPECTOR DE

OBRA mediante Orden de Servicio, en la que se establg?:e_rzéo%_%&(&&g@ggﬁp&&g&g)ﬂv&
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el CONTRATISTA no cumple con lo solicitado, daré lugar a la aplicacion automaticas de
multas, las que se determinaran en la forma que se detalla a continuacion:

Etapa de Obras de Recuperacion y Otras Intervenciones Obligatorias:

El incumplimiento injustificado del PMAYS junto a los Programas y Subprogramas que lo
componen y de sus correspondientes informes, desarrollados para las Obras de
Recuperacion y Otras Intervenciones Obligatorias, en un todo acuerdo a los objetivos y
alcances indicados en la version definitiva y aprobada del PMAYS, determinara la aplicacion
de una penalidad que se corresponde al 2% de la Certificacion mensual del Programa
detallado y aprobado por la D.N.V., para las Obras de Recuperacion y las Otras
Intervenciones Obligatorias.

Etapa de Conservacion y Mantenimiento de Rutina:

El incumplimiento injustificado del PMAYS junto a los Programas y Subprogramas que lo
componen y de sus correspondientes informes, desarrollados para las tareas de
Conservacion y Mantenimiento de Rutina, en un todo acuerdo a los objetivos y alcances
indicados en la version definitiva y aprobada del PMAYS, determinara la aplicacion de las
penalidades que se detallan en el 14.5 sobre “Multas y Penalidades sobre las “Condiciones
exigibles para la conservacion y mantenimiento de rutina complementarias™ del apartado “F-
Penalidades a las Condiciones Exigibles” de la “Seccion 5 Especificaciones Técnicas”.

INSTRUCTIVO GUIA PARA LA ELABORACION Y EVALUACION
DE LOS INFORMES DE SEGUIMIENTO DEL PMA

ANEXO COMPLEMENTARIO |

1. OBJETIVO
El objetivo del presente Instructivo Guia es el de establecer criterios y lineamientos en
cuanto a forma y contenido que se deben considerar para la elaboracion de los Informes de
seguimiento del PMA.

2. ALCANCE
El presente documento debe ser considerado y aplicado por las Contratistas que se
encuentran ejecutando obras para el 17° Distrito — Entre Rios de la DNV de manera de
garantizar que los Informes de seguimiento del PMA se constituyan en verdaderos
instrumentos de gestion ambiental de prevencion, seguimiento y control.

3. RESPONSABLE
El responsable de la elaboracion, presentacion, completamiento/modificacion/etc. (en caso
de ser solicitado por la DNV) de los Informes de seguimiento del PMA seré el Responsable
Ambiental de la Obra.

4. INSTRUCCIONES
A. Lineamientos Generales
- Los Informes de seguimiento del PMA seran presentados por la Contratista,
firmados por el Responsable Ambiental mediante una Nota de remision de los mismos al

Supervisor de Obra, quien los remitira al Centro de Gesll'llg_)r&é@b]lggj&ggl A};OND[%%H%IER}W

Rios para su revision (CEGA).
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- La Nota de remision debera contar con la manifestacion expresa que todos los datos
presentados en el Informe son verdaderos.

- Los Informes deberan ser presentados entre los dias 1 al 5 de cada mes siguiente al
mes (etapa de rehabilitacion) / trimestre (etapa de mantenimiento) informados.

- Se presentaran dos ejemplares originales impresos a color (un ejemplar para la
Supervision de Obra y el otro para el CEGA).

- Se deberan remitir via correo electrénico la version digital del Informe en formato
PDF al CEGA.

B. Contenido
Los Informes deberan desarrollar los Items con sus respectivos criterios segun se
detallan a continuacion:

N° ITEMS CRITERIOS

- Portada conteniendo los siguientes datos:
Comitente
Proyecto/Obra
Tramo — Seccion
Contratista
Representante Técnico
Responsable Ambiental
Plazo de Obra
Fecha inicio de obra
Informe N°
Periodo reportado
Fecha
Lugar
Firma del profesional actuante.

1 Portada

2 indice - Presentacion de un indice.

L -Presentacion del Informe enunciando objetivos, alcance y
3 Introduccioén
aspectos generales.

- Enunciacién de los principales documentos contractuales de la
obra. Mencidn a si existen modificaciones del contrato y si estas
generan cambios o implicaciones en el aspecto ambiental.

4 Aspectos
Contractuales

- Enunciacion de:

1. Breve descripcion del proyecto y si existen modificaciones del
proyecto inicial.

5 | Aspectos Técnicos | 2. Equipos utilizados, personal, avance, problemas presentados.
3. Organizacion y personal encargados del cumplimiento
ambiental.

4. Tareas realizadas durante el periodo informado.

- Presentacion de los siguientes cronogramas:
1. Cronograma de las actividades del Proyecto.
Programacion de | 2. Cronograma de cumplimiento del PMA (Programas y Medidas

activid_ad_es de de Mitigacidn). | F-2020-76640255-APN-DER#DINV
cumplimiento 3. Cronograma de avance de los requerimientos Ambientales.
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ambiental

4. Cronograma de Monitoreo y seguimiento.
Los cronogramas deben reflejar las tareas programadas y el
avance de las mismas.

Estado de avance

- Enunciacion de:
1. Descripcion detallada de lo realizado en cada uno de los
Programas presentados en el PMA.

7 | delos Programas | 2. Problemas y/o beneficios presentados.
del PMA 3. Grado de avance de cada uno de los Programas en funcion a los
indicadores propuestos en el PMA.
4. Gréficos que resuman el estado de avance de los Programas.
- Enunciacion de:
Est_ad.o de 1. Descripcion detallada de las Medidas de Mitigacion ejecutadas.
g | cumplimientode | 5 prohlemas yio beneficios presentados.
las M?d'd?‘,s de 3. Grado de cumplimiento de las Medidas de Mitigacion.
Mitigacion 4. Graficos que resuman el estado de cumplimiento de las
Medidas de Mitigacion.
- Enunciacion de:
Estado de avance | 7 | istado de Permisos, autorizaciones y/o Habilitaciones y su
g | delosPermisos, | ogadg de tramite.
autorizaciones y/o | 5 " Grado de avance de la obtencion de permisos, autorizaciones
Habilitaciones | /o hapilitaciones.
3. Graficos y/o cuadros que resuman el estado de cumplimiento.
-Enunciacién de las Inspecciones Ambientales recibidas (de la
Inspecciones DNV o de otras instituciones) indicando: fecha, motivo, lugares
10 Ambientales inspeccionados,  personal que realiz0 la  inspeccion,
recibidas documentacion emitida por la inspeccion (Actas, etc.), y
requerimientos realizados.
Estado de
cumplimiento de
las Observaciones, | - Enunciacién de:
recomendaciones | 1. Observaciones y requerimientos realizados.
11 ylo 2. Problemas y/o beneficios presentados.
requerimientos | 3. Grado de cumplimiento de los requerimientos.
realizados por la | 4. Grado de Conformidad de la Supervision de la DNV.
Supervision 5. Graficos y/o cuadros que resuman el estado de cumplimiento.
Ambiental de la
DNV
Estado de
cumplimiento de | - Enunciacion de:
las Observaciones | 1. Observaciones y requerimientos realizados.
y 2. Problemas y/o beneficios presentados.
12 | recomendaciones | 3. Grado de cumplimiento de los requerimientos.
realizadas por la | 4. Grado de Conformidad de la institucion que realizo la
Secretaria de inspeccion.
Ambiente de 5. Graficos y/o cuadros que resuman el estado de cumplimiento.
Entre Rios
s - Presentacion de gréficos y/o cuadro que resuma el nivel de
Analisisdela | gfectividad de los Programas del PMA (medidos a partir de los
13 | efectividad delos | gicadores de éxito presentados en el PMA).
Programas del | _ Ap4jisis de los graficos y/o cuadros.
PMA - Verificacion de la necesidad de modificar, adicionar y/o eliminar
programas del PMA.
14 Anexo 1. Registro | - Presentacion de fotografias con indicacion de: numeracion

fotografico

secuencial, fecha de la toma, lugar y observaciones.

|F-2020-76640255-APN-DER#DI
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AnNexo 2.

Localizacion - Presentacion de planos, mapas o figuras a escala adecuada donde
15| geogréaficade los | se indiquen los sitios donde se realizaron los monitoreos (con
puntos de coordenadas), los pardmetros considerados y fechas.
monitoreo

16 Anexo 3. Reportes

. - Presentacion de los reportes de laboratorio.
de laboratorio

-Presentacion de documentacion complementaria (planillas de
capacitacion, actas de reuniones, etc.) y respaldatoria (constancias
de permisos otorgados, tramites realizados, etc.)

17 Anexo 4. Otros
anexos

REVISION DE LOS INFORMES

- La revision de los Informes seré realizada por el equipo técnico del CEGA en el
marco de las funciones de Supervision y/o Auditoria de los PMA, asignadas segun la
Resolucion del Administrador General N° 2015 del 18/08/2015.

- La revision de los Informes permitird establecer el nivel y calidad de informacion
suministrada por la Contratista, de manera de determinar el avance, cumplimiento y
efectividad del PMA.

- El CEGA realizard y registrara los resultados de la revision de los Informes mediante
una Lista de Chequeo (Ver Anexo).

- Mediante el resultado de la revision de los Informes se determinara si la informacion
presentada en los mismos es suficiente, consistente y esta debidamente sustentada.

- La valoracion que se adoptara para la revision de los Informes contemplaran los
siguientes criterios:

COMPLETO SATISFACTORIO

Si la informacién suministrada en el | Si la informacién suministrada en el
correspondiente item del Informe de | correspondiente item del Informe de
CONFORME seguimiento del PMA no presenta seguimiento del PMA presenta
vacios, debilidades, omisiones y/o debilidades, sin importancia, para la
falsedades. interpretacion del grado de
cumplimiento ambiental.

NO Cuando la informacidn suministrada en el correspondiente item del Informe de
CONFORME seguimiento del PMA presenta vacios, debilidades, omisiones y/o falsedades.

- El CEGA remitira al Supervisor de Obra la Lista de Chequeo con los resultados de la
revision de los Informes para que sea comunicado a la Contratista.

- La Contratista debera completar, corregir, ampliar, modificar, etc., segun
corresponda, todos los items que hayan sido evaluados como No Conforme en la Lista de
Chequeo confeccionada por el personal del CEGA.

- Las adecuaciones que realicen las Contratistas para que los items del Informe

alcancen el criterio Conforme, se deberan presentar en un plazo no mayor a 10 dias al
Supervisor de Obra, quien los remitira al CEGA para suNreP@iaaiemr0255-APN-DER#DNV
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- El CEGA realizard la revision de las adecuaciones de los Informes realizadas por la
Contratista, se expedira respecto de la conformidad de los mismos y efectuard los
requerimientos para que los mismos sean remitidos, de ser necesarios a la Autoridad
Ambiental de la Provincia en cumplimiento de la legislacién vigente.

ANEXO

LISTA DE CHEQUEO PARA LA REVISION DE LOS INFORMES DE SEGUIMIENTO

DEL PMA
PROYECTO
EMPRESA INFORME N°
i PERIODO
REPR.TECNICO Iy g
RESPONSABLE
AMBIENTAL HECIRLS
REVISION FIRMA
. OBSERVACI | EVALUACION
[0}
N ITEMS SIS
Conforme No Conforme

Portada

indice

Introduccion

Aspectos
Contractuales

Aspectos
Técnicos

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Programacion de
actividades de
cumplimiento

ambiental

Estado de
cumplimiento de
los Programas
del PMA

Estado de
cumplimiento de
las Medidas de
Mitigacion

Estado de
cumplimiento de
los Permisos,
autorizaciones
ylo
Habilitaciones

10

Inspecciones
Ambientales
recibidas

11

Estado de
cumplimiento de
las
Observaciones,
recomendaciones
ylo
requerimientos
realizados por la
Supervision
Ambiental de la
DNV

12

Estado de
cumplimiento de
las
Observaciones y
recomendaciones
realizadas por la
DNV, y/o la
Secretaria de
Ambiente de
Entre Rios

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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13

Analisis de la
efectividad de los
Programas del
PMA

14

Anexo 1. Registro
fotografico

15

Anexo 2.
Localizacion
geografica de los
puntos de
monitoreo

16

Anexo 3.
Reportes de
laboratorio

17

Anexo 4. Otros
anexos

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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CERTIFICADO DE APTITUD AMBIENTAL MALLA 513C
RESOLUCION N°440 —- SECRETARIA DE AMBIENTE DE ENTRE RIOS
ANEXO I: REQUERIMIENTOS AL CONTRATISTA
FECHA VENCIMIENTO: 05/12/2020

ANEXO COMPLEMENTARIO 11

Secretaria de

o i B os SGoliveno do Fnire Ros

SECRETARIA DE AMBIENTE DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS
CERTIFICADD DE APTITUD AMBIENTAL

RESOLUCION NUMERO: 4 4 ()

En la ciudad de Parana, provincia de Entre Rios, el Secretario de Ambiente, en virtud de La Carta de Presentacion, de acuerdo a lo establecido en el Decreto
4977/09 y el compromiso firmado por el titular del proyecto, se certifica que la obra Malla 513 C “Obra de Rehabilitacion y mantenimiento de RN N2 12:
Tramo Gral. Galarza (Prog. 281.17), Empalme RP N2 32 (Prog. 419.97) Entre Rios, presentado en esta Secretaria por la Direccion Nacional de Vialidad DNV,
numero de expediente 1498617 es ambientalmente apta. Por lo que se extiende el presente CERTIFICADO DE APTITUD AMBIENTAL, a efectos de ser
presentado ante Autoridades que lo requieran.

TITULAR: DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD DNV.
ACTIVIDAD: Malla 513 C “Obra de Rehabilitacion y mantenimiento de RN N2 12: Tramo Gral. Galarza (Prog. 281.17), Empalme RP N2 32 (Prog. 419.97).
VIGENCIA: El certificado tendra validez por un periodo de 2 afios, en caso de no existir modificaciones al proyecto.

CONDICIONES: Cumplir con lo solicitado por esta Secretaria en la resolucié robatoria, informando en caso de producirse alguna modificacion al

proyecto.

SECRETARIO (JE AMBIENTE DE ENTRE RIOS
5/ DIC 2018

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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gesowcionn 440 sa

EXPTE. R.U. N° 1478617

de Arle, Inslalaciéon y Operacién de la Planta Astalilica y/o Plontas
fijos de mezrcla, Caminos Auxiliares, Proleccion de la Vaegelacion,
Founa Silvestre vy el Habital, Hollazgos Arqueolégicos-
Paleontelégico y de Mineroles de Intarés Clentlficos. Proteccion del
PFolrimonio Anlropolégico-Sociol del Lugar. Sclud Qcupocional y
Riesgos de! frabojo, Minimizacién de la Contaminacion Atmosiérica
y de los Ruidos, Sedalizacion y Acondicionomiento de ACCesos,
Programa de Moniloreo-Indicodores y Frecuwencia de  las
Observaciones., Plan de Comunicacién Social, Restouraciéon
Ambienial, Responsabilidad. Medicidn y Forma de Fogo vy
Penalidades; y

POR ELLO

EL SECRETARIO DE AMBIENTE
RESUELVE:

ARTICULO 1.- Otorgar lo renovacién del Cartiticado de Apftitud
Aamblental, de acuerdo o lo esfoblecido en 8l Dacreto 4577/0%, al
proyecio que confempla 1o obra de Rehobdilitacion vy
monienimiento de RN N°® 12: framo Gral. Gaolarza [Prog. 281.17),
Empalmea RP N* 32 (Prag. 419.97| Malla 513, Entre Rios, presantada

r la Direccion Nacional de Vialidad.-
\ﬁm.' En coso de producirse combios o moditicaclones en
el proceso descripto. deberd notiticarto de Inmedicto o lo
Auvtoridad de Aplicecidn quien determinard © no su cprobocién.-

ARTICULD 3°-Se cnexa Cerlificodo de Aptilud Ambiental &n
refarencio o 10s acluaciones precedenles, cerrespondientes a la
Tividod citado. Lo mismo esid sujela ol cumplimienio de lo
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resowcion e 440 g,

EXPTE, R.U, N* 1498617

establecido en el ANEXO | de lo prasente, a partir de |a puesto en
vigencia del Cerlificado.-

_ARTICULO 4°.-5& dejo constencla que la no opropacion de lo
documentacidon solicilada por parfe de laos aultoridades
competentes serdn causales de revococion del Cerlilicado de
Aptitud Ambiental -

ARTICULO 5°.- Regisirar, comunicar. publicar y notificar o Direccion
Nacional de Vialidod.-

ANEXO 1

Avisc de comienzo de obra. Con la sigulente intormacion:

o] Locolizocidn del Obrodor y compomentos. Ublcacion vy

caracteristicas del sitio.

b] Area de depdsito de malerial de obro extroido y sobronte

desmalerado y limpieza.

<) Canteras de extraccion de materiales y vbicacion.

d) Planta de osfolio. Especificar de donde se obliene el asfollo

utilizedo,

e} Sitio de extraccién de suelo [permisos. caracteristicos, calculo

de suelo a extraer. etc.|.

f) Farmisc Municipal del drea de disposicién de malerial del cauce.

Cantidad estimada a disponar. Areaa/s allernativa/s.

gl Comunicacion a lo comunidad; método de aviso de corfes de

servicios y tiempo considerado; poblacién ofeciado, etc.

h) Disposicién fincl de Residvos S6hdos Domiciliarios generodoes en
de compomento y obro,

| Entrega de los informe de avonce de obra bimestrales. o partir
" del aviso de comienzo.
3| Informe de finalizocion de obra, que deberd incluir @l Informe
amblental correspondlente. cuyos requerimientos podran ser
terminados por esta secretoria. B, AN s

i
_ ST O —
Lot te 280 et )

-
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FICHA DE EVALUACION AMBIENTAL Y SOCIAL "CHECKLIST"
MALLA 513C — PROVINCIA DE ENTRE RIOS

Nombre del Proyecto o Programa: Malla 513 C

Institucion responsable: Direccion Nacional de Vialidad Pais: Argentina
Evaluador: Subgerencia de Estudios Socio Ambientales Fecha de evaluacion: abril de 2020

Nombre de la persona que completa la Ficha: Secciéon CeGA 17° Distrito

1. Caracteristicas del Proyecto

Malla/Proyecto: 513 C Caracteristicas actuales de la via
Ruta(s): RN N° 12 Longitud: 150,59 Km.

Provincia: Entre Rios Tipo de calzada: asfaltada
Departamentos: Gualeguay, Tala, Nogoya y Diamante Ancho de calzada: 6,70 a 7,00 m

Puente(s), nimero y tipo: 10 puentes (Tipo
02)

1.2. Imagen Google Earth con la ubicacion del Proyecto indicando inicio y fin de tramo e inicios de seccion.
Adjuntar el archivo KMZ con la ubicacion de las obras previstas
onHaguay

llnl. RN N®12 - RNIN® 131 - RPIN*32 (prog. 401,48)
o

JCoop. Tambera Rarana(prog ;380.86)

Acc. a\Betbeder (prog. 358,55) ‘Int. RN/NP 122 RPIN? 6 - RP/N2 39 (prog. 308;00)
Int. RN'N®12/- RP N° 261(preg-347,64) I‘Nogoyé (Prog:344.20) E *
X ».

{
\

1
|
gVansilla (prog. 287.47)

: Estacion A° Clé (prog. 280,56)
Wictoria # .
IIAcc. Gral Galarza (prog: 274,22)-
o
USDept of State Geographer

Google

t// Copernicus ‘ GOOg|€ Eal’th
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1.3. Descripcion sintética de las Obras (por seccion)

El tramo de la Malla 513C posee una longitud total de 150,59 km, los cuales se dividen en ocho secciones de
acuerdo a los paquetes estructurales y transito existente, detallados a continuacion:

RUTA - scccmn PROGRESIVA 2018 DIST. ORIGEN Long. :;;;;:a VDA
MAC.HE ~ NCIL | FNAL | MNCEL | PNl | Km |STES) 2015
51 GALARZA - ESTACION A° CLE 27422 28056 201,04 20862 758 6,70 2250

ik GALARZA- INTRPNE39YRPNE | 52 ESTACIKON A° CLE - MANSILLA, 28056  28T47| 20862 21679 817 670 2250

53 MANSILLA - INT. RPNF 39 Y RP N° 6 28747  30800| 21673 241,09 2430 6,80 2250

54 i 30800 344200 241,08 283,34) 4285 700 4400

12 | T2 | INT.RPNP38 Y RPNG- INT. RPN 26 'NT'RWE,"’RWS'NOGOYA

35 NOGOYA- INT. RPN 26 34420 34784 28334 286,000 408 700 4400

55 INT. RPI: 26 - ACC. ABETBEDER :4764| 35855 28800 300,82 1282 680 3175

T3 | INTRPN® 26 INTRNN® 131 YRPMN 32| o7 | e A BETBEDER - COOP TAMB PNA 35855 380,86 30052 327,31 2639 680 3175

S8 COOPTAMBPMNA - NTRNN® 131 VRPN 3] 380,86  40148[ 327,31 35183 24321 680 3173

La Seccién 1 se inicia en km. 274,22 (Gral. Galarza) y finaliza en km. 280,56 (Estacién A° Clé). Su longitud es de
7,58 km. En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 7300 m3 minimo, segin E.T.P.

Reclamado con incorporacion de material granular y cemento en 0,30 m de espesor en 16828 m3 (min.),
segln E.T.P.

Base de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 7,30 m de ancho, incluido riego
de liga con material bituminoso, segin E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,05 m de espesor y 7,2 m de ancho, incluido riego
de liga con material bituminoso, segin E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacién de baranda metélica de defensa en 92 m minimo, segin E.T.P.

Retiro y recolocacién de baranda metalica de defensa con 20% de reposicion en 107 m minimo, segln
E.T.P.

Provision y colocacién de baranda metalica en 1132 m minimo, segtn E.T.P.

Construccion de dos (2) darsenas para detencion de vehiculos, segin E.T.P.

Construccion de un (1) refugio para pasajeros, segn E.T.P.

Demolicion de un (1) refugio para pasajeros existente, seqin E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccion 2 se inicia en el Km 280,56 y finaliza en el Km 287,47. Su longitud es de 8,17 Km.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacidn especial para banquinas en 5600 m3 (minimo), segin E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 473m3 (minimo), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 11% de la superficie, segun E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 8134 m (minimo), segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 19m3 minimo, segin E.T.P.
Excavacidn no clasificada en 915 m3 minimo, segin E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 915 m3 (minimo), segin E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m_%%ﬁao%%k@ Kb?\?_gEEzo#[mWido

riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.
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para ensanche de calzada en 915,04 m3, segin E.T.P.
Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacién de baranda metalica de seguridad en 46 m, segin E.T.P.
Provision y colocacién de baranda metalica de seguridad en 801 m, segin E.T.P.
Readecuacion Acceso a Gdor. Mansilla, segun E.T.P.

Demarcacion horizontal en toda la Seccidn, segun E.T.P.

La Seccion 3 se inicia en km. 287,47 y finaliza en el empalme RN N° 12 - RP N° 39 - RP N° 6 (km. 308,00). Su
longitud es de 24,3 km.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones;

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 13800 m3 (min.), segun E.T.P.

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 1705 m3 (min.), segun E.T.P.

Fresado del pavimento existente en un minimo del 13% de la superficie, segun E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 2422 m minimo, segun E.T.P.

Relleno de huellas con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 167 m3 minimo, segun E.T.P.
Excavacion no clasificada en 2900 m3 minimo, segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 2900 m3 (min.), segun E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,06 m de espesor y 7,3 m de ancho, incluido riego
de liga con material bituminoso, segin E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Provision y colocacién de baranda metalica de seguridad en 496 m, segun E.T.P.

Construccion de cuatro (4) darsenas para detencion de vehiculos, segin E.T.P.

Construccion de dos (2) refugios para pasajeros, segin E.T.P.

Readecuacion Acceso a Gdor. Echaglie, segun E.T.P.

Construccion de cordones en rotonda Int. RN 12 — RP 39 - RP 6, en un minimo de 935 m, segiin E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccion 4 se inicia en el empalme RN N° 12 - RP N° 39 - RP N° 6 (km. 308,00) y finaliza en km. 344,20. Su
longitud es de 42,85 Km.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 24600 m3 (min.), segun E.T.P.

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 2068 m3 (min.), segun E.T.P.

Fresado del pavimento existente en un minimo del 12% de la superficie, segin E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 400 m3 (min.). segin E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 30300 m (min.), segin E.T.P.

Excavacidn no clasificada en 4285 m3 (min.), segin E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 4300 m3 (min.), segtn E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa con asfalto modificado en 0,07 m de espesor y 7,3 m de ancho, incluido
riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias
IF-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 1155 m (min.), segun E.T.P.

Retiro y recolocacion de baranda metélica de seguridad con 20% de reposicién en 31 m (min.), segin
E.T.P.

Provisién y colocacion de baranda metalica de seguridad en 1521 m (min.), segin E.T.P.

Construccion de seis (6) darsenas para detencion de vehiculos, segin E.T.P.

Readecuacion Acceso a Gdor. Sola, segtn E.T.P.

Obra civil Puesto Permanente de Censo de Trénsito; segun E.T.P.

Ejecucion de Puesto de Control de Pesos y Dimensiones, segun E.T.P.

Demarcacidn horizontal en toda la Seccién, segin E.T.P.

La Seccidn 5 se inicia en el km 344,20 y finaliza en Nogoya y el empalme con RP N° 26 (km 347,64). Es una
seccioén de 4,06 km de longitud, dentro de la cual el transito atraviesa un control policial, tres puentes y 1 km de
travesia urbana.

En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones;

Tareas de recuperacion

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 76 m3 (min.), segun E.T.P.

Fresado profundo del pavimento existente en un minimo del 100% de la superficie, segun E.T.P.

Trinchera drenante en 7384 m (min.), segin E.T.P.

Estabilizacion de banquinas en 5200 m (min.), segin E.T.P.

Losa transicion hormigoén delgado - acc. a puentes en 6 unidades, segin E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,05 m de espesor y 2,90 m de ancho, incluido
riego de liga con material bituminoso, en 1110 m de longitud, segin E.T.P.

Carpeta de hormigon delgado con fibras en 0,15 m de espesor y 7 m de ancho, segin E.T.P.

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 756 m3 (min.), segin E.T.P

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacién de baranda metélica de seguridad en 16 m (minimo), segun E.T.P.

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad con 20% de reposicion en 3262 m (minimo).
Provision y colocacion de baranda metalica de seguridad en 225 m (minimo), segin E.T.P.
Construccion de tres (3) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.

Alteo de cordones de hormigén existentes, en 465 m, segin E.T.P.

Reparacion de carpetas de desgaste y juntas de dilatacion de puentes km 344,16 a 346,28, segin E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccion 6 se inicia en Nogoya y el empalme con RP N° 26 (km 347,64) y finaliza en el Acceso a Betbeder (km
358,55). Su longitud total es de 12,92 km.

En el Km 347,64 la RN N° 12 cruza al FF.CC.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 7074 m3 (min.), segun E.T.P.

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 454 m3 (min.), segun E.T.P.

Fresado del pavimento existente en un minimo del 14% de la superficie, segin E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 8953 m minimo, segun E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 40 m3 (min.). seguin E.T.P.
Excavacion no clasificada en 825 m3 minimo, segin E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asféltico en 825 W*?@@@%MOZSS- APN-DER#DNV
Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 2,90 m de ancho, incluido
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riego de liga con material bituminoso, segun E.T.P.
Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,07 m de espesor y 7,30 m de ancho, incluido

riego de liga con material bituminoso, segin E.T.P.
Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 1243 m (min.), segun E.T.P.
Provision y colocacion de baranda metalica de seguridad en 141 m (min.), segtn E.T.P.
Construccion de dos (2) darsenas para detencion de vehiculos, segin E.T.P.
Construccion de darsenas Acceso a Parque Industrial Nogoy4, segin E.T.P.

Obra civil Puesto Permanente de Censo de Transito, segin E.T.P.

Demarcacidn horizontal en toda la Seccién, segin E.T.P.

La Seccidn 7 se inicia en el km 358,55 (Acceso a Betbeder) y finaliza en el km 380,86 (Coop. Tambera Parand). Su
longitud total es de 26,39 Km.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacidn especial para banquinas en 15900 m3 (min.), segun E.T.P.

Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 408 m3 (min.), segin E.T.P.

Fresado del pavimento existente en un minimo del 12% de la superficie, segin E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 5700 m (min.), segin E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 69 m3 (min.). segun E.T.P.

Excavacion no clasificada en 2500 m3 (min.), segun E.T.P.

Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asféltico en 2500 m3 (min.), segun E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asféltico en 0,07 m de espesor y 7,3 m de ancho, incluido riego
de liga con material bituminoso, segin E.T.P.

Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de seguridad en 2.427 m (min.), segin E.T.P.
Retiro de baranda metélica de seguridad en 132 m (min.), segun E.T.P.

Provision y colocacién de baranda metélica de seguridad en 1044 m (min.), segun E.T.P.
Construccion de tres (3) darsenas para detencion de vehiculos, segun E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segun E.T.P.

La Seccidn 8 se inicia en el en el km 380,86 (Coop. Tambera Parand) y finaliza en el empalme de la RN N° 12 con
la RN N° 131y RP N° 32 (km 401,48). Su longitud total es de 24,32 km.
En esta Seccion se prevén las siguientes intervenciones:

Tareas de recuperacion

Terraplén con compactacion especial para banquinas en 13000 m3 (min.), segun E.T.P.
Bacheo con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 1014 m3 (min.), segun E.T.P.
Fresado del pavimento existente en un minimo del 17% de la superficie, segun E.T.P.

Sellado de fisuras tipo puente en 16560 m minimo, segin E.T.P.

Relleno de huella con mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 70 m3 (min.). segin E.T.P.

Excavacidn no clasificada en 1900 m3 minimo, segin E.T.P.
Ensanche de calzada con mezcla tipo concreto asfaltico en 1900 m3 (min.), segun E.T.P.

Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto asfaltico en 0,06 mﬁg_mgyg&éﬁggw%ﬁﬁ#ﬁfq@go

de liga con material bituminoso, segin E.T.P.
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Otras intervenciones obligatorias

Retiro y recolocacion de baranda metalica de defensa en 1486 m (min.), segiin E.T.P.
Retiro de baranda metélica de defensa en 178 m (min.), segtin E.T.P.

Provision y colocacion de baranda metalica en 496 m (min.), segin E.T.P.
Construccion de cinco (5) darsenas para detencion de vehiculos, segin E.T.P.
Demarcacion horizontal en toda la Seccion, segtn E.T.P.

2. Clasificacion del proyecto en funcién del Tipo de Proyecto

Objetivo del Proyecto .
— Tipo de Proyecto

Construccion nueva
Ampliacion . Nivel Jerérquico

- - Objetivo — - —
Mejoramiento Principal Secundaria Terciaria
Rehabilitacion X | ViaNueva Tipo | Tipo | Tipo |
Mantenimiento Ampliacion Tipo | Tipo | Tipo Il
Nivel Jerarquico Mejoramiento Tipo Il Tipo Il Tipo Il
Red Principal X | Rehabilitacion Tipo Il Tipo Il Tipo Il
Red Secundaria Mantenimiento Tipo Il Tipo I Tipo Il
Red Terciaria o Caminos Rurales Tipo Resultante: Tipo 1l

3. Clasificacién del proyecto en funcion de la sensibilidad del medio natural

3.1 Caracteristicas fisicas del entorno del proyecto

3.1.a La via atravesara(a) o bordeara (b)

X . Si/No Descripcién Tratamientos requeridos
areas con:
Sitios de derrumbe No
Sitios de erosion No
Sitios inundables o anegables . Arroyo’ Cle, arroyo
Si Nogoya
. Arroyo El Desmochado,
Rios, arroyos, canales, lagos, lagunas o
arroyo Cle, arroyo
embalses . p
Si Nogoya
Humedales No
Nacimientos y manantiales No
Areas de reserva, areas protegidas No
Suelos con capacidad de uso forestal Si
3.1.b Datos cuali / cuantitativos Datos Descripcion
Pendiente Variable
Inundabilidad Alta descrincion de |
Peligrosidad por remocién en masa Baja La beisc”pc'o'}. ¢ ?S
Procesos aluvionales fluviales Medios | Valables se retiere a 1a
Procesos erosivos Alta region en —que esta
— —— emplazado el proyecto.
Fertilidad de suelos Media P proy
Cuerpos de agua Alta
Calidad del agua Media

3.2 Caracteristicas Bioldgicas del entorno del proyecto

3.2.a. La via atravesara(a) o bordeara (b): Si/No Descripcion Tratamientos requeridos
Areas Naturales Protegidas! No
Selvas o Bosques en estado natural No

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV

1 Se refiere a areas bajo algun régimen oficial de proteccion, o en proceso de serlo, 0 &reas reconocidas en la necesidad de su preservacion por

comunidades locales, la comunidad cientifica u ONGs.
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Playas marinas o lacustres

No

Habitat de especies en peligro No

3.2.b. Datos cuali / cuantitativos? Datos Descripcién

Composicién Floristica Media

Cobertura Total de Vegetacion (%) Media

Tasa de Sobrevida de Renovales Media

Riqueza de Fauna Media |Zorro Gris, venado de
las pampas

Especies Endémicas Media
Aves: cardenal amarillo
(gubernatrix  cristata),
federal (amblyramphus
holosericeus), tordo
amarillo, zorzal blanco,

Especies Amenazadas (flora y fauna) cardenal copete rojo,

Alta | imperial.
Mamiferos: Aguara
Guazl (Chrysocyon
brachyurus),
Oso hormiguero gigante
(Myrmecophaga
tridactyla),
Tuco-Tuco (Ctenomys
dorbignyi).

Factor Regulador de Perturbacién Natural Incendios, inundaciones,
drenaje impedido,
procesos hidromorficos

Resiliencia Media

Representacion en Areas Naturales Protegidas Baja

3.3. _Im_pactos_ ambientales. . La obra causara Si/No Descripcion Tratamientos requeridos

los siguientes impactos ambientales

Afectacion de Areas Naturales Protegidas No

Contaminacion grave de aguas No

Tala mayor de bosques o selvas No

Obstaculos para la migracién de especies No

Aumento importante de la caza de fauna No

Ampliacién de la frontera agricola No

4. Clasificacion del proyecto en funcién de la sensibilidad del medio social / socio-econémico

4.1 Caracterizacién de los aspectos sociales y socio — econémicos del entorno del proyecto

Principales datos cuali/cuantitativos Datos Descripcion
39026 | Nogoya
. 51883 | Gualeguay
(o] 3
N° de habitantes de los departamentos 26198 | Tala
46361 | Diamante
6.09 Nogoya
38.9 Gualeguay
NBI del departamento* 6.10 Tala
4.98 Diamante

2 Segln informacién secundaria y evaluacion de expertos.

8 Segln datos provenientes del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC)

4 Segln datos provenientes del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC)

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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9.11 Nogoya
. L 7.23 Gualegua
Densidad de poblacién del departamento® 9.70 Tala guay
16.71 Diamante
Cultivos | El sistema de produccion predominante es el Ganadero-
anuales, | Agricola. Tienen relevancia, ademas, las actividades
Actividad econémica principal del area® tierras | apicolas y metalGrgicas.
ganaderas.
Avreas urbanas, peri urbanas a lo largo de la via Gral. Galarza, Gdor. Mansilla, Gdor. Sola, Lucas
Si Gonzélez, XX de Septiembre, Nogoyd, Hernandez,
Betbeder, Aranguren y Gral. Ramirez

Presencia de Comunidades Indigenas’ No
Presencia de patrimonio cultural o &reas de No
importancia arqueoldgica
4.2 Potenciales impactos socio - econémicos Si/No Descripcion Tratamientos requeridos
Necesidad de adquirir o utilizar terrenos No
Uso actual de terrenos afectados (agricultura, Zona de

ganaderia, uso forestal, vivienda, negocio) camino
Tipo de tenencia de terrenos afectados Zona de

(propietarios, poseedores, invasores, ilegales, camino

temporales)
Tamafio de terrenos afectados (grande, Ninguno

mediano, pequefio)
Grado de afectacién de los terrenos (total, Ninguno

parcial)
Numero de viviendas afectadas Ninguna
Nuamero de familias por desplazar Ninguna
Actividad econdémica principal de familias por No habra
desplazar desplaza
Nro. de vendedores con construcciones mientos
permanentes a retirar
Nro. de vendedores con construcciones
temporales a retirar
NUmero de muros de cemento 0 mamposteria
que se deben retirar
Numero de cercas que se deben retirar y su tipo
(vivas/alambre/permanentes)
Atraccidn para nuevos asentamientos de No
poblacion
Conflictos por la tierra No
éljtlzgglanmales impactos sobre el patrimonio Si/No Descripcion Tratamientos requeridos
Afectacion del patrimonio cultural y areas No

arqueologicas

5. Otros aspectos ambientales, sociales, socio-econémicos relevantes del proyecto

6. Proceso de consultas

¢Hubo consultas del proyecto a nivel del &rea de afectacion? Si/ No

5 SegUn datos provenientes del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INDEC)

6 Agricultura, ganaderia, forestal, mineria, industria, comercio

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Comentarios:

- Representante del Consejo de Participacion Indigena (CPI) de Entre Rios.
- Secretaria de Ambiente Sustentable de la Provincia de Entre Rios.

Nivel de sensibilidad del medio:

Alto: Cuando la construccion de las obras previstas active alguno de los elementos descritos en 3.2.a de
“Caracteristicas biologicas”, 4.2 de “Potenciales impactos socio-econdmicos” y/o 4.3 de “Potenciales impactos sobre el
Patrimonio Cultural”, y las afectaciones previstas no son facilmente mitigables y/o se activa cualquiera de los elementos
indicados en 3.3. “Impactos ambientales”.

Moderado: Cuando con la construccién de las obras se activa alguno de los elementos descritos en 3.1.a de
“Caracteristicas fisicas del entorno del proyecto” y las afectaciones previstas no son facilmente mitigables. Cuando con
la construccion de las obras se activa alguno de los elementos descritos en 3.2.a de “Caracteristicas biologicas”, 4.2 de
“Potenciales impactos socio-econdmicos” y/o 4.3 de “Potenciales impactos sobre el Patrimonio Cultural”, pero no se
tiene previsto afectar los mismos o las potenciales afectaciones son facilmente mitigables.

Bajo: Cuando con la construccion de las obras, a pesar de que se activa alguno de los elementos descritos en 3.1.a de
“Caracteristicas fisicas del entorno del proyecto”, no se tiene previsto afectar los mismos o las afectaciones son
facilmente mitigables.

7. Categoria del Proyecto en funcién del Tipo de Proyecto y la Sensibilidad del Medio

. Sensibilidad del Medio
Proyecto categoria “Nivel 17 [] Tipo de Proyecto Alta Moderada Baja
Proyecto categoria “Nivel 2” L] Tipo | Nivel 1 Nivel 1 Nivel 2
Proyecto categoria “Nivel 3” Tipo I Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Tipo 1l Nivel 2 Nivel 3 Nivel 3

Nivel de riesgo

Proyectos Nivel 1: Aquellos proyectos viales con alto riesgo ambiental debido a que el area de influencia presenta altos
niveles de sensibilidad del medio, y las obras civiles que se tiene previsto desarrollar son de envergadura, lo cual coloca
en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 2: Aquellos proyectos viales con moderado riesgo ambiental debido a que el area de influencia del
proyecto presenta ciertos riesgos por la sensibilidad del medio, pero las obras civiles que se tiene previsto desarrollar y
el nivel jerarquico de las vias no colocan en riesgo el entorno natural, su biodiversidad, la sociedad y su riqueza cultural.

Proyectos Nivel 3: Proyectos viales con bajo riesgo ambiental por las caracteristicas de las obras que se tienen previsto
desarrollar y debido a que el area de influencia no presenta caracteristicas que pongan en riesgo el entorno natural, su
biodiversidad, la poblacién y su riqueza cultural.

8. Presupuesto Ambiental

Monto total de la obra: $ 3.152.587.000,00 Tino de P i Sensibilidad del Medio

% Presupuesto ambiental: 3% Ipo de Froyecto Alto Moderado Bajo

Presupuesto ambiental: $94.577.610,00 Tipo | 8% 6% 4%

Costo por km: $ 628.047,00 Tipo Il 7% 5% 3%
Tipo Il 6% 4% 2%
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COPIA DE LA NOTA DEL TITULAR DEL CONSEJO DE
PARTICIPACION INDIGENA DEL PUEBLO NACION CHARRUA EN
ENTRE RIOS.

Chaijari. 30 de Enero de 2014
Sr. Ingeniero Juan Carlos Cerrato
Jefe 17° Distrito Entre Rios,
Direccion Nacional de Vialidad

S / D:

En cumplimiento a nota donde se nos solicita
informacién sobre comunidades originarias del Pueblo Naciéon Charraa en la provincia de
Entre Rios, Aurelio Roberto Sandoval como CPI de la provincia de Entre Rios (Concejo de
participacion indigena) y Eduardo Dallacamina en caracter de Autoridad y miembro de
ENOTPO informamos y avalamos el proyecto RN N° 12 - MALLA 513 C

El pueblo-nacion Charrua de Entre Rios esta conformado por las siguientes comunidades:

CHARRUA ETRIEK - VILLAGUAY

ITANU - VILLAGUAY

GUE GUIDAI BERA - MACIA

JHUIMEN ETRIEK — Tala - MACIA
REMAJUNEN - CHACO CHICO — 13 KM ENTRE GDOR. SOLA y MACIA
OYENDAJAU - DURAZNO

NAYBU - FEDERAL

LOS ALGARROBOS — LOS ALGARROBOS
SACACHISPAS — CHAJARI

SEPE - CONCORDIA

INCHALA — SANTA ANA

ITANU — VILLAGUAY

Ademads del principio de buena fe, el derecho internacional, sostenemos que todas las
comunidades del Pueblo Nacion Charrta no estan ubicadas en el area de influencia del
proyecto Rehabilitacion y Mantenimiento de la Malla 513 C, de la provincia de Entre Rios,
y teniéndose en cuenta que se evaluaron los aspectos ambientales, socioculturales y
economicos y de los factores potenciadores de sostenibilidad, deseamos que el desarrollo
llegue a fortalecer y potenciar en forma concreta al pueblo Charriia ademas de implicar
una comunicacion constante entre las partes.

| F-2020-76640255-APN-DER#DNV
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Esperamos que este informe y aval contribuya al desarrollo de la Provincia de Entre Rios
y por ende al papel de los pueblos originarios en el desarrollo nacional yenla
consolidacién de nuestra democracia.

Consejo de Pastii indigena
ée! Pueblo Nagibh Charrua
Titwlar: SAN ROBERTO
oN 11 85

AURELIO ROBERTO SANDOVAL DALLACAMINA EDGARDO
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MATRIZ DE IDENTIFICACION Y PONDERACION DE
IMPACTOS
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MATRIZ DE IDENTIFICACION Y PONDERACION DE IMPACTOS AMBIENTALES - OBRA SISTEMA C.RE.MA. MALLA 513C - RN N°12 - PROVINCIA DE ENTRE RiOS
Tramo: Acceso a Gral. Galarza (km. 274,22) - Int. Ruta Nacional N° 131 y Ruta Provincial N° 32 (km. 401,48)
FACTORES AMBIENTALES FACTORES SOCIOECONOMICOS
COMPONENTES DEL MEDIO INFRAEST | TRANSIT|
GEOLOGIA Y RECURSOS PROCESOS RUC.DE |OY
RECEPTOR ATMOSFERA RELIEVE SUELOS HIDRICOS GEOFISICOS POBLACION Y OPERARIOS ACTIVIDADES PRODUCTIVAS SERVICIO [ TRANSP
- S ORTE
g
g g 8
8 £ 3 3 2 o El
$ 5 L g | e o | 4 g 05| g
NY H ° © = g E p " - s | 58| 8 = g s & 8 g 8 g -
MANTENIMIENT! - s g 8 - g i c 5 < < 2 2 £ g | 88| = H 2 8 g g s < L E]
Ele| 2| 8| ¢ | &2 |2|8|<|8|35|8|2|=]3zs|¢z|zs|€E|2|E || |¢e|¢e]|5]| s |%¢
P - N -2 - < - - S - S 0 S N 5 < 2 - = 0 < - - 20
';"o"v'j‘gfmﬁ’f"“‘"f;‘,{;"a“‘”'“a”"’ -ZNTC 1ATC | 1ATC | 1ATC 1ATC | 2NTC | 1ATC| ON 2NTC 2NTC | 1ATC 1ATD | 2NPD | 2NTC | 2NTC [ 2NTC | 2NTC | 2NTC | 1ATC | 1ATC | 2NTC | 2NTC
TAREAS PREL!
Desbosque, destronque y mpiezzrdel terreno | 2NPC | 2NTC | 2NPD | 2NPC | 2NPC 2NTC| ON [2NPC| ON 2NPC 2NPC | 2NTC 2NTD | 2NPD | 2NPC | 2NPC | 2NPC | 2NPC | 2NPC | 1ATC | 1ATC| ON  |2NTC
Terraplen con compactacion en banquinas C | 1ATC | 2NPD | 2NPD | 2NPC 2NTC| ON [2NTC| ON [2NTC|1ATC|1ATC| ON |1ATC [2NTC 1ATD | ON | 1ATC[2NTC|2NTC | 1ATC | 1ATC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
MOVIMIENTOS DE SUELO|Excavacién no clasficada 2NTC %wo 2NPD | 2NPC 2NTC| ON [2NTC| ON [2NTC|2NTC|2NPC | 1ATC | 2NTC [ 2NTC 1ATD | 2NPD | 1ATC [ 2NTC | 2NTC | 2NPC | 2NTC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
Estabilizacion de banguinas (S5) 1ATC | 1ATC 2NPCM 1APC 1ATC| ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON [1ATC|1ATC 1ATD | ON | 1ATC|1ATC |2NTC|2NTC | 1ATC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
Fresado de pavimento asfaltico ON |1IATC| ON | ON | ONNON | ON | ON | ON | ON | ON |IATC| ON [|1ATC|2NTC |1ATC 1ATD | ON | 1ATC|1ATC |2NTC|2NTC | 1ATC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
Bacheo con mezclapituminosa o concreto | g | JATC| ON | ON | ON | ON M ON | ON | ON | ON [1ATC| ON |1ATC|2NTC|1ATC 1ATD | ON | 1ATC | 1ATC | 2NTC| 2NTC | 1ATC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
Mezcla bituminosa para ensanchamientode | N | JATC| ON | ON | ON | ON | ON |1ATCT ON | ON | ON [IATC| ON |1ATC|2NTC|1ATC 1ATD| ON | 1ATC|1ATC | 2NTC|2NTC| 1ATC | 1ATC [ 1ATC| ON [2NTC
TAREAS DE Carpeta de mezcla bituminosa tipo concreto
RECUPERAGION | aatics con ricge bituminose ON |1IATC| ON | ON | ON [ ON | ON [1ATC| ON | ON | ON |IATC| ON |1ATC|2NTC |1ATC 1ATD | ON | 1ATC|1ATC |2NTC|2NTC | 1ATC | 1ATC [ IATC| ON |2NTC
Selladio de fisuras tipo puente ON | ON [ ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON | ON |IATC| ON [|1ATC|1ATC |1ATC 1ATD| ON | ON [1ATC|1ATC|1ATC|1ATC| ON [1ATC| ON |2NTC
=z
o
3 Relleno de huellas con concreto asfaltico ON | ON [ ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON | ON |IATC| ON [|1ATC|2NTC |1ATC 1ATD| ON | ON [1ATC|1ATC |2NTC|1ATC|1ATC [1ATC| ON |2NTC
2 -
= Conservecionde obras dearemayoresy | JATC| ON | ON [1ATC|IATC| ON [2NTC| ON | ON | ON | ON [1ATC| ON |1ATC|1ATC|1ATC 1ATD 1ATC ON [1ATC| ON | ON
%2}
z
9 DESVIOS 1ATC| ON | ON [1ATC|2NTC[2NTC| ON | ON [ ON | ON | ON [2NTC| ON [1ATC|IATC | 1ATC|1VTD|1ATD 1ATC | 1ATC | 1ATC | 1ATC | 1IATC| ON |2NTC
w
2 B tuecion de Dirsenas y Refudos P2 | JATC| ON | ON | ON [1APC|1APC| ON | ON | ON | ON | ON [1ATC| ON |1ATC|2NTC|1ATC 1ATD 1ATC ON | ON | ON | ON | ON
o
E Retro lo provison y colocacion de baranda | 4ATC | ON | ON | ON | ON | ON | ON [ ON [ ON [ ON | ON | ON | ON |1ATC|1ATC|1ATC 1ATD| ON |1ATC| ON | ON ON | ON | ON | ON
Readecuacion de Accesos a localidades 1ATC| ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON | ON | ON | ON [1ATC|2NTC |1ATC 1ATD| ON |1ATC| ON |1ATC ON [ ON | ON | ON
INTERVENCIONES
OBLIGATORIAS |Demolicion de Refugios para Pasajeros 1ATC | 1ATC| ON [1ATC| ON | ON | ON | ON | ON |2NTC| ON [1ATC| ON [1ATC|IATC| ON 1ATD | ON |1ATC|IATC| ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON
ora Cal Puesto Permanente de Censo de | J ATC | ZATC| ON | ON | ON | ON | ON | ON | ON | ON | ON |IATC| ON | ON [1ATC|2NTC|1VTD|LVID| ON |1ATC| ON | ON ON | ON | ON [ ON | ON
Eiecucion de Puesto de Contiolde Pesosy | 9 AT [2NTC| ON | 1ATC [1APC| ON [1APC| ON | ON |2NTC| ON |1ATC| ON |1APC ON | oN
Demarcacion horizontal ON ON ON ON ON ON ON ON ON ON ON ON ON ON | 1ATC ON ON
Reio de &rboles exbticos (km. 381,48) 1ATC| ON |1ATC|[1ATC| ON | ON | ON | ON [1ATC| ON |[1ATC|1ATC |1ATC |2NTC|1ATC | 1ATC 1ATD| ON |[1ATC| ON | ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON
Derrames accidentales 2NTC| ON [ ON | ON | ON - ON | ON | ON | ON [ ON | ON |2NTC|1ATC| ON | ON | ON | ON [2NTC|1ATC| ON | ON | ON | ON | 2NTC | ON
RIESGOS
Otros (falls técnicas, operativas, etc.) 2NTC| ON | ON | ON | ON |2NTC| ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON |2NTC|1ATC| ON | ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON
RSOy Deniro de la zona de camino 1ATC |1ATC| ON | ON |2NTC[1ATC| ON | ON | ON | ON | ON |2NTC| ON [2NTC|1ATC |1ATC ON | ON |1ATC|1ATC|1ATC| 1ATC|1ATC|1ATC|1ATC| ON |I1ATC
TRANSPORTE
Fuera de fa zona de camino 1ATC | 1ATC| ON | ON |2NTC[1ATC| ON | ON | ON | ON | ON |IATC| ON [2NTD|1ATD |1ATD ON | ON |1ATC|1ATC|1ATC| 1ATC|1ATC|1ATC|IATC| ON |1ATD
Derrames accidentales 2NTC| ON | ON | ON | ON -ON ON | ON | ON | ON | ON |IATD|1ATC| ON | ON [ ON | ON |[IATC| ON | ON [ ON | ON | ON [2NTC | ON
§ RIESGOS
= Otros (falls técnicas, operativas, etc.) 2NTC| ON | ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON [ ON | ON [ ON | ON | ON | ON |2IATC| ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON | ON [ ON | ON | ON | ON
g
% Conservacion de Rutina (mantenimiento de las
< MANTENIMIENTO |00 oo e b v vema, | TATC [ ON | 1VTC | 1VTC [ 1ATD | 1ATD [ 1VPC | 1VPC | 1ATC 1ATC | 1ATD | 1ATC | 1VPC | 1ATC
& desmalezamiento , etc.)
s
w
USO DE LARUTA 1APD [ 1APD | 1IVTC [1VTC| ON | ON [1ATC|IATC| ON | ON | ON [2NPD| ON |1VPC|1APD |1VPD |1VPD

CARACTERIZACION - JERARQUIZACION DEL
DEL IMPACTO CODIFICACION NIVEL COLOR

3v Importante

IMPACTO POSITIVO 2V Moderado
v Minimo Verde

IMPACTO NO

SIGNIFICATIVO ON Neutro Sin color
1A Minimo Amarillo

IMPACTO NEGATIVO 2N Severo Naranja
. criteo -

DURACION

Temporario (T)

Permanente (P)

LOCALIZACION

Concentrado (C)

Disperso (D)
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