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RESUMEN DEL PROYECTO

BoLIviA
PROGRAMA DE PREINVERSION EN PROYECTOS ESTRATEGICOS DE TRANSPORTE
(BO-L1056)
TERMINOS Y CONDICIONES FINANCIERAS
o . Financiamiento Cco FOE
Beneficiario: Estado Plurinacional de Bolivia —
Plazo de amortizacion 30 afios 40 anos
Organismo Ejecutor: Ministerio de Obras Publicas,
Servicios y Vivienda (MOPSV), a través de su Periodo de eracia 6 afios 40 afios
Viceministerio de Transportes (VMT); y la Administradora &
Boliviana de Carreteras (ABC).
Monto ° Periodo de - ~
Fuente (USS) %o desembolso 4 afios 4 afios
. Libor- o
BID (FOE) 4.740.000 10 Tasa de interés: Fija 0,25%
BID (CO) 11.060.000 | 70 | Mmspecciony * N/A
vigilancia
Local Comision de Crédito * N/A
Moneda: (i) CO: ddlares EUA de la Facilidad
Total 15.800.000 | 100 Unimonetaria; y (ii) FOE: ddolares EUA
ESQUEMA DEL PROYECTO

Objetivo del proyecto: El objetivo es (i) determinar la viabilidad de la interconexion ferroviaria y el Corredor
Bioceanico mediante el desarrollo de los estudios técnicos, economico, financieros y socioambientales que
contribuyan a la construccion de la interconexion ferroviaria; y (ii) desarrollar una cartera de proyectos para la
Red Vial Fundamental (RVF), que dé continuidad a su programa de mejoramiento y ampliacion.

Condiciones contractuales especiales: (i) previo al primer desembolso de recursos del Componente 2, estudios
viales, el Prestatario y la Administradora Boliviana de Carreteras habran suscripto y puesto en vigencia un
Convenio Subsidiario para la ejecucion del Programa en los términos acordados con el Banco (2.8); y (ii) el
desembolso de los recursos destinados al Componente 1, estudios ferroviarios, estara sujeto a la presentacion,
por parte del VMT, de evidencia de la constitucion de la UTF, con la asignacion de los recursos y el personal
necesario para su operacion, asi como que ha iniciado la contratacion de estos especialistas; ambos temas
deberan contar con la previa no objecion del Banco (92.9).

Excepciones a las politicas del Banco: Ninguna.

Aspectos Especiales: Ninguno.

El proyecto es coherente con la Estrategia de Pais: Si[x] No [ ]

El Proyecto Califica Como: SEQ[ ] PTI [ ] Sector [ ] Geografica[ ] %Beneficiarios [ ]

* La comision de crédito y comision de inspeccion y vigilancia serdn establecidas peridodicamente por el
Directorio Ejecutivo como parte de su revision de cargos financieros del Banco, de conformidad con las
disposiciones aplicables de la politica del Banco sobre metodologia para el calculo de cargos para préstamos del
capital ordinario. En ninguin caso la comision de crédito podra exceder del 0,75%, ni la comision de inspeccion
y vigilancia exceder, en un semestre determinado, lo que resulte de aplicar el 1% al monto del Financiamiento,
dividido por el nimero de semestres comprendido en el plazo original de desembolsos.
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I. DESCRIPCION DEL PROGRAMA Y MONITOREO DE RESULTADOS
Antecedentes, problema, estrategia y justificacion

Bolivia es un pais con condiciones topograficas dificiles, baja densidad de
poblacion y una base econdémica geograficamente dispersa estructurada sobre el
Sector Primario. Esta realidad resulta en altos costos operativos y reducidas escalas
de produccién que, combinados, generan costos de transporte comparativamente
superiores a los de otros paises de la Region. Asimismo, su condicién mediterranea
incrementa el costo de acceder a los principales mercados.

En este contexto, el sector transporte opera bajo los siguientes condicionantes:
(1) altos costos de transporte agravados por las carencias y estado de la
infraestructura, el cruce de fronteras y las ineficiencias de la industria
transportadora; (ii) la climatologia extrema, que afecta el estado de la
infraestructura, contrapuesta con la necesidad de tener condiciones de
transitabilidad permanente en todas las vias de comunicacion; (iii) el tamafio
territorial y la dispersion de la poblacion; (iv) costos altos de construccion de obras
por la agreste topografia; (v) la limitada disponibilidad de recursos y la alta
dependencia en el financiamiento externo; y (vi) el profundo proceso de cambio
institucional y una organizacién politico-territorial que otorga autonomia a los
niveles subnacionales de gobierno.

El sistema de transporte esta integrado por todos los modos; en cuanto al transporte
terrestre, el modo automotor domina tanto la movilizacién de pasajeros como de
carga. Sin embargo, el Gobierno de Bolivia (GdB) busca ampliar la cobertura y
conectividad de la red férrea, como forma de brindar alternativas de transporte. La
red férrea consta de dos redes: red ferroviaria andina, que sirve el oeste del pais
con centro en las ciudades de Viacha, Oruro y Cochabamba y la red oriental, que
atiende el este del pais, con centro en la ciudad de Santa Cruz. Estas redes se
encuentran desconectadas y separadas por una distancia aproximada de 400 km.
Cada una de estas redes se encuentra operada por un concesionario.

El transporte automotor descansa sobre una red vial que consta de 74.740 km, de
los cuales 15963 km corresponden a la Red Vial Fundamental
(RVF) administrados por la Administradora Boliviana de Carreteras (ABC). Del
inventario vial administrado por la ABC, s6lo el 30% son vias pavimentadas, el
49% son vias con ripio y el 21% son vias de tierra. Estos valores son indicativos
del esfuerzo que el pais requiere realizar para mejorar las condiciones de
conectividad y transitabilidad.

El problema. Bolivia sufre un problema estructural y es la insuficiencia de
infraestructura de transporte terrestre, que permita la conexion rapida y segura
entre las diversas partes de su territorio y de éste con los paises vecinos. Dado el
bajo nimero de vias pavimentadas y en buen estado, acompafiado a los grandes
desafios en términos de topografia, los costos de transporte de mercaderias son
altos comparados con los otros paises de la region. Esto hace que el pais pierda
competitividad generando sobrecostos y tiempos de viaje adicionales para el
movimiento de carga y de pasajeros. La falta de interconexion entre las lineas
ferroviarias andina y oriental hace que el modo automotor sea el tinico disponible
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para el transporte masivo restando flexibilidad y alternativas a estas demandas.
Esto lleva a que el transporte terrestre, sumado a su insuficiencia, elevados costos
y tiempos de viaje, presente un alto nivel de emisiones de gases efecto invernadero
y otros contaminantes del aire. La construccion de la interconexion ferroviaria, asi
como la expansion de la red vial en buen estado permitira establecer, en el primer
caso, un nuevo corredor transversal este-oeste que vincularia al océano Atlantico
con el Pacifico dando un nuevo protagonismo a Bolivia en el intercambio regional
y, en el segundo, mejorara la integracion territorial y poblacional brindando nuevas
oportunidades a la poblacion.

Organizacion institucional del sector. El organismo rector es el Ministerio de
Obras Publicas, Servicios y Vivienda (MOPSV) quien, para el gobierno del sector
transporte, cuenta con el Viceministerio de Transportes (VMT), integrado por dos
direcciones, la Direccion General de Transporte Terrestre, Fluvial y Lacustre y la
Direccion General de Transporte Aéreo. EI VMT tiene entre sus funciones la
responsabilidad de proponer politicas y normas, y aplicar los planes sectoriales de
transporte terrestre, maritimo, fluvial, lacustre, ferroviario y aéreo, en el marco de
las estrategias nacionales del desarrollo nacional, que garanticen el acceso de la
poblacion a un sistema de transporte integral en sus diversas modalidades. Al no
existir en el momento una empresa nacional de ferrocarriles con plena capacidad
(s6lo existe una residual), el VMT est4 tomando a su cargo la accion de promover
el desarrollo de la infraestructura ferroviaria, con iniciativas de planes
multimodales y la intencion de interconectar las redes ferroviarias occidental y
oriental del pais.

Estas redes estan siendo hoy operadas por dos empresas privadas. La Red Andina,
con una longitud de 2.276 km, est4 a cargo de la Empresa Ferroviaria Andina S.A.
compuesta por Bolivian Railways Investment, las administradoras de fondos de
pension Futuro de Bolivia S.A. y Prevision B.B.V. S.A. y los ex empleados tienen
una pequefia participacion. La mayoria de la carga que transporta esta red
corresponde a trafico internacional predominando la carga de exportacion centrada
en la actividad minera, la soja, cereales y contenedores; el volumen transportado
ronda 1,2 millones de toneladas. La mayor parte del comercio minero utiliza el
ferrocarril chileno para alcanzar los puertos de exportacion.

Por otra parte, la Red Oriental, de 1.426 km de longitud, estd a cargo de la
Empresa Ferroviaria Oriental S.A. en donde el 50% pertenece a Trenes Continental
(UniRail, Genesee & Wyoming y el Fondo de Inversiones I.F.C.) y el 50% restante
a los fondos de pensiones de Bolivia. La mayoria de la carga transportada por esta
red atiende las necesidades de los clientes de importacion y exportacion
predominando la soja y sus derivados junto con el trigo, harinas, productos de
petroleo, cemento y materiales de construccion. Actualmente esta red transporta
1,5 millones de toneladas de carga y la meta es llegar a los 2 millones en 2012.

La Administradora Boliviana de Carreteras (ABC) es una entidad de derecho
publico autarquica, con personalidad juridica y patrimonio propios, y con
autonomia de gestion técnica, administrativa, econdmica-financiera, de duracion
indefinida, bajo tuiciéon del MOPSV. La Ley N°3507 de creacion de la ABC fue
promulgada el 27 de octubre de 2006 y publicada en la Gaceta Oficial el 6 de
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noviembre de 2006, fecha en que entr6 en vigencia quedando la ABC como
encargada de la planificacion y gestion de la RVF, en el marco del fortalecimiento
del proceso de descentralizacion.

El Decreto Supremo 28946 de 25 de noviembre de 2006, reglamenta parcialmente
la Ley de creacion de la ABC, estableciendo, entre otros, su naturaleza juridica, su
mision institucional, sus atribuciones y funciones y su estructura organizacional.
Entre sus funciones, la ABC lleva a cabo la administracion de los peajes, pesajes y
dimensiones de la RVF mediante Vias Bolivia (VB) que es una entidad publica
descentralizada bajo la tuicion de la ABC, creada mediante Decreto Supremo
28948 de 25 de noviembre de 2006.

La ABC ejecuta actualmente 5 préstamos del Banco: (i) Corredor de Integracion
Santa Cruz — Puerto Suarez (1101/SF-BO); (ii) Programa Vial del Corredor Norte,
Tramo La Paz — Caranavi (1597/SF-BO); (iii) Programa de Mejoramiento del
Tramo Santa Barbara — Rurrenabaque del Corredor Norte (1833/SF-BO);
(iv) Programa de Mantenimiento Vial por Estandares (1940/BL-BO);
y (v) Programa de Conservacion Vial del Corredor Este-Oeste (2233/BL-BO).
También existe una operacion, que esta siendo ejecutada por VPS/ESG, vinculada
a un proyecto vial: Programa de Proteccion Socio Ambiental del Corredor Santa
Cruz-Puerto Suarez (1099/SF-BO).

Estrategia del pais. El Plan Nacional de Desarrollo (PND) y el Plan de Gobierno
2010-2015 propusieron un nuevo marco de politicas publicas que, respetando la
estabilidad macroeconémica en los diferentes sectores, real, fiscal, externo y
monetario-cambiario, asegure un mayor crecimiento a través del aumento de la
productividad y competitividad y una mayor equidad social a través de la lucha
contra la pobreza. Las acciones del PND se agrupan alrededor de 4 pilares
principales: (i) Bolivia Digna — programa socio comunitario; (ii) Bolivia
Democratica — el programa de inclusion social y el redisefio de la institucionalidad
estatal; (ii1) Bolivia Productiva — programa econdémico; y (iv) Bolivia Soberana
— el relacionamiento internacional del pais.

En lo productivo, el PND se orienta hacia el apoyo prioritario a varios sectores
estratégicos de la economia, incluyendo el sector transporte, y resalta el nuevo rol
del Estado como un actor central del desarrollo. E1 PND subordina el objeto de la
infraestructura de transporte a la consecucion de las metas de reduccion de pobreza
a través de la generacion de empleos productivos. EI PND, al identificar y postular
al sector transporte como un inductor importante del desarrollo econdémico,
reconoce también sus debilidades estructurales actuales y determina la necesidad
de intervenir en todos los modos. Asi, el PND establece como prevision del GdB la
promocion de inversiones eficientes en infraestructura vial buscando una mayor
vertebracion interna e integracion externa del pais, a fin de incorporar a toda la
poblacion a las actividades productivas y a los mercados y servicios, asi como
lograr el acceso estratégico y competitivo de sus productos a los mercados de
exportacion.

La estrategia establecida en el Plan de Gobierno, define la intervencion vial de
acuerdo a: (i) la integracion de las capitales de departamento mediante accesos
pavimentados; (ii) el desarrollo de los corredores de integracion que mejoren la
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vinculacion de Bolivia con los paises vecinos y el resto del mundo; (iii) la
priorizacién de la conectividad con areas fronterizas, como parte del proceso de
integracion territorial y vinculaciéon internacional; y (iv) la mejora de la
infraestructura vial en areas productivas, con vistas a mejorar su competitividad.

1.15 La ABC define su intervencion en la RVF como la implementacion de: (i) un
programa de conservacion; y (ii) un programa de mejoramiento y ampliacion. El
programa de conservacion identifica diversos niveles de intervencion, desde el
mantenimiento rutinario y periodico y trabajos de intervencion sencilla
(mejoramientos), hasta intervenciones mas costosas y complicadas tendientes a
recuperar la malla vial deteriorada (rehabilitaciones). La politica gubernamental es
que el primer nivel de intervencidon (mantenimiento rutinario y periddico,
principalmente) sea financiado con recursos propios. El programa de mejoramiento
y ampliacion busca recuperar aquellas vias que tienen sus pavimentos deteriorados
mas alla de su posible recuperacion por medio de actividades de mantenimiento
periddico, asi como extender el mayor tiempo posible la vida util de la carretera
hasta que sea necesario su mejoramiento o rehabilitacion y el cambio de condicion
de la red (de caminos de tierra o afirmados a caminos pavimentados). Estas
intervenciones se financiarian principalmente con recursos de la cooperacion
internacional.

1.16 Entre las prioridades gubernamentales en materia de infraestructura de transporte
estd la concrecion de la interconexion de sus redes ferroviarias andina y oriental.
Para iniciar este analisis, el GdB constituy6 una comision ad hoc que se encuentra
elaborando un estudio sobre la viabilidad de la interconexiéon'. Este estudio, de
caracter analitico y conceptual, le estd permitiendo a las autoridades dimensionar
los desafios asociados a la construccion, puesta en marcha y provision de servicios
de transporte ferroviario de una interconexion con enormes impactos tanto a nivel
nacional como regional.

1.17 Estrategia del Banco. La estrategia vigente (GN-2485-2) tiene como uno de sus
objetivos el reto del crecimiento econdmico, el empleo y la gobernabilidad
mediante el impulso a la productividad, la competitividad y la infraestructura
productiva a fin de promover un crecimiento econdmico armonico y sostenido.
Este Programa es consistente con estos criterios. Una vez se ejecuten las obras
disefiadas con este Programa se contribuira a reducir los costos de transporte y
tiempo de viaje, preservar y ampliar el patrimonio vial del pais y mantener la
transitabilidad y funcionalidad de la RVF, e integrar las redes ferroviarias,
concretando el corredor biocednico, que constituird el principal corredor
ferroviario del pais y un importante vinculo en la integracion de los paises del cono
sur. Este Programa es también consistente con los objetivos generales y
estratégicos de la Estrategia Institucional para el Noveno Aumento General de
Capital, que establece la Integracion internacional competitiva a nivel regional y
mundial como una de sus prioridades sectoriales.

! Estudio de identificacion: Corredor ferroviario bioceanico central. Noviembre de 2010.
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Justificacion de la participacion del Banco. Entre las prioridades del Gobierno
de Bolivia en términos de infraestructura esta la de mejorar el sistema de
transporte, con las lineas de accion establecidas en el Plan de Gobierno. Como
parte de este enfoque, el Banco busca apoyar al Gobierno en mejorar la calidad de
las decisiones de inversion en infraestructura de mayor valor y de peso estratégico
de tal manera que éstas sean funcionales a la estrategia de desarrollo de pais.

Objetivo y componentes

Objetivos. El objetivo es: (i) determinar la viabilidad de la interconexion
ferroviaria y el Corredor Biocednico mediante el desarrollo de los estudios
técnicos, econdmicos, financieros y socioambientales que contribuyan a la
construccion de esta interconexion; y (ii) desarrollar una cartera de proyectos para
la Red Vial Fundamental (RVF), que d¢ continuidad a su programa de
mejoramiento y ampliacion a cargo de la ABC.

Los estudios ferroviarios y viales que el Programa apoyara contribuirdn, una vez
ejecutados los proyectos a que daran lugar, a: (i) reducir los costos de transporte y
tiempo de viaje mediante la interconexion de redes ferroviarias y la mejora de las
condiciones de transitabilidad vial, lo que significard mejorar las condiciones de
competitividad del aparato productivo del pais; (i1) mejorar las condiciones de
seguridad de los corredores viales, con la consiguiente reduccion de accidentes de
transito; (iii) preservar el patrimonio vial, a través de la rehabilitacion de tramos de
RVF; y (iv) mejorar la transitabilidad y funcionalidad de la RVF.

Componente 1. Estudios ferroviarios. La interconexion ferroviaria de las redes
Oriental y Occidental es una obra de gran complejidad y costo. Su justificacion
estd en la posibilidad de llevar grandes flujos de carga, principalmente mineral de
hierro, desde los lugares de produccion (El Mutin) hasta los puertos de
exportacion sobre el océano Pacifico. Esto implica trabajar en muchos ambitos
simultdneamente, todos ellos cruciales para el buen resultado del emprendimiento.
Este componente ayudard al GdB a contar con el conocimiento técnico suficiente
para tomar una decision fundada acerca de la conveniencia de construir la
interconexion ferroviaria, identificar la alternativa mas conveniente y sus costos,
riesgos y desafios, asi como de las capacidades técnicas, institucionales y
financieras necesarias para llevarla adelante.

El componente incluird los estudios destinados a analizar la viabilidad de la
interconexion ferroviaria y el Corredor Biocednico. Estos estudios cubriran un
conjunto amplio de aspectos, entre los que se encuentran: revision y
profundizacion de las demandas de mediano y largo plazo; alternativas posibles
respecto del trazado; modelo operativo a implementar; definicién técnica y costos
de inversiébn en vias, sefialamiento y comunicaciones, y otros equipamientos;
definicion técnica y costos de inversion adicionales en infraestructura, no
asociadas directamente a la interconexion; definicion técnica, dimensionamiento y
costos de material rodante; costos de operacion ferroviarios; proyecciones
financieras; fuentes de financiamiento de los distintos componentes del corredor;
evaluacion econdmico-social; analisis ambiental de alternativas de trazado,
evaluacion ambiental estratégica de la alternativa de trazado seleccionada y estudio
de impacto ambiental de la alternativa seleccionada; estimacion de los cambios en
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la “matriz de transporte”; arreglos institucionales necesarios para la ejecucion de
las obras y la operacion del ferrocarril; acuerdos comerciales e internacionales
necesarios; y aspectos regulatorios, entre otros.

El componente ferroviario se realizara en dos etapas. La etapa inicial consistird en
un andlisis estratégico de la interconexidon que revise varios aspectos técnicos y
funcionales como la demanda potencial, modelo operativo, costos de inversion y
de operacion y definicion técnica, entre otros. Este estudio incluye, en su alcance,
un analisis ambiental de alternativas, acompafiado de un estudio de prefactibilidad
de cada una de las alternativas estudiadas, entre otros. Este estudio se desarrollara
a partir de la informacion y la construccion técnica y conceptual que el GdB y el
Viceministerio de Transporte han elaborado como parte del conocimiento y
definicidon basicos de la interconexién, plasmado en el Estudio de Identificacion
(41.15), estudio que ha ayudado a las autoridades a adoptar decisiones preliminares
acerca de las caracteristicas de la interconexién que este componente ayudara a
revisar y, de corresponder, confirmar.

Los resultados de estos estudios iniciales permitiran al GdB contar con
informacion suficiente para tomar una decision informada acerca de la viabilidad
de la interconexion ferroviaria y, de ser esta viable, cudl de las alternativas
analizadas es la mas conveniente. Estos estudios contardn con un componente de
socializacion de tal manera que se conozca la percepcion de la sociedad civil y se
tome la decision mas favorable para todos los actores involucrados en este
proyecto.

La segunda etapa consistira en una serie de estudios técnicos que, preliminarmente,
han sido identificados como: (i) analisis de alternativas de trazado para el corredor
ferroviario seleccionado; (ii) evaluacion ambiental estratégica y estudio de impacto
ambiental de la alternativa seleccionada; (iii) estudio preliminar de ingenieria
basica de la alternativa seleccionada; y (iv) otros estudios asociados a la gestion y
operacion ferroviaria de la interconexion.

Para la puesta en marcha de este componente, el VMT constituira una unidad
ejecutora, la Unidad Técnica de Ferrocarriles (UTF), que permitird iniciar la
estructuracion de las capacidades técnicas necesarias para poner en marcha un
programa de inversion de la magnitud de la interconexion. La UTF contard con
unas capacidades técnicas y perfiles profesionales basicos, identificados como:
(i) un coordinador general, preferiblemente un generalista en proyectos de
transporte ferroviario de cargas con experiencia tanto en aspectos técnicos como
econoémicos; (il) trazado ferroviario; (iii) operacion ferroviaria de cargas;
(iv) infraestructura; (v) economia de transporte, costos ferroviarios y evaluacion de
proyectos; (vi) proyecciones financieras; y (vii) aspectos socioambientales. Este
componente financiard el primer afio de funcionamiento de la UTF, incluyendo
honorarios profesionales, gastos de funcionamiento y equipamiento basico.

Componente 2. Estudios viales. Este componente asistira a la ABC en el
desarrollo de un Banco de Proyectos Viales que permita orientar y dar
previsibilidad al plan de expansion y mejoramiento de la RVF en el que esta
inmerso. Para ello, este componente financiara estudios técnicos de ingenieria,
econdmicos y socio ambientales (TESA). Los criterios de elegibilidad de las vias
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coinciden con las prioridades establecidas en el Plan de Gobierno (Y1.14)%.
Preliminarmente se han identificado los siguientes tramos:

a.  Tramo Nazacara — Ito IV, de 110 kilometros, ubicado en el Departamento
de La Paz, en la region oeste del pais. Forma parte de la ruta La Paz
- Viacha — Thola — Kollo — Nazacara - Ito IV en la frontera con Pera; su
construccion constituiria la conexion mas directa de la region occidental,
particularmente de la ciudad de La Paz, con la ciudad de Tacna en Pera. La
topografia varia de plana a ondulada. El estudio incluiria el disefio del
complejo fronterizo para reparticiones de aduana, migracidon, impuestos,
peajes y pesaje de vehiculos.

b. Tramo Trinidad — Puerto Ustarez, de 330 kilometros, ubicado en el
Departamento del Beni en la region noreste. Partiendo de la ciudad de
Trinidad se desarrolla hacia el norte en forma paralela al rio Mamoré,
atravesando las localidades de San Pedro, San Ramoén, San Joaquin, Puerto
Siles, para cambiar de direccion hacia el este hasta llegar a Puerto Ustarez
en la frontera con Brasil frente a la localidad de Costa Marquez en Brasil
sobre el rio Iténez. La topografia es plana. El estudio incluiria el disefio del
complejo fronterizo para reparticiones gubernamentales tales como aduana,
migracion y control de vehiculos.

c.  Tramo Hornillos-Impora-Las Carreras, de 100 kilometros, ubicado en los
departamentos de Potosi, Chuquisaca y Tarija en la region sur. Se
desarrolla de Oeste a Este y es el ultimo eslabon que falta construir para
completar el corredor Central —Sur que une el Departamento de Potosi, con
el Departamento de Tarija y llega a la frontera con Paraguay. Ademas este
tramo tiene la virtud de vincular transversalmente las dos rutas principales
que van del sur de Bolivia hacia la Argentina. La topografia es montafiosa.

d. Tramo Villazon - Padcaya, de 165 kilometros, ubicado en los
departamentos de Potosi y Tarija en la region sur atravesando diferentes
cadenas montafiosas con algunos sectores ondulados al salir de Villazon. El
tramo se constituye en la Ruta RVF N°28, que une transversalmente la
RVF N° 1 Ruta de los Libertadores entre Potosi y Tarija, con la RVF N° 14
integrando la localidad de Villazon (frontera con la Reptblica Argentina)
con la poblacion de Padcaya como poblacion intermedia entre Tarija y
Fortin Campero (frontera con Argentina).

e. Tramo Entre Rios — Palos Blancos, de 76 kilometros de longitud, ubicado
en el departamento de Tarija, constituye una de las vias prioritarias para su
desarrollo, ya que conectard las principales ciudades con las que cuenta
como son Tarija, Entre Rios, Villamontes, Yacuiba y Carapari. La carretera
Entre Rios — Palos Blancos adquiere relevancia econdmica y politica para
el Departamento por constituirse en la llave para desarrollar armonicamente
sus diferentes regiones e impulsar proyectos productivos, e integrados entre

2 Asimismo, y de acuerdo a los procedimientos establecidos en el Manual de Gestiéon Ambiental y Social
(MGAS) vigente de la ABC, las vias, para ser elegibles, deberan contar con una Ficha para la
Categorizacion Ambiental.
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las cualidades de la parte alta, los valles y la zona calida y permitir a sus
pobladores mejorar su calidad de vida.

f. Tramo San Pedro — La Enconada, de 81 kiléometros, ubicado en el
departamento de Santa Cruz. Con el mejoramiento y construccion de este
tramo se prevé mayor integracion de las regiones de gran potencial
productivo, industrial y turistico, la facilitacion del intercambio comercial
entre estas regiones, asi como el desarrollo del area de influencia directa de
la carretera que, en los ultimos afios ha presentado un importante
crecimiento.

g.  Tramo Boyuibe — El Espino, tiene una longitud de 187 kilometros y se
desarrolla sobre una topografia predominante llana entre los departamentos
de Santa Cruz y Chuquisaca. Este tramo integra la region chaqueiia con el
resto del pais y, a su vez, con Paraguay.

h.  Tramo Huarina — Escoma, tiene una longitud de 97 kilémetros y esta
ubicado en el departamento de La Paz y en las provincias de Omasuyos y
Camacho. Este tramo pertenece a la RVF F-016 que parte desde Huarina en
La Paz y llega hasta Porvenir en Pando, siendo esencial para la vinculacion
con el norte pacefio, uniendo las poblaciones de Italaque, Charazani,
Pumasani, Chuma, Ayata, Camata, Pelechuco y Apolo.

Costo y financiamiento

El costo total del Programa asciende a US$15,8 millones de los cuales
US$6,7 millones se destinaran al componente ferroviario, US$9,0 millones al
componente vial y US$100.000 para auditoria financiera. El Programa no incluye
recursos de contrapartida. A continuacion se presenta el cuadro de costos del
Programa (valores un miles de US$).

Componentes Banco Total

Componente 1. Estudios ferroviarios 6.700 6.700
Componente 2. Estudios viales 9.000 | 9.000
Auditoria financiera 100 100
Total 15.800 | 15.800

Marco de resultados e indicadores claves

Indicadores de resultados claves. Por ser este un préstamo de cooperacion
técnica reembolsable, se espera que contribuya y brinde un apoyo eficiente al
GdB en el complejo andlisis de determinar la mejor alternativa para la
interconexion férrea y, a través de la Administradora Boliviana de Carreteras, en
el desarrollo de un Banco de Proyectos Viales, mediante la ejecucion de los
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correspondientes estudios del componente vial. Un resumen de los principales
indicadores se presentan a continuacion.

Indicadores de resultado Tiempo de Medicion Razoén para su seleccion

El Gobierno cuenta con un
respaldo técnico de calidad
para tomar decisiones bien
fundadas en materia de
inversiones en infraestructura
de transporte.

Las inversiones en
infraestructura de transporte son
de alto valor y gran impacto
Durante la ejecucion del Programa |fiscal y deben estar
adecuadamente respaldadas por
estudios técnicos suficientes y
bien elaborados.

I1. ESTRUCTURA DE FINANCIAMIENTO Y PRINCIPALES RIESGOS
Instrumentos financieros

El Programa sera ejecutado bajo la modalidad de préstamo de cooperacion técnica
reembolsable con un plazo de desembolso de 4 anos. El préstamo del Banco se
hara bajo la modalidad de “blend”, siendo el 70% del mismo (US$11.060.000)
con cargo a los recursos del Capital Ordinario y el 30% restante (US$4.740.000)
con cargo a recursos del Fondo para Operaciones Especiales (FOE). El plazo de
ejecucion previsto es de 4 afios y el cronograma de desembolsos se presenta a
continuacion (valores en miles de US$).

Cronograma de desembolsos (miles de USS$)

Afo

2011 2012 2013 2014 Total

Componente 1 335 1.715 2.350 2.300 6.700

Componente 2 450 3.550 3.000 2.000 9.000

Auditoria financiera 0 25 25 50 100

Total

785 5.290 5.375 4.350 15.800

% 4,97 33,48 34,02 27,53 100,00

2.3

Riesgos ambientales y sociales

Este Programa, por tratarse de la elaboracion de estudios, no generara impactos
ambientales o sociales que requieran ser considerados. Dada la naturaleza de
algunos de los estudios, particularmente los ferroviarios (impacto ambiental y
social, evaluacion ambiental estratégica, etc.), el equipo de proyecto incluye un
especialista de VPS/ESG para acompafiar el proceso de definicion de términos de
referencia (TdR), alcance, incorporaciéon del cumplimiento de las politicas
ambientales y sociales del Banco, y en general apoyar la operacion para que los
estudios cumplan con las salvaguardias y politicas aplicables. Como parte de esta
tarea, se presentaran a la Unidad de Salvaguardias Ambientales los TdR y
eventualmente los estudios que de estas contrataciones resulten.

Para el sector vial, durante la preparacion de los estudios, se revisara el alcance
del Marco de Gestion Ambiental y Social (MGAS) existente y su
implementacion, para confirmar que es adecuado y podra ser implementado en los
proyectos de mejoramiento y rehabilitacion.
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Dada la naturaleza de la operacion no se presentard un Informe de Gestion
Ambiental y Social (IGAS). Teniendo en cuenta la Politica de Medio Ambiente y
Cumplimiento de Salvaguardas (OP-703), la naturaleza y objetivos del Programa
y sus impactos y riesgos ambientales y socioculturales ESG confirmé la
clasificacion de esta operacion en Categoria “C”, en su acta ESR 37-10, del 13 de
septiembre 13 de 2010 y en su revision del 15 de octubre (acta ESR 41-10).

Riesgo fiduciario

Habra dos organismos ejecutores; el Ministerio de Obras Publicas, Servicios y
Vivienda (MOPSV), a través de su Viceministerio de Transportes (VMT),
realizard las tareas de administracion, supervision y evaluacion del Componente
1, estudios ferroviarios; la ABC hard lo propio con el Componente 2, estudios
viales. La evaluacién de la capacidad institucional y fiduciaria de la ABC, ya
realizada por el Banco, permite concluir que ésta cuenta con la capacidad y
experiencia suficiente para llevar a cabo las adquisiciones, desembolsos,
justificaciones, reportes, monitoreo y seguimiento respectivo.

El MOPSV, de quien el VMT depende, es el ejecutor del préstamo 1839/SF-BO,
por lo que cuenta con experiencia basica en la administracién de proyectos y
programas con el Banco; si bien se debid aprobar una ampliacion del plazo de
ejecucion de este préstamo, existe personal que, habiéndose desempefiado en
otros proyectos, es conocedor de las normas fiduciarias del Banco. De acuerdo al
analisis preliminar del SECI efectuado sobre el VMT, es posible que se requieran
fortalecer los sistemas de archivos (contable y de adquisiciones), de almacenes y
activos fijos. El MOPSV no cuenta con una regulacion interna de adquisiciones,
lo que agrega al riesgo fiduciario del componente a cargo del VMT.

El VMT y la ABC seran responsables por la administracion fiduciaria del
Programa en sus respectivas dreas de actuacion. El VMT, ademés del personal
propio con experiencia en los temas técnicos de su especialidad (ver 92.9), debera
contar con profesionales encargados de la administracion fiduciaria del Programa
con los siguientes perfiles: (1) un contador/auditor con experiencia en contabilidad
y administracion financiera publica; y (i) un especialista de adquisiciones con
experiencia en compras publicas en el marco de las normas del pais sobre la
materia asi como de las normas de adquisiciones del Banco. Por su parte, la
administracion fiduciaria concerniente a las actividades a ser implementadas por
ABC, sera llevada a cabo por los equipos fiduciarios existentes en sus unidades
pertinentes.

Otros temas y riesgos

Condiciones especiales de ejecucion. Previo al primer desembolso
correspondiente al Componente 2, el Prestatario presentara evidencia de
haber suscripto y puesto en vigencia un Convenio Subsidiario con la
Administradora Boliviana de Carreteras para la ejecucion del Programa en
los términos acordados con el Banco. Este Convenio Subsidiario también
establecerd los acuerdos y términos para la cooperacion entre los dos Organismos
Ejecutores del Programa (VMT y ABC) para la ejecucion del mismo.
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Por su parte, para asegurar que los estudios ferroviarios cuentan con el necesario
acompanamiento técnico, el VMT constituird una Unidad Técnica de Ferrocarriles
(UTF), la cual llevara a cabo las tareas de contratacion de estudios,
administracion, supervision y evaluacion técnica de éstos. El desembolso de los
recursos destinados al Componente 1, estudios ferroviarios, estara sujeto a la
presentacion, por parte del VMT, de evidencia de la constitucion de la UTF,
con la asignacion de recursos y personal necesario para su operacion, asi
como que ha iniciado la contratacion de estos especialistas, ambos temas
deberan contar con la previa no objecion del Banco.

Riesgos de ejecucion. EI VMT no cuenta con la experiencia de contratar y
ejecutar estudios de alta complejidad como los involucrados en la interconexion
ferroviaria. Para mitigar este riesgo el VMT dotard a la UTF con las capacidades
técnicas y perfiles profesionales suficientes para administrar esta actividad.

II1. PLAN DE IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION

Resumen de medidas de implantacion

Prestatario y Organismos Ejecutores. El Programa contarad con dos organismos
ejecutores, uno para cada componente. En el caso del Componente 1, Estudios
ferroviarios, el Organismo Ejecutor serda el MOPSV, a través de su Viceministerio
de Transportes; en el caso del Componente 2, Estudios viales, el Organismo
Ejecutor sera la Administradora Boliviana de Carreteras. Cada uno de ellos
llevara a cabo las tareas de administracion, supervision y evaluacion
correspondiente al componente del Programa bajo su ejecucion.

El VMT y la ABC seran responsables directos de la ejecucion de los componentes
a su cargo, realizando el planeamiento, seguimiento, monitoreo y evaluacion de
las actividades del Programa, incluyendo aquéllas relativas a la elaboracion de
términos de referencia y solicitud de propuestas, llamados a concursos de
licitacidén, contratacion, administracion y fiscalizacion de los contratos de
asistencia técnica e institucional, elaboracion de informes de avance, solicitudes y
procesamientos de desembolsos, asi como justificacion de gastos, y preparacion
de toda la documentacion de respaldo necesaria para una adecuada ejecucion y
supervision del Programa.

EL VMT sera responsable de la seleccion, contratacion y entrega al Banco de los
informes de auditoria financiera y de seguimiento de todo el Programa. E1 VMT
coordinara el trabajo de la auditoria externa para que la misma prepare la
informacion financiera auditada de forma consolidada.

Contratacion de servicios de consultoria. La contratacion de servicios de
consultoria se efectuard de conformidad con las Politicas del Banco (GN-2350-7).
La revision ex-ante de los procedimientos de adquisiciones se aplicard solamente
para los contratos de la ABC a las adquisiciones por montos superiores a los
limites de listas cortas internacionales establecidos por el Banco. El resto de los
contratos del ABC se revisaran bajo modalidad ex post, segin lo indicado en el
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Plan de Adquisiciones. Todas las contrataciones a cargo del VMT seran revisadas
ex ante. Cada entidad hara las contrataciones del componente que le corresponde.

La contrataciéon de la firma auditora del Programa (incluyendo ambos
componentes) estard a cargo del VMT, siguiendo los procedimientos acordados
en el documento OP-273-1.

Resumen de medidas para el monitoreo de resultados

El esquema de monitoreo incluye misiones de administracion, informes de
progreso semestrales, el plan operativo anual y auditorias anuales externas. El
detalle de estas actividades se presenta en el enlace “Arreglos para Monitoreo y
Evaluacion”.

Supervision Financiera. La modalidad de supervision de desembolsos sera
ex-post. Se realizara para el VMT la capacitacion adecuada para el manejo y
rendicion de cuentas de las inversiones que realice. La ABC cuenta con la
capacidad suficiente para la administracion financiera del componente asignado.

Evaluacion Econémica. Dada la naturaleza de las actividades a ser financiadas,
estudios de preinversion, esta operacion no cuenta con evaluacion economica.

Riesgos de ejecucion. El Componente 1, estudios ferroviarios, posee un riesgo
relativamente alto de ejecucion debido, sobre todo, a: (i) falta de experiencia en el
pais en la ejecucion de estudios de esta complejidad, por lo que se carece de
equipos preparados para realizar la supervision técnica de los mismos; y
(i1) posibilidad de que las urgencias gubernamentales lleven a acelerar la
ejecucion o secuencia técnica de los estudios, lo que podria redundar en
insuficiente profundidad de los mismos. En lo que respecta al Componente 2,
estudios viales, la ABC cuenta con amplia experiencia en la contratacion y
supervision de estudios complejos. De todas maneras, especial atencion deberd
darse a la inclusion de los aspectos socioambientales, asegurando que los mismos
cumplen con las politicas pertinentes del Banco.

En el primer caso, para mitigar estos riesgos, el equipo de proyecto dara particular
atencion a la preparacion y seguimiento del plan de adquisiciones, el plan de
ejecucion del programa, la preparacion de TdR y la ejecucion de los estudios; los
estudios principales deberan contar, ademés del seguimiento técnico de la UTF,
de una firma de supervision externa con las capacidades suficientes para llevar
adelante estos estudios a buen fin. En lo que respecta al Componente 2, estudios
viales, la presencia en el equipo de proyecto de un profesional de ESG, sumado a
la organizacion conjunta de un plan de desarrollo técnico e institucional de la
ABC en los aspectos socioambientales, a ser financiado con los recursos de los
préstamos actualmente en ejecucion, permitira mitigar el riesgo antes citado.

Resumen de acuerdos para el monitoreo de resultados

El VMT y la ABC realizaran la supervision general de la operacion, cada una en
el area de su responsabilidad, enfocandose en el cumplimiento de los objetivos
operacionales del Programa y sus indicadores. La evaluacion final, a cargo de
VMT, podré contar con la asistencia de una consultoria especialmente contratada
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al efecto. El VMT serd responsable de preparar los informes semestrales y de
organizar reuniones conjuntas para analizar el progreso del Programa y el
progreso del plan anual de inversiones. El Banco, a través de TSP/CBO
supervisara la ejecucion del Programa.

Al finalizar el Programa se deberd preparar un Informe de Terminacion del
Proyecto para evaluar si los objetivos del Programa fueron cumplidos una vez que
todos los componentes hayan sido ejecutados, y para obtener lecciones aprendidas
de cara a futuros proyectos. Esta evaluacion prestara especial atencion al correcto
cumplimiento de presupuestos y metas fisicas.
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Objetivo del Proyecto

El objetivo es: (i) determinar la viabilidad de la interconexion ferroviaria y el Corredor Bioceanico mediante el desarrollo de

los estudios técnicos, econdomico, financieros y socioambientales que contribuyan a la construccion de la interconexion

ferroviaria; y (ii) desarrollar una cartera de proyectos para la Red Vial Fundamental (RVF), que dé continuidad a su programa

de mejoramiento y ampliacion

Propésito del Proyecto

Las actividades del Programa contribuiran a la definicion de proyectos ferroviarios y viales los que una vez se implementen

permitiran:

(i) reducir los costos de transporte y tiempo de viaje mediante la interconexion de las redes ferroviarias occidental y
oriental y la mejora de las condiciones de transitabilidad vial, lo que significard mejorar las condiciones de
competitividad del aparato productivo del pais;

(i) mejorar las condiciones de seguridad de los corredores viales, con la consiguiente reduccion de accidentes de transito;

(iii) preservar el patrimonio vial, a través de la rehabilitacion de tramos de RVF; y

(iv) mejorar la transitabilidad y funcionalidad de la RVF.

Indicadores de Resultado

Linea de Base

Meta

Comentarios

El Gobierno cuenta con un respaldo técnico
de calidad para tomar decisiones bien
fundadas en materia de inversiones en
infraestructura de transporte.

Contar con estudios técnicos que permiten
al GdB tomar decisiones fundadas acerca de
la oportunidad de realizar inversiones en
infraestructura de transporte.
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Objetivo del Componente

Estudios destinados a analizar la viabilidad de la interconexion ferroviaria y el Corredor Bioceanico

Componente 1. Estudios Linea | Afiol | Afio2 | Afio3 | Afio4 Meta' Comentarios
Ferroviarios de
Base

incluye la revision y profundizacion de las

Productos’ demandas de mediano y largo plazo; opciones
posibles respecto del trazado; modelo

Estudio de viabilidad de la 0 1 operativo a implementar; definicioén técnica y

interconexion ferroviaria y costos de inversion en vias, sefialamiento y

del Corredor Bioceanico comunicaciones; definicion técnica y costos

aprobado por el MOSV’ y el de inversion adicionales en infraestructura, no

MPD*. asociadas directamente a la interconexion;
definicion técnica, dimensionamiento y costos
de material rodante; costos de operacion
ferroviarios; proyecciones financieras; fuentes
de financiamiento de los distintos
componentes del corredor; evaluacion
econdmico-social

Evaluacion ambiental incluye como minimo: analisis ambiental de

estratégica y andlisis 0 1 alternativas de trazado, evaluacion ambiental

ambiental de alternativas de estratégica de estas alternativas de trazado

los trazados posibles

Analisis estratégico de incluye como minimo: funcionalidad del

interconexion aprobado por 0 1 corredor; arreglos institucionales para la

aprobado por el MOSV y el
MPD.

operacion del FC; acuerdos comerciales e
internacionales necesarios; y aspectos
regulatorios.

"La longitud del alcance del estudio es aproximada, y se definira durante la realizacion del estudio.
2 El namero de productos por cada componente varia de acuerdo al juicio del equipo de proyecto.

3 Ministerio de de Obras Publicas, Servicios y Vivienda

3 Ministerio de Planificacion del Desarrollo
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Estudio de seleccion de 0 1 Seleccion del trazado mas conveniente y

trazado localizacion de éste de manera de minimizar
los costos de inversion y operacion
ferroviarias y los costos socioambientales

Estudio de Impacto 0 1 Estudio que, ademas de analizar los impactos

Ambiental del trazado mencionados, permita obtener las licencias

definitivo ambientales conducentes a la construccion de
la interconexion y facilitar la obtencion de
financiamiento internacional

Disefio de ingenieria basico 0 1 Estudio técnico y de costos de la alternativa

del trazado definitivo seleccionada, eventualmente con detalle
suficiente para licitar las obras

Objetivo del Componente | Estudios técnicos de ingenieria, economicos y socio-ambientales de tramos de la Red Vial Fundamental.
Componente 2 Linea | Aol | Afio2 | Afio3 | Ao 4 Meta Comentarios
Estudios viales de
Base
Productos
1 Un estudio que incluye como minimo la

Estudio vial Nazacara — Ito 0 realizacion de estudios técnicos de ingenieria,

IV, 110 km, departamento de econdmicos y socio-ambientales

La Paz aprobado por la

ABC’. Disefios definitivos

Estudio vial Trinidad — 1

Puerto Ustarez, 330 km, 0 Un estudio que incluye como minimo la

departamento de Beni, realizacion de estudios técnicos de ingenieria,

aprobado por la ABC. econdmicos y socio-ambientales

Disefios definitivos

Estudio vial Hornillos- 1

Impora-Las Carreras, 100km, 0 Un estudio que incluye como minimo la

departamentos de Potosi, realizacion de estudios técnicos de ingenieria,

Chuquisaca y Tarija aprobado econdmicos y socio-ambientales

por la ABC. Disefios

definitivos

Estudio vial Villazén — 1

> Administradora Boliviana de Carretera
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Padcaya, 165 km,
departamentos de Potosi y
Tarija aprobado por la ABC.
Disefios definitivos

Un estudio que incluye como minimo la
realizacion de estudios técnicos de ingenieria,
econdmicos y socio-ambientales

Estudio vial Entre Rios —
Palos Blancos, 76 km,
departamento de Tarija
aprobado por la ABC®.
Disefios definitivos

Un estudio que incluye como minimo la
realizacion de estudios técnicos de ingenieria,
econdmicos y socio-ambientales

Estudio vial San Pedro —La
Enconada,81 kms,
departamento de Santa Cruz
aprobado por la ABC.
Disefios definitivos

Un estudio que incluye como minimo la
realizacion de estudios técnicos de ingenieria,
econdémicos y socio-ambientales

Estudio vial (vii) Boyuibe —
El Espino, 187 km,
departamentos de Santa Cruz
y Chuquisaca por aprobado
por la ABC. Disefios

Un estudio que incluye como minimo la
realizacion de estudios técnicos de ingenieria,
econdmicos y socio-ambientales

definitivos

Estudio vial Huarina — Un estudio que incluye como minimo la
Escoma, 97 km, realizacion de estudios técnicos de ingenieria,
departamento de La Paz econdémicos y socio-ambientales

aprobado por la ABC.

Disefios definitivos
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RESUMEN PLAN DE ADQUISICIONES

Ne° Me(;:do Descripcion Uncll(elad Cant. Costo ROm TO:{jAL OISR
Ada. Medida FF BID LOCAL PRESUPUESTO
TOTAL USD | yspo | usD 15,800,000
.| 15800000/ | "’ '’ |
1 Componente 1. Corredor Ferroviario Bioceanico Central USD 6,700,000 USD 0 USD 6,700,000
1.1 SBC Analisis estratégico de interconexion ! Unid. 1 USD 1,550,000 | USD 1,550,000 USD 0 USD 1,550,000
1.2 SBC Otros estudios funcionales y operativos Unid. 1 USD 500,000 USD 500,000 USD 0 USD 500,000
13 SBC Profunchzacmn del estudio dg demanda y prefactibilidad de la Unid. 1 USD 700,000 USD 700,000 USD 0 USD 700,000
alternativa de trazado seleccionada
14| sBc | EstudiodeImpacto Ambiental de la Alternativa seleccionada Unid. 1| USD 1,200,000 USD 1,200,000 USDO  USD 1,200,000
Evaluacion ambiental estratégica de la Alternativa seleccionada
1.5 SBC Estudio preliminar de ingenieria Bésica de la Alternativa Seleccionada Unid. 1 USD 2,600,000 | USD 2,600,000 USD 0 USD 2,600,000
1.6 Puesta en marcha de la UTF USD 150,000 USD 150,000 UsSD 0 USD 150,000
1.7 CI Contratacion de profesionales y Gastos de funcionamiento USD 120,000 USD 120,000 USD 0 USD 120,000
1.8 CP Equipamiento basico de la UTF USD 30,000 USD 30,000 USD 0 USD 30,000
2 Componente 2 - Estudios de preinversion para el sector vial USD 9,000,000 USD 0 USD 9,000,000
2.1 | SBCC | Estudio vial Nazacara — Ito IV, 110 km, Departamento de La Paz Unid. 1 USD 900,000 USD 900,000 USD 0 USD 900,000
2.2 | SBCC | Estudio vial Trinidad — Puerto Ustarez, 330 km, Departamento del Beni Unid. 1 USD 2,900,000 | USD 2,900,000 USD 0 USD 2,900,000
23| SBCC Estud}o vial P‘Iomlllos-ln'l'pora-Las Carreras, 100 km, Departamentos de Unid. 1 USD 700,000 USD 700,000 USD 0 USD 700,000
Potosi, Chuquisaca y Tarija
24| SBCC Eztr‘l‘f:o vial Villazon — Padcaya, 165 km, Departamentos de Potosi y Unid. | 1 | USD1,200,000 USD 1,200,000 USDO  USD 1,200,000
2.5 | SBCC | Estudio vial Entre Rios — Palos Blancos, 76 km, Departamento de Tarija Unid. 1 USD 700,000 USD 700,000 USD 0 USD 700,000
26| SBCC Ei:luzdlo vial San Pedro — La Enconada, 81 km, Departamento de Santa Unid. 1 USD 600,000 USD 600,000 USD 0 USD 600,000
27| scc | Estudiovial (vii) Boyuibe — El Espino, 187 km, Departamentos de Unid. | 1 | USD1,700,000 USD 1,700,000 USDO  USD 1,700,000
Santa Cruz y Chuquisaca
2.8 | SBCC | Estudio vial Huarina — Escoma, 97 km, Departamento de La Paz Unid. 1 USD 300,000 USD 300,000 USD 0 USD 300,000
3 Auditoria del Programa USD 100,000 USD 0 USD 100,000
3.1 | SBCC | Auditoria del Programa Unid. 1 USD 100,000 USD 100,000 USD 0 USD 100,000

" Este estudio tomara como punto de partida el trabajo realizado por el GdB denominado Estudio de identificacion: Corredor ferroviario biocednico central. Noviembre de 2010. Este
estudio incluira en su alcance un Analisis ambiental de alternativas de trazado, asi como una confirmacion y profundizacion de los niveles de demanda de las diversas alternativas de
trazado y su factibilidad.



DOCUMENTO DEL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO

PROYECTO DE RESOLUCION DE-_ /10

Bolivia. Préstamo  /BL-BO al Estado Plurinacional de Bolivia
Programa de Preinversion en Proyectos Estratégicos de Transporte

El Directorio Ejecutivo
RESUELVE:

Autorizar al Presidente del Banco, o al representante que ¢l designe, para que, en
nombre y representacion del Banco, proceda a formalizar el contrato o contratos que sean
necesarios con el Estado Plurinacional de Bolivia, como Prestatario, para otorgarle un
financiamiento destinado a cooperar en la ejecucion de un Programa de preinversion en
proyectos estratégicos de transporte. Dicho financiamiento serd hasta por la suma de
US$11.060.000, que formen parte de los recursos de la Facilidad Unimonetaria del
Capital Ordinario del Banco, corresponde a un préstamo paralelo en el marco del alivio
de la deuda multilateral y reforma del financiamiento concesional del Banco, y se sujetara
a los Plazos y Condiciones Financieras y a las Condiciones Contractuales Especiales del
Resumen del Proyecto de la Propuesta de Préstamo.

(Aprobadael  de de 2010)

LEG/SGO/B0O-35402613-10
BO-L1056
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PROYECTO DE RESOLUCION DE-_ /10

Bolivia. Préstamo  /BL-BO al Estado Plurinacional de Bolivia
Programa de Preinversion en Proyectos Estratégicos de Transporte

El Directorio Ejecutivo
RESUELVE:

Autorizar al Presidente del Banco, o al representante que ¢l designe, para que, en
nombre y representacion del Banco, proceda a formalizar el contrato o contratos que sean
necesarios con el Estado Plurinacional de Bolivia, como Prestatario, para otorgarle un
financiamiento destinado a cooperar en la ejecucion de un programa de preinversion en
proyectos estratégicos de transporte. Dicho financiamiento serd hasta por la suma de
US$4.740.000, que formen parte de los recursos del Fondo para Operaciones Especiales
del Banco, corresponde a un préstamo paralelo en el marco del alivio de la deuda
multilateral y reforma del financiamiento concesional del Banco, y se sujetara a los
Plazos y Condiciones Financieras y a las Condiciones Contractuales Especiales del
Resumen del Proyecto de la Propuesta de Préstamo.

(Aprobadael  de de 2010)

LEG/SGO/B0O-35402612-10
BO-L1056
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