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ANEXOS

ANEXO | Presupuesto Detallado
ANEXO II Marco Laogico
ANEXo III . Plan de Adquisiciones

REFERENCIA ELECTRONICA

Borrador de Propuesta de Préstamo BR-L.1162:
http://idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=1189236

DATOS BASICOS SOCIOECONOMICOS

Los datos basicos socioecondmicos, incluyendo informacion sobre deuda publica, se
encuentran disponibles en la siguiente direccion:

http://www.iadb.org/RES/index.cfm?fuseaction=externallinks.countrydata

http://www.iadb.org/countries’/home.cfm?id country=BR&Language=English




BUI
CERs
CDM
CMNUCC
CPTM
DNA / AND
DOE / EOD
EB/CE
GEI

GESP
KP / PK
METRO
MDL
PDD / DCP
RCEs
RMSP
STM

G

SIGLAS Y ABREVIATURAS

“Billete tnico integrado”
Certified Emission Reductions

Clean Development Mechanism

Convencion Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico

Companhia Paulista de Trens Metropolitano

Designated National Authority / Autoridade Nacional Designada
Designated Operational Entity / Entidade Operacional Designada
CDM Executive Board / Conselho Executivo do MDL

Gases de Efecto Invernadero
Governo do Estado de Sdo Paulo

Kyoto Protocol / Protocolo de Kioto

Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - Metr

Mecanismo de Desarrollo Limpio

Project Design Document / Documento de Concepgao de Projeto
Reducciones Certificadas de Emisiones

Region Metropolitana de Sdo Paulo

Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos
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I. RESUMEN EJECUTIVO

Pais Beneficiario: Brasil

Vera Lucia Vicentini (INE/TSP), Jefe de Proyecto; Roman
Payo (SECCI INE/ENE); Melanie Glass (INE/TSP); Teresa

Equipo deEroyecto; M. Faria (LEG/SFO); Paulo Eduardo Carvalho (TSP/CBR) y
Caterina Vecco (INE/TSP).

Agencia Ejecutora: Secretaria de Transportes Metropolitanos (STM)
Desarrollar una metodologia del Mecanismo de
Desarrollo Limpio (MDL) que permita certificar las

Objetivos: reducciones de emisiones de gases de efecto invernadero
producidas como resultado de los cambios en los modos
de transporte al ampliarse la red de transporte urbano
sobre rieles.

Plazos: Ejecucion: 24 meses

Condiciotes La constitucion de la Unidad de Coordinacién de este

Programa sera condicién previa al primer desembolso de

contractuales especiales: e
la Cooperacion Técnica.

Excepciones a las

Politicas del Banco: Ninguna

Sustainable Energy and Climate Change Initiative

Nombre del Fondo: (SECCI)
SECCI/BID U$520,000
Plan de Financiamiento: Contraparte Local U$130,000
TOTAL U$650,000
Revision social y La presente cooperacion técnica (CT) fue revisada por el

ambiental: comité de revision ambiental el 3 de marzo del 2008.
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II. ANTECEDENTES

Antecedentes y Justificacién

La descentralizacion del sistema de transporte metropolitano sobre rieles en Brasil
fue incluida bajo la reforma constitucional de 1988, la cual explicitamente delegd
la responsabilidad del transporte urbano y metropolitano a las autoridades
estaduales y municipales correspondientes. La delegacion de la red ferroviaria
dentro de la RMSP significo un desafio importante para el GESP, tanto en
términos operativos como institucionales, considerando la necesidad de coordinar
e integrar los distintos componentes del sistema. El establecimiento de la STM en
1991, mediante la ley N° 7450 respondié en gran medida a dicho desafio, siendo
sus funciones centrales la coordinacidn, regulacion y fiscalizacién del STP asi
como la formulacion de los lineamientos politicos y de la estrategia para el
transporte urbano de pasajeros dentro de la region metropolitana. La STM opera
la red ferroviaria de la ciudad de Sdo Paulo a través de la CPTM y del METRO.

La CPTM fue creada en 1992, bajo la ley N° 7.861, con el objetivo de integrar el
sistema de trenes suburbanos de superficie de la RMSP, asumiendo bajo su cargo
los trenes existentes operados, hasta aquel momento, por la CBTU (Companhia
Brasileira de Trens Urbanos) y FEPASA (Ferrovia Paulista S/A). La CPTM hoy
tiene a su cargo una red de 262 Km. de extension (Mapas-IDBDOCS#1315870)
distribuida en 7 lineas y por donde circulan 349 trenes eléctricos, que tienen entre
5 y 47 afios de antigiiedad; atiende a 22 municipios, 19 dentro de la RMSP, y
transporta cerca de 1,6 millones de pasajeros diarios, de los cuales 63,7% poseen
ingresos familiares de hasta 4 salarios minimos (SM).

El METRO opera 61,3 Km. de red dentro de la ciudad de S3o Paulo distribuidos
en 4 (cuatro) lineas y es responsable por cerca de 13,8% del total de viajes
realizados por transporte masivo, con cerca de 2,7 millones de pasajeros por dia.
El sistema de metro de Sdo Paulo se encuentra entre los sistemas con mayor
movilizacion de pasajeros a nivel mundial, con un indice promedio de 9,5
millones de pasajeros transportados por kildometro de linea.

Se estima que el nimero de viajes diarios dentro de la RMSP es de 39 millones,
de los cuales 13 millones (33%) se efectian a pie, 14 millones (37%) por
automotor y el restante 30% por el sistema de transporte publico (STP). La gran
mayoria de los viajes diarios dentro del sistema de transporte publico (STP) se
realiza por Omnibus (78%), teniendo los viajes en metro y en tren una
participacion menor del 14% y 8% respectivamente.

La participacion limitada de los sistemas de transporte urbano sobre rieles dentro
de la matriz global de transporte de la ciudad se ha debido a una serie de factores,
incluyendo su baja cobertura, la falta de integracion fisica y tarifaria de los
sistemas sobre rieles, y la consecuente baja accesibilidad a dichos sistemas. Las
limitaciones del STP en Sdo Paulo han provocado el uso extensivo de medios mas
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ineficientes de transporte, incluyendo vehiculos particulares y autobuses, con
impactos negativos directos sobre la calidad del aire. En el 2006, se encontraban
registrados 4.3 millones de vehiculos en la RMSP. Dichos vehiculos son
responsables por entre el 73% y el 95% de la contaminacién atmosférica de la
ciudad. La congestion ha aumentado a tasas anuales del 20% con costos
estimados en US$6 millones por dia, considerando el tiempo y el combustible
perdido a causa de la congestion vehicular.

Entre 2000 y 2005 varias acciones fueron adoptadas para tornar el transporte
ferroviario mas accesible, destacdndose la integracion fisica de los sistemas de la
CPTM y del METRO vy la introduccién de la transferencia tarifaria libre entre
ellos, seguida en 2006 por la implementacién de una nueva tarifa integrada entre
METRO, CPTM y el sistema de émnibus de la ciudad, a través del denominado
“billete unico integrado” (BUI). Adicionalmente, el Plan de Gobierno del Estado
de Sdo Paulo (GESP) en materia de transporte urbano para el periodo 2007-2012
prevé una extensiva seric de medidas operativas y de mejoras en la calidad del
servicio de transporte sobre rieles para promover una mayor participacion del
mismo en la distribucion de viajes diarios dentro de la ciudad. En el marco de
dicha estrategia, la STM tiene previsto invertir aproximadamente R$19,6 mil
millones (US$11 mil millones) en el sistema metropolitano de transporte sobre
rieles en los préoximos 6 afios. Entre los proyectos incluidos dentro de este
ambicioso plan se encuentran previstas una serie de expansiones a la red de
transporte urbano sobre rieles, incluyendo: (i) la apertura de una nueva linea de
tren a Guarulhos y la linea expresa al aeropuerto; (ii) la extension de la linea 5 del
METRO entre Largo Treze y Campo Belo e, em seguida, até Chacara Klabin;
(iii) la extension de la linea 4 del METRO entre Luz y Vila Sonia; y (iv) la
extension de la linea 2 del METRO hasta Vila Prudente. Estas obras implicarian
una ampliacion del 57% de la red de metro, alcanzando 96,5km en 2012, y de
17% de la red de trenes (pasando a 310km en 2012). Adicionalmente, se prevén
obras de modernizacién en la mayor parte de las lineas de METRO y CPTM, con
ampliaciébn y mejoria de las estaciones, adquisicion de nuevos trenes y
modernizacion de los sistemas de sefializacion, entre otros.

El Banco, asi como otras entidades de financiamiento, se encuentran apoyando
dicho plan de inversiones. Mediante el Programa de Inversiones en Transporte
Metropolitano de Sdo Paulo (BR-L1162), el Banco estard financiando la
modernizacion y ampliacion de la capacidad de la Linea C de la CPTM y
financiara las actividades preparatorias para la expansion futura de la Linea 5 del
METRO. Dicho Programa representa la continuidad de la accion del Banco dentro
del sector de transporte urbano en la ciudad de Sdo Paulo, la cual se inicid hace
mas de 15 afios con la aprobaciéon del préstamo 844/0OC-BR que financié la
construccion del primer tramo Capdo Redondo — Largo Treze de la Linea 5 del
METRO, que se encuentra en operacién desde 2002, asi como la modernizacién
de la Linea C entre Osasco y Jurubatuba. Adicionalmente, el SCF — Structured
and Corporate Financing Department del Banco estd tramitando una operacion
financiera para la compra de trenes para la linea 4 del metro. Por ultimo, el Banco
Mundial, en conjunto con el Japan Bank for International Cooperation (JBIC), se
encuentran apoyando el Programa del GESP, mediante la financiacién de una
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operacion por US$1.550 millones, la cual se destinara a: (i) la adquisicion de 40
trenes de 8 coches cada uno para las lineas A y F de la CPTM y 17 trenes de 6
coches cada uno para las lineas 1, 2 y 3 del METRO; (ii) implementacién de los
correspondientes sistemas de sefializacion, energia y telecomunicaciones; y (iii) el
fortalecimiento institucional y el gerenciamiento de la implementacion.

Se prevé que el conjunto de mejoras previstas, incluyendo la expansién de la red
ferroviaria, asi como las mejoras en los sistemas operativos, y la consiguiente
mejora en la calidad del servicio, continlen aumentando la demanda sobre los
sistemas de transporte sobre ricles, tanto en el sistema de trenes suburbanos
administrado por CPTM, como bajo el sistema de subtes administrado por
METRO, los cuales han evidenciado aumentos del 12% y el 15%,
respectivamente, entre el primer semestre del 2006 y el 2007. Si esta tendencia
continda y se profundiza la transferencia de pasajeros de medios mas ineficientes
de transporte hacia medios mas eficientes, se estarda modificando el patréon de
viajes y la distribucion modal de los mismos dentro de la ciudad de Séo Paulo.

En ese sentido, se espera que los cambios modales resultantes tengan impactos
directos en términos de la reduccion de los tiempos de viaje, la reduccion de la
congestion vehicular, la disminucién del uso de combustibles fosiles, la
contaminacion ambiental y la emision de gases de efecto invernadero. Por lo
tanto, el Banco apoyaré a la STM en la definicién de metodologias que permitan
contabilizar los beneficios sobre el medio ambiente, particularmente la reduccion
de la emision de gases de efecto invernadero y de contaminantes atmosféricos, de
las mejoras previstas sobre el STP, tanto a nivel de la expansion en la cobertura de
la red, como a nivel de las mejoras especificas en los sistemas operativos
(incluyendo el aumento en el nimero de trenes, la inclusion de nuevos sistemas de
sefializacion via satélite, etc.). Dicho apoyo estard canalizado por medio de dos
cooperaciones técnicas independientes, que seran desarrolladas a la par. La
presente cooperacion técnica se concentrara exclusivamente en la identificacion
de impactos generados por medio de las intervenciones de extension de la red de
transporte urbano sobre rieles. La segunda cooperacién técnica, a su vez, se
concentrara en los impactos generados por medio de las mejoras operativas en los
sistemas de transporte sobre rieles.

El desarrollo de esta metodologia permitira la generacién de créditos de carbono,
los cuales pueden ser vendidos, resultando en ingresos adicionales para el
Programa de Inversiones previsto por el GESP. Dicha metodologia tiene su origen
en el Protocolo de Kioto y la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre el
Cambio Climatico. Brasil ha firmado y ratificado el Protocolo de Kyoto.
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III. OBJETIVOS Y DESCRIPCION DE LA COOPERACION TECNICA

Objetivos

El objetivo principal de la presente cooperacion técnica es desarrollar una
metodologia del Mecanismo de Desarrollo Limpio (MDL) que permita cuantificar
y certificar las reducciones de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
producidas como resultado de los cambios en los modos de transporte,
especificamente, mediante la ampliaciéon de la red de transporte rapido sobre
rieles en la RMSP.

Vale la pena mencionar que existen antecedentes en el sector transporte dentro del
Mecanismo de Desarrollo Limpio. Los proyectos Bus Rapid Transit (BRT)
cuentan con una metodologia MDL desarrollada con el apoyo de la banca
multilateral y bilateral. Transmilenio, en Colombia, fue el primero de estos
proyectos.

Descripcion

El Protocolo de Kioto (PK) es un Protocolo a la Convencién Marco de Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC). El PK define tres mecanismos
para facilitar el cumplimiento de los objetivos de la Convencion: (i) el comercio
de derechos de emision; (ii) el mecanismo de desarrollo limpio (MDL) y; (iii) el
mecanismo de implementacion conjunta.

El MDL permite generar reducciones certificadas de emision (RCEs) en proyectos
donde las emisiones de GEI son inferiores a la situacion anterior al proyecto. Esta
diferencia se traduce en un nimero determinado de RCEs. Las metodologias de
linea de base y monitoreo permiten cuantificar las reducciones. La aprobacion
oficial por parte de la CMNUCC de una metodologia adecuada al tipo de proyecto
es condicion indispensable para la generacion de estas RCEs. Hasta el momento,
no existe ninguna metodologia aprobada que sea aplicable a los proyectos de
expansion de La red de transporte publico sobre rieles.

En este contexto, la presente cooperacion técnica financiara todas las actividades
necesarias para el desarrollo y preparacion del proyecto MDL, incluyendo, como
minimo:

1. Desarrollo de una nueva metodologia MDL, contando de una linea de base y
un sistema de monitoreo, que sea aplicable a otros proyectos de expansion de
lineas existente de transporte publico sobre rieles.

2. Desarrollo del Documento Conceptual de Proyecto-DCP (Project Design
Document- PDD).
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3. Asistencia técnica para apoyar el proceso de aprobaciones necesarias (Panel
de Metodologias del Consejo Ejecutivo - CE de la CMNUCC, Entidad
Operacional Asignada (EOA), obtencion de la carta de aprobaciéon de la
Autoridad Nacional Designada-AND, consulta publica, etc.) hasta la
registracion del proyecto, por la misma firma consultora a cargo del desarrollo
de la metodologia y el DCP.

4. Servicios de consultoria especializados para el desarrollo de factores de
emisiones directas e indirectas (upstream emissions) aplicables a situaciones
en donde exista presencia de biocombustibles dentro de la matriz, que servirdn
como insumo a la metodologia.

5. Revision, andlisis y elaboracion de sugerencias para preparacion de la
propuesta de la nueva metodologia, por consultor individual con experiencia.

6. Validacion de la propuesta, por una Entidad Operacional Designada - EOD
(firma consultora certificada) habilitada a actuar dentro del Brasil.

7. Traduccion de documentacion técnica al portugués, para la solicitud de la
carta de aprobacion por parte de la AND.

8. Acompafiamiento del proceso de aprobacion de la nueva metodologia, del
registro del proyecto por parte del Consejo Ejecutivo (CE) del MDL, y de
reconocimiento de la tasa de registro- (share of proceeds).

9. Seguimiento y supervision técnica de los servicios de consultoria financiados
por la CT.

IV. CosT1O0S Y FINANCIAMIENTO

Financiamiento

La presente cooperacion técnica serd financiada por medio del fondo SECCI
(Sustainable Energy and Climate Change Initiative). Dicha iniciativa fue lanzada
por el Banco en marzo del 2007, con el objetivo de extender la accidén del Banco
en las areas de energia sostenible y cambio climatico. Dicha iniciativa se
estructura sobre cuatro pilares centrales, a saber: (i) energia renovable y eficiencia
energética; (i) biocombustibles; (iii) financiamiento del carbono; y (iv)
adaptacion al cambio climatico y mitigacion del mismo. La presente CT se
encuadra bajo el tercer pilar de dicha iniciativa.

Costo y Periodo de Ejecucion

El monto total de la cooperacion técnica propuesta es de US$650,000, de los
cuales US$520,000 (80%) seran financiados por fondos SECCI/BID, y los
restantes US$130,000 (20%) seran financiados por aporte local. La contraparte
local, a ser provista por STM, sera aportada en especie y financiara el apoyo
técnico a los servicios de consultoria contratados, el apoyo logistico e
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informatico, el pago de tasas de registro, entre otros. El periodo de ejecucion
previsto es de 24 meses. La tabla a continuacion presenta la desagregacién de
costos, por actividad.

E CONTRAPARTE
ACTIVIDAD SECCI LOCAL

Desarrollo de la Metodologia y PDD US$200,000

Asistencia Técnica US$100,000

Qesarrollo_ de_ factores de emisiones US$ 90,000

directas e indirectas

Revision y’ana]ms de la nueva US$ 25,000

metodologia

Traduccion de documentacion técnica US$ 10,000

Validacion de la Propuesta por EOD US$70,000

Apoyo técnico a los servicios de
consultoria, apoyo logistico y pago de US$130,000
tasas de registro, etc.

Seguimiento y Supervision técnica de

los servicios de consultoria US$25,000

TOTAL US$520,000 US$130,000

V. ORGANISMO EJECUTOR Y MECANISMOS DE EJECUCION

Organismo Ejecutor

La agencia ejecutora de la presente cooperacion técnica serd la Secretaria de
Transporte Metropolitano (STM). Considerando que la presente cooperacion
técnica abarca la totalidad del sistema de transporte urbano sobre rieles, para la
ejecucion de la misma se constituird una Unidad de Coordinacién del Programa
(UCP), con representacion tanto de METRO como de CPTM. La constitucién de
dicha UCP sera condicion previa al primer desembolso de la CT.

Ejecucion y Administracion de la Cooperacion Técnica

La STM administrara la cooperacion técnica propuesta a través de la UCP y sera
responsable por los registros contables y financieros de la CT y tendra la
responsabilidad dltima por los procesos de contratacion y el archivo de la
documentacion de las transacciones efectuadas.
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La STM estar4 a cargo de la seleccion y contratacion de las firmas consultoras y
consultores individuales que llevaran a cabo las actividades vinculadas a la
gjecucion del programa (actividades 1 a 8 del parrafo 3.5), descriptas
previamente. Por su parte, el Banco tendrd a su cargo la contratacién de la
supervision de los servicios de consultoria (actividad 9 del parrafo 3.5). Los pagos
a los consultores estaran asociados al cumplimiento de una serie de resultados
especificos, a ser definidos bajo el marco del contrato.

Adquisiciones y Contrataciones

La STM, en tanto la entidad ejecutora, serd responsable por los procesos de
contrataciones de los servicios de consultoria bajo la presente cooperacion
técnica, siguiendo la Politica de Seleccién y Contratacién de Consultores del
Banco (GN-2350-7). Los contratos de consultoria seran revisados por el banco de
manera exante. El Plan de Adquisiciones sera revisado anualmente.

Seguimiento y Responsabilidad Técnica:

Dada la elevada posibilidad de aplicacion de los resultados de esta CT en otros
proyectos de transporte urbano sobre rieles apoyados por el Banco, el equipo de
proyecto, en especial el especialista de la Iniciativa SECCI participard
activamente de su seguimiento y evaluacion. STM presentara al Banco los
informes técnicos relacionados con los servicios de consultoria y la
correspondiente no objecion técnica sera dada por la Iniciativa SECCI.

Dadas las caracteristicas innovadoras de la metodologia a ser desarrollada, la CT
contara con dos misiones anuales de seguimiento y evaluacion. Las misiones
presentaran una oportunidad para examinar el avance de las actividades y la
eficiencia del plan de presentacién y discusion de las entidades evaluadoras.

VI. BENEFICIOS Y RIESGOS

Beneficios y Beneficiarios

Las mejoras operativas previstas dentro del sistema de transporte sobre rieles
tendran impactos directos tanto sobre los usuarios del STP como sobre toda la
poblacién de la RMSP, tanto por la mejora en el servicio como por la mejora en la
calidad del aire y a la reduccion de emisiones, impacto que sera evaluado a través
de la cooperacion técnica propuesta. A su vez, la reduccion de emisiones de gases
invernaderos contribuird a mitigar los cambios climaticos, con impactos a nivel
global.

Adicionalmente, mediante el desarrollo de la MDL, el Programa mismo se vera
beneficiado, contando con una fuente adicional de ingresos, proveniente de la
venta de créditos de carbono. Se espera que dicho mecanismo genere incentivos
hacia una mayor eficiencia y sostenibilidad ambiental dentro de los sistemas de
transporte urbano, no solo dentro de la ciudad de Sio Paulo, sino extendiendo la
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experiencia a otras ciudades Latinoamericanas en donde el Banco participa de
Programas de transporte urbano.

Riesgos

El unico riesgo existente en la ejecucion de la presente cooperacion técnica es la
no aprobacion de la metodologia. Sin embargo, el disefio de la misma incluye una
serie de filtros y verificaciones técnicas que hacen que dicha probabilidad seca
extremadamente reducida.

VII. ESTRATEGIA AMBIENTAL Y SOCIAL

El proposito de este CT es la inclusion del financiamiento por carbono en la
extension de la red de metro de Sdo Paulo. Una vez conseguido, sera posible
obtener financiamiento por carbono en otras ciudades de Latinoamérica donde se
extienda la red de metro. Por estas razones, no se prevé que la presente CT tenga
efectos sociales o medioambientales adversos, y de acuerdo a la herramienta de
clasificacion de las Salvaguardas ambientales y sociales, la operacion se ha
clasificado como “C”.

VIII. APROBACION

/) MAY 2 9 2008
’V',.
, i
Aglstin Aguerre,
Jefe de Divisién de Transportes Fecha

INE/TSP
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CERTIFICACION

Por la presente certifico que esta cooperacion técnica fue aprobada para financiamiento por el
Fondo de la Iniciativa de Energia Sostenible y Cambio Climatico (SCI) en fecha 20 de
febrero de 2008, de conformidad con la comunicacion de igual fecha subscrita por Juan
Pablo Bonilla, Coordinador de la Iniciativa SECCL Igualmente, certifico que existen recursos
disponibles en el Fondo de la Iniciativa de Energia Sostenible y Cambio Climatico (SCI),
hasta la suma de US$520.000 para financiar las actividades descritas y presupuestadas en
este documento. La reserva de recursos representada por esta certificacion es valida por un
periodo de diez (10) meses calendario contados a partir de la fecha de firma de esta
certificacion. Si el proyecto no fuese aprobado por el BID dentro de ese plazo, los fondos
reservados se consideraran liberados de compromiso, requiriéndose la firma de una nueva
certificacion para que se renueve la reserva anterior. El compromiso y desembolso de los
recursos correspondientes a esta certificacion sélo debe ser efectuado por el Banco en délares
americanos. Esta misma moneda seré utilizada para estipular la remuneracion y pagos a
consultores, a excepcion de los pagos a consultores locales que trabajen en su propio pais,
quienes recibirdn su remuneracion y pagos contratados en la moneda de ese pais. No se
podra destinar ningun recurso del Fondo para cubrir sumas superiores al monto certificado
para la implementacion de este Plan de Operaciones. Montos superiores al certificado pueden
originarse de compromisos estipulados en contratos que sean denominados en una moneda
diferente a la moneda del Fondo, lo cual puede resultar en diferencias cambiarias de
conversion de monedas sobre las cuales el Fondo no asume riesgo alguno.

iy ¥ A T ~ ‘%3/700

A ey Marguerite S. Berger Fecha
_f ’\\r Jefe

' Unidad de Gestién de Donaciones y Cofinanciamiento

VPC/GCM



BRASIL

ANEXO |
Pagina 1 de 2

DESARROLLO DE UNA METODOLOGIA CDM PARA LA GENERACION DE REDUCCIONES CERTIFICADAS DE EMISIONES POR LA

AMPLIACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO SOBRE RIELES EN LA CIUDAD DE SAO PAULO

Cantidad

Tipo de Gasto

BR-T1098

Presupuesto Detallado

Costo Unitario US$

Meses Consultores

SECCI US$

Contraparte

Total US$

1. Desarrollo de la Metodologia 'y PDD

Honorarios 8 - 180,000.00 180,000.00 180,000.00
Viajes - - - - -
Logistica 8 - 20,000.00 20,000.00 20,000.00
SUBTOTAL 200,000.00 200,000.00
2. Asistencia Técnica
Honorarios 12 - 60,000.00 60,000.00 60,000.00
Viajes 12 - 40,000.00 40,000.00 40,000.00
Logistica - - - - -
SUBTOTAL 100,000.00 100,000.00
3. Desarrollo de factores de emisiones directas e indirectas
Honorarios 7 - 82,000.00 82,000.00 82,000.00
Viajes - - - - -
Logistica 7 - 8,000.00 8,000.00 8,000.00
SUBTOTAL 90,000.00 90,000.00
4. Revision y andlisis de la nueva metodologia
Honorarios 1 2 12,500.00 25,000.00 25,000.00
Viajes - - - - -
Logistica - - - - -
SUBTOTAL 25,000.00 25,000.00
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5. Traduccion de documentacion técnica
Honorarios 1 - 10,000.00 10,000.00 - 10,000.00
Viajes - - - - - -
Logistica - - - - - -
SUBTOTAL 10,000.00 - 10,000.00
6. Validacion de la Propuesta por EOD
Honorarios 4 - 70,000.00 70,000.00 - 70,000.00
Viajes - - - - - -
Logistica - - - - - -
SUBTOTAL 70,000.00 - 70,000.00
7. Apoyo técnico a los servicios de consultoria, apoyo logistico y pago de tasas de registro, etc.
Apoyo técnico y pago de tasas de 24 i 90,000.00 i 90,000.00 90,000.00
registro
Viajes 24 - 30,000.00 - 30,000.00 30,000.00
Logistica 24 - 10,000.00 - 10,000.00 0,000.00
SUBTOTAL - 130,000.00 130,000.00
8. Seguimiento y Supervision técnica de los servicios de consultoria
Honorarios - - - - - -
Viajes - - - - - -
Logistica - - - - - -
SUBTOTAL 25,000.00 - 25,000.00
TOTAL GENERAL (US$) 520,000.00 130,000.00 650,000.00
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DESARROLLO DE UNA METODOLOGIA CDM PARA LA GENERACION DE REDUCCIONES CERTIFICADAS DE EMISIONES POR LA

AMPLIACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO SOBRE RIELES EN LA CIUDAD DE SAO PAULO

Resumen Descriptivo

BR-T1098

Marco Logico

Indicadores
FIN (Impacto)

Medios de Verificacion

Supuestos

Promover los sistemas de transporte publico
eficientes y ambientalmente sostenibles en
las ciudades Latinoamericanas, mediante la
generacion de una metodologia replicable
que permita evaluar cuantitativamente el
impacto sobre el medio ambiente,
particularmente sobre la reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero,
de cambios en la distribucion modal de
viajes dentro de las ciudades, como
resultado de la ampliacion de las redes de
transporte publico sobre rieles.

Aplicacion de la metodologia a otros
proyectos de transporte urbano en
América Latina

PROPOSITO (Resultados)

Desarrollar una metodologia del Mecanismo
de Desarrollo Limpio (MDL) que permita
cuantificar y certificar las reducciones de
emisiones de gases de efecto invernadero
(GEIl) producidas como resultado de los
cambios en los modos de transporte,
especificamente, mediante la ampliacion de
la red de transporte rapido sobre rieles en la
RMSP.

Aprobacion de la nueva metodologia por todas
las instancias relevantes y registro del
proyecto de ampliacion de la red de transporte
publico sobre rieles en regién metropolitana
de Sao Paulo.

Acta publica de la reunion del
Consejo Ejecutivo (CE) del MDL
donde se aprueba la nueva
metodologia;

Aparicion publica del proyecto en la
pagina web oficial del MDL de la
Convencion Marco de las NN.UU.
sobre el Cambio Climatico.
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COMPONENTES (Productos)

Desarrollo de una nueva metodologia MDL
y del Documento Conceptual de Proyecto-
DCP (Project Design Document- PDD)

Paquete conteniendo propuesta de MDL y DCP
listo para ser sometido a procesos de aprobacion

Informe final de firma consultora
especializada

Asistencia técnica en el proceso de
aprobaciones

Aprobaciones del Panel de Metodologias del
Consejo Ejecutivo - CE de la CMNUCC y la
Entidad Operacional Asignada (EOA)
Obtencion de la carta de aprobacion de la
Autoridad Nacional Designada-AND Consulta
publica

Acta pulblica de la reunién del
Consejo Ejecutivo (CE) del MDL
donde se aprueba la nueva
metodologia;

Aparicion puablica del proyecto en la
pagina web oficial del MDL de la
Convencion Marco de las NN.UU.
sobre el Cambio Climatico.

Desarrollo de factores de emisiones directas
e indirectas

Listado de factores aplicables a casos donde exista
presencia de biocombustibles dentro de la matriz

Informe final de firma consultora

Revisidn y analisis de la propuesta MDL

Propuesta MDL apta para ser presentada ante el
Consejo Ejecutivo

Informe final de consultor individual a
cargo

Validacion de la propuesta

Pronunciacién positiva de la Entidad Operacional
Designada habilitada para actuar en Brasil

Informe final de la Entidad Operacional
Designada

ACTIVIDADES

Referirse al presupuesto detallado.
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BRASIL
DESARROLLO DE UNA METODOLOGIA CDM PARA LA GENERACION DE REDUCCIONES
CERTIFICADAS DE EMISIONES POR LA AMPLIACION DE LA RED DE TRANSPORTE
PUBLICO SOBRE RIELES EN LA CIUDAD DE SAO PAULO
BR-T1098

Plan de Adquisiciones

Informacién General

Pais: Brasil
Prestatario: Gobierno del Estado de Sdo Paulo

Ejecutor: Secretaria de Transportes Metropolitanos, a través de METRO (Companhia do
Metropolitano de Sao Paulo) y CPTM (Companhia Paulista de Trens Metropolitanos).

Nombre de la Cooperacion Técnica: Desarrollo de una Metodologia CDM para la
Generacion de Reducciones Certificadas de Emisiones por la ampliacién de la Red de
Transporte Publico sobre Rieles en la Ciudad de Sao Paulo

Numeros del Proyecto y del Contrato de Préstamo: BR-L1162

Breve descripcion de los objetivos y componentes de la Cooperacién Técnica:
Desarrollar una metodologia del Mecanismo de Desarrollo Limpio (MDL) que permita
certificar las reducciones de emisiones de gases de efecto invernadero producidas como
resultado de los cambios en los modos de transporte al ampliarse la red de transporte
urbano sobre rieles.

Fecha estimada de aprobacion de la Cooperacion Técnica:
Fecha estimada de inicio:
Fecha estimada para el Gltimo desembolso:

Responsables por el Plan de Adquisiciones: STM, METRO Y CPTM
Periodo cubierto por el Plan de Adquisiciones: 24 meses

A) Introduccion

Las contrataciones para el proyecto propuesto se llevaran a cabo de acuerdo con las
“Politicas para la Adquisicion de Obras y Bienes Financiados por el Banco
Interamericano de Desarrollo” (GN-2349-7 y con las “Politicas para la Seleccion y
Contratacion de Consultores Financiados por el Banco Interamericano de Desarrollo”
(GN-2350-7), de agosto del 2006, y con lo establecido en el presente Plan de
Adgquisiciones.
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B) El Plan de Adquisiciones

El Plan de Adquisiciones de la Cooperacion Técnica para el Desarrollo de una
Metodologia CDM para la Generacion de Reducciones Certificadas de Emisiones por la
ampliacion de la Red de Transporte Publico sobre Rieles en la Ciudad de Sao Paulo cubre
el periodo de XX del 2008 a XX del 2010, y ha sido acordado entre el Banco, la STM,
METRO y CPTM.

El Plan de Adquisiciones sera revisado anualmente.

C) Revision por parte del Banco de las decisiones en materia de contrataciones

El ejecutor y el Banco han acordado que inicialmente todas las contrataciones seran
revisadas de manera ex—ante. Durante el transcurso de la ejecucion sera evaluada la
posibilidad de establecer el procedimiento de revision ex—post.

D) Adquisiciones para el Proyecto

D.1) Adquisicion de Bienes. Se admitiran Licitaciones Publicas Nacionales solamente
para contratos con valor limite de US$ 500 mil para bienes y servicios diferentes a
consultoria. No habra pre-calificacion.

D.2) Adquisicion de Obras. Se admitiran Licitaciones Publicas Nacionales solamente
para contratos con valor limite de US$ 10 millones para obras. No habra pre-calificacion.

D.3) Adquisicion de Servicios de Consultaria. Se admitiran Licitaciones Publicas
Nacionales solamente para contratos con valor limite de US$ 200 mil para servicios de
consultoria. No habr pre-calificacion.

D.4) Lista de Adquisiciones de Bienes y Servicios de Consultoria. En el cuadro a
continuacion se enumeran las licitaciones requeridas para la ejecucion del Programa.
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Fuente d Fechas
__uente de estimadas
Costo Fmanmamlepto y Pre-
. . Método de s Porcentaje calificacion . . L
Descripcion Estimado Adquisicion Revision Publicacién de Situacion
(US$) (Si/No) aviso especifico
BID | Local de licitacion
% %
1. BIENES
NO SE PREVE LA COMPRA DE BIENES EN EL AMBITO DE LA TC
Fechas
. Fugnte_de estimadas
Costo Financiamiento y Pre-
Estimado Meétodo de Revisién Porcentaje calificacion Publicacién d Situacion
Descripcion Adquisicién ublicacion de
(US$) (Si/No) aviso especifico
BID | Local de licitacion
% %
2. OBRAS

NO SE PREVEN OBRAS EN EL AMBITO DE LA TC.
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Fuente de F_echzs
Costo ) Financiamiento y Pre- Esliards
Descripcion Estimado ,mgtgig?ci(:’)en Revision Porcentaje calificacion Publicacion de Situacion
us _ , )
19 o0 [ Low | (SiNo) | SfEnepeci
% %
3. SERVICIOS DE CONSULTORIA

1. Desarrollo MDL y PCD.
Asistencia Técnica en los procesos US$300.000 SBQ 100% 0% No Pendiente
de aprobacion
2. Desarrollo de factores de 0 o No .
emisiones directas e indirectas US$90.000 SBQ 100% 0% Pendiente
3. Revision y andlisis de la nueva 0 o No .
metodologia US$25.000 SBQ 100% 0% Pendiente
fé;gzgucc'on de documentacion US$10.000 SBMC 100% | 0% No Pendiente
E‘O\g""da‘"o” de la propuesta por US$70.000 SBMC 100% | 0% No Pendiente
7. Seguimiento técnico a los No
servicios de consultoria, apoyo US$130.000 SBMC 0% | 100% Pendiente
logistico/informatico, pago de tasas
de registro, etc.
8. Seguimiento y supervision de US$25.000 SBMC 100% | 0% No Pendiente
contratos

LPI: Licitacion Publica Internacional; LIL: Licitacion Internacional Limitada; LPN: Licitacion Publica Nacional; CP: Comparacion de Precios; CD: Contratacién Directa;
AD: Administracion Directa; CAE: Contratacion a través de Agencias Especializadas; AC: Agencias de Contrataciones; Al: Agencias de Inspeccion; CEIF:
Contrataciones en Préstamos a Intermediarios Financieros; CPO/COT/CPOT: Construccién-propiedad-operacion/ Construccién-operacion- transferencia/ Construccion-
propiedad-operacion-transferencia (en inglés BOO/BOT/BOOT); CBD: Contratacion Basada en Desempefio; CEGB: Contrataciones con Préstamos garantizados por el
Banco; PSC: Participacion de Comunidades en las Contrataciones; SBQC: Seleccion Basada en Calidad y Costo; SBQ: Selecciéon Basada en Calidad SBOF: Seleccién
Basada en Presupuesto Fijo; SBMC: Seleccion Basada en Menor Costo; SQC: Seleccion Basada en las calificaciones de los Consultores; SD: Seleccion Directa.




