CAPITULO 6
AREAS DE INFLUENCIA



BORRADOR DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO
CAPITULO 6. AREAS DE INFLUENCIA

.

metre

A 4

@ é EVREN

GESAMBCONSULT

INDICE DE CONTENIDO

6. AREAS DE INFLUENCIA .. .ottt ettt ettt ettt st ete sttt ae e saesteane e 6-1
6.1. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID) cuuoeeeieieteeeeeeee ettt en e enn s senens 6-1
6.2. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (Al) c.ooviiieieeieeeeteee et eaee et n s 6-2
6.3. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO FISICO ...c.ovuiiiiiiiiiicisieieieeies s 6-5

6.3.1. RUIO Y CAlIdAU B BIE.....ceiiiiiieieiie ettt e ettt e e e e an e e e e 6-5
(SR I C1=Tol (oo |- WA [To) (=1o] 1 |- IR P UPP S PPSPPRPP 6-5
6.3.3. GEOMOITOIOGIA Y PAISAJE ...ccuvvviiiiieeeee ittt ettt e ettt e e e e et e e e e e e s bbb et e e e e e e e ssbeaeeessssaasaaaaeeaan 6-5
6.3.4. SUEIOS Y CAlIdA U8 SUEIOS......ceiiiiiiiiiiiie ettt e e e et e e e et e e e e e e an 6-6
6.3.5. Hidrologia, hidrogeologia y calidad € aQUa ..........ccouiiiiiiiiieiiiiie et seee e 6-6
6.4. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO BIOTICO ...oouviviuiiieeeieeeeteeeeeetete e 6-7
LS Y=o 1= =T o] o R SPRSRPRR 6-7
6.4.2. FAUNA TBITESIIE ... ..o e oo e e e e e e e e e e e e e e st e e e e e e e e e e e e e eennneneeeeean 6-7
LR R o= TH g F= = Lol U - Lo D USSP U R PP TP 6-8
6.5. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO SOCIOECONOMICO ......c.cooviieeeieeieeeeeeeee e 6-8
6.6. AREA DE INFLUENCIA DEL COMPONENTE ARQUEOLOGICO........ccccoeovieeeeeeeeeeereeeeeeennns 6-9
6.7. AREAS DE INFLUENCIA SINTESIS .....ooiiteeceeeeee ettt ettt es et enane e 6-10
6.7.1. Area de INfluENCia DIr€CtA SINESIS ........c.cueueveeeeieeeeieeetetete e ieeeees e ettt ee s st tes s seaeaes 6-10
6.7.2. Area de Influencia INAIreCta SINESIS ...........c.eveueeeeieieieeeeieeeeeteecece ettt ee et aeaas 6-11

INDICE DE CUADROS

Cuadro 6.1: Influencia del proyecto Metro QUITO.........ceeeiiiiriieiieee e e s it e e e e e s sstee e e e e e s e s e e e e e e e e s snrnnaeeeees 6-3
Cuadro 6.2: Geologia afectada directamente por €l ProyECtO ........c..uvveiviieeiiiciiir e ee s 6-5
Cuadro 6.3: Acuiferos afectados directamente por €l ProyeCtO..........uuuvviieeeiiiiiiiiiiiec e 6-6
Cuadro 6.4: Quebradas afectadas directamente Por €l ProYECLO ...........eeeviuiiiiiiiiiiie e 6-6
Cuadro 6.5: Poblacion afectada directamente por €l ProyECtO .........c.eeiueieiiiiiiiieiiie e 6-8
Cuadro 6.6: Poblacion afectada indirectamente por €l ProyECtO .........cccueieiiiiiiiieiiie et 6-9
Cuadro 6.7: Variables y criterios para la delimitacion de las areas de influencia directa e indirecta .......... 6-10

6-l



BORRADOR DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA PRIMERA LINEA DEL METRO DE QUITO

)

CAPITULO 6. AREAS DE INFLUENCIA

metre

(

6. AREAS DE INFLUENCIA

La determinacion de las areas de influencia, tanto directa como indirecta, para cualquier proyecto de ingenieria

esta marcada por el alcance geografico y por los cambios o alteraciones (impactos).

6.1. AREA DE INFLUENCIA DIRECTA (AID)

Para determinar el &rea de influencia directa, se utilizan criterios geograficos como aquellos sitios dentro del area
de construccién y operacién del proyecto que son afectados directamente; para definir esta area se utilizé una de
las herramientas de los Sistemas de Informacion Geografica, como son las areas de incidencia o mapa de

distancias.

El AID corresponde a todos aquellos espacios fisicos donde los impactos se presentan de forma evidente,
entendiéndose como impacto ambiental a la alteracion, favorable o desfavorable, en el medio o en un componente

del medio, consecuencia de una actividad o accién (Conesa, 1997: 25y ss).

El Area de Influencia Directa (AID) se define asi como el medio circundante inmediato donde las actividades de
construccion y operacién del proyecto inciden directamente y serd aquella en la cual se implantara toda la

infraestructura del Metro de Quito o servira de manera temporal para su implantacién.

Para el componente fisico se afectan los suelos donde habra movimiento de tierras; para el componente bidtico se
afecta la vegetacion y la fauna; para el componente social se afectan viviendas, terrenos, vias de acceso, areas
comunitarias en caso de intervenir areas verdes; para el componente arqueolédgico se afectaria material cultural

que exista en el area de influencia directa por el movimiento de tierra.

Por estas razones, en el caso del Proyecto Metro de Quito se ha establecido como &rea de influencia directa a
todas aquellas zonas que seran alteradas o intervenidas para la construccién y operacion del proyecto, y que

corresponden a las siguientes:

Preparacion

Construccion de tuneles

Construccién de estaciones y pozos

Construccién de cocheras

Operacion

Actividades auxiliares

Cierre y rehabilitacion

=~ EVREN
—

Retiro de propiedades e infraestructura
Reubicacién de infraestructura y propiedades
Adecuacién y uso de patios de maquinarias
Adecuacion y uso de instalaciones auxiliares
Preparacion de escombreras

Adecuacioén y uso de campamentos
Abastecimiento de agua, energia y servicio
Transporte y almacenaje de materiales

Movimiento de tierra
Sostenimiento y revestimiento
Drenaje

Retiro de escombros

Colocacion del sistema ferroviario e instalaciones

Movimiento de tierra
Obras civiles
Instalaciones y servicios
Drenaje

Obra de arte

Retiro de escombros

Movimiento de tierra
Obras civiles
Instalacion y servicios

Retiro de escombros

Funcionamiento de la linea
Operacion de estaciones
Operacioén de cocheras

Conservacion y mantenimiento

Contratacion de personal
Abastecimiento
Desechos

Movilizacion

Retiro de equipos, maquinaria, campamentos e instalaciones

Limpieza y rehabilitacion
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6.2. AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (All)

Se considera como Area de Influencia Indirecta (All) aquellas zonas alrededor del area de influencia directa que
son impactadas indirectamente por las actividades del proyecto. Estas zonas pueden definirse como zonas de
amortiguamiento con un radio de accién determinado, o pueden depender de la magnitud del impacto y el

componente afectado.

Para el componente fisico, el area de influencia indirecta esta constituida por quebradas, geomorfologia, suelos y

paisaje del area del proyecto.

Para el componente biotico, el area de influencia indirecta la constituye las areas verdes afectadas por el ruido de
las actividades del proyecto, circulacion de personal y maquinaria dentro del area de amortiguamiento
mencionada.

Para el componente social, el area de influencia indirecta es la zona de afectacién a personas dentro del Distrito
Metropolitano de Quito, en el radio de accion alrededor de las obras del proyecto, por circulacion y ruido de

magquinaria, vehiculos, personal, demandas de servicios y cambios socio econémicos.

En el area de influencia indirecta del proyecto no se afectara al componente arqueolégico, ya que no habra

movimiento de tierras fuera del area de influencia directa.

En el Cuadro 6.1, se presenta un esquema de las areas de influencia del Proyecto Metro Quito, relacionando las

actividades del proyecto con los componentes ambientales.

GESAMBCONSULT
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Fuente: Elaboracion propia
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6.3. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO FiSICO
6.3.1. Ruido y calidad de aire

Para determinar el area de influencia directa, de conformidad con la legislacion vigente, se consideraron dos

elementos: ruido ambiente y emisiones.

Para el ruido ambiente, el area de influencia se determiné de conformidad con la informacion de linea base y de

los equipos y maquinarias a ser utilizados e instalado en el proyecto Metro de Quito.

Se considera como Area de Influencia Directa aquellas areas del proyecto donde el ruido ambiente superara los
66 dB(A), y que comprenden la zona de perforacion de los tineles como via de acceso y el movimiento de equipos

y maguinarias.

Para esta determinacion se utilizé la definicion de ruido ambiente, como aquel ruido constante presente o a ser
generado. Bajo este criterio, se considerd el ruido a ser generado por la tuneladora, el cual sera constante y

mientras duren los trabajos de excavacion que ameritan el uso de esta maquinaria.
Respecto de las emisiones, para determinar el area de influencia se considerd lo siguiente:

= De acuerdo a la descripcién del proyecto, toda la energia requerida por la maquinaria estacionaria, en
las areas de perforacion del tunel y sus ventilaciones serd eléctrica, por lo que no se contempla

emisiones a la atmdsfera producidas desde fuentes fijas.

= La maquinaria que requerira combustible refinado —diesel o gasolina— sera la maquinaria movil, esto

es: volquetes, vehiculos livianos y tractores, la que emitira gases de combustion a la atmésfera.

= La mayor parte de las emisiones a la atmdsfera estard constituida por el material particulado fino de
los pétreos del area de perforacion del tunel. No obstante, el proyecto contempla una operacion
hdimeda en la mayor parte del proceso, lo que hace que el polvo no logre desplazarse grandes

distancias lo que podria generar molestias en la poblacién.

Por estas razones, el area de influencia se circunscribe a los sitios de construccion y operacién del proyecto,

desde su eje hasta los 300 m de la linea del Metro y hasta 500 m en las estaciones.

De otra parte, el Area de Influencia Indirecta (All) comprende los sectores del proyecto cuyo nivel de presion

sonora previsto estara entre el rango de 66 dB(A) y 45 dB(A).

‘&\S; i EVREN

En el area destinada al depdsito de escombros, se considera que podria existir, en la estacibn mas seca, un
levantamiento de material pétreo fino que podria desplazarse segun el predominio del viento, por lo que se

considera All hasta los 300 m de este sitio.

6.3.2. Geologiay geotecnia

En el sector de perforaciones del tinel y pozos de ventilacién, el area de influencia geoldgica directa esta
relacionada integramente con el material a ser extraido del tlnel, tal como se describe en el Mapa Geoldgico, lo
gque en su mayoria es cangahua, calculandose la extraccion de suelos a profundidades entre 30 y 40 m en la que
la composicion litologica de las rocas no se vera sustancialmente alterada, ni en superficie ni en profundidad por la
perforacion de tuneles y pozos de ventilacion. La demas infraestructura del proyecto no tendrd ningun efecto en
relacion al componente geoldgico.

Cuadro 6.2: Geologia afectada directamente por el proyecto

LITOLOGIA FORMACION E

Depdsito coluvial Holoceno - Cuaternario
Relleno artificial
Cangagua sobre sedimentos Machangara

Depdsito lagunar de ceniza

Volcanicos del Pichincha Cuaternario

Fuente: Elaboracion propia

Aglomerado, lava indiferenciada

Cangagua sobre volcanicos del Pichincha

Quito, se encuentra atravesado por un sistema de fallas, que se inicia a la altura de la poblaciéon de Tambillo al sur
y avanza hacia el norte hasta San Antonio de Pichincha, por tanto las areas de influencia son las diferentes fallas

geoldgicas presentes en la ciudad y las diferentes unidades geoldgicas que atraviesan el area de estudio.

No se determina area de influencia indirecta respecto al componente geolégico.

6.3.3. Geomorfologia y paisaje

Al tratarse de un proyecto subterraneo el impacto seré casi imperceptible, a excepcién del sitio donde se depositen
los escombros producto de la perforacion de los tineles y pozos de ventilacion que constituiria el Area de

Influencia Directa del proyecto para los componentes geomorfologia y paisaje.
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Se debe considerar, adicionalmente, la construccién de talleres y cocheras en Quitumbe, que por su magnitud

también constituye un area de influencia directa.

Por otra parte, en la etapa de preparacién, también constituye un area de influencia directa aquellos sitios de retiro
y reubicacion de infraestructura y propiedades, adecuacion y uso de patios de maquinaria, adecuacion y uso de
instalaciones auxiliares y campamento, preparacion de escombreras, areas de servicios y almacenaje de

materiales.

Durante la construccion de los tuneles el paisaje se vera influenciado directamente cuando se realicen las obras
de movimiento de tierra y desalojo de escombros, en la ejecucion de las obras de acabado, en el funcionamiento y
operacion del Metro y cocheras, en la eliminacion de desechos y en el retiro de maquinarias, equipos,

campamentos e instalaciones.

Por la visibilidad del proyecto, el Area de Influencia Indirecta del componente paisaje, tendra un radio de accion en
el contorno donde se realicen trabajos de remocion de estructuras o edificaciones existentes, y de los sitios donde
se depositen los escombros producidos. Hay que sefialar que el abastecimiento de agua, energia y demas
servicios generara un radio de influencia indirecto en el paisaje dependiendo de los métodos a utilizar en ese

proceso.

6.3.4. Suelos y calidad de suelos

La remocién de las capas superficiales de suelo se llevara a cabo principalmente en la fase constructiva del
proyecto, ademas del area de escombrera, incluyendo el area de ubicacién de maquinaria y servicios.

La profundidad de remocion serd variable y estar4 en funcién de diferentes variables como tipo del suelo,
geologia, pendiente del terreno, humedad natural permanente y estacional y riesgos de inestabilidad geotécnica,

por lo que el area de influencia directa se ubica a 300 m desde el trazado de la linea del Metro.

La dinamica temporal y calidad de suelos es influenciable en una extension apreciable, puesto que la cantidad y
calidad de nutrientes, humedad, cohesion, material parental y demas propiedades fisicas y quimicas de las capas
superficiales pueden eventualmente verse alteradas en un area mayor al de las zonas donde el suelo ha sido

removido.

Los cambios de uso de suelo por la remocién de edificaciones, areas verdes, pérdida de suelo hamico, pueden
favorecer eventos dinamicos sobre los suelos como son deslizamientos y erosion. Por lo tanto, se considera area
de influencia indirecta a los terrenos alrededor de las areas de influencia directa. Bajo este criterio se consideran

areas de influencia indirecta a 1.000 m desde el trazado de la linea del Metro.

EE; %EVREN

6.3.5. Hidrologia, hidrogeologia y calidad de agua

Conforme al tipo de proyecto, se espera que se vean afectados acuiferos de agua dulce al ser alcanzado su nivel
freético.

Cuadro 6.3: Acuiferos afectados directamente por el proyecto

ACUIFERO

Centro Norte Directa

Centro Norte Lateral

Quito Norte
Quito Centro
Quito Sur FL

Quito Sur FP

Fuente: Elaboracion propia

El componente agua es un elemento dindmico en el entorno del proyecto, y por lo tanto su area de influencia es de
suma importancia para la gestion ambiental del proyecto Metro de Quito.

El Area de Influencia Directa del componente hidroldgico estd compuesta por todos los cursos de agua que
atraviesa el trazado del proyecto y que sufren alteraciones con el desarrollo del mismo. En este contexto también
se ven afectadas las quebradas que han quedado debajo de la ciudad, y que sus cauces han sido desviados y
recogidos a través de colectores a lo largo de la ciudad. Los dafios que se puedan presentar a los colectores son

las fisuras de éstos y el hundimiento de los mismos.

Cuadro 6.4: Quebradas afectadas directamente por el proyecto

FLANCO OCCIDENTAL FLANCO ORIENTAL

Q. Yacupugru . de la Funeral
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FLANCO OCCIDENTAL
Q. San Isidro
Q. Caicedo

Q. Manosalvas

FLANCO ORIENTAL
Q. del Guabo

Q. Rumichaca

Q. de la Comunidad
Q. Jerusalem Q. Miraflores
Q. Rumichaca

Q. de la Comunidad

Q. Luluncoto
Q. Chiriyacu

Q. Vasconez

Q. Pucanacha

Q. Miraflores Q. Clemencia

R. Machéngara Q. San Bartolo
Q. San Bartolo Q. El Transito
Q. El Taansito
Q. El Colegio

Q. EL Calvario

Q. El Rosario

Q. Shanshayacu
Q. Ortega

Q. de la Granja
Q. El Rosario

Q. San Isidro

Fuente: Elaboracion propia

El principal elemento considerado para determinar la extension del Area de Influencia Directa es la correlacion del
trazado y profundidad de las rutas del Metro con el curso de la linea y, los colectores existentes y niveles freaticos

de los acuiferos atravesados por el proyecto.

El Area de Influencia Indirecta considera las zonas donde los afloramientos de los acuiferos afectados por el

proyecto puedan aportar agua contaminada hacia masas de agua superficial o en tierra.

También se incluye dentro de esta area a las zonas afectadas por causa de los escombros generados como
resultado de los trabajos de construccion del proyecto, asi como de las operaciones de carga, transporte y
disposicion de los mismos, que pueden contaminar el agua proveniente de la lluvia o del uso de agua en su

manejo, que luego por escorrentia puede afectar a suelos u otras masas de agua.

6.4. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO BIOTICO

6.4.1. Vegetacion

El area de influencia directa sobre la vegetacion -debido a las actividades del proyecto- se limita al area de
remocion de la cobertura vegetal natural e intervenida (cultivos, pastos cultivados, espacios verdes publicos y
privados). En este caso constituye el area donde se realicen las actividades de retiro de propiedades e
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infraestructura, reubicacion de infraestructura y propiedades, adecuacion y uso de instalaciones auxiliares,
preparacién de escombreras, adecuacion y uso de campamentos, transporte y almacenaje de materiales,
movimiento de tierras en la construccion de tlneles, estaciones, pozos y cocheras, retiro de escombros, cierre y

rehabilitacion.

La vegetacion existente en el Area del proyecto Metro Quito corresponde a zona urbana, con la presencia de
especies de plantas vasculares sembradas con fines ornamentales en parques, parterres y areas verdes, dichas
especies en la mayoria de los casos son introducidas, por lo tanto se ha considerado, como area de influencia
directa al espacio neto que se intervendra en cada una de las estaciones, ya que en algunos casos se tendra que

desbrozar la vegetacion.

Tomando en cuenta que los impactos que generara el proyecto, actualmente son parte ya de las zonas urbanas
que seguira el trazado del Metro de Quito (ruido por funcionamiento de maquinaria, movimiento de escombros,
produccién de basura, etc.), y debido a la dinamica de las especies de fauna, en cada estacion se consideré como

area de influencia directa un radio de 300 m alrededor de esta.

La afectacion a la cobertura vegetal del area debido a las actividades que se generen indirectamente por la

presencia del proyecto, se puede definir como un perimetro alrededor de las areas de influencia directa.

Esto se debe principalmente a los cambios de uso de suelo que se pueden generar al crear nuevos accesos.
6.4.2. Fauna terrestre

El area directa de afectacion a la fauna terrestre estd estrechamente asociada con la misma AID considerada
dentro del componente vegetacion, debido a la relacién directa entre cobertura vegetal y la presencia de fauna en
la zona. La misma relacidn existe entre las areas de afectacion directa con respecto a los recursos de calidad de
aire (ruido), agua superficial y usos de suelo. Por lo tanto, el area de influencia directa con respecto a este
componente ambiental corresponde a los sitios de retiro de propiedades e infraestructura, reubicacion de
infraestructura y propiedades, adecuacién y uso de instalaciones auxiliares, preparacion de escombreras,
adecuacion y uso de campamentos, transporte y almacenaje de materiales, movimiento de tierras en la
construccion de tuneles, estaciones, pozos y cocheras, retiro de escombros, cierre y rehabilitacion; asi como las

cuencas hidrogréficas inmediatamente cercanas a estas areas del proyecto.

El area de influencia indirecta se define en funcién de los recursos mencionados y comprometen las zonas
circundantes a las areas del proyecto, por las actividades de sostenimiento y revestimiento, drenaje, retiro de
escombros, colocacién del sistema ferroviario e instalaciones, actividades de operacion, auxiliares y cierre y

rehabilitacion.
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6.4.3. Fauna acuatica

El componente de fauna acuatica se relaciona directamente con la calidad de los recursos hidricos naturales
existentes en la zona del proyecto propuesto. Por lo tanto, se considera como &rea de influencia directa a todos
los cursos de agua naturales que atraviesan el proyecto, aguas abajo del mismo, hasta el punto donde los
cambios ocasionados por el proyecto se hayan atenuado gracias a la capacidad de auto-depuracién de las

corrientes; esto es, sedimentos y otros componentes extrafios a la composicién natural de las aguas.

El Area de Influencia Indirecta de este componente estd dada por la calidad del ambiente en las areas
circundantes a los cursos de agua, en especial a su cobertura vegetal, ya que la misma sirve de alimentacion y

proteccién a estos recursos.

6.5. AREAS DE INFLUENCIA DEL MEDIO SOCIOECONOMICO

Corresponde al Area de Influencia Directa toda la zona geografica poblada que se beneficia directamente con la
ejecucion del proyecto, y por los efectos que la actividad pueda generar. Estos efectos pueden ser de movimiento
de personas o vehiculos, de demanda de servicios, de empleo y actividades relacionadas a las operaciones del

proyecto.

En otras palabras, se habla de area de influencia social para referir el area geografica en la que su poblacién sera
afectada, positiva 0 negativamente, por las actividades de implementacidon del Metro de Quito. Los factores que
definen la mayor o menor afectacion social son: cercania fisica al area del proyecto y areas de operacion, uso y
dependencia de vias e infraestructura que seran utilizados, removidos y creados en relacién a la actividad, y la
influencia econémica directa por las actividades a desarrollarse por el proyecto Metro de Quito.

De acuerdo al criterio expresado se puede mencionar como areas de influencia directa a las parroquias y barrios

urbanos del Distrito Metropolitano de Quito.

Cuadro 6.5: Poblacion afectada directamente por el proyecto

ADMINISTRACIONES ZONALES PARROQUIAS URBANAS

Centro Historico
Itchimbia

Zona Centro (Manuela Saenz) La Libertad
Puengasi
SEUNITET]

Fuente: Elaboracion propia
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ADMINISTRACIONES ZONALES | PARROQUIAS URBANAS

Chilibulo
Chimbacalle
La Argelia

La Ferroviaria
La Magdalena
La Mena

San Bartolo
Solanda

Zona Sur (Eloy Alfaro)

Carcelén

Comité del Pueblo
Cotocollao

El Condado

Zona Equinoccial (La Delicia)

Belisario Quevedo
Cochapamba
Concepcion
IRaquito

Zona Norte (Eugenio Espejo) Jipijapa
Kennedy
Mariscal Sucre
Rumipamba
San Isidro del Inca

Chillogallo
Guamani

La Ecuatoriana
Quitumbe
Turubamba

Zona Quitumbe

Fuente: Elaboracion propia

Las areas mencionadas son cercanas al area de implementacion del proyecto; comparten las mismas vias de
movilizacidon y zonas de potencial desarrollo de infraestructura de servicios, y seran influenciadas por las
actividades asociadas generadas por el proyecto como el servicio, la oferta de empleos, intercambio comercial,

cambio de actividades econémicas, impactos culturales, nuevas costumbres.

El &rea de influencia directa involucra diversas actividades que se veran afectadas por incremento de la movilidad
de la poblacion hacia los sitios aledafios al Metro. Por lo que en un enfoque arquitecténico en las areas de
influencia directa se va a presenciar el incremento de edificaciones, con estructuras de gran tamafio y habra

modificaciones en el uso del suelo actual al utilizarse zonas donde actualmente no se ha construido.

Recibiran una influencia directa los espacios urbanos abiertos debido a la presencia de las estructuras requeridas

para el funcionamiento del Metro.
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En cuanto al transporte y movilidad, tiene relacién directa con la red de transporte colectivo tradicional. Ademas,
como consecuencia del uso del Metro se va a incrementar la movilidad y disminuira el transito en superficie
atenuando el tréfico vehicular.

El Area de Influencia Indirecta en el aspecto socio econémico, comprende las parroquias y barrios suburbanos —
rurales en una relacion que se proyecta en mayor grado de tipo comercial y algunas zonas de menor densidad
demogréfica, poblaciones menores, que siendo vecinas al area por su ubicacion geografica, no mantienen relacion
directa con las actividades del proyecto pero eventualmente se beneficiaran de este servicio; y seran sensibles a
los cambios que se produzcan principalmente en el orden econdémico, considerando que el acceso a servicios e
infraestructura influenciada por la presencia del proyecto no es directa, y la posibilidad que sus actividades

socioecondmicas se fortalezcan por los requerimientos del proyecto es incierta.

Cuadro 6.6: Poblacion afectada indirectamente por el proyecto

ADMINISTRACIONES ZONALES PARROQUIASSUBURBANAS - RURALES

> Calderén
Zona Calderén .
Llano Chico

Alangasi
Amaguana
Conocoto
Guangopolo
La Merced
Pintag

Calacali
Gualea
Nanegal
Nanegalito
Zona Equinoccial (La Delicia) Nono
Pacto
Pomasqui
Ponceano
San Antonio

Zona Valle de Los Chillos

Atahualpa
Chavezpamba
Nayon

Zona Norte (Eugenio Espejo) Perucho
Puéllaro
San José de Minas
Zambiza
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ADMINISTRACIONES ZONALES PARROQUIASSUBURBANAS - RURALES

Checa
Cumbaya
Guayllabamba
Pifo

Zona Valle de Tumbaco Puembo
El Quinche
Tababela
Tumbaco
Yaruqui

Fuente: Elaboracion propia

Las localidades mencionadas tienen influencia social indirecta baja, ya que estan lejos de la zona que sera
directamente influenciada por el proyecto; sin embargo, por sus vinculos geograficos y politicos, deben ser
consideradas como areas de influencia indirecta y, en todos los casos, su actitud frente a la actividad puede
cambiar esta categorizacion, dependiendo del nivel de influencia que pudieran alcanzar.

Desde el punto de vista arquitectonico, no existe la presencia de instituciones de salud cercanas a la linea de
recorrido del Metro y es poca la presencia de entidades educativas, por lo que existe poca influencia hacia estos

sitios. El area de influencia indirecta también se vera afectada por el incremento de edificaciones.

Lo que es indirecto en transporte y movilidad tiene que ver con la articulacion tanto de las vias como del transporte
urbano hacia las redes del Metro.

6.6. AREA DE INFLUENCIA DEL COMPONENTE ARQUEOLOGICO

Se considera como area de influencia directa del componente arqueol6gico aquellas areas donde habra:

= Afectacion directa al subsuelo, sea por excavacién, construccion u otro tipo de uso, debido a la posible
presencia de restos culturales de importancia en dichas zonas, principalmente en el sector del centro

histérico de la ciudad por tratarse de un sitio de mucho valor cultural; y,

» Afectacion hacia edificaciones y espacio de gran importancia arqueoldgica, historica y cultural.

Es asi que en el area sur de la Plaza de San Francisco, donde se ubicara la Estacion San Francisco, tendran
Influencia Directa: Plaza e Iglesia La Merced, Centro Cultural Metropolitano, Palacio Presidencial, edificio antiguo
de los Correos del Ecuador, edificio antiguo del Banco Central del Ecuador, Iglesia del Sagrario, Palacio Episcopal,
Iglesia de la Catedral, Iglesia del Sagrario, todas y cada una de las edificaciones coloniales que se encuentran a
cinco cuadras a la redonda.
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En el proyecto no se realizaran méas desbroces o movimientos de tierras que los indicados, por lo que no existiria

la posibilidad de una afectacién indirecta al recurso arqueolégico.

6.7. AREAS DE INFLUENCIA SINTESIS

Realizados los respectivos andlisis y que se refieren fundamentalmente a la localizacion, longitudes de recorrido,
estaciones, el entorno, la topografia, el uso del suelo, la distribucién de la poblacion, la movilidad urbana, las
centralidades, se esta en condiciones de establecer las areas de influencia directa e indirecta que producira la
implantacion del Metro Quito.

La metodologia utilizada se fundamenta en la contrastacion de los factores ambientales, de infraestructuras y
socioeconomicos con las variables que califican integralmente los impactos, es decir: grado de perturbacion,
importancia, extension, capacidad de recuperacion, y duracion del impacto. Los factores ambientales y los criterios

correspondientes se presentan en el Cuadro 6.7.

Cuadro 6.7: Variables y criterios para la delimitacion de las areas de influencia directa e

indirecta
FACTORES CRITERIOS

Topografia
Ambiental Hidrologia (rios, quebradas)
Areas vulnerables

Calles o vias

Monumentos
Uso de suelo
Industrias
Comercios
Infraestructura Alcantarillado sanitario
Electricidad
Agua potable

Comunicacién

Densidad de poblacion

Viviendas

. o Servicios publicos (escuelas, iglesias,
i némi .
Slellelselulefullels parques, colegios, salud)

Fuente: Elaboracién propia
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Para el andlisis se establecieron distintas distancias (100, 300, 700 y 1000 m) a partir del eje central del trazado.
Se entiende que el nivel de afectacion a las personas y al ambiente decrece en la medida en que se aleja del eje
del proyecto. La maxima afectacion ambiental se da a 0 m del centro de la via. La minima se da a mas de 1.000 m
del eje de la via. El maximo grado de afectacion es 100% y el minimo de 0% a 10%. En este contexto, el limite
entre el area de afectacion directa y la indirecta se establecié en el punto en el que el nivel de afectacion alcanza o
esta cercano a 50%.

De estos analisis se desprende que dadas las diferencias a lo largo del trazado en cuanto a densidad poblacional
y otros factores ambientales, la distancia a la que se da la afectacién del 50% tampoco es homogénea a lo largo
de la linea. Por tal razon y de forma preliminar se define la distancia de 300-500 m para el &rea de influencia
directa y de 1.000 m para el area de influencia indirecta, en ambos casos medidos desde el eje de la ruta del
Metro.

Asi, el Area de Influencia Directa se define por las areas de construccion de los tlneles, accesos a éstos y sitios
de ventilacion, vias de transito de maquinaria pesada, area de depésito de escombros y sitios de operacién en
superficie, con sus radios de influencia desde cada uno que pueden fluctuar entre 300 y 500 metros.

Aplicando este criterio el area de influencia directa respecto a los componentes fisicos del medio donde se
implementara el proyecto sera 500 m alrededor de los sitios de estaciones y paradas del Metro, mientras que para
la via de circulacion serd 300 m desde su eje, sin ignorar otros criterios de valoracibn como extension o
acumulacion de los posibles impactos que seran aplicados de manera particular, como en el caso de los acuiferos

y quebradas que han quedado bajo la ciudad y sus respectivos colectores.

La poblacion afectada directamente por el proyecto ya sea positiva 0 negativamente por la presencia del proyecto
sera la que corresponde a las parroquias urbanas del Distrito Metropolitano de Quito.

Mientras que el area de influencia indirecta corresponde a las areas circundantes a la construccion de los tineles,
accesos a estos y sitios de ventilacién, area de depdsito de escombros y sitios de operacion en superficie, con sus
radios de influencia de 1.000 m desde cada uno de los espacios mencionados. Dentro de la poblacion el area de
influencia indirecta sera aquella comprendida por las parroquias suburbanas — rurales, cuyos habitantes podrian
no verse muy involucrados con la ejecucion del Metro Quito, sin embargo se consideran sus vinculos geogréficos y

politicos a las parroquias urbanas.
6.7.1. Area de Influencia Directa sintesis

Como resultado de lo antes dicho se defini6 como Area de Influencia Directa AID, la franja en donde se espera

que el proyecto tenga mayor influencia, cuyo ancho varia entre 100-300 m a partir del eje del trazado. El sector
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con los 100 m a cada lado del alineamiento corresponde a los tramos donde los impactos no seran tan altos, que
para el caso del Metro se establecen los siguientes tramos entre estaciones:

=  Quitumbe-Moran Valverde

= Moran Valverde-Solanda

= El Recreo-La Magdalena

= Plaza de Toros-El Labrador

Los tramos donde se espera la mayor cantidad de impactos directos y por ende la mayor afectacion, se define

inicialmente el area de influencia directa en 300 metros y son los siguientes:

= Solanda-El Calzado

= El Calzado-El Recreo

= La Magdalena-San Francisco
= San Francisco-La Alameda

= El Ejido-U. Central

= U. Central-La Pradera

= La Pradera —Carolina.

= Carolina- Ifaquito

= Ifaquito —Jipijapa

= Jipijapa- El Labrador

A lo antes sefialado se incorporan los espacios destinados a talleres, cocheras y escombrera cuyos radios de
influencia corresponden a 300 m.

Esta area de influencia directa corresponde al 30% del total.

6.7.2. Area de Influencia Indirecta sintesis

El Area de Influencia Indirecta All, corresponde al espacio comprendido desde el limite del area de influencia
directa hasta la distancia donde el grado de afectacion tiende a ser menor del 10%, lo que segln los andlisis

sucederia a unos 1.000 m a cada lado del eje del alineamiento del proyecto.

Esta area de influencia indirecta corresponde al 70% del total.
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