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Objective and Justification

Main objective: Improve the instruments of regulation, management and planning of
transport systems, through the use of digital data collection and autonomous vehicles
technologies. a) Design and implementation of a technology-based pilot for the
collection of mobility patterns for transport planning. B) Design strategies to promote
the participation of people in data collection platforms for planning transport. ¢) Study
the enabling conditions in regulation to facilitate the development of autonomous
transport for passengers and cargo. d) Encourage instances for the implementation of
assisted or autonomous driving vehicles pilots. e) Develop recommendations and
propose strategies for the adoption of emerging technologies applied to transport and
mobility. f) Study governance, roles and technical capacities that allows Chilean
Government to face the challenges imposed by the technological advances.

Los avances tecnoldgicos de la industria del transporte y la movilidad platean desafios
importantes en el corto y mediano plazo. En particular, existe una necesidad de
adelantarse a los cambios tecnolégicos que vive esta industria de manera de regular
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de forma efectiva y eficiente las nuevas tecnologias y los impactos que éstas pueden
generar. Ejemplo de lo anterior ha sido la llegada a LAC de plataformas de movilidad
compartida o NTCs, como Uber o Cabifi, las cuales han producido impactos, tanto
positivos como negativos, donde precisamente el analisis previo de estas tecnologias
podria haber permitido potenciar los impactos positivos y haber regulado el mercado
para minimizar los efectos adversos.
En el contexto de la revolucion industrial 4.0, una de las transformaciones mas
esperadas y que a su vez representa grandes desafios tiene relacion con la llegada
de los vehiculos auténomos, tecnologia que promete, entre otros beneficios, aumentar
la seguridad y eficiencias en el sistema de transporte, asi como también, ser una
tecnologia amigable con el medio ambiente al tratarse de vehiculos eléctricos. Sin
embargo, la introduccién de esta tecnologia no solo supone ver al vehiculo como un
foco de atencién, sino que requiere un enfoque sistémico para su desarrollo al crear
nuevas interacciones, basadas en tecnologias de informaciéon y comunicaciones,
entre la infraestructura, vehiculos y personas. En este marco, algunos desafios
requeriran estudiar cdémo garantizar la seguridad vial, la asignacién de
responsabilidad en caso de un accidente, el desarrollo de un mercado que dé soporte
a estas nuevas tecnologias y aspectos asociados a la seguridad digital, y de
proteccion de datos personales, entre otros.
Por otra parte, el uso masivo de datos digitales (Big Data) para la planificacion de los
sistemas de transporte a tenido un importante desarrollo en la ultima década. En
efecto, el acceso a datos digitales registrados mediante los dispositivos tecnolégicos
utilizados tanto por personas como por instituciones publicas y privadas, esta
permitiendo explorar nuevas herramientas y enfoques analiticos que optimicen el
proceso de planificacion de los sistemas de transporte, y permitan mantener un
seguimiento continuo de la operacién de los sistemas de transporte, en consistencia
con la velocidad en que las personas y los territorios que habitan, estan
evolucionando. Por lo anterior, se estima necesario el generar nuevas formas de
medicién para las tradicionales Encuestas de Movilidad, migrando desde el actual
formato de Encuesta a hogares, hacia una plataforma multicanal de recoleccién
remota de informacién, que permita adaptarse a la alfabetizacién tecnolégica de los
hogares encuestados, facilitar su captura, abreviar el tiempo de recoleccion, logrando
a su vez una mayor precision en los datos recopilados.
Esta CT es consistente con la Actualizacion de la Estrategia Institucional (UIS) 2010-
2020 (AB-3008), alineandose con los desafios de desarrollo de productividad e
innovacién. La CT se alinea ademas, con el area transversal de cambio climatico y
sostenibilidad ambiental por cuanto considera tecnologias limpias de movilidad.
Finalmente la CT esta alineada con la Estrategia de Pais del Grupo BID con Chile
2019-2022, especificamente en sus objetivos estratégicos de Incrementar la movilidad
en zonas urbanas y mejorar la calidad del aire.

Description of Activities and Outputs

Componente 1: Analisis y Regulacion de vehiculos autdonomos: Este componente
incluye las siguientes actividades: (i) Estado del arte a nivel internacional en materia
de regulacién de vehiculos auténomos (particulares y compartidos en al menos Usa y
Europa) y su aplicacion normativa al caso de Chile. (ii) Analisis de experiencia
practica del uso de un sistema de tecnologia autonoma para el transporte de
pasajeros en la ciudad de Santiago. (iii) Instrumento de evaluacién para usuarios de
uso de vehiculo autbnomo compartido para transporte de pasajeros. (iv) Propuesta de
tematicas a considerar para la regulacion de la tecnologia y desarrollo de estrategia
para la incorporacion de movilidad auténoma compartida en Chile.

Componente 2: Estudio y desarrollo de herramientas de big data para la identificacion
de patrones de movilidad:. Este componente incluye las siguientes actividades: (i)
Analizar la experiencia internacional recogiendo aspectos relevantes para la



adecuada integracion de los datos de movilidad provenientes de los distintos canales
de captura: CAPI, CATI, CAWI y Smartphone, permitiendo de esa forma, orientar la
metodologia de correccion de la muestra obtenida. (ii) desarrollar una
herramienta/aplicativo piloto que permita estimar patrones de viajes. iii) Disefar la
campana de difusion y de incentivos para lograr una buena participacion de los
hogares seleccionados en la muestra. (iv) Validar la operacion de la plataforma, el
adecuado procesamiento y captura de los datos, entre otros, mediante la aplicacion
de una encuesta piloto. (v) Identificar fortalezas y debilidades del uso de cada método
de recolecciéon considerada en la plataforma multicanal, planteando si corresponde,
lineas de trabajo futuras que permitan subsanar aspectos deficitarios que puedan
haberse identificado.

3.3 Componente 3. Conocimiento, Comunicacion, y Diseminacién . Este componente
financiara la diseminacion de los productos obtenidos en los componentes
considerando un evento dedicado a la discusion de politicas y regulacion de vehiculos
auténomos y un evento asociado a la componente de Big data. Asimismo, este
componente considera el apoyo a la participacidon en potenciales instancias de
conocimiento como congresos y seminarios de la materia. Como producto final de
esta componente se considera el desarrollo de 2 notas técnicas asociadas a las
componentes anteriores y la impresion de 200 ejemplares (100 para cada caso).

3.4 Component I: Analisis y Regulacién de vehiculos auténomos. Este componente
considera el analisis del estado de la regulacion de VA y el estudio del funcionamiento
de la tecnologia a partir de la experiencia practica de su funcionamiento

3.5 Component Il: Estudio y desarrollo de herramientas de big data para la
identificacién de patrones de movilidad. Este componente considera el desarrollo
de una herramienta/aplicativo piloto que permita identificar patrones de viaje

3.6 Component Ill: Conocimiento, Comunicacion, y Diseminacién de los
componentes 1 y 2. Dada la relevancia estratégica en términos de conocimiento
tecnologico de la componente 1 y 2, se desarrollara una tercera componente que
aporta con productos de conocimiento, su comunicacion y difusion.

IV. Budget

Indicative Budget
Activity/Component IDB/Fund Funding Counterpart Funding Total Funding

Analisis y Regulacion de US$140,000.00 US$14,000.00 US$154,000.00

vehiculos auténomos

Estudio y desarrollo de

herramientas de big data US$85,000.00 US$8,500.00 US$93,500.00

para la identificacion de

patrones de movilidad

Conocimiento,

Comunicacion, y US$25,000.00 US$0.00 US$25,000.00

Diseminacion de los

componentes 1y 2

Total US$250,000.00 US$22,500.00 US$272,500.00

V. Executing Agency and Execution Structure

5.1 El organismo ejecutor de la CT sera el Banco, a través de TSP/CH, desde la oficina
de pais en Chile.

5.2 Este esquema se justifica por el nivel de coordinacion y de conocimiento del tema que

requiere la CT, en donde el Banco es visto como un socio estratégico. La Divisiéon de
Transporte sera la encargada de la preparacion y la ublicacion de solicitudes de
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expresiones de interés, la elaboracién de listas cortas, la preparacion y distribucion de
solicitudes de propuestas, la evaluacion y seleccion de los consultores conforme a los
criterios establecidos en las solicitudes de propuestas, y la negociacion de los
contratos respectivos. Se mantendra didlogo con el beneficiario para (i) la definicién
estratégica de los términos de referencia para la contratacion de los servicios de
consultoria; y (ii) el seguimiento y la supervision de los estudios. Los servicios de
consultoria seran contratados de conformidad con las Politicas para la Seleccién y
Contratacion de Consultores Financiados por el Banco Interamericano de Desarrollo
(GN-2350-9).

Project Risks and Issues

No se visualizan riesgos relacionados con la ejecucion de esta CT, la cual estara a
cargo del Banco. Se espera una activa participacién de la contraparte técnica en el
trabajo que realizaran los consultores y el equipo del Banco.

Environmental and Social Classification

The ESG classification for this operation is "C".



