
DOCUMENTO DE COOPERACIÓN TÉCNICA (CT) 

ARGENTINA Y CHILE 

I. INFORMACIÓN BÁSICA DE LA CT 

 País/Región: Regional. Argentina y Chile 

 Nombre de la CT: Estudio de Ingeniería. Refuncionalización Integral del 
Paso Sistema Cristo Redentor 

 Número de la CT: RG-T2878 

 Jefe de equipo/Miembros: Juan Manuel Leaño (TSP/CAR) Jefe de Equipo; Raúl 
Rodríguez Molina y María Agustina Cocha (INE/TSP); 
Carolina Benítez (TSP/CAR); Andrés Pereyra (TSP/CUR); 
Patricio Mansilla (TSP/CCH); y Krysia Avila (LEG/SGO) 

 Taxonomía: Apoyo al Cliente 

 Fecha de autorización de síntesis de CT: 21 de septiembre, 2016 

 Beneficiario: Argentina y Chile. Dirección Nacional de Vialidad del 
Ministerio de Transporte de Argentina y Ministerio de 
Obras Públicas de Chile 

 Organismo ejecutor: Banco Interamericano de Desarrollo, a través de 
TSP/CAR 

 Donantes que proveerán financiamiento: Fondo para el Financiamiento de Operaciones de 
Cooperación Técnica para Iniciativas para la Integración 
de Infraestructura Regional (FIR) 

 Financiamiento solicitado del BID: US$600.000 

 Contrapartida Local: US$120.000 en especie 

 Periodo de desembolso: 24 meses con período de ejecución de 20 meses 

 Fecha de inicio requerido: Diciembre, 2016 

 Tipos de consultores (firmas o consultores 
individuales): 

Firmas consultoras internacionales y consultores 
individuales internacionales y/o locales 

 Unidad de preparación: División de Transporte (INE/TSP) 

 Unidad responsable de desembolso: Oficina del Banco en Argentina (CSC/CAR) 

 CT incluida en la estrategia de país (s/n): Alineada con el enfoque de Estrategia de ambos países  

 CT incluida en el CPD (s/n): No 

 Alineación con la Estrategia Institucional 
2010-2020: 

(i) infraestructura para la competitividad y el bienestar 
social; y (ii) integración internacional competitiva a nivel 
regional y mundial 

II. DESCRIPCIÓN DEL PRÉSTAMO/GARANTÍA ASOCIADO 

2.1 La presente CT no se encuentra asociada a ninguna operación de préstamo. Se 
presenta como una CT de apoyo al cliente. 

III. OBJETIVOS Y JUSTIFICACIÓN DE LA CT  

3.1 Justificación. El Paso de Frontera Sistema Cristo Redentor (PFCR), conecta la 
provincia de Mendoza, República Argentina, con la V Región de Valparaíso en 
Chile. Está ubicado a 3.300 metros de altura, y su acceso se realiza a través de 
las Rutas Nacionales Nº7 y 115Ch, respectivamente. Las instalaciones del paso 
se extienden por cerca de 100 km a ambos lados de la línea fronteriza, 
presentando un trazado montañoso en gran parte de su territorio. Debido a la 
ubicación geográfica, el PFCR  presenta condiciones climáticas adversas de 
nieve y lluvia, principalmente durante los períodos invernales, obligando a 
desarrollar infraestructura, medidas de organización y operación que respondan 
a estos desafíos y mitiguen los impactos en la seguridad y la operación. Cabe 
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destacar, que es considerado como el primer paso de frontera de Sudamérica 
medido en volúmenes transportados y el mayor en el ámbito de Mercosur. 
También es uno de los de mayor importancia en materia de pasajeros y gran 
intercambio comercial. El proyecto de rehabilitación del sistema binacional del 
PFCR ha sido reconocido en el ámbito de la Iniciativa de Integración Regional 
Suramericana (IIRSA) del Consejo Suramericano de Planificación e 
Infraestructura (COSIPLAN) de la Unión de Naciones Suramericanas 
(UNASUR), como uno de los proyectos principales, o proyectos ancla del Eje de 
Integración y Desarrollo (EID) de Mercosur–Chile1, es decir, es el proyecto que 
viabiliza las sinergias del corredor que conecta los puertos de Rosario y Buenos 
Aires en Argentina con los puertos chilenos de San Antonio y Valparaíso2. 
Asimismo, ha sido también incluido y reconocido como uno de los proyectos 
prioritarios para la integración suramericana mediante su inclusión en 2012 en la 
Agenda de Proyectos Prioritarios de Integración de COSIPLAN (API). 

3.2 Identificación del problema: El PFCR es uno de los principales nodos de 
exportación interregional suramericano, por lo que todas las medidas para 
mejorar su infraestructura y gestión adquieren especial relevancia para la 
República de Argentina y la República de Chile. Actualmente, el Paso presenta 
dificultad en trámites fronterizos, en procedimientos de control y gestión, y 
elevados tiempos de espera de los usuarios. Las deficiencias y limitaciones 
identificadas en el presente diagnóstico, además, repercuten en los índices de 
percepción y satisfacción de los usuarios que transitan por los pasos de frontera.  
Ambos países coinciden en la necesidad urgente de mejorar la conectividad 
territorial a través del aumento de la capacidad de transporte del cruce fronterizo 
vial "Cristo Redentor" y avanzar en la optimización de la conexión física y 
logística entre Argentina y Chile. 

3.3 Dada su ubicación geográfica, este eje une las ciudades de Buenos Aires, Santa 
Fe, Córdoba, San Luis y Mendoza, por el lado argentino, puntos que representan 
más del 60% de la población argentina y más del 50% del Producto Bruto 
Interno (PBI) nacional, y del lado chileno encontramos a la V Región de 
Valparaíso y a la Región Metropolitana de Santiago, las que reúnen casi el 
50% de la población y más del 50% del PBI chileno3.  

3.4 La presente CT es consecuente con los resultados del Estudio de Optimización 
del PFCR (RG-T1264 - ATN/OC-10620-RG), también financiado con el FIR y 
complementa el Estudio Sistema de Control de Gestión del Paso de Frontera 
(RG-T2661 – ATN/OC -14926-RG) que actualmente se encuentra en proceso de 
ejecución, viabilizando ambos el inicio de la preparación de la intervención. 
Argentina y Chile participan activamente desde el año 2000 en los proyectos de 
infraestructura que se ejecutan como parte de la IIRSA, posteriormente 
incorporada al COSIPLAN. Durante la elaboración de los Estudios de 
Optimización del PFCR y con apoyo del Banco, se conformó una Comisión 
Binacional para la Optimización del Sistema PFCR, que se encuentra 
actualmente en funcionamiento y donde participan varias autoridades públicas 

                                                           
1
  De acuerdo a la Planificación Territorial Indicativa de IIRSA se identifican 9 ejes de Integración y 

Desarrollo distribuido por el territorio suramericano. El eje Mercosur-Chile incluye territorios de Argentina, 
Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay. 

2
 La rehabilitación del complejo Cristo Redentor está compuesto por los proyectos de la cartera 

COSIPLAN/IIRSA MCC151, MCC152, MCC153, MCC154, MCC155 del Grupo 3 del EID Mercosur-Chile. 
http//www.iirsa.org/proyectos. 

3
  Véase: http://www.bioceanicoaconcagua.com/paso-cristo-redentor.  

http://www.bioceanicoaconcagua.com/paso-cristo-redentor
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de diversos organismos de ambos países. Este mecanismo de coordinación ha 
facilitado el diálogo, la generación de acuerdos y la consecución de los estudios 
necesarios para implementar una solución de control fronterizo integrado de 
doble cabecera consensuada. 

3.5 Por otra parte, el Gobierno de Chile ha avanzado en el contrato de concesión 
“Nuevo Complejo Fronterizo Los Libertadores” que consiste en la construcción 
de las obras civiles y provisión de las instalaciones necesarias para realizar las 
labores de control y fiscalización de las personas, vehículos y carga que salen e 
ingresan al país, brindando condiciones de servicio, confort y seguridad a los 
usuarios del Complejo Fronterizo. Estas nuevas instalaciones se ubican a 
300 metros del actual Complejo. Dentro de las principales obras que desarrolla 
el proyecto, se encuentran: edificio de control de vehículos con una superficie de 
24.895 m²; edificio de alojamiento para funcionarios chilenos y argentinos de 
4 pisos con 141 habitaciones de 5.094 m²; edificio de subcomisaria de 
carabineros de Chile de 670 m²; instalaciones sanitarias de agua potable, 
sanitarias de alcantarillado, tratamiento de aguas servidas, eléctricas de fuerza y 
alumbrado, de combustibles de gas y petróleo, vialidad interior, exterior y 
empalmes con la Ruta 60–CH. La inversión estimada alcanza los 78 millones de 
dólares. 

3.6 El proyecto, considera la prestación de servicios básicos no comerciales tales 
como: (i) conservación de las obras, aseo y control de plagas; (ii) gestión de 
basuras y residuos; (iii) agua potable y tratamiento de aguas servidas; 
(iv) alimentación a funcionarios; (v) transporte de equipaje dentro de la zona de 
control de buses; (vi) cintas transportadoras de equipaje; (viii) despeje de nieve y 
hielo; (ix) información al usuario; (x) comunicaciones; y (xi) lavandería. A la 
fecha, la Sociedad Concesionaria se encuentra desarrollando el Proyecto de 
Ingeniería definitivo, el cual ha sido presentado a los organismos públicos 
pertinentes para su revisión. Una vez aprobado se dará inicio a la ejecución de 
las obras. 

3.7 Con estos antecedentes y de acuerdo a la última Declaración Presidencial del 
12 de mayo 2014, que insta a profundizar el proceso de integración entre los dos 
países, se avanzó en la elaboración de un nuevo Plan Maestro de Pasos de 
Frontera entre Argentina y Chile, horizonte 2030, que orienta las acciones y los 
programas de inversiones de corto y mediano plazo, en pos de los objetivos 
estratégicos acordados. A través de estos programas, se busca promover la 
mejora y expansión de la accesibilidad y la conectividad a lo largo de la frontera 
argentino-chilena, contribuyendo al desarrollo regional de un sistema integral de 
transporte transfronterizo confiable, eficiente y seguro. De esta forma se 
manifiesta la potenciación de las posibilidades económicas y sociales de las 
comunidades locales, el desarrollo sostenible y la integración territorial de los 
países. Cabe destacar que se espera desarrollar en el horizonte 2030, la 
infraestructura necesaria que cuente con: (i) corredores modales y multimodales 
de transporte con aptitud para canalizar los flujos de bienes y personas, en 
forma local, bilateral y multilateral; (ii) accesibilidad en zonas no integradas o 
periféricas y la conectividad de las redes nacionales mediante la provisión de 
conexiones país-país; y (iii) alternativas eficaces que minimicen el impacto de los 
días de cierre de los pasos de frontera por razones climáticas, o de otra índole4. 

                                                           
4
  Véase: http://scripts.minplan.gob.ar/octopus/archivos.php?file=5704.  

http://scripts.minplan.gob.ar/octopus/archivos.php?file=5704
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3.8 Objetivos. Los estudios para la Refuncionalización Integral del Paso Sistema 
Cristo Redentor, objeto de esta CT, procurarán: obtener un diagnóstico de la 
situación actual, estudios de ingeniería básica y de alternativas factibles, de 
manera tal de poder establecer un sistema, integrando la infraestructura ociosa 
modificada y adecuada a los nuevos requerimientos, a fin de lograr mejorar la 
conectividad del principal paso fronterizo priorizado entre Chile y Argentina. De 
esta forma, el objetivo principal de este proyecto será analizar la viabilidad de las 
siguientes intervenciones incluidas en el sistema fronterizo Cristo Redentor: 
(i) ampliación de la sección del Túnel Caracoles y construcción de las galerías 
de interconexión; (ii) mejoramiento integral del Túnel del Cristo Redentor; y 
(iii) unificación de la operación del sistema. Estos se alinean directamente con 
los objetivos del FIR en cuanto se apoya a dos miembros prestatarios del Banco 
(Argentina y Chile) en su esfuerzo por avanzar en la implementación de  
infraestructura regional, la cual además forma parte de la cartera de Integración 
Sudamericana de COSIPLAN/IIRSA (¶3.1). 

3.9 Para el cumplimiento de estos objetivos se ha estipulado el desarrollo de esta 
CT en dos fases: en la fase I, se propondrá la realización de una serie de 
estudios de diagnóstico y de situación actual en materia de estudios básicos, 
obras civiles, equipamientos y servicios existentes, estudios de ingeniería y de 
alternativas. Para ello, se realizará un reconocimiento previo tomando como 
base, los puntos extremos de la sección de proyecto, a fin de efectuar 
relevamientos topográficos, geológicos, hidrogeológicos y estudios necesarios 
para la correcta definición de la ubicación y trazado de las galerías. Asimismo, 
permitirá la identificación de los principales problemas, su magnitud y 
conveniencia de las soluciones propuestas en los diseños existentes. La fase II, 
que será objeto de otra CT, buscará desarrollar los proyectos ejecutivos y 
definitivos junto con documentos aptos para licitación de las alternativas 
resultantes de la fase I. 

3.10 Alineación. La presente CT se alinea con el Marco Sectorial de Transporte  
(GN-2740-3), que tiene como líneas de acción la rehabilitación de sistemas 
viales que aseguren la plena utilización de activos existentes, incorporando 
nuevas tecnologías y fortaleciendo las instituciones responsables del 
mantenimiento de los activos.  

3.11 Asimismo, se destaca que también está en línea con el Marco Sectorial de 
Integración y Comercio (GN-2715-2), que tiene entre sus objetivos el 
mejoramiento de la infraestructura de transporte, sus servicios conexos y la 
modernización aduanera como herramientas de facilitación del comercio, 
tendientes a la reducción de los costos logísticos. 

3.12 Cabe destacar que esta CT, en un horizonte de mediano y largo plazo, es 
consistente con la Actualización de la Estrategia Institucional (UIS) 2010-2020 
(GN-2788-5) y se alinea con el desafío de integración económica ya que 
apoyará el diseño de: (i) infraestructura para la competitividad y el bienestar 
social, al orientarse a mejorar una conexión física por diseñar procesos 
fronterizos más eficientes entre dos países, mejorando las comunicaciones y el 
intercambio entre ambas; y (ii) integración internacional competitiva a nivel 
regional y mundial, al buscar mejorar la integración territorial entre Argentina y 
Chile y las condiciones de operación de los servicios de transporte y logística 
entre ambos países en el área de estudio. Al ser una CT cuyos productos son 
estudios de pre-inversión no existe una contribución directa con el Marco de 
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Resultados Corporativos 2016-2019 (CRF) (GN-2727-6). Sin embargo, dado que 
la eventual implementación de las obras analizadas, apoyará al comercio 
intrarregional en el Mercosur y a la rehabilitación de vías regionales, existe una 
alineación con el indicador de contexto regional “comercio intrarregional de 
bienes” y con el indicador de producto “caminos construidos o mejorados”. 

3.13 La CT también está alineada con la Estrategia de País con Argentina, 2012-2015 
(GN-2687)5, cuyo principal enfoque ha sido la infraestructura productiva, con un 
sesgo particular en transporte y el sector carretero mediante la expansión y 
rehabilitación de la Red Vial Nacional (RVN) y Red Vial Provincial (RVP). El 
Banco apoya al sector del transporte, entre otros, en el mejoramiento y 
conservación de la infraestructura vial del país, por medio de proyectos de 
mantenimiento de caminos, ampliaciones de capacidad de carreteras, resolución 
de puntos críticos de transitabilidad restringida y pavimentación de vías en la 
RVN y RVP. La estrategia tiene por objetivo aliviar las restricciones al 
crecimiento y mejorar la inclusión social y económica de la población.  

3.14 Asimismo, se alinea con la Estrategia de País con Chile, 2014-2018 (GN-2785) 
la cual se ha enfocado, entre otras áreas, en transporte y productividad, 
consolidando su trabajo en temas de integración regional y cooperación Sur-Sur 
y Triangular y en actividades de coordinación de la “Alianza del Pacífico”6. 
Además, una de las áreas prioritarias de esta estrategia es el desarrollo regional, 
a través proyectos de concesiones y transporte, así como el financiamiento al 
sector de comercio exterior.  

IV. DESCRIPCIÓN DE LAS ACTIVIDADES/COMPONENTES Y PRESUPUESTO 

4.1 Las principales actividades de la presente CT se recogen en los siguientes 
componentes: 

4.2 Componente 1. Estudio de ingeniería. Refuncionalización Integral del Paso 
Sistema Cristo Redentor (US$500.000). El contexto del estudio deberá 
considerar el Sistema de Túneles del Cristo Redentor y Caracoles, que se 
compone de ambos túneles y las galerías de interconexión, que permitirá 
integrar ambas estructuras, para un mejor manejo de las operaciones de 
mantenimiento y de servicio a los usuarios, ante eventuales accidentes, 
constituyéndose así en un paso de alto estándar y seguridad para los usuarios. 
En este sentido, el estudio se compondrá de tres módulos: 

4.2.1 En el primer módulo  se realizará un análisis y descripción del sistema actual 
del PFCR, considerando estudios básicos existentes, obras civiles, 
antecedentes, equipamiento y servicios, y recomendaciones técnicas para la 
próxima etapa. 

4.2.2 En el segundo módulo se realizarán una serie de estudios específicos de 
ingeniería básica del PFCR, tales como: topográfico, geológico y geotécnico, 
hidrogeológico, de yacimiento, de provisión de agua, materiales comerciales, de 

                                                           
5 

 La Estrategia de País con Argentina para 2012-2015 (GN-2687) sigue vigente hasta que se apruebe una 
nueva, pero de igual manera el proyecto está alineado con las prioridades de la nueva administración que 
serán reflejadas en la nueva Estrategia de País con Argentina para 2016-2019, en preparación. 

6
  Estructurado a partir del documento “Coordinación con Donantes” incluido en la estrategia país del Banco 

para Chile para el período 2014-2018. 
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riesgos y avalanchas, de tránsito que permitan analizar la factibilidad de las 
propuestas de alternativas. 

4.2.3 El tercer módulo pretende definir alternativas de proyectos necesarias para 
representar una solución integral a los problemas identificados en los módulos 
anteriores, que se clasificarán dentro de cada alternativa en proyectos de corto, 
mediano y largo plazo. En los casos de infraestructura vial, infraestructura 
operacional, seguridad, equipamiento y servicios, se realizarán prediseños 
físicos. Los mismos se compararán técnica, ambiental y económicamente, con el 
objeto de establecer un banco de proyectos objetivo y fundamentado. Para las 
evaluaciones se utilizarán estimaciones basadas en costos promedio de obras 
similares. Por último, se recomendará la mejor alternativa de programa de 
inversión.  

4.3 Componente 2. Apoyo a la ejecución, monitoreo y evaluación del estudio 
(US$170.000). Este componente financiará el apoyo a la ejecución y monitoreo 
de la CT y la evaluación de los resultados previstos. El BID contratará con 
fondos de la CT, un consultor individual, de acuerdo a las normas de Recursos 
Humanos del BID (AM-650), que apoyará al Banco en la supervisión de la CT, 
garantizando una visión imparcial de los resultados producidos. 

4.4 Componente 3. Diseminación y fortalecimiento institucional (US$50.000). 
Este componente financiará el fortalecimiento de las capacidades técnicas del 
Comité de Integración del PFCR integrado por autoridades de Argentina y de 
Chile. El BID en acuerdo con el comité, llevará a cabo con fondos de la CT, 
eventos, cursos de capacitación sobre tema particulares y demás requerimientos 
que surjan de las necesidades técnicas del mencionado comité. 

4.5 A continuación se presentan los indicadores de productos y resultados de la CT. 

Cuadro 1. Matriz de Resultados Indicativa 

Resultados/Productos Unidad Línea de 
base 2016 

Meta  Medios de 
Verificación 

Resultado general: consideración por parte 

de la entidad binacional encargada de la 
planificación de ambos países de la 
factibilidad técnica y económica para la 
toma de decisión final a la hora de 
implementar el proyecto 

# de veces 
los que el 
estudio ha 

sido 
considerad

o   

0 1 
(2018) 

Informe emitido por 
el comité binacional 

con las actas de 
reunión 

Componente 1. Estudio de ingeniería. Refuncionalización Integral del Paso Sistema Cristo 
Redentor 

Producto: documento de diagnóstico del 

sistema actual del Paso Cristo Redentor 
conteniendo recomendaciones técnicas de 
mejora validado 

Diagnóstico 
del Módulo 

1 

0 1 
(2017) 

Informe de 
diagnóstico 

integral, aprobado 
por TSP/CAR 

Producto: estudios de ingeniería básica 

con la factibilidad técnica de las alternativas 
propuestas de re-funcionalización integral 
realizados 

Documento 
del Módulo 

2 

0 1 
(2017) 

Informe de estudio 
de ingeniería, 
aprobado por 

TSP/CAR 

Producto: alternativas de diseño del PFCR, 

con sus prediseños físicos y sus 
comparaciones técnicas, económicas y 
ambientales definidas 

Documento 
del Módulo 

3 

0 1 
(2017) 

Informe técnico, 
aprobado por 

TSP/CAR 

Componente 2. Apoyo a la ejecución, monitoreo y evaluación del estudio 

Producto: estudios y análisis supervisados 
 

Documento  0 1 
(2018) 

Informe de la 
supervisión 

aprobado por 
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Resultados/Productos Unidad Línea de 
base 2016 

Meta  Medios de 
Verificación 

TSP/CAR 

Componente 3. Diseminación y fortalecimiento institucional 

Producto: comité de integración capacitado 
 

Taller de 
capacitació

n 

0 1 
(2018) 

Acta y análisis del 
taller, aprobados 

por TSP/CAR 

4.6 El presupuesto estimado es de US$720.000, de los cuales US$600.000 serán 
financiados a través del FIR. La contrapartida local será en especie, por un total 
US$60.000 por cada país, US$120.000 en total, y corresponde a los costos de 
coordinación, seguimiento, transporte, logísticos y de personal, incurridos por las 
contrapartes durante la ejecución de esta CT. El presupuesto distribuido se 
encuentra detallado en el siguiente cuadro: 

Cuadro 2. Presupuesto Indicativo 

Descripción  BID/Financiamiento 
por Fondo (US$) 

Contrapartida Local 
(US$) 

Financiamiento total 
(US$) 

Componente 1. Estudio de ingeniería. Refuncionalización Integral del Paso Sistema Cristo 
Redentor 

Módulo 1. Análisis del 

sistema actual 
120.000 0 120.000 

Módulo 2. Estudios de 

Ingeniería Básica de la 
refuncionalización 
integral 

220.000 0 220.000 

Módulo 3. Análisis de 

las alternativas y pre 
diseños de inversión 

160.000 0 160.000 

Componente 2. Apoyo a la ejecución, monitoreo y evaluación del estudio 

Supervisión y 
acompañamiento de 
resultados del estudio 

50.000 120.000 170.000 

Componente 3. Diseminación y fortalecimiento institucional 

Fortalecimiento de la 
gestión operativa del 
Comité de Integración 
del Paso Cristo Redentor 

50.000 0 50.000 

Total 600.000 120.000 720.000 

V. ORGANISMO EJECUTOR Y ESTRUCTURA DE EJECUCIÓN 

5.1 Esta CT responde a la solicitud de la República Argentina a través de la Jefatura 
de Gabinete de Ministros de fecha 26 de agosto de 2016 y de la República de 
Chile a través del Ministerio de Obras Públicas de fecha 19 de julio de 2016, de 
apoyo financiero para llevar a cabo la ejecución de los estudios. Ambos países 
han solicitado al BID ser el ejecutor de los recursos para la contratación de los 
servicios de consultoría, por considerase por parte de los países un valor 
agregado del Banco, la capacidad de coordinación y facilitación de consensos a 
nivel binacional. 

5.2 El Banco, a través de TSP/CAR, tendrá a su cargo la ejecución de esta CT y la 
contratación de la firma consultora que realizará el estudio. Adicionalmente, el 
Banco realizará el apoyo a la ejecución, monitoreo y evaluación del estudio, con 
participación de los gobiernos de Argentina y Chile, a través de la Dirección de 
Vialidad Nacional del Ministerio de Transporte (Argentina) y del Ministerio de 
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Obras Públicas y de la Dirección Nacional de Fronteras y Límites del Estado del 
Ministerio de Relaciones Exteriores (Chile). El proyecto también tendrá la 
asesoría estratégica del equipo IIRSA/COSIPLAN del Banco y del apoyo técnico 
de CSC/CAR y CSC/CCH. 

5.3 Adquisiciones y gestión financiera. El Banco realizará las contrataciones de 
consultores individuales, firmas consultoras y servicios diferentes de consultoría, 
de conformidad con las Políticas para la selección y contratación de consultores 
financiados por el BID (GN-2350-9). El Banco podrá seleccionar y contratar los 
servicios de consultoría necesarios para la ejecución de esta CT, de acuerdo a 
FIR (GN-2344-8), y también cumplirá con los requerimientos de la Propuesta para 
una Nueva Política de CT del Banco (GN-2470-2). Debido a la experiencia 
acumulada por el Banco en la ejecución y coordinación de CT de ámbito regional, 
los países han expresado su voluntad de que el Banco sea el OE de la CT. 

5.4 Estructura de ejecución. El periodo de ejecución será de 20 meses y el plazo de 
desembolso será de 24 meses. 

VI. RIESGOS IMPORTANTES 

6.1 Los riesgos asociados al desarrollo e implementación de esta CT son bajos. Se 
ha identificado, como el más importante, el riesgo de complejidad en la 
articulación de los distintos actores y entidades de ambos países. Sin embargo, 
dado que esta CT se da en el marco de IIRSA/COSIPLAN, los países tienen bien 
identificados los coordinadores nacionales de dicha instancia que facilitarán el 
diálogo con las instancias técnicas en ambos países.  

6.2 Adicionalmente, la experiencia del Banco en el apoyo a la coordinación 
interinstitucional y la conformación de un comité de acompañamiento conformado 
por representantes de ambos países bajo la coordinación del Banco, posibilitará 
la adaptación de lecciones aprendidas que podrán ser aplicadas en esta CT para 
mitigar este riesgo. 

6.3 Para garantizar la correcta apropiación por parte de ambos países de los 
resultados del estudio, el Banco está financiando una consultoría que en 
colaboración con el Comité Binacional de seguimiento, está trabajando en la 
definición precisa de los términos de referencia a contratar. El producto final de 
esta consultoría estará disponible previsiblemente antes del 15 de diciembre de 
2016. 

VII. EXCEPCIONES A LAS POLÍTICAS DEL BANCO 

7.1 No se han identificado excepciones a las políticas del Banco. 

VIII. SALVAGUARDIAS AMBIENTALES  

8.1 Por tratarse de la contratación de servicios de consultoría para la elaboración de 
estudios y diseminación del conocimiento, esta CT no tiene implicaciones 
ambientales y sociales, por lo que se propone su clasificación como “Categoría 
C”, de acuerdo a los filtros ambientales. 

ANEXOS REQUERIDOS: 

http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=40697210
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 Anexo I. Carta de Solicitud del Gobierno de Argentina y Chile 

 Anexo II. Términos de Referencia 

 Anexo III. Plan de Adquisiciones 
 

http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=40697356
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getDocument.aspx?DOCNUM=40695956
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PLAN DE ADQUISICIONES 

País: Argentina y Chile 

Agencia Ejecutora: Banco Interamericano de Desarrollo (BID) 

Proyecto: Estudio de Ingeniería. Refuncionalización Integral del Paso Sistema Cristo Redentor 

Número de 
Proyecto: 

RG-T2878 

Descripción del 
Proyecto: 

Obtener un diagnóstico de la situación actual, estudios de ingeniería básica y de alternativas factibles, de manera tal de poder 
establecer un sistema, integrando la infraestructura ociosa modificada y adecuada a los nuevos requerimientos, a fin de lograr 
mejorar la conectividad del principal paso fronterizo priorizado entre Chile y Argentina. De esta forma, el objetivo principal de 
este proyecto será analizar la viabilidad de las siguientes intervenciones incluidas en el sistema fronterizo Cristo Redentor: (i) 
ampliación de la sección del Túnel Caracoles y construcción de las galerías de interconexión; (ii) mejoramiento integral del 
Túnel del Cristo Redentor; y (iii) unificación de la operación del sistema 

 

Descripción Costo 
Estimado (US$) 

Método de 
Adquisición

1
 

Fuente de Financiamiento (%) Status 

BID Contraparte 
(en especie)  

Componente 1. Estudio de ingeniería. Refuncionalización Integral del Paso Sistema Cristo Redentor 
 

Módulo 1: Análisis y descripción del sistema 
actual del Paso Sistema Cristo Redentor 

120.000 SBCC 100 n/a A ser contratado por el 
Banco 

Módulo 2: Estudios específicos de ingeniería 
básica del Paso Sistema Cristo Redentor 

220.000 SBCC 100 n/a A ser contratado por el 
Banco 

Módulo 3: Alternativas de proyectos necesarias 
para representar una solución integral a los 
problemas identificados en los módulos 
anteriores 

160.000 SBCC 100 n/a A ser contratado por el 
Banco 

Componente 2. Apoyo a la ejecución, monitoreo y evaluación del estudio 
 

Consultor Individual 170.000 SD 100 
 
 

n/a A ser contratado por el 
Banco. La contraparte local 
será aportada en especie 

para facilitar el seguimiento 
a la ejecución de la CT por 

                                                           
1
 Firmas Consultoras: SBCC: Selección Basada en la Calidad y el Costo; SBC: Selección Basada en la Calidad; SBPF: Selección Basada en Presupuesto Fijo; SBMC: 

Selección Basada en el Menor Costo; SCC: Selección Basada en las Calificaciones de los Consultores; SD: Selección Directa. Consultores Individuales: CCIN: 
Selección basada en la Comparación de Calificaciones Consultor Individual Nacional; CCII: Selección basada en la Comparación de Calificaciones Consultor Individual 

Internacional. 
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Descripción Costo 
Estimado (US$) 

Método de 
Adquisición

1
 

Fuente de Financiamiento (%) Status 

parte de los funcionarios 
públicos de ambos países, 

no requerirá proceso de 
adquisiciones 

Componente 3. Diseminación y fortalecimiento institucional 
 

Eventos, cursos de capacitación sobre tema 
particulares que surjan de las necesidades 
técnicas del mencionado comité 

50.000 SBCC 100 n/a A ser contratado por el 
Banco 

Total 720.000     
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