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1. RESUMEN EJECUTIVO

En cumplimiento de la Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del
BID, OP 703y los lineamientos de Consultas Publicas con Sociedad Civil: Guias para Agencias
Ejecutoras Publicas y Privadas (BID 2016), se ha realizado un proceso de Socializacion del
Proyecto Segunda Operacion de Ampliacion de Capacidad y Mejoras de Seguridad en el
Corredor Sistema Cristo Redentor - Reformulacion del Tunel Caracoles, en la localidad de Los
Andes.

Cont6é con la participacion de mas de 30 personas, cuya lista de asistencia conforma el
Anexo 3 del presente reporte.

Se invitd a las personas, instituciones publicas y privadas y negocios localizados en el area de
influencia del Proyecto, mediante una comunicacion remitido la suficiente anticipacion. Los
invitados fueron los siguientes:

@ Intendente Region de Valparaiso.

Gobernador Provincial de Los Andes.

Sras. Consejeras Regionales Provincia de Los Andes.
Alcalde I. Municipalidad de Los Andes.

Seres Concejales I. Municipalidad de Los Andes.
Director de Obras |. Municipalidad de Los Andes.
Direccién de Transito I. Municipalidad de Los Andes.
Seremi de Transportes y Telecomunicaciones Region de Valparaiso.
Alcalde Municipalidad de San Esteban.

Alcalde I. Municipalidad de Calle larga.

Alcalde I. Municipalidad Calle Larga.

Alcalde I. Municipalidad de Rinconada.

Seremi de Economia Region Valparaiso.

Sernatur Region de Valparaiso.

© @ @ O @ O O O O @O O o o 9

Encargado de la Direccion de Fronteras y Limites (DIFROL).
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Secretario General de La Camara Comercio Chileno Argentina.
Unidad de Pasos Fronterizos, Ministerio del Interior.
Administracion y Servicios Nacional de Aduana Los Andes.
Servicio Agricola y Ganadero Region Valparaiso.

Coordinador Delegado Complejo Fronterizo Los Andes.

PDI - Extranjeria- Los Andes.

Registro Civil Los Andes.

Carabineros de Chile Sub Comisaria Los Libertadores — 3 Comisaria de Los Andes.
Codelco Andina.

Puerto Terrestre Los Andes.

Asociacion de Camioneros de Chile.

Hotel Portillo.

Direccion Nacional de Vialidad.

Jefe de Tuneles Direccion de Vialidad.

Jefe de Medio Ambiente y Territorio DV.

Direccion de Vialidad Region Valparaiso.

Jefe Provincial de Vialidad Los Andes.

© @ © O & O O @& O @O O 0 O O O O o ¢

Jefa Subdpto de Medio Ambiente y Territorio.

@

UGAT MOP Region de Valparaiso.

Los participantes asistieron la presentacion del proyecto, sus impactos y medidas de mitigacion
socio ambientales y pudieron exponer sus dudas y consultas.
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1.1. INTRODUCCION

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID), en el marco de la evaluacién de préstamos al
Segunda Operacion de Ampliacion de Capacidad y Mejoras de Seguridad en el Corredor
Sistema Cristo Redentor - Reformulacion del Tunel Caracoles que esta ejecutando con la
Republica de Argentina, en adelante La Operacion, coordind con la Direccion de Vialidad
Nacional Argentina se hagan los esfuerzos necesarios para efectuar un proceso de
socializacion del proyecto en la localidad de Los Andes sito en la Republica de Chile.

El Proyecto tiene como principal objetivo mejorar la conectividad de este paso fronterizo entre
la Argentina y Chile, considerando el disefio de las obras de ampliacién de la seccion del actual
Tanel Caracoles, la construcciéon de Galerias de Interconexion, el mejoramiento integral del
Tunel del Cristo Redentor, y la unificacion de la operatividad del Sistema de Tuneles, sobre la
base de un estandar moderno y de alta seguridad conforme a la normativa internacional.

La Refuncionalizacion Integral Paso Sistema Cristo Redentor se llevara aplicando buenas
practicas ambientales y sociales para prevenir, mitigar o remediar los impactos que se podrian
generar. A través de esta presentacion del Proyecto en la localidad de Los Andes, se comparte
la informaciéon del mismo con la poblaciébn y los actores gubernamentales del area de
influencia.

En el marco de las politicas ambientales y sociales del BID, se establecieron las
coordinaciones entre Vialidad de Argentina y el Ministerio de Obras Publicas de Chile quien
accedi6 a la realizacion del proceso de socializacion.

En el este informe se presenta el Resumen Ejecutivo con los resultados de las actividades
desarrolladas, los objetivos, las politicas de BID y un resumen de los riesgos y oportunidades
del Proyecto.

1.2. OBJETIVOS DE LA SOCIALIZACION

1.2.1. Objetivo general

El objetivo general es desarrollar el proceso de Socializacion en la Republica de Chile respecto
de las labores que comprende la Refuncionalizacion integral del Paso Cristo Redentor.

1.2.2. Objetivos especificos

Los objetivos especificos de la socializacion son:

@ lIdentificar a las partes interesadas del proyecto para capturar sus puntos de vista y
percepciones sobre el Proyecto y el proceso de socializacion.

@ Conducir la socializacion para exponer los riesgos y oportunidades del Proyecto,
impactos y medidas de mitigacion, asi como recopilar las inquietudes de las partes
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interesadas y tomarlas en cuenta para mejorar el Plan de gestién ambiental y social del
Proyecto.

® Proponer canales de informacién oportunos y efectivos que permitan el intercambio de
informacion y la retroalimentacion continua entre el Proyecto y los potenciales
afectados.

1.3. POLITICAS DE BID APLICABLES AL PROYECTO
El Marco Internacional incluye la Politica Operacional de Acceso a Informacion del BID.

1.3.1. Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del BID,
OP 703

La Politica de Cumplimiento Ambiental y Salvaguardias OP-703 requiere consultas oportunas y
apropiadas que se deben llevar a cabo en el contexto de las evaluaciones de impacto
ambiental, con al menos dos consultas para todos los proyectos de Categoria A y una consulta
para todos los proyectos de Categoria B. Ademas, contempla los motivos de las consultas, su
contenido, quién debe participar y cuando, y donde deben llevarse a cabo las consultas.

Las directrices de implementacion para la OP-703 definen la consulta como "diadlogo
constructivo entre las partes afectadas" y observan que: "las consultas provechosas reflejan
que las partes involucradas estan dispuestas a dejarse influenciar en sus opiniones,
actividades y planes". Esta politica requiere consultas con las partes afectadas y afirma que
otras partes interesadas que expresaron apoyo o dudas sobre un proyecto determinado
también pueden ser consultadas para obtener una gama mas amplia de especialidades y
perspectivas.

La OP-703 recomienda que las consultas sean precedidas por un analisis de las partes
involucradas para identificar a las partes que tienen interés en la cuestién y que pueden ser
afectadas por ella.

1.3.2. Politica Operacional de Acceso a Informacién del BID, OP 102

El objetivo de la Politica es maximizar el acceso a la informacion poniendo a disposicion del
publico informacion relacionada a los proyectos del BID. Esta informacion debe ser divulgada
en el tiempo y la forma apropiada para mejorar la transparencia. La Politica identifica dos
requisitos particulares de divulgacion de informacion: (i) la divulgacion de documentos
clasificados como “publicos” debera ser divulgada en el momento de su distribucion al
Directorio del BID; y (ii) la divulgacion de informacion, por parte de los prestatarios, a las partes
afectadas en un idioma y formato que permita la realizacion de consultas de buena fe.
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1.3.3. Politica operativa Sobre Gestion del Riesgo de Desastres OP-704

Los proyectos con los sectores publico y privado financiados por el Banco incluirdn las medidas
necesarias para reducir el riesgo de desastres al nivel aceptable que determine el Banco sobre
la base de las normas y las practicas generalmente aceptadas. El Banco no financiara
proyectos que, segun su andlisis, acrecienten la amenaza de pérdida de vidas humanas,
lesiones importantes, trastornos econdémicos mayores o dafios materiales graves imputables a
amenazas naturales.

Los proyectos con riesgos graves debidos a amenazas naturales habran de adoptarse medidas
adecuadas para establecer la viabilidad del proyecto, incluida la proteccion de los habitantes y
las inversiones afectados por actividades financiadas por el Banco. Habra que analizar
medidas alternativas de prevencion y mitigacion que reduzcan la vulnerabilidad e incluirlas en
el disefio y ejecucién del proyecto segin proceda. Estas medidas deberian incluir la
planificacion de seguridad y para imprevistos destinada a proteger la salud humana y los
bienes econdmicos.

1.3.4. Politicade lqualdad de Género en el Desarrollo (OP-761)

El objetivo de la Politica es fortalecer promover la igualdad de género y el empoderamiento de
la mujer. La Politica identifica dos lineas de accion: (i) la accién proactiva, que promueve
activamente la igualdad de género y el empoderamiento de la mujer a través de todas las
intervenciones de desarrollo del Banco; y (ii) la accién preventiva, que integra salvaguardias a
fin de prevenir o mitigar los impactos negativos sobre mujeres u hombres por razones de
género.

En el contexto de esta Politica, igualdad de género significa que mujeres y hombres tienen las
mismas condiciones y oportunidades para el ejercicio de sus derechos y para alcanzar su
potencialidad en términos sociales, econémicos, politicos y culturales. La Politica reconoce que
la busqueda de la igualdad requiere de acciones dirigidas a la equidad, lo cual implica la
provision y distribucion de beneficios o recursos de manera que se reduzcan las brechas
existentes, reconociendo asimismo que estas brechas pueden perjudicar tanto a mujeres como
a hombres.

1.4. TERMINOS UTILIZADOS

A continuacion, se proporciona la definicion de los principales términos técnicos y definiciones
usados

@ Autoridades Publicas: Este grupo incluye entidades gubernamentales a todo nivel.

® Comunidad Local: Cualquier club o asociacion, propietarios, y residentes en
comunidades cercanas que puedan tener interés en el Proyecto.

Proceso de socializacion Chile -Pagina 5-



I GEOCONTROL

@

Comunidades Afectadas: se refiere a las comunidades locales afectadas directamente
por el Proyecto.

Contratista: es toda persona o empresa a la que se recurre para la realizacién de
trabajos con arreglo a un pliego de condiciones y con un costo previamente fijado en un
contrato de prestacion de servicios.

Riesgo ambiental y social: es una combinacién de la probabilidad de que ocurran
ciertos sucesos peligrosos y de la severidad de sus impactos.

Sector Privado: Cualquier empresa privada o grupo industrial que pueda tener interés
en el Proyecto.

Impactos ambientales y sociales: se refieren a cualquier cambio posible o real del
entorno fisico, natural, socioeconémico y/o cultural.

1.5. PRINCIPALES INDICADORES DE DESEMPENO

Del resultado del proceso de socializacidn, los principales indicadores de desempefio son:

@

Se llevo a cabo el proceso de socializacion con la participacibn de las partes
interesadas relevantes.

@ Se ha distribuido informacién relevante del Proyecto a los potenciales afectados.

@ Se han atendido las inquietudes registradas.

@ Se ha tomado en cuenta las opiniones y sugerencias de las partes interesadas para

realizar mejoras en el PGAS.
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2. PROCESO DE SOCIALIZACION

2.1. RESUMEN DE LOS IMPACTOS Y MEDIDAS DE MITIGACION DEL PROYECTO

El Proyecto en la etapa de construccion, podria incrementar las emisiones a la atmdsfera y el
nivel de ruido ambiental, por el transito de la maquinaria para el trabajo en los tlneles y el
movimiento de tierra en la circulacion desde el tinel a las zonas de botaderos y empréstitos, lo
que podria afectar a los residentes cercanos a los portales de los tuneles. Estos impactos
seran gestionados adecuadamente con las medidas de prevencidon y mitigacion descritos en el
Estudio medioambiental del Proyecto, desarrollados en el marco de las Politicas ambientales y
sociales del BID.

2.2. IDENTIFICACION DE LAS PARTES INTERESADAS

El andlisis de las partes interesadas puede ser (til para administrar las expectativas de manera
efectiva, al decidir los mecanismos de comunicacién y coordinacion que seran aplicados.

El MOP desarroll6 el relevamiento inicial para realizar las invitaciones de los actores relevantes
del Proyecto.

En el Anexo 1 se adjuntan las invitaciones emitidas al evento.
2.3. PROCESO DE SOCIALIZACION

La socializacion compartio la informacion relacionada al Proyecto con las partes interesadas
relevantes, la contribucion de los ciudadanos interesados al disefio y planificacion del Proyecto.

@ Programacion: Se llevo a cabo en dia no feriado con invitacién a los grupos de interés,
gue se adjunta en el Anexo 1.

La consulta se realizo el dia 6 de julio de 2018, a las 12 horas.

@ Lugar: El lugar elegido para la Socializacién por su facil acceso y ubicacion fue el
Edificio de Gobernacion Provincial de Los Andes, sito en Santa Rosa, 280, Los Andes.

@ Adecuacion Cultural: Las actividades se llevaron a cabo utilizando una terminologia
simple (no-técnica y concisa) y utilizando herramientas efectivas de comunicacion
(incluyendo alternativas verbales, basadas en imagenes o de otro tipo, de formato
escrito); de tal forma que todos los participantes tuvieran la oportunidad de entender la
informacion del Proyecto y participar activamente en las discusiones.

@ Idioma: Las actividades se llevaron a cabo en espafiol.

El protocolo de la presentacion se adjunta en el Anexo 2 y la lista de asistencia al proceso de
socializacion en el Anexo 3.
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A continuacion, se describe el proceso de Socializacion.

2.3.1. Contenido de la exposicion

Uno de los objetivos fue la informacion transmitida sea veraz, oportuna y entendible para los
asistentes, por lo que la Socializacién tuvo una duracion de dos horas para las exposiciones de
todos los participantes en el evento.

La agenda que se dio en el proceso de socializacién se adjunta en el Anexo 2.

2.3.2. Desarrollo del proceso de socializacion

La consulta realizada el dia 6 de julio de 2018, a las 12 horas, el Edificio de Gobernacién
Provincial de Los Andes, sito en Santa Rosa, 280, Los Andes.

La reunién comenzé con unas palabras del Gobernador Provincial de Los Andes, Sr. Sergio
Salazar, en la realizd una presentacion general del Proyecto y los conferenciantes.

Continuo la disertacién el Sr. Rodrigo Sepulveda, del SEREMI de Obras Publicas, saludando a
las personalidades asistentes, y resaltando la importancia del Proyecto.

Seguidamente, D. Julio Rojas, de la Unidad de Salvaguardas del BID, destacé el objetivo de los
procesos de socializacién y como era importante que los actores se involucren y se informen
de los impactos y medidas de mitigacion.

D. Juan Cuadrado, representante de la empresa Geocontrol, Consultora a cargo de la
elaboracion del proyecto, continué con la exposicion de los estudios de ingenieria vy
medioambientales realizados durante la Fase 1 del Proyecto y los estudios a realizar en la
Fase 2.

Se expuso que la Refuncionalizacion Integral Paso Sistema Cristo Redentor se llevara a cabo
aplicando buenas préacticas ambientales y sociales para prevenir, mitigar o remediar los
impactos que se podrian generar.

Se indic6 que el objetivo del proyecto es mejorar las condiciones de la seguridad y fluidez vial
del Sistema Paso Cristo Redentor, y a consecuencia de ello se favorecera el intercambio
comercial entre ambos paises.

Se expuso la situacién actual de los tuneles, la problematica existente y la situacion en que
guedaran después de las obras. Se explicaron las fases de que consta el proyecto, incidiendo
en que el establecimiento de las mismas responde a la necesidad de tener siempre en
funcionamiento uno de los tuneles y que en ningln momento se corte el paso entre los dos
paises.
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Fueron comentados los trabajos previos de ingenieria y el estudio basico de las instalaciones
de seguridad realizados durante la Fase 1 del Proyecto y se mostraron y explicaron las
secciones del tinel de Caracoles ampliado y de las galerias de comunicacion, objeto de las
obras en la Fase 1.

Una vez expuestos los trabajos de ingenieria realizados, se comenzd a exponer el Estudio
Medioambiental con la Linea Base que incluye el Inventario ambiental y la descripcion de
interacciones ecolégicas o ambientales y la identificacion de los pasivos ambientales
anteriores: antiguos empréstitos y/o botaderos y el entorno de las entradas a los tineles.

Se explicé como se obtendra el agua para las necesidades de las obras desde los cauces de
los rios Juncalillo, en Chile, y Cuevas, en Argentina, sin que los cauces se vean afectados.
También se comenta que se utilizaran como empréstitos y botaderos para las obras los pasivos
ambientales existentes de actuaciones anteriores que se repondran una vez acabe la ejecucion
de la Fase 2.

Posteriormente fueron descritas las condiciones de flora y fauna, y las zonas con glaciares y
espacios protegidos en el entorno de las obras.

Seguidamente se tratan las afecciones socioeconémicas; el impacto en el medio social y
econémico de la zona se considera con impactos positivos tales como generacion de empleo
durante las obras y la afluencia de visitantes. En cuanto a los impactos negativos como las
molestias por cortes y desvios y el aumento de transito, se indica que la empresa contratista
desarrollara un Plan de contingencia y medidas de prevencion que mitigue los impactos
negativos a su minima expresion.

Se recalca la importancia del proyecto, puesto que es el paso mas relevante en América del sur
en conexion comercial entre los océanos Atlantico y Pacifico. Se incide en que es un paso
importante que es necesario mejoratr.

Para mostrar la importancia de las actuaciones a realizar se comenta que la refuncionalizacion
alcanza a no menos de dieciocho millones de personas teniendo su principal zona de afluencia
en la Regién de Valparaiso en Chile y las provincias centrales de la Republica Argentina.

En la identificacién de posibles impactos ambientales se explica el desarrollo de la matriz de
impactos que permite valorizar las interacciones y valorar los impactos. Se han tenido en
cuenta los medios natural, social y cultural.

Ademas de la linea de base se ha estudiado un Plan de Manejo Ambiental que prevén medidas
de mitigacion en relacién con los impactos identificados.

De acuerdo con las politicas del BID se ha incidido en que se realizar4 un Plan de Manejo de
Riesgos de Desastres Naturales por parte de la empresa contratista. Esta debera hacer la
preservacién de la igualdad de Género en el Desarrollo, con igualdad ante contratacién y
opciones laborales y capacitaciones. La realizacién por parte del contratista deberd realizar un
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Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo, que se pondrd en funcionamiento un sistema de
informacién al Publico, quejas, reclamos y sugerencias, de manera que todos los ciudadanos
tengan comunicacién permanente con quienes sean responsables de las obras, situacion que
tendra un seguimiento permanente de las vialidades de ambos paises.

De cara a la toma de datos para el proyecto en la Fase 2, se indica que se van a instalar
estaciones meteorologicas, anemdmetros, fisurometros y se van a realizar medidas de
convergencias en el tinel.

Se informa el presupuesto de las obras para la Fase 1: 79 millones en Argentina y 39 millones
en Chile.

Se indica que la diferencia entre el presupuesto de los dos paises radica basicamente en el
nuamero y longitud de las galerias de interconexion y a las caracteristicas del tipo de terreno
gue predomina en uno y otro pais. El sector de argentina, el soporte del tinel debe ser mas
robusto debido a las peores caracteristicas geotécnicas existentes.

Lo anterior también implica que varien los rendimientos de las obras en ambos paises, siendo
el plazo de las obras en la parte argentina superior al de la parte chilena.

Finalmente se indican las conclusiones y se hacen los agradecimientos a las personalidades
que han hecho posible la realizacién del proyecto en los hitos establecidos.

Una vez acabada la presentacion del D. Juan Cuadrado, se reciben preguntas del publico.
La presentacion del Proyecto se adjunta en el Anexo 4.

2.3.3. Registro de preguntas, preocupaciones y comentarios durante el proceso de
socializacidon

Se reciben preguntas y el publico manifiesta su preocupacion sobre los siguientes temas:

@ Plan de comunicacién. Se indica que se debe incorporar un plan de comunicacién
informatizado ya que la comunicacién de las partes intervinientes es fundamental para
el correcto desarrollo del Proyecto. Se menciona que en otras obras en Chile el Plan de
Comunicacion ha funcionado de forma deficiente. Se indica que proximamente se
establecera un link como medio para recoger sugerencias, consultas, quejas Yy
reclamos.

® Problemas con el tréfico de maquinaria pesada y de movimiento de tierras durante la
obra. Se indica que el Plan de Seguridad y Salud de los Contratistas, revisado por
ambas Vialidades, tomara medidas de prevencién y mitigacion.
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® Contaminacion en los rios por las obras. Se indica que tomaran medidas para evitar
cualquier tipo de contaminacion y se controlaran los parametros de las aguas para
comprobar el funcionamiento de las medidas.

@ Se comenta que el Puerto Terrestre en Los Andes va a construir un terminal ferroviario.
Se pregunta si se ha considerado la rehabilitacion del ferrocarril transandino. También
se pregunta por la propiedad del Tanel Caracoles en la parte chilena. Se contesta por
parte del MOP que el ferrocarril econémicamente no es factible. Por otra parte, se indica
qgue el Tanel Caracoles en su parte chilena fue expropiado por el MOP junto al Tunel
Las Raices.

@ Reutilizacion de materiales provenientes de la excavacion del tunel. Se indica que se ha
tenido en cuenta en el Proyecto.

@ Por parte de Vialidad MOP, se indica que en la Fase 2 se debe desarrollar el disefio del
control de los tlneles, el cual debe considerar mediante la construccién de dos centros
redundantes, uno en cada pais. Esto, con el objetivo que el control y gestién se pueda
administrar de forma rotativa entre los paises y exista redundancia en caso de cualquier
falla. Se muestra preocupacién por la coordinacion entre ambos paises, en este aspecto
y se releva como tema fundamental de la Fase 2.

Antes de realizar el cierre de la Consulta se informé a los presentes sobre la importancia
de su participacién en comentar las preocupaciones que tienen en relacion al Proyecto,
de hacer uso del mecanismo de sugerencias, consultas y reclamos que se pondra a
disposicién publica, a fin de que se puedan atender las mismas durante el desarrollo de
las obras.

En el Anexo 4, se muestra la presentacion en PowerPoint que fue expuesto.

2.3.4. Conclusiones de la socializaciéon del proyecto

Las conclusiones mas importantes extraidas en el Proceso de Socializacién en Chile son las
siguientes:

@ Existe un gran interés de todos los participantes en los aspectos medioambientales del
Proyecto de Refuncionalizacion.

@ Se debe velar por la coordinacién en todo el proceso por parte de Chile y Argentina.

@ Se establecera lo antes posible un link para que todas las partes afectadas en el
Proyecto de Refuncionalizacion del Paso Sistema Cristo Redentor puedan indicar
sugerencias, consultas, quejas y reclamos, de tal forma que se atiendan sus inquietudes
antes y durante la ejecucién de las obras.

Proceso de socializacion Chile -Péagina 11-
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3. LITERATURA Y FUENTES CONSULTADAS

@ Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del BID, OP 703.
(BID 2006). Disponible en http://www20.iadb.org/intal/catalogo/PE/2010/07136.pdf

@ Politica Operacional de Acceso a Informacion del BID, OP 102 (BID 2010). Disponible
en http://www.bankinformationcenter.org/wp-content/uploads/2013/08/BID-
Pol9oC3%ADtica de Acceso a Informaci%C3%B3n2010.pdf

@ Consultas Publicas con Sociedad Civil: Guias para Agencias Ejecutoras Publicas y
Privadas. F Milano y A. Sanhueza. (BID 2016). Disponible en
https://publications.iadb.org/bitstream/handle/11319/7499/Consultas-publicas-con-
sociedad-civil-Guias-para-agencias-ejecutoras-publicas-y-
privadas.pdf?sequence=2&isAllowed=y

@ Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del BID, OP 703.
(BID 2006). Disponible en http://www?20.iadb.org/intal/catalogo/PE/2010/07136.pdf

@ Politica Operacional de Equidad de Género en el Desarrollo del BID, OP 761. (BID
2010) Disponible en
http://idbdocs.iadb.org/wsdocs/getdocument.aspx?dochum=35428394

@ Politica Operacional de Acceso a Informacion del BID, OP 102 (BID 2010). Disponible
en http://www.bankinformationcenter.org/wp-content/uploads/2013/08/BID-
Pol9oC3%ADtica de Acceso a Informaci%C3%B3n2010.pdf
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Regian de Vatparaiso

ANT.: Proyecto  Estudio  Refuncionalizacién
Integral del Paso Sistema Cristo Redentor -

Ministerio de
Obras Piblicas Fase I.

MAT.: Invita a reunion de Participacién ciudadana.

VALPARAISO, 2 6 JUN. 2018

DE : SECRETARIO REGIONAL MINISTERIAL DE OBRAS PUBLICAS
REGION DE VALPARAISO

A : SEGUN DISTRIBUCION

Junto con saludarles, a través del presente, tengo el agrado de invitar a Uds., a
solicitud del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), a una reunién ampliada
donde se presentard el estudio denominado “Refuncionalizacion Integral del Paso
Sistema Cristo Redentor, Fase I”, realizado por la Empresa Geocontrol.

Dicha actividad se realizar3 el dia 06 de julio del presente, a las 12:00 hrs en saldn de
reuniones de la Gobernacién Provincial de Los Andes, ubicada en calle Santa Rosa,
N° 280, comuna de Los Andes, en cuya oportunidad se dard a conocer los alcances
del estudio, las gestiones en desarrollo y los plazos contemplados para su
ejecucion.

Agradeciendo anticipadamente vuestra participacion;

Saluda atentamente a Ud.

RPS/PNM/MSM/VR/vr ) Pesos
DISTRIBUCION: ’ Mecinico

. 2 ; secreturio Regional Ministerial
- Intendente Regidn de Valparaiso. Obres Piblicas Regién de Valparaise

- Gobernador Provincial de Los Andes.

- Sras. Consejeras Regionales Provincia de Los Andes
- Alcalde I. Municipalidad de Los Andes.

- Sres. Concejales I. Municipalidad de Los Andes.

- Director de Obras I. Municipalidad de Los Andes.
- Direccidn de Trdnsito I. Municipalidad de Los Andes.
- Seremi de Transportes y Telecomunicaciones Regién de Valparaiso.

SECRETARIA REGIONAL DE OBRAS PUBLICAS - REGION DE VALPARAISO
Melgarejo N° 669 piso 14 Valparaiso e Fono: (56+32) 254 22 07
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Regian de Valparaiso

Ministerio de
Obras Pablicas

- Alcalde I. Municipalidad de San Esteban.

- Alcalde I. Municipalidad de Calle Larga.

- Alcalde I. Municipalidad de Rinconada.

- Seremi de Economia Regidén de Valparaiso.

- Sernatur Region de Valparaiso.

- Encargado/a de la Direccién Nacional de Fronteras y Limites (DIFROL).
- Secretario General de la Cdmara Comercio Chileno Argentina.
- Unidad de Pasos Fronterizos, Ministerio del Interior.

- Administracién y Servicio Nacional de Aduana Los Andes.

- Servicio Agricola y Ganadero Regidn de Valparaiso.

- Coordinador Delegado Complejo Fronterizo de Los Andes.

- Sres. PDI - Extranjeria - Los Andes.

- Sres. Registro Civil Los Andes.

- Sres. Carabineros de Chile — Subcomisaria Los Libertadores - 3* Comisaria de Los Andes.
- Sres. Codelco Andina.

- Sres. Puerto Terrestre Los Andes.

- Sres. Asociacion de Camioneros de Chile.

- Sres. Hotel Portillo.

- Director Nacional de Vialidad.

- Jefa de Tuneles Direccién de Vialidad.

- Jefe Unidad de Medio Ambiente y Territorio DV.

- Direccidn de Vialidad, Regién de Valparaiso.

- Jefe Provincial de Vialidad Los Andes.

- Jefa Subdpto. de Medio Ambiente y Territorio DRV.

- UGAT MOP Regidn de Valparaiso.

- Oficina de Partes Seremi MOP Regidén de Valparaiso.

SECRETARIA REGIONAL DE OBRAS PUBLICAS - REGION DE VALPARAISO
Melgarejo N° 669 piso 14 Valparaiso e Fono: (56+32) 254 22 07
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PROYECTO ESTUDIO “REFUNCIONALIZACION
INTEGRAL DEL PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR —
FASE 1”

PROCESO DE SOCIALIZACION LOS ANDES - CHILE

12:00 hrs.

12:10 hrs

12:20 hrs.

13:10 hrs.

13:10 hrs.

PROTOCOLO DE PRESENTACION

Apertura y Bienvenida
Presentacion Equipo
De Vialidad y Empresa
Geocontrol

BID

Presentacion y Moderador

Respuestas Técnicas

Respuestas Administrativas :

. Gobernador Sr. Sergio Salazar Vargas

Seremi  Sr. Rodrigo Sepulveda Pesoa

> Julio Rojas Lara (contextualizar tema)

Sr. Juan Cuadrado — Empresa

Geocontrol

Srs. Juan Cuadrado y/o Nelson Toro

(Vialidad Chile)

Srs. Juan Pablo Hernandez y/o

Patricio Navarro (Vialidad Chile)

P.E.: Equipo de la D.V. Nacional: Nelson Toro, Patricio Navarro y Juan Pablo Hernandez
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de Desarrollo
Miniteno e Obras Piblicas Nirtoria e Tranepore PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR
Direcci6n de Vialidad Direccién Nacional de Vialidad LOS Andes 06 de Julio de 2018
]

- - BID ! PRESENTACION DEL PROYECTO: ~ Consutor
meommicre | REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL GEUCUNTRUL

DESPUES

ACCESO CHILE AL TUNEL CARACOLES




L PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID REFUNClONALlZACléN INTEGRAL DEL
T — Republicade Chile Repuiblica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

CONTENIDO
1.- Introduccion
2.- Objetivo de la Refuncionalizacion Paso Sistema Cristo Redentor
3.- Situacion actual del Paso Sistema Cristo Redentor
4.- Situacion futura del Paso Sistema Cristo Redentor
5.- Fases del Proyecto para la Refuncionalizacion Paso Sistema Cristo Redentor
5.1.- Fase 1
Estudios de Ingenieria
Estudio de Impacto Ambiental
5.2.- Fase 2
6.- Presupuesto de las obras de la Fase 1
7.- Planificacion de las obras de la Fase 1
8.- Conclusiones

9.- Agradecimientos

Los Andes, 06 de Julio de 2018 2



L I PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ , BID == REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

oo nteramercany . Fepiblicade repubicade Argening PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

1.- Introduccion

El Acuerdo entre la Republica Argentina y la Repiblica de Chile para la Refuncionalizacion
Integral Paso Sistema Cristo Redentor, tiene como principal objetivo mejorar la conectividad de
este paso fronterizo entre la Argentina y Chile, considerando el disefio de las obras de ampliacion
de la seccion del actual Tudnel Caracoles, la construccion de Galerias de Interconexion,
el mejoramiento integral del Tunel del Cristo Redentor, y la unificacion de la operatividad del
Sistema de Tuneles, sobre la base de un estandar moderno y de alta seguridad conforme a la

normativa internacional.

La Refuncionalizacion Integral Paso Sistema Cristo Redentor se pretende llevar a cabo aplicando
buenas practicas ambientales y sociales para prevenir, mitigar o remediar los impactos que se

podrian generar.

A través de esta presentacion del Proyecto en Los Andes, se comparte la informacion del mismo con

la poblacion del area de influencia.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 3



PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

OBD

. prl ade Chile rgentina
:goeﬁlam icano Ministeri d Obras Publicas Ministerio de Transporte
D' n de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialida

2.- Objetivo de la Refuncionalizacion Paso Sistema Cristo Redentor.

El objetivo principal de la Refuncionalizacion del Paso Sistema Cristo Redentor es mejorar las
condiciones de la seguridad y fluidez vial del Sistema Paso Cristo Redentor, que forma

parte de la Ruta Internacional 60-CH (Chile) y de la Ruta Nacional 7 (Argentina).

Con ello se favorecera el intercambio comercial entre los principales centros econdmicos y
productivos de Argentina (Buenos Aires, Santa Fe, Cordoba, San Luis y Mendoza) y Chile
(Valparaiso y Region Metropolitana de Santiago), centros que representan aproximadamente

mas del 50% de la poblacion del 50% del PBI de cada pais.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 4
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3.- Situacion actual del Paso Sistema Cristo Redentor

El Paso Sistema Cristo Redentor esta constituido por dos tuneles binacionales:

= Tanel Del Cristo Redentor: inaugurado
en 1980. Tiene una longitud de 3.124 m.
Consta de un uUnico tubo con dos
sentidos de circulacion.

TUMEL DEL

= Tanel Caracoles: inaugurado en 1910. . R
Tiene una longitud de 3.143 m. Tiene un | 8 T
unico tubo y sélo se habilita su uso,
para el paso de vehiculos livianos, en
caso de problemas en el Tunel Del

Cristo Redentor.

Los Andes, 06 de Julio de 2018
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‘ BID REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
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3.- Situacion actual del Paso Sistema Cristo Redentor

Las problematicas que actualmente presenta el Paso Sistema Cristo Redentor son las
siguientes:

= Problematicas estructurales:

= Actualmente soélo se utiliza el Tunel Del Cristo Redentor, con dos sentidos de
circulacion (bidireccional).

= No existen galerias de servicio y evacuacion que comuniquen ambos tuneles.
= No existe un equipamiento completo y actualizado de seguridad en ambos tuneles.
= Presencia de levantamientos de calzada y fisuras en ambos tuneles.
= Problematicas no estructurales:
= Incremento anual de la contaminacion producida por escapes de vehiculos.

= |nexistencia de una centralizacion de datos e informacion critica de seguridad de
operacion.

= |nexistencia de un Plan de Contingencia Conjunto entre ambos paises.

= |nexistencia de un Plan de Evacuacion unico e integrado.
Los Andes, 06 de Julio de 2018
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4.- Situacion futura tras la Refuncionalizacion del Paso Sistema Cristo Redentor

Tras la Refuncionalizacién del Paso
Sistema Cristo Redentor los usuarios
dispondran para la comunicacion viaria
de dos tuneles unidireccionales, con
_ dos carriles cada uno, e
'f‘t_"“"’““ s Lo ,-' b Aol interconectados entre si a través de
' " | cinco Galerias de Interconexién de
longitud variable dado que ambos
tuneles no son exactamente paralelos.

Para que el desarrollo de la ingenieria
de la Refuncionalizacion no impida la
comunicacion viaria entre Argentina y

*‘. "'&_-_._ L ‘.‘i i % Ik ;‘: E- I: Tanin i L.:."‘-, -

SENTIDO DEL TRAFICO TRAS LA REFUNCIONALIZACION: Chlle' el desarrollo de Ia Ingenlerla se
Tunel Caracoles: unidireccional sentido Chile-Argentina. ha dividido en dos fases.

Tunel Del Cristo Redentor:  unidireccional sentido Argentina-Chile.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 7



L : PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID ‘ REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.- Fases de la Refuncionalizacion Paso Sistema Cristo Redentor

= Fase I: Ampliacion del Tunel Caracoles y construccion de Galerias de Interconexion
/'
1) Ampliacion del Tanel Caracoles: permitira disponer de dos carriles de circulacion, de

tal forma que, una vez finalicen las dos Fases, el tunel albergue trafico unidireccional
sentido Chile-Argentina.

DESARROLLADA
A

2) Construccion de cinco Galerias de Interconexion: facilitaran la evacuacion en caso
de situacion de emergencia.

= Fase 2: Mejoramiento del Tunel Del Cristo Redentor y renovacion de los sistemas de
seguridad de ambos tuneles

/'

1) Mejoramiento de la estructura del Tunel Del Cristo Redentor: permitira que, una
vez finalicen las dos Fases, el tunel albergue trafico unidireccional sentido Argentina-
Chile.

2) Renovacion de las instalaciones de seguridad de ambos tuneles: permitira tener
equipamientos de seguridad completos y actualizados y las actividades de operacion
de ambos tuneles se llevaran a cabo a tiempo real, gracias a la interconexion de dos
Centros de Control, permitiendo un mejoramiento importante en el nivel de
seguridad de los usuarios del Paso.

A DESARROLLAR
A

N~

Los Andes, 06 de Julio de 2018 8



L : PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID ‘ REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

1) Estudios de Ingenieria: trabajos previos

La planificacion del desarrollo de los trabajos se ha adaptado a las condiciones climaticas
derivadas de la ubicacion geografica del Paso Cristo Redentor. Se han desarrollado los

siguientes trabajos:

a) Recopilacion y analisis de la documentacion existente.
b) Diagnostico de la situacion actual.

c¢) Topografia.

d) Geologia y Geotecnia.

e) Estudios complementarios.

f) Estudio preliminar de las obras.

g) Estudio basico de las Instalaciones de Seguridad.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 9



L PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

De Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccion de Vialidad Direccion Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

1) Estudios de Ingenieria: trabajos previos: Topografia

Se ha llevado a cabo una completa topografia (mayo-junio 2017) de la cual se han obtenido
los siguientes productos.

= Materializacion de cuatro Puntos de Control de
Posicion, dos en cada uno de los dos portales, a

partir de dos vértices geodésicos, uno en Argentina y T :
otro en Chile. SN As
= Plano topografico a escala 1:500, en cada zona de ; e

Tunel Del Cristo Redentor

£

portales.

= Perfiles longitudinales con puntos de referencia
cada 15 m, en ambos tuneles.

= 212 perfiles transversales, que han permitido
encajar el perfil geoldgico de los tuneles, que hasta
ahora no habia podido llevarse a cabo. B\ Tanel Caracoles

Los Andes, 06 de Julio de 2018 10



L : PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID ' REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

De Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccion de Vialidad Direccion Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

1) Estudios de Ingenieria: trabajos previos: Geologia y Geotecnia

Campaia Geotécnica realizada:

= 7 Estaciones Geomecanicas.
= 7 Puntos de observacion Geoldgica.
= 276 m de Sismica de refraccion.

= 120 m de Sondeos mecanicos.

Perforacion de thgpde_qié_r_fél Tunel Caracoles

= 3 Taladros cortos con perforacion Hilti.

Estudio de las anhidritas para confirmar que son el origen del levantamiento de la calzada

= 6 ensayos de Difraccion de Rayos X.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 11



OBD

Banco Interamericano

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

1) Estudios de Ingenieria: trabajos previos: Estudios Complementarios

Estudio

Hidrogeologia

Yacimientos
y empréstitos

Prevision de
agua

Materiales
comerciales

Intensidad de
transito

Riesgo de
avalanchas

Los Andes, 06 de Julio de 2018

Principales conclusiones

Dado que los rios Cuevas y Juncalillo se encuentran a menor cota que los dos
tuneles, la hidrogeologia de la zona no presenta grandes problemas.

Para construir las obras de la Fase 1 seran necesarios 106.000 m3 de aridos.
Se han identificado canteras para préstamos por un total de 280.000 m?3.

Los caudales de los rios Cuevas y Juncalillo tienen un caudal medio de entre
3y 4 m3/sy se puede obtener, por gravedad, el agua necesaria para las obras.

En las obras se consumiran unos 132.000 m3 de hormigon. En Uspallata se fabricara
el 65% y en Los Andes se fabricara el 35%.
El consumo de acero se ha estimado en 8.400 toneladas

Hacia 2040 se estima que por el Paso del Cristo Redentor circularan 2.793
vehiculos/dia, de los que el 56,5% se corresponderan con vehiculos pesados.

No existe riesgo de avalanchas tras los estudios realizados.

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

12
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BID B

: Republica de Chile Republicade Argentina
Barco INeramenican®  inisterio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
Direccion de Vialidad Direccion Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

1) Estudios de Ingenieria: trabajos previos: Estudio Basico de Instalaciones de Seguridad

Se ha disefado un sistema de
ventilacion longitudinal, con un total
de 37 ventiladores de chorro de
37 kW cada uno.

Habra dos centros de transformacion
en cada uno de los portales y dos
centros complementarios en
subterraneo.

En base a la Directiva 2004/54/CE, se
han desarrollado mejoras en las
instalaciones de seguridad.

Los Andes, 06 de Julio de 2018

iy
H Disefio de los centros de transformacién

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

ARGENTINA

GIV-4 GIP-3

TUNEL CARACOLES

Diseio del sistema de ventilacion

e

TUNEL CRISTO REDENTOR ARGENTINA

L=3.151m
s
/&
rd

MENC-OZA
——
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Republica de Chile
Banco Interamerical AN PN
de Desarrollo Mlnls_terlode Obras Publicas

Direccion de Vialidad

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

Direccion Nacional de Vialidad

PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR H GEUCUNTRUL
5.1.- Fase 1 del Proyecto

2) Estudios de Ingenieria: Proyecto de ampliacion del Tunel Caracoles

TUNEL EXISTENTE
SOSTENIMIENTO

REVESTIMIENTO

EXCAVACION 92m? APROX. |

GALERIA DE
CONEXION
foo )y v R T
IR . e e o e e e i s e e .
|
I
I
|
||
\ I~
! -
3 (=2]
|
1
\
1
_ = CANALETA DE
CANALETA DE 2 CAFIFIILES:x 3.50 =7.00 ggﬁ?&m CON
DRENAJE CON PAVIMENTO DE
: TRANSITABLE
REJILLA CAZ — THORMIGON % | &
TRANSITABLE e == _ ' T
1 P — — — — - ——————— -
TUBO DREN
TUBO DREN —J_ S ' RANURADO
RANURADO : ARQUETA DE DRENAJE
/ ) INFILTRACION !
ARQUETA / ARQUETA DE VERTIDOS / couzcron AGUAS DE
SIFONICA COLECTOR VERTIDOS INFILTRACION
Los Andes, 06 de Julio de 2018

11.74
Seccion funcional del Tunel Caracoles ampliado
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L PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID REFUNClONALlZACléN INTEGRAL DEL
T — Republicade Chile Repuiblica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto

3) Estudios de Ingenieria: Proyecto de construccion de Galerias de Interconexion:

Se han disefiado cinco Galerias de Interconexion (tres peatonales y dos para vehiculos
licgeros, con lonaitudes que varian entre 311 v 137 my pendientes el 4,5y 7,2 %.

SOSTENIMIENTO
Hormmgon proyectado con
fibras (Fc=30MFa) \

REVESTIMIENTO
Hormgon proyectado con S
fbras (Fc=30MPa)

SOSTENIMENTD
Hazrmigen proysctada con -,
fibras (Fo=35MPa)
“

IMPERMEABILIZACION
CON MEMBRANA
ACRILICA PROYECTADA

REVESTIMIENTC
Hormigen proyectads con
fizras (fe=i5MPa; ™.
&
ki IMPERMEABILIZACICN
CSOH MEMERAMNA -
''''''''''''''' | v e Wk Y. g R, & i, TSR | ¥ (po =N —F ACRILICA FROYECTADA ™
| | )
| L
| Ll
| PAVIMENTO | | DUCTOS PARA £
g | T | Hormigén simple |~ = BORDILLO DE _ _BORDILLODE =
(iinz;m‘"p?;? | mDE i 12 I | (fc=20MPa] L~ B AN HORMIGAN SIMPLE PAVIMENTD .  HORMIGON SIMPLE ~
TUBC DREM " ] = TUBD DREM 2 .25, U @ | :
P80 CANA TRm | | | [ e80 c.ana 25m CANALETA DE | DE Hommisen 2] CANALETA DE
\ | DREMAJE ™ ff | 2 ~" DRENAJE
- -fin : AL !
w H 1 ¢ s
= J ' w0
= .I Y =]
3 147 - ' ;
\- " TUBZ JREM | 3 i .
- REGULARIZAGION 80 CADA “Em - \ Loty
COLECTOR DE = COLECTOR DE | . : 0 DUCTOS 2ARA o
SRENAJE @157 = ‘- SUBBASE GRANULAR Hormigén pobre DRENAIE @150 Hsrm. gé_n:amwlg i GhEs A% CADA 1Em
{Pu—10MPa) (fe=20MPa)
6.00 - 320 -l
Modelo de Galeria de Interconexidn vehicular Modelo de Galeria de Interconexion peatonal
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L I PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ , BID == REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

oo nteramercany . Fepiblicade repubicade Argening PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Linea Base: Inventario ambiental v descripcion de interacciones ecologicas o ambientales

El factor ambiental ha sido tenido en cuenta desde el inicio de los trabajos y por ello se ha
desarrollado un Estudio de Impacto Ambiental con el que se incluyen medidas de
prevencion que evitan impactos ambientales en su origen. Estas medidas se integran, en el
Proyecto, con las restantes medidas de mitigacion, que previenen y corrigen posibles impactos.

Las fuentes de informacion utilizadas para describir cada factor del medio han sido las
siguientes:

= Contexto Geografico = Areas protegidas

= Atmosfera: calidad del aire y ambiente sonoro = Usos del suelo y mineria
= Geologia = Patrimonio cultural

= Edafologia = Riesgos Naturales

= Hidrologia e Hidrogeologia = Pasivos ambientales

= Vegetacion = Paisaje

= Fauna

Los Andes, 06 de Julio de 2018 16



L I PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ , BID == REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

. Repuiblica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR
:gromgﬁlan;:'ilaomenﬁnc Ministerio de Obras Publicas . Min_isterioc_le Transpt_)rt_e
Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Pasivos Ambientales: identificacion de pasivos ambientales anteriores

Se han encontrado Pasivos Ambientales anteriores en ambos tuneles, en el lado argentino
y chileno, que deben ser subsanados:

= Antiguos empréstitos y/o botaderos, utilizados durante la construccion o renovacion
de la carretera, y para extraer materiales para construir conos de detencion de
avalanchas. En estas zonas se prevé realizar las ocupaciones temporales necesarias
durante la obra: plazas de obra, almacén de materiales, campamento de obras, etc.

« Entorno de las entradas a los tuneles. Se trata de zonas de paso de maquinaria, en las
que se ha retirado el suelo o se han depositado escombros para realizar explanaciones.
La superficie del lado argentino tiene una gran extension, con aguas de infiltracion del
tunel que salen y se estancan, al no estar los desaglies debidamente conectados a los
cursos de agua existentes.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 17



PRESENTACION DEL PROYECTO:

e BID L REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

Repblica de Chile Repblicade Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

ggroesam"r:vmlal UErISANS ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
Direccion de Vialidad Direccion Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Pasivos Ambientales relativos a las Obras de la Fase 1

Argentina Chile
Materiales de préstamo 67.400 m3 38.600 m?3
Botaderos (terrenos no contaminantes) 192.000 m3 205.000 m3

Los Andes, 06 de Julio de 2018

B GEOCONTROL

Total
106.000 m3
397.000 m3

Ubicacion de
emprestitos y
botaderos a ser
utilizados
durante las obras
de la Fase 1.
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L , PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID ‘ REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

g‘g DesawTrgrlTlol YBrICang \jinisterio de Obras Pablicas Ministerio de Transporte
Direccion de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Fuentes de Agua

Para la ejecucion de las obras, se utilizara el agua proveniente del rio Las Cuevas y del rio
Juncalillo. Estos rios tienen caudales medios de 3 y 4 m3/s, respectivamente, caudales que son muy
superiores a los necesarios. La conduccion de agua se hara por gravedad y se monitorizaran los

caudales captados para controlarlos.

RIO-LAS-CUEVASY

y

| Fuente-deprovisionde-agua]

/_....

X

RioJuncalillef

Los Andes, 06 de Julio de 2018
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OBD

Republica de Chile
isterio de Obras PUblicas Ministerio de Transporte
Direccion de Vialidad

Banco Interamericano
de Desarrollo

Min

PRESENTACION DEL PROYECTO:

REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

Direccion Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Botaderos y Empréstitos sector chileno

No. Distancia a
Botadero la Obra
B-1 3,4 km
B-2 2,2 km
B-3 2,2 km
B-4 200 m
B-5 100 m
B-6 20m
TOTAL

Los Andes, 06 de Julio de 2018

Aspectos Ambientales

Antiguo empréstito.
Propuesto como Empréstito E-1

Cerca del rio Las Cuevas
Antiguo empreéstito.

Propuesto como Empréstito E-2
Cerca del rio Las Cuevas
Antiguo empréstito.
Cruce del rio Juncalillo

Antiguo empreéstito.
Cruce del rio Juncalillo

Antiguo empréstito.
Propuesto como Empréstito E-3
Zona degradada sin drenaje.
Se debe conectar a un desagtie.

Creacion de una explanada junto a la carretera.

Superficie
estimada (m?)

74.947

8.500

20.980

8.860

41.142

7.700

162.129

B GEOCONTROL

Altura media
del vertido

(m)

1,30

2,00

1,50

1,50

2,00

1,50

Capacidad
estimada (m?3)

97.431

17.000

31470

13.290

82.284

11.550

253.025

20
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Banco Interamericano

B—

Republica de Chile
Ministerio de Obras Publicas
de Desarrolio Direccién de Vialidad

Republica de Argentina
Ministerio de Transporte
Direccion Nacional de Vialidad

PRESENTACION DEL PROYECTO:

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Botaderos y Empréstitos sector argentino

No. Distancia a
Botadero la Obra

B-1 100 m

B-2 7,8 km
TOTAL

Los Andes, 06 de Julio de 2018

Aspectos Ambientales

Antiguo empréstito.
Propuesto como Empréstito E-1

Cerca del rio Las Cuevas
Antiguo empréstito.

Propuesto como Empreéstito E-2
Cerca del rio Las Cuevas

REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

Superficie Altura media
estimada del vertido
(m?) (m)
66.135 2,00
244.658 1,50
310.793

Capacidad
estimada

(m3)

132.270

366.987

499.257

B GEOCONTROL
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L PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Condiciones de Fauna y Flora

El area de estudio se situa en los pisos de vegetacion andino y altoandino, donde la
formacion vegetal es la de matorral. La cubierta vegetal es discontinua y se concentra en
las zonas que tienen humedad existiendo grandes areas de suelo desnudo o con escasos
ejemplares vegetales.

Las principales especies protegidas que podrian estar presentes en la zona de estudio son
las siguientes:

= Condor andino (Vultur gryphus).

= Halcon peregrino (Falco peregrinus).

= Guanaco (Lama guanicoe).

= Vizcacha de la sierra o chinchillén (Lagidium viscacia).
= Gato de los Pajonales o Colo-colo (Leopardus colocolo).

=  Puma (Puma concolor).

Los Andes, 06 de Julio de 2018 22



L PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID REFUNClONALlZACléN INTEGRAL DEL

T — Republicade Chile Repuiblica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Condiciones de Fauna y Flora

LEYENDA

l:l HUMEDAL RAMZAR: PARQUE
ANDING JUNCAL

[ 57| PARGUE PROVINCIAL VOLCAN

2 TUPUNGATO

[V
| GLACWWRES CARTOGRAFIADDS
| IDEE CHILE

—————  CALCES EXISTENTES

TUNELES DE CARACOLES Y
CRISTO REDENTOR

Detalle de los espacios protegidos mas proximos a las actuaciones.
Los Andes, 06 de Julio de 2018

B GEOCONTROL
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L I PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ , BID == REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

oo nteramercany . Fepiblicade repubicade Argening PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Aspectos sociales y econémicos

No existen limitaciones relacionadas con la propiedad de los terrenos que puedan verse
afectados por la actuacion. Ademas, ya que se trata de una ampliacion de una infraestructura
ya existente, la ocupacion de terrenos distintos a los utilizados actualmente por el Paso sera
limitada. Los efectos sobre el medio social y econdmico seran los siguientes:

= Generacion de empleo local durante las obras: impacto positivo.
= Afluencia de personal de la obra a establecimientos de restauracion y hoteles: positivo.
= Afluencia de visitantes a poblaciones cercanas: desarrollo turistico y econémico positivo.

» Molestias debido a cortes y desvios temporales: el Contratista desarrollara un plan de
contingencia para mantener una determinada fluidez en el transito por el Tdnel Del Cristo
Redentor.

» Molestias debido al transito de vehiculos pesados hacia zonas de empréstito y
botadero (sobre todo en Las Cuevas): el Contratista establecera medidas de prevencion de
posibles efectos negativos.

En su conjunto, el impacto sobre el medio social y econdmico de la zona se considera
COMPATIBLE.

Los Andes, 06 de Julio de 2018 24
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Republicade Chile
Ministerio de Obras Publicas
Direccién de Vialidad

BID

Banco Interamericano
de Desarrollo

Republicade Argentina
Ministerio de Transporte
Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Comercio internacional

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

El Paso Cristo Redentor tienen un caracter binacional y estratégico:

Forma parte del eje horizontal MERCOSUR CHILE en Suramérica y relaciona los
principales centros econdmicos y productivos de Argentina, Brasil, Chile, Paraguay y
Uruguay. Por el Paso Del Cristo Redentor circula entre el 60% - 70% de la carga comercial
anual, unos 5-7 millones de toneladas, entre el Atlantico y el Pacifico sudamericano, segun

datos del ano 2012.

Es el Paso mas relevante de conexion
entre Argentina y Chile, de los trece que
actualmente existen. Une las ciudades de
Buenos Aires, Santa Fe, Cérdoba, San Luis y
Mendoza. Estas ciudades representan mas
del 60% de la poblacidon argentina y mas del
50% del PBI nacional.

La repercusion directa de E
Refuncionalizacion del Paso Cristo Redentor
alcanza como minimo 18,3 millones de
habitantes.

Los Andes, 06 de Julio de 2018

Pino Hachado -
1% Region
4%
_—C.samare - X Reglén
S

OTROS Jama - |IRegion

Los Libertacores -
W Region
A%

Integracian

Austral - Xl

Regidn
13%

Xl Region
9%

Porcentaje de circulacién entre los diferentes
pasos existentes entre Chile y Argentina (Datos: 2012)

San Sebastian -
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Republicade Chile
Ministerio de Obras Publicas
Direccién de Vialidad

. Republi Al i
Banco Int cano eplblicade Argentina

Ministerio de Transporte
de Desarrollo v

Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Comercio internacional

PASO SISTEMA

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR
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Situacion del Paso Del Cristo Redentor y nicleos de poblacién mas relevantes que
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L : PRESENTACION DEL PROYECTO:
‘ BID ‘ REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL
T — Republica de Chile Republica de Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

D Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
de rrollo Direccién de Vialidad Direcci6n Nacional de Vialidad

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Analisis del impacto ambiental: metodologia aplicada

Para analizar las relaciones causa-efecto que se generaran como consecuencia de la ejecucion
y explotacion del Proyecto se ha llevado a cabo un analisis de impactos en dos fases:

» |dentificacion de posibles impactos ambientales: se ha desarrollado una matriz que,
relacionando aspectos del Proyecto susceptibles de causar impactos con los elementos del
medio ambiente receptor de tal forma, sirve para localizar las interacciones entre ellos.

= Caracterizacion y valoracion de los impactos ambientales: cada una de las interacciones
identificadas en la fase anterior, se caracteriza y valora de forma objetiva en base a los
criterios que se muestran en la siguiente tabla.
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Repblica de Chile Repblicade Argentina PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

Ministerio de Obras Publicas Ministerio de Transporte
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Analisis del impacto ambiental: metodologia aplicada

Criterio

Caracter
Intensidad
Extension
Tipo

Duracion

Acumulacioén

Sinergia

Momento
Reversibilidad

Recuperabilidad

Aparicion

Definicion
Hace referencia a si la alteracion provoca un efecto beneficioso o perjudicial respecto al estado previo a la actuacion.
Alude al grado de incidencia y la magnitud del impacto sobre el factor en el ambito especifico en el que actia.
Se refiere al area de influencia tedrica del impacto en relacion con el entorno del Proyecto (% del area).
El efecto sobre los elementos del medio puede producirse de forma directa o indirecta (debido a interdependencias).

Referido a la escala de tiempo en la que actua el impacto.

Alude a la posibilidad de que se produzca un incremento progresivo de la manifestacion el efecto cuando éste persiste
de forma continuada o reiterada la acciéon que lo genera.

Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas efectos simples que actian simultaneamente, provocando una
alteracion superior a la que cabria esperar de la manifestacion de estos efectos de manera independiente no
simultanea.

Momento en que se manifiesta el impacto.

Considera la posibilidad, dificultad o imposibilidad de que, una vez producido el impacto, el sistema afectado retorne a
la situacién inicial.

Se refiere a la eliminacion definitiva de algun factor o, por el contrario, a la pérdida ocasional del mismo.

Referente al modo en que se manifiesta la alteracién en el tiempo.
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Republicade Argentina
Ministerio de Transporte
Direcci6n Nacional de Vialidad

Republicade Chile
Ministerio de Obras Publicas
Direcci6n de Vialidad

Banco Interamericano
de Desarrollo

5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

PRESENTACION DEL PROYECTO:
REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

Analisis del impacto ambiental: metodologia aplicada

ACCIONES DE LAS OBRAS DE LA FASE 1

IMPACTOS EN LA FASE DE CONSTRUCCION

s 3 2 | 8>, |o>%sl 2 : >, 8
s58| 25 | 558 |S5:% 488| €8 |58
g s 3, 2 2 9
FACTORES AMBIENTALES $8c | 25 | 82§ |3fE3 83| :i |:g%
== a7 a = k] < S a §
Atmésfera Incremento de polvo, ruido y gases c c c
Compactacion c c c
Edafologia " 7
Contaminacion por derrames Y] (¢ M
Fauna Alteracién o eliminacién de biotipos NS NS NS NS NS
Geomorfologia Cambios en el relieve [4 M
Glaciologia Afeccion a glaciares
Afeccidn a acuiferos c [4
Hidrogeologia - — —
Contaminacion a acuiferos M M
Afeccién a rios M M M
Hidrologia Régimen de escurrimiento
Contaminacion por RILES M (¢ M
Niveles sonoros Incremento de niveles sonoros c [ c
Paisaje Presencia de maquinaria e instalaciones c
Patrimonio Hco y Cultural |Afeccion a areas de interés (d
Empleo
Poblaciéon cercana NS NS NS NS c
Socioeconomia Afeccién por Residuos Peligrosos M
Transito rodado c c c c c
Uso de la nueva infraestructura
Eliminacion directa de vegetacion c c c
Vegetacion — — -
Afeccién a vegetacién circundante C C C [«
- Positivo NS No significativo C Compatible M Moderado ) Severo _ Critico
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Con el fin de
reducir al maximo
los impactos
ambientales, el
Proyecto ha
tenido en cuenta
los elementos del
medio natural,
social y cultural
existentes en la
zona, evitando su
afeccion.
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Plan de Manejo Ambiental

Las Medidas de Mitigacion han sido agrupadas por areas de implementacion, y en el caso de
qgue no tengan definidas zonas de implementacion. se han agrupado por factores del medio.

La agrupacion se ha realizado de la siguiente forma:
= Ubicacidon de las instalaciones auxiliares a la construccion.

= Medidas generales en todas las zonas de obra ( Medidas en las Plazas de Obra, Gestion de
residuos, Medidas de proteccion de los suelos y las aguas, Medidas de proteccion del
patrimonio histérico-cultural).

= Medidas en Empréstitos y Botaderos.

= Medidas en Tomas de Agua.
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

Plan de Manejo Ambiental

Las Medidas de Mitigacion se recogeran en el Plan de Manejo Ambiental, que sera
redactado antes del comienzo de las obras y sera revisado por las Direcciones de Vialidad de
Argentina y Chile.

Ademas, con el fin de cumplimentar las Politicas del BID que no se recogen en las medidas
anteriores, se proponen unas Medidas Generales de Obra, centradas en el manejo de:

Riesgo de desastres naturales.

lgualdad de Género en el Desarrollo.

Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo.

Informacion al publico y atencidon de reclamos.

Estos cuatro puntos se explican a continuacion de forma individual y breve.
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

= Riesgo de desastres naturales

El Contratista debera desarrollar un Plan de Manejo de Riesgos de Desastres Naturales,
que tendra en cuenta los eventos de remocion en masa, ocasionados por la actividad
sismica y avalanchas de nieve, produciéndose en las épocas de precipitaciones y
derretimientos de nieve flujos de detritos y barro que pueden alcanzar la carretera.

Este Plan incluira un analisis del riesgo, acciones de prevencion del riesgo, acciones de
respuesta ante la ocurrencia del riesgo, acciones tras el episodio de emergencia,
recuperacion y reconstruccion, entrenamiento en respuestas de emergencia, monitoreo vy
mejora del plan.
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

» |Jqgualdad de Género en el Desarrollo

El Proyecto busca promover la igualdad de oportunidades entre las personas,
independientemente del género al que pertenezcan.

Para ello, se llevaran a cabo una serie de medidas especificas encaminadas a que las mujeres
tengan las mismas oportunidades, condiciones de trabajo y salarios que los varones.

Por tanto, se prevé la preparacion de las zonas de obra para que puedan ser utilizadas por
mujeres, con vestuarios y aseos especificos, se prestara especial atencion a las normas sobre
conciliacion familiar y se fomentara la incorporacidon de mujeres durante la ejecucion del
contrato en todos los puestos de trabajo, en las mismas condiciones de trabajo y salario que
los de los varones.
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5.1.- Fase 1 del Proyecto
4) Estudio de Impacto Ambiental

= Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo

El Contratista debera desarrollar antes del inicio de las obras, y sujeto a la supervision de las
Direcciones de Vialidad y del BID, un Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo, valido a lo
largo de toda la fase de obra del Proyecto.

= Informacion al Publico, quejas y reclamaciones y senalizacion de la obra

El Contratista debera asegurar la implementacion de un proceso de informacion
ciudadana, no solo para los usuarios del Paso Internacional sino también para los
responsables de la Provincia de los Andes en Chile y la Provincia de Mendoza en Argentina.

Este proceso estara orientado basicamente a mantener una adecuada comunicacion vy
coordinacion con los organismos técnicos relacionados con el proyecto y asegurar un
correcto flujo de informacion hacia la comunidad y futuros usuarios de la ruta.

Ademas, se implementara un Procedimiento de Atencion de Reclamos al que los usuarios
o pobladores de la zona puedan presentar sugerencias, quejas o reclamaciones.
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5.2.- Fase 2 del Proyecto: trabajos a desarrollar
» Implementacién de un sistema de monitoreo climatico y geotécnico en el Tunel Del
Cristo Redentor:

o Estaciones meteoroldgicas que mediran la presidbn atmosférica, temperatura
ambiental, velocidad y direccién del viento.

* Anemodmetros para medir la velocidad del aire en el interior del TDCR.
* Fisurdmetros.

» Medicion de convergencias.

Proyecto de detalle para el mejoramiento y reparacion del Tunel Del Cristo Redentor.

Diseiio de seguridad, equipamiento y servicio para el Sistema de Tuneles Del Cristo
Redentor y Caracoles.

Manifestacion General de Impacto Ambiental conjunta de ambos tuneles.

Antecedentes de Licitacion.
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PRESENTACION DEL PROYECTO:

REFUNCIONALIZACION INTEGRAL DEL

PASO SISTEMA CRISTO REDENTOR

6.- Presupuesto de las obras de la Fase 1

B GEOCONTROL

PRESUPUESTO LICITACION sin impuestos

79.175.214

39.768.681

) COSTE [US$]
CAPITULO
Tramo Argentina | Tramo Chile Total
Accesos y Portales 6.294.542 2.125.654 8.420.195
Ampliacion del Tunel Caracoles 47.406.105 25.302.827) 72.708.932
Galerias de Interconexion 4.569.077 1.615.932 6.185.009
Medidas de integracion Medioambiental 585.874 518.458 1.104.332
Inspeccion Fiscal de las Obras 3.096.839 1.555.034 4.651.873
TOTAL COSTE DIRECTO 61.952.437 31.117.904| 93.070.341
Gastos Generales y Utilidades (20%) 12.390.487 6.233.581 18.614.068
Contingencias (6,5%) 4.832.290 2.427.197 7.259.487

118.943.895
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7.- Planificacion de las obras de la Fase 1

Resumen de la planificacion de las obras de la Fase 1: Tramo de Argentina. Meses totales: 14,9
s 2018 2019 2020
No. Actividad Principal ?x‘rgscég)"

1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T

1 Acondicionamiento plaza de obras 2 -

2 Foral Argentino N Y

3 Ensanche TC N I I

4 Revestimiento e impermeabilizacion 4,5 ---

5 Galerias de interconexion 9,5 ------

6 Rellenos, pavimentos y acabados 4,5 --
Resumen de la planificacion de las obras de la Fase 1: Tramo de Chile. Meses totales: 7

P4 2018 2019 2020
Ne- Actividad Principal ?rl:‘l’;l:ég)" 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T

1 Acondicionamiento plaza de obras 3 -

2 Portal Chileno 4,5 ------

3 Ensanche TC 7 -----

4 Revestimiento e impermeabilizacion 3

5 Galerias de interconexion 5,6 ----

6 Rellenos, pavimentos y acabados 3,6 --
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8.- Conclusiones

= El Proyecto de Refuncionalizacion Integral del Paso del Cristo Redentor tiene por
objeto la mejora de las comunicaciones viarias entre Argentina y Chile a través de las

siguientes acciones, agrupadas en dos etapas:

* Ampliacion del Tunel Caracoles para que éste albergue dos carriles de circulacion.
Fase 1
e Construccion de cinco Galerias de Interconexion de ambos tuneles.

fas 2l Mejoramiento de la estructura del Tunel Del Cristo Redentor.

* Renovacion de los sistemas de seguridad de ambos tuneles.

= En el Proyecto de la Fase 1 se ha desarrollado un Estudio de Impacto Ambiental que
incluye medidas de prevencion para evitar los impactos ambientales identificados y que se

encuentran integradas con el resto de medidas de prevencion del Proyecto.

= El Proyecto de la Fase 1 fue adjudicado a Geocontrol en abril de 2017 y fue finalizado en
noviembre de 2017. El Proyecto de la Fase 2 se encuentra actualmente en fase de

adjudicacion.
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FOTOGRAFIAS PROCESO SOCIALIZACION LOS ANDES REFUNCIONALIZACION CRISTO REDENTOR

Gobernacion
Provincia de
Los Andes

Ministerio del |
Seguridad Pibli

Fotografia 1.- Expositores durante la Socializacién del Proyecto.



Fotografia 2.- Sala del edificio de Gobernacién Provincial de Los Andes durante la
Socializacion del Proyecto.



