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RESUMEN EJECUTIVO

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID), en el marco del Programa de
Ampliacién de Capacidad y Mejoras de Seguridad en el Corredor Sistema Cristo
Redentor y Primera etapa de Ampliaciéon de Capacidad y Mejoras de Seguridad
en los accesos al Paso Cristo Redentor (El Programa), en agosto del 2017, elabor6
la “Evaluacion Ambiental y Social Estratégica (EASE) del Corredor Cristo
Redentor” que abarca el tramo Variante Palmira hasta el paso Cristo Redentor (RN
7), este documento sirve de marco de gestién ambiental y social de los proyectos
del Programa.

Actualmente, el BID esta evaluando el desarrollo de la segunda operacién:
“Refuncionalizacion Integral del Paso Sistema Cristo Redentor - Ttnel Caracoles”
(El Proyecto), el cual requiere cumplir con las politicas ambientales y sociales del
BID para ser financiado.

El BID contrat6 a la empresa GEOCONTROL para el desarrollo de la Ingenieria y
del Estudio Medioambiental del Proyecto. Posteriormente, contrat6 a ERM para
realizar el Andlisis de Impactos Ambientales Complementarios del Estudio
Medioambiental y desarrollar un Plan de Accién Complementario con el objetivo
de alinear el alcance de las medidas de gestion ambiental y social propuestas en el
Estudio Medioambiental al marco de gestién del EASE y a los requisitos de las
Politicas del BID.

El 4rea de influencia directa del Proyecto presenta riesgos de desastres naturales
como son los eventos de remocién en masa y avalanchas. En las especificaciones
técnicas de la Ingenieria del Proyecto, se precisa que el Contratista implementara
un Plan de Manejo de Riesgos de Desastres Naturales, es importante resaltar que
los lineamientos se ajustan a la Politica de Gestién de Riesgo de Desastre del BID.

Entre los impactos complementarios identificados estan los impactos a la salud y
seguridad de los trabajadores y de la poblacién cercana al Proyecto asociados al
uso de explosivos, impactos en el paisaje, impactos transfronterizos asociados a las
voladuras y cortes en el Paso Cristo Redentor. Entre los impactos indirectos se
encuentran la potencial afectaciéon de la cobertura de los servicios publicos de
electricidad, agua potable y telecomunicaciones en la localidad de Las Cuevas por
el incremento de trabajadores en la zona. Cabe resaltar que no se identificaron
impactos acumulativos en el area de influencia del Proyecto.
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El Plan de Accién Complementario, plantea que el Contratista de obra implemente
un Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo (SGSST) basado en la
regulacion local y en las buenas précticas internacionales. En el aspecto ambiental,
se plantea la implementaciéon de un Plan de Gestion de Pasivos Ambientales, un
Plan de Gestiéon de Asbestos y un Plan de Gestion de Polvorines y Explosivos.
Ademas, se complementan las medidas de gestion del Plan de Manejo de Riesgos
de Desastres Naturales y el Plan de Salud y Seguridad Comunitaria, con
lineamientos para facilitar la comunicacién con las partes interesadas y la gestion
de quejas y reclamos de acuerdo a los lineamientos de las Politicas del BID.

Ademas, el desarrollo del Plan de Acciéon Complementario, ha tomado en cuenta
los comentarios y sugerencias realizadas por las partes interesadas entrevistadas
en el mes de marzo del 2018 y aborda las preocupaciones manifestadas por los
asistentes a la Consulta Publica, realizada el 26 de abril del 2018, en el centro
poblado Las Cuevas. Ambas actividades fueron desarrolladas en el marco del Plan
de Consulta Pablica Significativa del Proyecto.

En cumplimiento de las politicas del BID, la Direccién Nacional de Vialidad de
Argentina (DNV) a través de la empresa GEOCONTROL, presentara una
Manifestaciéon General de Impacto Ambiental (MIA), que incluye la realizacién de
una audiencia publica. Esta MIA estard en evaluaciéon en el Ministerio del
Ambiente de la Provincia de Mendoza, se espera que se emita la Declaracion de
Impacto Ambiental del Proyecto antes de octubre del 2018.
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INTRODUCCION

El Banco Interamericano de Desarrollo (BID), en el marco de la evaluacién de
préstamos al gobierno de Argentina para el desarrollo de la Segunda Operaciéon
de El Corredor Cristo Redentor - Refuncionalizacion del Tunel Caracoles,
consistente en la ampliacién del tanel Caracoles y la construcciéon de galerias de
interconexion con el tinel Cristo Redentor (El Proyecto), requiere que se cumplan
con las politicas ambientales y sociales del BID para ser financiado.

Los Ttneles Caracoles y Del Cristo Redentor forman parte del Paso Internacional
Valparaiso - Mendoza que conecta a la Republica de Chile y de Argentina, estos
taneles se hayan ubicados entre el Km 114 de la ruta 60-Ch, Regién de Valparaiso,
Comuna de los Andes, en Chile y en el Km 1235 de la ruta nacional 7 (RN 7),
Provincia de Mendoza, en Argentina.

Como parte del desarrollo del Estudio de Ingenieria del Proyecto, se elabor6é un
Estudio Medioambiental, a cargo de la empresa GEOCONTROL, que analiza los
impactos ambientales y sociales que podria generar la ejecucion del Proyecto y
propone un Plan de accién para la prevenciéon y mitigaciéon de los mismos.

El BID contrat6 a la empresa ERM para realizar un Andlisis de Impactos
Ambientales del Tanel Caracoles, con la finalidad de identificar los impactos no
contemplados en el Estudio Medioambiental mencionado, y elaborar el respectivo
Plan de Accién Complementario que permita alinear las medidas de gestion
ambiental y social propuestas a los requisitos de las Politicas del BID.

El Anélisis de Impactos Ambientales Complementarios presenta las siguientes

secciones:

1. Resumen ejecutivo

2. Introduccién

3. Analisis de Impactos Complementarios
4. Plan de Acciéon Complementario

5. Literatura y fuentes consultadas.

En la descripciéon de las medidas del Plan de Acciéon Complementario, ademds de
las buenas practicas internacionales y de los lineamientos de las Politicas del BID,
se han tomado en cuenta los comentarios y sugerencias realizadas por las partes
interesadas entrevistadas en el mes de marzo del 2018 y se han abordado las
preocupaciones expuestas por los pobladores y autoridades locales que
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participaron en la Consulta Publica realizada el 26 de abril del 2018, en las
instalaciones de la Direccién Nacional de Vialidad en Las Cuevas, ambas
actividades se desarrollaron en el marco del Plan de Consulta Puablica Significativa
del Proyecto.

El Proyecto en cumplimiento de la regulaciéon argentina, presentara una
Manifestaciéon General de Impacto Ambiental (MIA), que incluiré la realizaciéon de
una audiencia publica, se espera que el Ministerio del Ambiente de la Provincia de
Mendoza, emita la Declaraciéon de Impacto Ambiental del Proyecto.

2.1. OBJETIVOS DEL ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS

2.1.1 Objetivo general

El Andlisis de Impactos Complementarios tiene como objetivo principal
cerrar las brechas identificadas en el Estudio Medioambiental del
Proyecto, respecto a los requisitos de las Politicas Operativas Ambientales
y Sociales del BID.

2.1.2 Objetivos especificos

El Analisis de Impactos Complementarios tiene los siguientes objetivos
especificos:

e  Identificar los impactos ambientales y sociales que no hayan sido
abordados o no falte complementar en el Estudio Medioambiental del
Proyecto;

e  Proponer las medidas de prevencién, mitigaciéon y compensacion para los
potenciales impactos y riesgos sociales y ambientales del Proyecto
identificados en el presente analisis;

2.2. POLITICAS DE BID APLICABLES AL PROYECTO

Esta seccion resume los requisitos especificos de las Politicas del BID aplicables al
Proyecto. Sobre la base de la informacién disponible, se considera que el Proyecto
activa las siguientes politicas: Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias OP-703, Politica de Acceso a la informacién OP-102, Politica de
Gestion del Riesgo de Desastres OP-704 y Politica de Igualdad de Género en el
Desarrollo OP-761.
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El Proyecto no contempla el desplazamiento fisico de las viviendas y/o negocios
localizados a ambos margenes del Derecho de Via, por lo tanto, la Politica de
Reasentamiento Involuntario OP- 710, no serd aplicable. De acuerdo al Estudio
Medioambiental (GEOCONTROL, 2017) y de la Evaluaciéon Ambiental y Social
Estratégica (ERM, 2017), en el area de influencia del Proyecto no se han identificado
comunidades indigenas que puedan ser impactadas por las actividades del
Proyecto, por lo tanto, la Politica sobre Pueblos Indigenas OP-765 no serd aplicable.

A continuacién, se describen los requisitos generales de las politicas del BID
aplicables al Proyecto.

Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del BID,
OP-703

La Politica sefiala que todas las operaciones financiadas por el Banco seran
preevaluadas y clasificadas de acuerdo con sus impactos ambientales potenciales.
Las operaciones con potencial de causar impactos ambientales negativos
significativos y efectos sociales asociados, o tenga implicaciones profundas que
afecten los recursos naturales, se consideran de Categoria A, estds operaciones
requeriran de Salvaguardias de alto riesgo y de una evaluacién ambiental (EA),
especificamente una Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) cuando se trate de
proyectos de inversion. Las operaciones que puedan causar principalmente
impactos ambientales negativos localizados y de corto plazo, incluyendo impactos
sociales asociados, y para los cuales ya se dispone de medidas de mitigacién
efectivas seran clasificadas en la “Categoria B”. Estas operaciones normalmente
requeriran un andlisis ambiental y/o social centrado en temas especificos
identificados durante el proceso de seleccion, asi como un Plan de Gestion
Ambiental y Social (PGAS).

Las EIA u otros andlisis relevantes se dardn a conocer al publico de forma
consistente con la Politica de Disponibilidad de Informacién (OP-102) del Banco.
Durante la ejecucion del proyecto las partes afectadas deberian ser informadas sobre
las medidas de mitigacion ambiental y social que les afecte, segin se defina en el
PGAS.

Las operaciones de Categoria A deberan ser consultadas al menos dos veces y las
operaciones de Categoria B deberan ser consultadas al menos una vez.

Las obras previstas en el Proyecto, consistiran en la ampliacién del tinel Caracoles
(fuera de explotacién), y la construccion de galerias de conexion con el ttnel Cristo
Redentor (actualmente en explotacion). El proyecto se considera como Categoria
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“B” porque los impactos ambientales y sociales negativos seran de corto plazo,
principalmente durante la ejecucion de obras. Las medidas de prevencion,
mitigacion y/o compensacion de los potenciales impactos se abordan en el Estudio
de Ingenieria y en el Estudio Ambiental del Proyecto.

Politica Operacional de Acceso a Informacién del BID, OP-102

El objetivo de la Politica es maximizar el acceso a la informacién poniendo a
disposicion del ptblico informacién relacionada a los proyectos del BID. Esta
informacién debe ser divulgada en el tiempo y la forma apropiada para mejorar la
transparencia. La Politica identifica dos requisitos particulares de divulgacién de
informacioén: (i) la divulgaciéon de documentos clasificados como “publicos” debera
ser divulgada en el momento de su distribucién al Directorio del BID; y (ii) la
divulgacién de informacién, por parte de los prestatarios, a las partes afectadas en
un idioma y formato que permita la realizacién de consultas de buena fe.

El Procedimiento de emision de la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto,
contempla la ejecucion de una Audiencia Pablica. Ademads, como parte del
cumplimiento de la Politica 703 y de la Politica 102, una Consulta Publica

Significativa serd conducida por la Direcciéon Nacional de Vialidad (DNV) en el mes
de abril del 2018.

Politica Operacional de Equidad de Género en el Desarrollo del BID, OP- 761.

El objetivo de la Politica es fortalecer promover la igualdad de género y el
empoderamiento de la mujer. La Politica identifica dos lineas de accién: (i) la accién
proactiva, que promueve activamente la igualdad de género y el empoderamiento
de la mujer a través de todas las intervenciones de desarrollo del Banco; y (ii) la
accion preventiva, que integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar los
impactos negativos sobre mujeres u hombres por razones de género.

En el contexto de esta Politica, igualdad de género significa que mujeres y hombres
tienen las mismas condiciones y oportunidades para el ejercicio de sus derechos y
para alcanzar su potencialidad en términos sociales, econémicos, politicos y
culturales. La Politica reconoce que la busqueda de la igualdad requiere de acciones
dirigidas a la equidad, lo cual implica la provision y distribucién de beneficios o
recursos de manera que se reduzcan las brechas existentes, reconociendo asimismo
que estas brechas pueden perjudicar tanto a mujeres como a hombres.

Politica de gestion de riesgo de desastre, OP-704

La Politica sefiala que los proyectos financiados por el Banco incluirdn las medidas
necesarias para reducir el riesgo de desastres al nivel aceptable que determine el
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2.3.

Banco sobre la base de las normas y las précticas generalmente aceptadas. Los
equipos de proyecto deben considerar el riesgo de exposiciéon a amenazas naturales
teniendo en cuenta la frecuencia, duracién e intensidad previstas de los fendmenos
en la zona geografica del proyecto. En el andlisis del riesgo y la viabilidad del
proyecto habrian de considerarse medidas de mitigacion tanto estructurales como
no estructurales. Ello supone prestar atencion especificamente a la capacidad de las
instituciones nacionales competentes para hacer cumplir las debidas normas de
disefio y construccién y a las disposiciones financieras para el mantenimiento
adecuado de los activos fisicos segun el riesgo que se prevea.

La ingenieria del Proyecto contempla medidas orientadas a reducir la
vulnerabilidad de las instalaciones respecto a los riesgos de deslizamientos y
avalanchas identificados en el area de influencia directa.

DEFINICIONES

A continuacion, se proporciona la definiciéon de los principales términos técnicos y
definiciones utilizados en este Informe.

e Autoridades Pablicas: Este grupo incluye entidades gubernamentales.

e Cierre progresivo: Consiste en planificar el cierre de los componentes del
Proyecto de manera simultdnea a la etapa de explotacién, cuando un botadero
y/o empréstito o parte de estos componentes dejan de ser ttiles. Entre las
actividades de cierre progresivo se encuentran el desmantelamiento,
demolicién, restablecimiento de la forma del terreno, y/o revegetaciéon. La
ejecucion del cierre progresivo permite realizar el seguimiento a las actividades
de restauracion y controlar la posible degradacién ambiental, también reduce
los costos asociados a la restauracién ambiental al final del Proyecto debido a la
disponibilidad de personal y equipos en el drea del Proyecto.

e Comunidad Local: Cualquier club o asociacién, propietarios, y residentes en
comunidades cercanas que puedan tener interés en el Proyecto.

e Comunidades Afectadas: se refiere a las comunidades locales afectadas
directamente por el Proyecto y que seran desplazadas fisica o econdmicamente
por el mismo.

e Contratista: es toda persona o empresa a la que se recurre para la realizacién de
trabajos con arreglo a un pliego de condiciones y con un costo previamente
fijado en un contrato de prestacién de servicios, pero no de empleo.

e Consulta Publica Significativa: Es un proceso que se inicia con el analisis del
Proyecto, de su contexto, sus impactos potenciales, la identificacion de las partes
interesadas relevantes, y la consideraciéon genuina de las opiniones y
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preocupaciones de las partes interesadas en relacién con la planificacién y la
implementacion del proyecto.

Empréstitos: son yacimientos de suelo u otros materiales, lo que implica la
apertura y explotacion de canteras de suelo, roca, materiales granulares u otros.
Grupos Vulnerables: Este grupo de actores capta las poblaciones que
probablemente se veran mas afectadas por los cambios ambientales y sociales
generados por el Proyecto. Este grupo puede incluir a jovenes, mujeres,
discapacitados, personas que viven bajo el umbral de la pobreza y los pueblos
indigenas.

Medios de comunicacién: instrumentos formales e informales que informan y
comunican a la sociedad acontecimientos relacionado al Proyecto.

Riesgo ambiental y social: es una combinacién de la probabilidad de que
ocurran ciertos sucesos peligrosos y de la severidad de sus impactos.

Sector Privado: Cualquier empresa privada o grupo industrial que pueda tener
interés en el Proyecto (por ejemplo, Empresas de Turismo).

Organizaciones No Gubernamentales (ONG): Cualquier organizaciéon no
gubernamental registrada o no registrada que pueda tener interés en el
Proyecto. Los tipos méds comunes de ONGs que se consideran (pero no se
limitan a) son en las dreas ambiental y social.

Impactos ambientales y sociales: se refieren a cualquier cambio posible o real
del entorno fisico, natural o cultural y los impactos sobre la comunidad
circundante.
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3. ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS

En este capitulo se presenta el andlisis de los impactos ambientales y sociales

complementarios al Estudio Medioambiental del Proyecto.

3.1. METODOLOGIA DE IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS IMPACTOS

AMBIENTALES Y SOCIALES

Para la identificaciéon de los impactos ambientales y sociales que no han sido
abordados en el Estudio Medioambiental de GEOCONTROL, se ha seguido la
metodologia de Matriz causa - efecto desarrollada en la Evaluacion Ambiental y
Social Estratégica del Programa Cristo Redentor. La valoracién de los impactos se
ha realizado siguiendo el método de juicio experto basado en la experiencia de
proyectos similares. En la tabla 3.1 se muestra la clasificacién de los impactos

ambientales y sociales.

Tabla 3.1 Clasificacion de los impactos ambientales y sociales.

Definicion

Niveles de impacto

Impacto irrelevante o

La carencia de impacto o la recuperaciéon inmediata

compatible tras el cese de la acciéon. No requiere practicas
mitigadoras
La recuperacién de las condiciones iniciales requiere
Impacto Moderado | cierto tiempo. Se precisa de practicas de mitigacion

simples.

Impacto Significativo

Entre los factores que influyen en la significancia de los impactos se listan los

siguientes:

La magnitud del impacto exige, para la recuperacién
de las condiciones, la adecuacién de practicas
especificas de mitigacion. La recuperacién necesita un
periodo de tiempo dilatado.

La magnitud del impacto es superior al umbral
aceptable. Se produce una perdida permanente de la
calidad de las condiciones ambientales, sin
posibilidad de recuperacion incluso con la adopcién
de précticas de mitigacion.

e Magnitud de la operacion y los cambios potenciales,

e Estandares existentes, politicas y normas de contaminacién y conservacion,

ERM

14 ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS - TUNEL CARACOLES




e Fragilidad y singularidad de las areas afectadas,
e Cantidad o tipo de poblacién afectada y sus preocupaciones,
e Uso de recursos naturales y su relevancia,
e Costo de la mitigacién/compensacion.

3.2. IMPACTOS AMBIENTALES Y SOCIALES IDENTIFICADOS EN EL ESTUDIO

AMBIENTAL

En esta seccién se presenta un resumen de los impactos ambientales y sociales

identificados en el Estudio Medioambiental del Proyecto.

El Estudio Medioambiental realiza la identificacion de los impactos a través de la

matriz de causa - efecto y la valoracion de impactos mediante la metodologia que

contempla la aplicacién de 11 variables.

En la tabla 3-2 se muestra el resumen de los impactos en la etapa de construccion
con comentarios de ERM y en la tabla 3-3 se muestra el resumen de los impactos de

la etapa de explotacién, los cuales han sido identificados en el Estudio
Medioambiental del Proyecto.

Tabla 3.2: Resumen de los Impactos identificados en la etapa de construccion - Estudio
Medioambiental

Componente

Atmosfera

Descripcion del Impacto

Se generara la suspensién de material
particulado durante la construccion,
principalmente en las operaciones de desbroce,
movimiento de tierras y transito de maquinarias.
Ademas, se generaran emisiones atmosféricas
producidas por la combustién de vehiculos y
magquinarias.

Nivel de
impacto

Compatible

Comentarios
de ERM
Ver item

3.3.2.y3.34.

Ambiente
SONOro

Se producira un aumento temporal de los niveles
sonoros por el paso de los vehiculos, las
excavaciones mecanicas y con explosivos.

Compatible

Ver item
3.3.3.

Geologia

Se estima que no se generaran impactos
ambientales sobre la geologia de la zona.

NA

Edafologia

Entre los principales impactos se citan, la
ocupacion y compactacion del suelo por la
instalacién de componentes del Proyecto y el
transito de vehiculos pesados.

Compatible

Contaminacién por derrames de residuos
liquidos industriales (RILES) o materiales
peligrosos (Matpel), el potencial impacto de
contaminar los suelos por derrames afecta a
todas las areas del Proyecto, en especial en el

Moderado
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Componente Descripcion del Impacto B

impacto de ERM
parque de maquinas, talleres y almacenes
temporales de RILES.

El relieve cerca del Portal del ttinel variara
respecto a la situacion actual debido a que se
reforzaran las medidas para mantener la Compatible
estabilidad y evitar que se desencadenen
procesos de erosion.

la inadecuada gestién de los empréstitos y
botaderos puede generar riesgos de crear taludes
inestables, erosion, arrastre de tierras a cursos de
rios y carreteras, acumulaciéon de agua sin drenar | Moderado
y alteraciones estéticas. Se plantea establecer un
Plan de gestién por cada botadero y/o
empréstitos para reducir los riesgos.

Geomorfologia

Afectacion a rios y/o al régimen de
escurrimiento de precipitaciones, producido por
la erosion de taludes que podrian descargar
tierras y materiales rocosos en los cursos de agua,
generando turbidez en el agua, modificaciones en | Moderado
los canales del cauce o encharcamientos.
Ademas, la toma de agua también puede generar
impactos si no se toman las medidas de gestion
adecuadas.

Contaminacion por RILES, puede generarse por
derrames accidentales, las plazas de maquinas se
localizaran al menos a 50 m de cuerpos de agua,
por lo que el riesgo de afectacion es bajo. Por otro
lado, también existe riesgo de contaminacién con
Hidrologia |las aguas residuales de los campamentos, lo que
puede reducirse con la implementacion de
unidades de depuracién mévil. Las aguas
procedentes del interior del ttinel pueden
contener lodos y hormigones, para evitar la
contaminacion se prevé la colocacién de un
sistema de decantacién.

Contaminacién por drenajes dcidos en los
botaderos de restos de excavacion,
GEOCONTROL realiz6 una caracterizacion
hidrogeolégica de las aguas que drenan las rocas
en las que esta insertado el tinel Caracoles,
obteniendo un pH de 7,0 a 8,3, descartando la
existencia de material susceptible de generar
drenaje 4cido de roca.

Moderado

NA

ERM 16 ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS - TUNEL CARACOLES



Nivel de = Comentarios
impacto de ERM

Componente Descripcion del Impacto

Podria producirse contaminacién por RILES por
infiltracién en el suelo o en las aguas
superficiales, las medidas de mitigacién seran las
indicadas para el factor hidrologia.

Moderada

Hidrogeologia | Dyrante la extraccién de aridos podria llegarse al
nivel fredtico en los empréstitos, al ponerse al
descubierto la capa freética se formaran Compatible.
encharcamientos y sera mas facil contaminar el
acuifero.

Los tres glaciares mas cercanos al Proyecto estan
a distancias de 615, 492 y 484 m en linea recta, a
través de la roca del macizo atravesado por el
Ttnel, a cotas mas elevadas que las entradas del
Ttanel Caracoles, en areas en las que no existen
posibilidades de afeccién directa por las obras. Se
descarta que las voladuras para la construccion
del ttnel produzcan movimientos que se puedan
apreciar en la superficie en la que se sittan los
glaciares.

Las superficies afectadas se ubicaran sobre zonas Ver item
sin vegetacién, o con una vegetacion muy 3.3.5.
empobrecida, por lo que se considera que la obra
Vegetacion | tendra muy poca afeccién a la vegetacion de la Compatible
zona. Los empréstitos, botaderos, plazas de obra
y resto de instalaciones auxiliares de la obra se
ubiquen siempre en zonas degradadas.

La fauna de la zona est4 habituada a la presencia
de la carretera. El aumento momenténeo de los
niveles sonoros debido a las operaciones de la No
obra puede alertar a la fauna, pero este ruido se | significativo
produce en un entorno muy limitado, por lo que
se estima que no es significativo.

Las alteraciones al paisaje que se producen Ver item
durante la obra se deben a la presencia de la 3.3.5.
plaza de obras y sus instalaciones auxiliares, y a
Paisaje los frentes de obra abiertos en la superficie. La Compatible
temporalidad de los trabajos y la localizaciéon de
los mismos junto a zonas ya alteradas como

son las bocas del tinel minimiza este impacto.
Durante la construccién es muy probable que se
requiera la contratacién de personal de las
poblaciones mas cercanas a los tineles,

Empleo generando empleos a nivel local.

Sera en las poblaciones més alejadas, pero con un
nimero mayor de habitantes donde se producira
el efecto positivo: Uspallata, Mendoza.

La poblacién mas cercana a las obras es la
pequena localidad de Las Cuevas con unos 10
habitantes y situada a unos dos kilémetros del

Glaciares NA

Fauna

Ver item
3.3.2.

Ver item

Poblacién 333,

cercana
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Componente

Nivel de

Descripcion del Impacto impacto

portal del ttnel. La distancia

hace que sus habitantes no se vean afectados por
el ruido de las obras. Sin embargo, si notaran el
transito de camiones desde y hacia el
empréstito/botadero 2 situado a unos 6 km de la
entrada del tanel, por lo que serd necesario
extremar las precauciones de paso en las
inmediaciones.

Las Cuevas, como las poblaciones algo mas
alejadas (Puente del Inca, Los Penitentes, y El
Portillo se veran beneficiados por la presencia del
personal de la obra, propiciando un aumento en
las pernoctaciones en los alojamientos turisticos
fuera de la temporada de esqui, y una mayor
afluencia a los establecimientos de comida.

Comunidades
indigenas

No se han identificado en el Area de influencia

del Proyecto NA

Comentarios
de ERM

Transito
rodado

Durante toda la duracién de la obra, y
especialmente durante la fase de excavacion se

pueden producir cortes o desvios puntuales del )
P . ‘b . Compatible
transito rodado que ocasionara tiempos de viaje

mas largos, lo que supondra una molestia para el
paso de personas y mercancias.

Afectacion por
residuos
peligrosos

El desmontaje del Ttnel Caracoles incluye la
retirada de las estructuras del cobertizo y el
revestimiento del ttinel, un total de 533 m de
longitud presenta placa de fibrocemento con
contenido de asbesto, que seran retirados y
eliminados de acuerdo a la regulacion vigente.

Moderado

Patrimonio
Cultural

En las cercanias de las zonas de obra no existen
elementos patrimoniales protegidos por la
legislacion.

Compatible

Tabla 3.3:

Fuente: Estudio Medioambiental, GEOCONTROL, 2017.

Medioambiental

Componente

Atmosfera y

Descripcion del Impacto

En la explotacioén el transito sera mas fluido y sin
retenciones en el interior de los ttineles. Se prevé que tanto

ambiente . L .
SONOro las condiciones atmosféricas como los niveles sonoros sean
mejores que las actuales.
El Proyecto implementara un sistema de drenaje que
. . independiza las aguas procedentes de la filtracion a través
Hidrologia

de las paredes del tanel de los posibles residuos liquidos
que puedan ser vertidos de forma accidental.

Resumen de los Impactos identificados en la etapa de explotacion - Estudio

Nivel de
impacto

ERM
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Componente

. . ivel
Descripcion del Impacto vae de
impacto
Se modificara la apariencia externa del ttnel, se desmonta

el cobertizo, situando en su lugar un falso tanel cuyo final

Paisaj . .
aisaje esta abierto lateralmente, y que acaba en pico de flauta,
mejorando las condiciones visuales del entorno de la boca.
Se aumentara la seguridad y el confort en el Paso
Medio internacional.

socioeconémico | Se trata de un impacto POSITIVO.

Patrimonio | No se prevén impactos.
cultural

Fuente: Estudio Medioambiental, GEOCONTROL, 2017.

3.3. IDENTIFICACION DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS

A continuacién, se describen los impactos no identificados en el Estudio
medioambiental del Proyecto.

3.3.1.

Polvorines y voladuras

El Estudio Medioambiental desarrollé un andlisis para determinar el
impacto de las voladuras en la estabilidad de los glaciares, concluyendo que
se descarta que las voladuras para la construcciéon del ttnel produzcan
movimientos que se puedan apreciar en la superficie en la que se sitdan los
glaciares por lo que no existen posibilidades de afeccién directa por las
obras.

En esta seccion se identifican los impactos potenciales de la inadecuada
ubicacién del polvorin, los riesgos del transporte de explosivos y los riesgos
de los trabajos de voladuras.

Una inadecuada seleccion del sitio para la habilitacion del Polvorin del
Proyecto generard condiciones de riesgo a la seguridad para trabajadores,
frentistas y eventualmente para los turistas que visitan la zona del Cristo
Redentor o los que pasan por esta zona.

El transporte de explosivos también es una actividad de alto riesgo por lo
que resulta fundamental reducir los riesgos de incendio, detonacién, robo y
manipuleo por personas no autorizadas para evitar accidentes con
consecuencias fatales.
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3.3.2.

Los trabajos de voladura son considerados de alto riesgo, por la gravedad
de las lesiones que puede ocasionar con consecuencias muy graves a fatales
que afectan al trabajador que manipula la carga y a las personas, equipos e
instalaciones que se encuentran alrededor. La manipulacién de explosivos
tiene una regulacién especifica para reducir los riesgos a la seguridad y
salud de los trabajadores, sin embargo, los accidentes con explosivos se
producen por lo general por actos inseguros de los trabajadores, que por
condiciones inseguras.

De producirse un accidente en el Polvorin o durante el transporte de los
explosivos, se generaria un potencial impacto social negativo debido a que
la poblacién podria tener una percepciéon negativa de rechazo hacia el
Proyecto ante el temor de que ocurra otro accidente.

Los riesgos y potenciales impactos serdn gestionados a través del Plan de
Gestion de Polvorines y Explosivos descrito en el item 4.2.

Seguridad y salud ocupacional de los trabajadores

Las actividades del Proyecto son consideradas de alto riesgo y requieren de
experiencia y competencias para su ejecuciéon. La ejecuciéon de estas
actividades por parte de trabajadores nuevos, inexpertos o trabajadores
antiguos con exceso de confianza, los expone a sufrir accidentes graves e
incluso fatales. Por otro lado, las condiciones de trabajo también son un
factor de riesgo importante que requieren una identificacién y analisis
temprano para identificar las medidas de prevencion o control a aplicar.

Los actos inseguros y las condiciones inseguras de los ambientes de trabajo
podrian tener un impacto negativo significativo en la seguridad y salud de
los trabajadores, afectando no solo a trabajadores sino a los frentistas de la
obra. Los riesgos y potenciales impactos seran abordados mediante el
Sistema de Gestion de Seguridad y Salud de los Trabajadores descrito en el
item 4.1.

El area del proyecto presenta condiciones climéticas extremas durante la
época invernal, por lo que existe un riesgo a la salud de los trabajadores, si
no se asegura que los campamentos destinados al uso de los trabajadores,
cuenten con el equipamiento basico para garantizar condiciones adecuadas
de alojamiento, proveyendo de sistemas de calefaccion, abastecimiento de
agua potable, servicios de energia eléctrica y comunicaciones. Estos
servicios deben ser provistos a los trabajadores, asegurando que no se
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3.3.3.

3.3.4.

afectara la disponibilidad y la cobertura de estos servicios para el uso a la
poblaciéon local. Ademads, considerando la lejania de las obras hacia el
Hospital de Uspallata, es importante que el contratista cuente como minimo
con un enfermero que brinde primera respuesta en caso de accidente y se
disponga de los medios de transporte seguro, para el traslado de heridos.

Seguridad y salud comunitaria

El Proyecto en la etapa de construccion generard impactos sociales
negativos temporales debido a la exposicién al ruido y al material
particulado generado por el incremento del trafico y la congestién vehicular
que se producird durante los cortes en el Paso. Se generardn riesgos de
accidentes por el transito de vehiculos pesados, el transporte de materiales
peligrosos y por el corte temporal del paso de vehiculos durante los trabajos
de voladuras, lo que expone a los frentistas de obra a los riesgos de
accidentes como atropellos, dafios a la propiedad privada e impactos
negativos a su economia por la reduccion de servicios turisticos durante los
bloqueos y cortes de transito en la via.

La gestion de los riesgos y potenciales impactos serdn abordados en el item
4.1. Plan de Seguridad y Salud Comunitaria.

Impactos transfronterizos

La ejecucion de las obras del Proyecto, generardn impactos transfronterizos
en la seguridad y salud de los usuarios del Paso Cristo Redentor. Si bien el
tunel Caracoles se mantendra cerrado durante las obras, las actividades de
voladuras para la construcciéon de los taneles de conexiéon con el Tunel
Cristo Redentor requeriran de cortes momentaneos en el paso de vehiculos
de Chile hacia Argentina y viceversa. El corte en el paso de los vehiculos del
lado chileno requeriréd de la coordinacién entre las Direcciones de Vialidad
de Argentina y de Chile para reducir el riesgo de exposicion de los usuarios
de la via a accidentes. Luego del trabajo de voladuras se produciran nubes
de polvo al interior del ttinel que podrian afectar a los usuarios del Ttnel
Cristo Redentor en ambos sentidos.

Estos impactos ambientales y sociales son de caracter negativo, temporal,
puntual y de magnitud moderada, los cuales podran gestionarse con las
medidas de manejo ambiental y social del Proyecto. Ademas, se requerira
de la comunicacién y coordinacion continua entre la DNV de Argentina y
de Chile, asi como la coordinacién de las actividades de los Contratistas que
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3.3.5.

desarrollaran las obras tanto para el lado argentino como para el lado
chileno.

Un aspecto relevante en la gestion de los riesgos e impactos ambientales,
sociales y de seguridad del Proyecto, es lograr que ambos contratistas
cuenten con Sistemas de Gestion Ambiental y Social estandarizados y
compatibles en cuanto a las medidas de gestiéon a implementar y que los
cronogramas de ejecucion de obras sean paralelos.

Paisaje

El Estudio Medioambiental de GEOCONTROL ha identificado dos
empréstitos en los alrededores del rio Las Cuevas, el primero denominado
E-1 localizado en el entorno de los portales, anteriormente fue usado como
empréstito y botadero y cuenta con accesos y el segundo denominado E-2
localizado a casi 8 km de la zona de obra, fue utilizado como gravera, con
acopios de material granular y actualmente estd abandonado, ambos
pasivos seran utilizados en el Proyecto como canteras viales y botaderos.
Ademas, en el entorno de los tuneles se ha retirado el suelo o se han
depositado escombros para realizar explanaciones. Estas areas serdn usadas
en el Proyecto para la instalaciéon de plazas de obra, almacén de materiales,
campamentos de obra, etc.

Durante los trabajos de habilitacion de estas &reas para su uso en el
Proyecto, se pueden generar impactos ambientales negativos si no se
gestionan adecuadamente los residuos sélidos existentes en ellos. Durante
la visita realizada en marzo del 2018, se observoé la existencia de residuos,
en la fotografia 3.1 se muestra las condiciones del terreno localizado al lado
derecho del acceso al tinel Cristo Redentor, se observa acumulacién de
escombros, de residuos de aridos, restos de metales y vegetacion escasa que
ha crecido de forma natural en algunas areas.
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Fotografia 3. 1: Vista del lado derecho del ingreso al tiinel Cristo Redentor

Fuente: Visita de campo, marzo 2018

Fotografia 3. 2: Vista del lado derecho del ingreso al tiinel Cristo Redentor

Fuente: Visita de campo, marzo 2018
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En el Estudio Medioambiental de GEOCONTROL se sefiala que los
empréstitos, botaderos, plazas de obra y resto de instalaciones auxiliares de
la obra se ubicaran siempre en zonas degradadas. No obstante, cuando no
sea posible identificar dreas con estas caracteristicas, la ubicacion de nuevas
areas para las instalaciones auxiliares del Proyecto, debe priorizar la
seleccién de zonas sin vegetacion o de muy escasa vegetacion para evitar
generar impactos sobre el suelo como la pérdida de calidad, la erosion o la
compactacién y evitar generar impactos sobre el paisaje como el impacto
visual, los cambios en el relieve no compatibles con las caracteristicas
circundantes.

El Proyecto debe incluir medidas de restauraciéon ambiental de las
instalaciones auxiliares desde la etapa de explotacién de las mismas para
evitar que se generen impactos visuales negativos, la perdida permanente
del suelo y riesgos por la inestabilidad de taludes que podrian afectar a la
seguridad de la poblacién del entorno y al rio Cuevas por el arrastre de
materiales.

Las areas que seran usadas en el Proyecto si no son restauradas al término
de cada etapa del Proyecto, se convertirdn en pasivos ambientales
generando impactos visuales permanentes en el paisaje y riesgos para la
seguridad de la poblacion del entorno, lo cual puede incrementarse durante
las épocas de lluvias.

Considerando el uso turistico que tiene el area de influencia directa del
Proyecto, la escasa vegetacion existente, la ubicacién de las instalaciones
auxiliares en los alrededores del rio Cuevas y los riesgos por desastres
naturales identificados en el 4rea de influencia directa del Proyecto, se
considera que el impacto ambiental al paisaje es moderado, de caracter
negativo, de intensidad media, de extensién puntual, de efecto inmediato,
temporal, recuperable a mediano plazo y acumulativo, por lo que se
requieren la implementacién de medidas de prevencién, mitigacion y
restauracion.

Esta evaluacién abarca la fase I del Proyecto. Cuando se disponga de la
informacion de la ingenieria de la fase II se realizaran actualizaciones a la
evaluacion de impactos ambientales y sociales y a las medidas de Plan de
Accion.
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3.3.6.

Impactos acumulativos?

ERM sostuvo reuniones con las autoridades de la Provincia de Mendoza,
con la finalidad de identificar proyectos cuyos cronogramas de ejecucion se
superpongan en tiempo y espacio o estén proximos a ejecutarse en el area
de influencia del Proyecto, como resultado de las reuniones realizadas, no
se identificaron proyectos a ser ejecutados en el drea de influencia del
Proyecto.

Ademas, ERM realiz6 la revision del Plan Estratégico Territorial Las Heras
2018 y del Plan Provincial de Ordenamiento Territorial (PPOT) de Mendoza
2014, en estos documentos no se identificaron proyectos a ser desarrollados
en el corto plazo en el drea de influencia del Proyecto.

En la Consulta Publica Significativa, los representantes de Las Heras,
sefialaron que el Ente de Turismo de Mendoza (Ementur), desarrollé un
Plan de Desarrollo Turistico de Alta Montafia que serd validado con los
representantes de las localidades de Mendoza. El Plan identifica como
posible proyecto el desarrollar las cuatro villas de alta montafia: Polvaredas,
Penitentes, Puente del Inca y Las Cuevas, esta tltima serd un centro de
turismo de montafia de Los Andes Centrales, con actividades de invierno y
verano y servicios de montafiismo. Cabe resaltar que el Plan se encuentra
en revision y los proyectos atin no han sido definidos.

Al cierre de este informe, no se han identificado impactos acumulativos en
el drea de influencia del Proyecto. No obstante, se debe mantener la
comunicacién y coordinacién con las autoridades locales para realizar la
identificaciéon temprana de nuevos impactos en la etapa de construccién y
operacién y realizar los ajustes en el Plan de Gestion Ambiental y Social del
Proyecto.

% Los impactos acumulativos son definidos en este documento como aquellos que son el resultado incremental de impactos de
proyectos existentes, planificados, y predecibles como razonablemente factibles en un futuro cercano pero limitados a aquellos
impactos que son importantes desde el punto de vista cientifico, de conservacion y/ o preocupaciones de las poblaciones afectadas.
Se evaltan los impactos residuales que tienen un efecto sobre componentes ambientales valorados como criticos para el ambiente o
las comunidades (en Ingles: Valued Environmental Components o VECs).
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3.3.7.

Impactos indirectos

El principal impacto indirecto identificado es la potencial afectacion de la
cobertura de los servicios de energia eléctrica, las telecomunicaciones y el
agua potable.

En la consulta ptblica significativa, la poblacion local y las autoridades de
las Heras sefialaron que la zona de influencia del Proyecto tiene una
cobertura limitada de los servicios de agua potable, energia eléctrica y
telecomunicaciones y manifestaron su preocupacion por la instalacién del
campamento y el incremento de trabajadores en la zona, debido a que el uso
de los servicios publicos existentes por parte del Proyecto, reducira la
cobertura actual, afectando su calidad de vida y su la economia local basada
en pequefios negocios de servicios turisticos como hospedaje y
alimentacion, los cuales no pueden funcionar sin agua potable y energia
eléctrica.

El Estudio de Ingenieria y el Informe medioambiental, no han contemplado
el andlisis de la disponibilidad y la cobertura de los servicios puablicos para
asegurar que no se afectara la cobertura de la poblacién local. Estos aspectos
deben ser abordados en los pliegos de licitacién, de manera que se asegure
que el contratista contard con sus propias fuentes de energia o contribuira a
mejorar la cobertura del servicio existente para no afectar la cobertura de la
poblacion local.

ERM

26 ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS - TUNEL CARACOLES



4. PLAN DE ACCION AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO

En esta seccién se describen las medidas de prevencién, mitigacion y/o
compensacion a ser aplicadas durante la construccién, explotacién y cierre del
Proyecto. Cabe indicar que estas medidas complementaran a las medidas descritas
en el Estudio Medioambiental y a las Especificaciones técnicas del Estudio de
Ingenieria del Proyecto.

4.1. SISTEMA DE GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

En esta seccion se describen los lineamientos minimos a tener en cuenta para el
desarrollo y la implementacién del Sistema de seguridad y salud en el trabajo
(SGSST)

4.1.1. Objetivos
4.1.1.1. Objetivo general

Implementar medidas de seguridad y salud ocupacional orientadas a
reducir los riesgos de accidentes para los trabajadores y las partes
interesadas de acuerdo a los requisitos legales® y las buenas préacticas
internacionales.

4.1.1.2. Objetivos especificos

e Identificar los peligros, evaluar los riesgos e implementar las
medidas de prevencién y control;

e Implementar programas de induccién y capacitacion para los
trabajadores;

e Desarrollar e implementar un Manual de higiene y seguridad de los
trabajadores;

Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo N°19.587 (B.O., 28/04/1972), el Decreto PEN 911/1996 (B.O., 14 /08/1996), y
demas resoluciones que regulan las condiciones minimas de Seguridad e Higiene a ser exigidas en las obras de construccion.
Resolucién SRT N° 103/2005 que aprueba las Directrices sobre Sistemas de Gestion de la Seguridad y la Salud en el Trabajo y
Resolucién N°© 523 /2007 que aprueba las Directrices Nacionales para los Sistemas de Gestién de la Seguridad y Salud en el

Trabajo.
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e Desarrollar e implementar un Programa anual de higiene y
seguridad de los trabajadores;

4.1.2. Alcance

El1 SGSST se aplicara a todos los trabajadores, contratistas y subcontratistas
del Proyecto.

4.1.3. Roles y responsabilidades

La DNV asegurara que los Contratistas de obra cumplan con los requisitos
legales y las buenas practicas internacionales mediante la inclusiéon de
clausulas contractuales.

En la medida de lo posible, en los pliegos de licitacién se requerira como
requisito que las empresas constructoras, cuenten con un Sistema de

Gestion de Seguridad y Salud Ocupacional alineado a la regulacion local y
a la Norma OHSAS 18001 o ISO 45001.

La DNV solicitara que todos los contratistas y subcontratistas elaboren un
Manual de higiene y seguridad de los trabajadores y un Programa anual de
higiene y seguridad de los trabajadores para ser implementado durante sus
actividades.

4.1.4. Elementos del Sistema de Gestion de Higiene y Seguridad Laboral

Para que el Sistema de Gestion de la Seguridad y Salud de los Trabajadores
sea eficiente se espera que esté integrado como minimo por los elementos
listados a continuacién.

41.4.1. Politica

La contratista desarrollard y comunicara la Politica de Seguridad y Salud
Ocupacional con la finalidad de demostrar su compromiso con el
cumplimiento legal y las buenas practicas internacionales.

4.1.4.2. Manual del Sistema de Gestiéon de la Seguridad y Salud de los
Trabajadores

Se elaborara un Manual que resumiré todos los elementos del SGSST, las
responsabilidades de la implementacién, los estandares y
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procedimientos de gestion de riesgos, las herramientas que serdn
aplicadas, los objetivos, metas e indicadores de gestion.

4.1.4.3. Organizacion, Capacitacion, Competencias y Concientizacion

El Contratista definird, documentard y comunicara el organigrama
funcional que se aplicara en el Proyecto para la gestion de los riesgos de
seguridad y salud en el trabajo. Se designara un responsable a nivel
administrativo y un responsable a nivel operativo para la gestion del
SGSST. Se desarrollara la descripcion del puesto de trabajo para todos los
trabajadores. Los supervisores deben asegurar que los trabajadores
cumplan con los requisitos del puesto de trabajo.

Todos los trabajadores, contratistas y subcontratistas contaran con la
capacitacion en habilidades y conocimientos necesarios para realizar su
labor de forma segura y competente.

A través de los supervisores y del Gerente de Construcciéon se
identificardn las necesidades de capacitacion de los trabajadores. El
contratista elaborarda un Programa anual de capacitaciones, que
mantendrd los registros de asistencia, evaluacion, acreditaciones y
material de capacitacion.

Todos los trabajadores nuevos, incluyendo contratistas y subcontratistas
recibirdn una induccién general del Programa de Capacitacion, que
incluird como minimo lo siguiente:

e Requisitos legales aplicables;

e Induccién al SGSST;

e Gestion de Riesgos en proyecto (procedimientos, estdndares,
herramientas como el Identificacién de Peligros, Evaluaciéon de
Riesgos y Control (IPERC), Procedimiento Escrito de Trabajo Seguro
(PETS), Analisis de Trabajo Seguro (ATS), Reportes de Riesgos, etc.);

e Reglamento Interno de Seguridad y Salud en el Trabajo;

e Elsignificado y el uso del c6digo de sefiales y colores;

e Equipo de proteccion personal (EPP);

e Gestion de Incidentes (reporte e Investigacion de Incidentes);

e Respuesta ante Emergencias;

e Fiscalizacién e Inspeccion de Seguridad, Salud Ocupacional y Medio
Ambiente.
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Para las visitas se brindard una induccién corta que incluird Ia
distribuciéon de material impreso donde se identifiquen los riesgos
criticos de las &reas a visitar y la informacién de contactos para
emergencias.

Diariamente antes de iniciar la jornada se realizardn charlas cortas de 5 a
10 minutos de duracién donde se revisaran los riesgos de las actividades
a ejecutar.

4.1.4.4. Identificacién de peligros y riesgos

Los peligros y riesgos deben ser identificados de forma proactiva,
evaluados y gestionados con un enfoque integral contintio aplicado a
todas las actividades del Proyecto y del &rea de influencia directa.

La gestion del riesgo considera el proceso de toda la operacién o
actividad, actividades rutinarias y no rutinarias, los productos y
servicios, los cambios planificados o no planificados, al personal propio,
subcontratista, proveedores y visitantes, los documentos asociados,
organizacion del trabajo y todos los equipos e instalaciones del Proyecto.

Para la gestion del riesgo se aplicardn las siguientes herramientas de
gestion:

e Se establecera un procedimiento de elaboraciéon de IPERC de linea
base y un mapa de riesgos al inicio del Proyecto, este documento se
actualizard anualmente en base a los nuevos riesgos identificados
durante el desarrollo del Proyecto. Se desarrollara un IPERC
especifico para la ejecucion de nuevas actividades, cambios en la
legislacién, modificaciones con personal, métodos de trabajo,
condiciones, equipos y maquinaria y se realizara un IPERC diario
antes de iniciar una tarea;

e Se identificardn los riesgos criticos de las actividades del Proyecto y
se desarrollaran procedimientos y estindares para controlarlos;

e El ATS permitira determinar el procedimiento de trabajo seguro, y
evaluar los riesgos de cada actividad, mediante la determinacion de
controles para la realizacion de las tareas. Se realizara un ATS cuando
no se cuente con un PETS aprobado para la tarea o cuando se

identifique una actividad no rutinaria que no ha sido identificada en
el IPERC de linea base del Proyecto.

ERM

30 ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS - TUNEL CARACOLES



4.1.45. Programas de gestion

Para la gestion de los riesgos del Proyecto se desarrollaran e
implementardn como minimo lo siguiente:

e Programa anual de higiene y seguridad de los trabajadores;
e Estdndar de Aptitud para el Trabajo;

e Procedimientos de Manipulacién de cargas;

e Procedimiento de Trabajos en Grandes Altitudes;

e Estdndares para Viajes;

e Procedimiento de Prevencion de Incendios;

e Estandares para Vehiculos y Equipo Mévil;

e Procedimiento para Seguridad Eléctrica;

e Procedimiento para Aislamiento de Energia;

e Estandar de Sistemas de Permisos de Trabajo;

e Procedimiento de Soldadura, Corte y Oxicorte;

e Procedimiento de trabajo con Explosivos;

e Procedimiento de Trabajos en Altura o Espacios Abiertos;
e Procedimiento de trabajo en Espacios Confinados;

e Procedimiento de manipulacién de Equipo de Izaje.

Los estandares y procedimientos deben ser comunicados a los
trabajadores y deben formar parte de la capacitaciéon especifica que
recibiradn los trabajadores del Proyecto.

4.1.4.6. Preparaciony respuesta ante emergencias

El Contratista identificara, evaluard y documentara todas las posibles
situaciones de emergencias y de crisis, evaluara la gravedad potencial de
cada situaciéon de emergencia e identifica los recursos necesarios para
una respuesta adecuada, asi como, sus potenciales impactos. Esto incluye
las potenciales situaciones de emergencia y crisis en el area de influencia
directa (por ejemplo, transporte de personal, transporte de materiales
peligrosos y trabajos en empréstitos y botaderos).

El contratista elaborard el Plan de Respuesta ante Emergencias que
identificard los recursos apropiados para garantizar su aplicacion
efectiva. Ademas, asegurarda que todo el personal relevante,
subcontratistas y visitantes estén capacitados y familiarizados con los
procesos que se aplicaran en situacion de emergencia y crisis y, sus
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respectivas funciones y responsabilidades. Los lineamientos de gestion
de riesgos de desastres naturales podran integrarse a este Plan.

El Plan incluird un Programa anual de simulacros, que estara enfocado
en incidentes, derrames o situaciones de riesgos de desastres naturales.
Los resultados de los simulacros serdn documentados e incorporados en
la revisiéon anual del Plan. Ademads, sera compartido con las partes
interesadas del Proyecto.

4.1.4.7. Monitoreo y revision

El Contratista desarrollard e implementard procedimientos para el
monitoreo y la revision del SGSST. Todos los trabajadores estaran
empoderados para llevar a cabo la identificacién de no conformidades y
la implementacion de las medidas preventivas y/o correctivas, las cuales
serdn documentadas, monitoreadas, cerradas y compartidas con todos
los trabajadores como lecciones aprendidas.

El Gerente de Construccion debera asegurar que todas las deficiencias de
seguridad, salud ocupacional y medio ambiente sean gestionadas
adecuadamente mediante el registro de acciones preventivas y
correctivas, en especial de aquellas no conformidades relacionadas a los
riesgos criticos del SGSST.

Ademads, se establecera un proceso sistémico, independiente y
documentado auditoria interna y externa. Se realizard al menos una
auditoria interna cada seis meses y una auditoria externa una vez al afio.

4.2. PLAN DE GESTION DE POLVORINES Y EXPLOSIVOS

En esta seccion se describen los lineamientos minimos a tener en cuenta para la
gestiéon de polvorines y la manipulaciéon de explosivos durante las obras de
construccion.

4.2.1. Objetivos
4.21.1. Objetivo general

Cumplir con los requisitos legales para asegurar la gestiéon adecuada de los
polvorines y de los explosivos reduciendo los riesgos de accidentes para los
trabajadores y partes interesadas.
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4.2.1.2. Objetivos especificos

e Identificar las areas de menor riesgo a la seguridad de las personas para
la ubicacién del polvorin del Proyecto;

e Reducir los riesgos de explosiones y/o incendios durante la
manipulacién de explosivos;

e Realizar la gestiéon adecuada de los residuos de explosivos.

4.2.2. Alcance

Este Plan aplica a todas las actividades del Proyecto que involucren la
habilitacién, manipulacién, almacenamiento, transporte y disposicion final de
polvorines y explosivos.

4.2.3. Roles y responsabilidades

La DNV deberd asegurar que los Contratistas de obra cumplan como minimo,
con los lineamientos establecidos en este Plan, para ello establecera cladusulas
contractuales que obliguen a los Contratistas a implementarlo.

Los contratistas del Proyecto deberdn contar con todas las autorizaciones y
registros para llevar a cabo los procedimientos de almacenamiento de
explosivos y de manipulacién de explosivos en el marco de las normas
especificas que regulan la actividad.

4.2.4. Procedimiento para la seleccion de areas de instalacion de polvorines

e Los polvorines deberan contar con las habilitaciones requeridas por el
Registro Nacional de Armas (RENAR)*

e Los polvorines deben ubicarse en ambientes secos y ventilados, evitando
que los explosivos estén expuestos a cambios bruscos de temperatura;

e Disminuir, mediante su ubicacién y construccién, las posibilidades de
siniestros, y en caso de producirse, reducir sus consecuencias, para ello se
tendra se aplicara lo ordenado por el Decreto 302/83 en su art. 463, respecto
a la densidad de poblaciéon del lugar fisico a instalarse;

e En lo posible, los polvorines tendran tnicamente iluminaciéon natural. De
ser necesario, se permitira iluminacién eléctrica de acuerdo a lo que
establece el Art. 323 del Decreto 302/83;

4http:/ /www.anmac.gob.ar/index_seccion.php?seccion=requisitos&idt=A4&m=1&id=&secc=usuario_tramites_expl
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4.2.5.

El Contratista de obra, de acuerdo a las caracteristicas ambientales y sociales

del area del Proyecto, definird el tipo de polvorin que resulte mas

conveniente habilitar, en base a la capacidad maxima y las distancias de

seguridad para reducir los riesgos a la seguridad de los trabajadores y

partes interesadas, se tendrd en cuenta la clasificacion establecida en el Art.

451 del Decreto 302/ 83:

- Tipo A: de superficie para almacenar mas de cincuenta (50)
kilogramos de explosivos;

- Tipo B: para almacenar hasta cincuenta (50) kilogramos de explosivos;

- Tipo C: polvorines moviles;

- Tipo E: polvorines especiales (semienterrados, enterrados, etc.);

Los Polvorines contardn con carteles que indiquen la capacidad maxima

permitida, los teléfonos de emergencia, los procedimientos de seguridad a

seguir para el ingreso y la manipulacién de los explosivos, las medidas de

seguridad contra incendios y el plano de distribucién del polvorin;

Los polvorines contardn con radios de seguridad cercado con vallas y con

vigilancia permanente para evitar el ingreso de personal no autorizado.

Procedimiento para la manipulaciéon de explosivos y gestion de

polvorines

La administracién del polvorin estaréd a cargo de un personal capacitado y
con las acreditaciones exigidas por la regulacion;

El administrador del polvorin llevara un libro de registro de las entradas y
salidas de explosivos, no se recibira cargamentos de explosivos que superen
la capacidad de almacenamiento autorizado;

Las personas que entren al polvorin no deberan fumar ni llevar encima
cigarrillos, fosforos, armas o cualquier elemento capaz de producir fuego o
chispa. Asimismo, no estardn bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, ni
narcoéticos;

El calzado de las personas que ingresan a los polvorines no tendra
componentes metdlicos;

Cuando haya tormentas eléctricas no se realizara ninguna operacién en los
polvorines;

No se implementaran sistemas de calefaccion a fuego directo, vapor o
electricidad, solo se podra usar radiadores de agua caliente. La caldera
debera estar a no menos de treinta (30) metros de distancia y para su
alimentacién no se usardn combustibles capaces de producir chispas. La
separacion entre los radiadores y los envases de explosivos no sera inferior
a un (1) metro;
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e No se abrirdn los envases de explosivos dentro del polvorin, cualquier
maniobra se realizara a una distancia prudencial para reducir riesgos;

e Cuando se realicen voladuras en las obras se tendran en cuenta las
distancias del emplazamiento de la carga explosiva al edificio o la
estructura mas proxima (m) Maxima cantidad de explosivos por disparo en
el tiro instantdneo o por retardo en una serie. (Kg.) de acuerdo al Art. 282
del Decreto 302/83.

4.2.6. Procedimiento para la eliminacién de los residuos de explosivos

e Para realizar la destrucciéon de explosivos debe contar con la autorizacion
previa del RENAR;

e Los explosivos deteriorados y los residuos de explosivos deben ser
destruidos de acuerdo a los requisitos del Decreto 302/83, a continuacién,
se lista los principales lineamientos:

- Los explosivos que presenten alteraciones en su aspecto fisico (color,
textura, tamano, dureza, etc.) deben ser considerados deteriorados,
siempre que una opinién experta no determine lo contrario;

- Los envases vacios y demds materiales de empaque que hubieran
contenido altos explosivos clase CO-1 no deben ser usados
nuevamente para ninguna finalidad. Deben ser destruidos "por
quemado, a campo abierto y en un lugar adecuadamente aislado.
Ninguna persona permanecerd a menos de treinta (30) metros, una vez
iniciado el fuego;

- La destruccion se realizara en sitios suficientemente alejados de
edificios, ferrovias, carreteras y lugares de reunion de gente;

- No debe destruirse mas de una clase de explosivos por vez;

- Para la destruccion se debe tener en cuenta las distancias minimas de
seguridad indicadas en el Art. 568 del Decreto 302/83;

- Concluido el proceso de destruccién, se verificara que no hayan
quedado explosivos sin destruir en la zona utilizada;

4.3. PLAN DE GESTION DE ASBESTOS

De acuerdo a las especificaciones técnicas del Proyecto, el desmontaje del
revestimiento del tanel Caracoles incluye el retiro de 7.462 m? de placas de
fibrocemento con contenido de asbestos, aproximadamente 90 toneladas, que
ocuparan un volumen aproximado de 70 m?3.

En esta seccion se complementan las medidas de gestion ambiental descritas en el
Estudio de Ingenieria y en el Estudio medioambiental del Proyecto.
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4.3.1. Objetivos
4.3.1.1. Objetivo general

Realizar la gestion adecuada de los residuos con contenido de asbestos en
cumplimiento de la regulaciéon nacional y las buenas practicas internacionales.

4.3.1.2. Objetivos especificos

e Cumplir con los requisitos establecidos en la regulacién nacional y
provincial;

e Proteger la salud de los trabajadores involucrados en Ila
manipulacién de los asbestos; y

e Asegurar que la gestion de los asbestos se realice a través de
Gestores autorizados por las autoridades respectivas.

4.3.2. Alcance

Este Plan aplica a todas las actividades del Proyecto que involucren la
manipulacién, almacenamiento, transporte y disposicién final de los
materiales con contenido de asbestos.

4.3.3. Marco legal

e Resoluciéon N° 577/1991 de la SRT. Norma para el uso, manipuleo y
disposicién del amianto y sus desechos,

e Ley Nacional N° 23992 de desechos peligrosos que Aprueba el Convenio de
Basilea sobre el manejo de residuos peligrosos, que incluye al asbesto;

e Decreto 2.625/1999, que aprueba el Reglamento de la Ley de Residuos
Peligrosos de la Provincia de Mendoza;

4.3.4. Roles y responsabilidades

La DNV deberd asegurar que los Contratistas de obra cumplan como minimo,
con los lineamientos establecidos en este Plan de gestion de asbestos, para ello
establecerd clausulas contractuales que obliguen a los Contratistas a
implementarlo.
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4.3.5.

Procedimiento de seguridad y salud ocupacional para la manipulacién de

Asbestos

Los trabajadores que realizara la manipulacién del asbesto, previo al inicio
de sus tareas, debe ser capacitado sobre los riesgos y las medidas de
prevencion a ser aplicadas antes, durante y después de la manipulacién de
asbestos;

El empleador proveerd a los trabajadores de los siguientes EPP: Proteccion
respiratoria como mascaras que cubran por completo la cara y deben ser de
alta eficiencia (HEPA) que retenga particulas del orden de los 0,3 micrones
(tipo 3M 9.970), con buen ajuste alrededor de la boca y nariz o de mejor
calidad; ropa de trabajo y de proteccién que cubra completamente el cuerpo,
como buzo desechable con capucha y cubre calzado; zapatos de seguridad;
guantes de seguridad; lentes o gafas de seguridad; casco de seguridad. Los
EPP estaran certificados para trabajos en altura o bajo tierra.

Los EPP deben ser de uso estrictamente personal y es obligacién de los
trabajadores utilizarlo durante la jornada de trabajo;

Previo al ingreso a vestuarios, bafios y/o comedores, los trabajadores deben
realizar la aspiraciéon de sus EPP y realizar el lavado obligatorio de sus
manos;

El empleador se encargara de realizar el lavado de la ropa de trabajo, con
una frecuencia minina de una vez por semana, esta tarea serd realizada
evitando generar polucién durante su manipulacién, transporte y lavado;
Los trabajadores estaran prohibidos de llevar la ropa de trabajo y de
proteccion a sus domicilios;

El empleador proveerd de vestuarios adecuados para guardar la ropa de
trabajo y los implementos de proteccion personal, en ambientes separados
de la ropa de calle, los vestidores y gabinetes serdn aspirados por lo menos
dos veces por semana;

Los vestuarios y bafios de los trabajadores expuestos al amianto, deben estar
separados de los de otros trabajadores no expuestos al mismo;

El empleador llevard un registro de los EPP entregados a los trabajadores y
elaborard un cronograma de control de lavado de la ropa de trabajo y de la
limpieza de vestuarios, gabinetes, bafios, etc.
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4.3.6.

Procedimiento para el desmontaje de materiales con contenido de

Asbestos

El contratista de obra deberd verificar que la empresa especializada de
gestion de asbestos, cuente con las certificaciones ambientales vigentes y
que cuente con un Plan de trabajo adecuado que incluya lo siguiente:

- Cronograma de trabajo;

- Listado y caracteristicas de los EPP y de los equipos que seran

utilizados;

- Numero de trabajadores involucrados y su registro de capacitacion y

de entrega de EPP;

- Descripcion de los procedimientos de trabajo;

- Medidas de prevencién para limitar la generacion y dispersion de

asbestos;

- Medidas de transporte y disposicion final del asbesto de acuerdo con

la legislacion vigente.

- Mapa de identificacion de las dreas de vestidores, bafios, almacén

temporal, dreas de descontaminacién, zonas de riesgo, etc.;

- Sefalizacién preventiva y prohibitiva de las areas de trabajo.

Antes de iniciar los trabajos se habilitar la zona de trabajo, mediante la
separacion con plastico, la cual tendrd 3 compartimentos para realizar los
procedimientos de equipamiento y descontaminacién a las entradas y
salidas de la zona de trabajo. Los 3 compartimentos, en el sentido de afuera
hacia adentro, deben servir para lo siguiente:

- El primer compartimento o zona limpia que da acceso al segundo

compartimiento;

- El segundo compartimento es la zona de duchas, que conecta con el

tercer compartimiento;

- El tercer compartimento, o zona sucia, colinda con la zona de trabajo;
El contratista de obra, al inicio de cada jornada de trabajo inspeccionara las
areas de trabajo, para verificar que las dreas de trabajo estén correctamente
sefializadas, que las actividades correspondan a lo planificado en el Plan de
trabajo aprobado y que los trabajadores cuenten con todos los EPP
necesarios para realizar las tareas de desmontaje;

Antes de iniciar las actividades de desmontaje, se humectaran los materiales
de asbesto-cemento con solucién jabonosa o solucién acuosa de liquido
encapsulante como disolucién de agua y latex vinilico al 20%, mediante el
rociado a baja presion (ejemplo: bomba manual de espalda) para evitar
desprendimiento de fibra;

Para el desmontaje de los materiales de asbestos, los trabajadores aplicaran
los procedimientos de trabajo en alturas, izaje de cargas para reducir los
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4.3.7.

riesgos de accidentes por caidas a diferente nivel o dafio por caida de
materiales;

Las actividades de desmontaje se iniciaran con el retiro de ganchos de
anclaje de las placas, se evitara el uso de maquinas rotativas para evitar la
liberacion de fibras;

Las placas serdn retiradas con precaucién para evitar la rotura y se
depositaran sobre palets, donde serdn embalados en bolsas plésticas
translucidas de polietileno o material similar de al menos 200 micrones de
espesor para evitar la rotura y seran etiquetados con el simbolo de asbestos;
Las placas rotas existentes o las que se rompan durante el desmontaje se
humedecen con la impregnacién encapsulante, retirdindolas manualmente
con precauciéon y depositdndolas en un saco de residuos, tipo big-bag,
debidamente etiquetado. Es necesario limpiar, con aspirador dotado de
filtro absoluto, la zona afectada por la rotura de la placa;

Tras ser retirados los materiales, las estructuras donde se encontraban
afianzadas deben ser cuidadosamente limpiadas con pafios htiimedos o
aspiradoras con aspiradoras con filtros HEPA de manera de que no quede
fibra de asbesto. Tanto los pafios como los filtros HEPA deben ser
eliminados como residuos en bolsas etiquetadas de igual forma que el resto
de los residuos de materiales con asbesto.

Procedimiento para el almacenamiento temporal de materiales con

contenido de asbestos

Las areas de almacenamiento temporal deben ser sehalizadas, las sefales
deben estar en un lugar visible y de facil lectura, las dreas de almacén deben
ser de acceso restringido;

Los residuos de asbestos seran embalados, pesados (usando la unidad de
metros cubicos), paletizados y etiquetados en idioma castellano y
almacenados hasta su transporte;

El etiquetado debe cumplir la regulacion local, deber ser por lo menos de 5
cm. de alto por 2 cm. de ancho;

Si el producto tiene componentes a base de amianto y no es posible colocar
la etiqueta sobre el producto, deber colocarse sobre el envase;

La zona de almacenamiento serd humectada con solucién acuosa de liquido
encapsulante para minimizar la dispersién de fibras.
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4.3.8.

Procedimiento para el transporte y disposicién final de materiales con

contenido de asbestos

El transporte y la disposicion final de los residuos de asbestos sera
realizada por un operador inscrito en el Registro Nacional de generadores,
operadores y transportistas de residuos peligrosos de la Provincia de
Mendoza’, en el link se muestran los operadores fijos autorizados para la
disposicion final de residuos de asbestos:

http:/ /www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/ verPresta
dores/op_fijo.php y en el siguiente link se muestran las empresas
autorizadas para el transporte de residuos de asbestos:

http:/ /www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/verPresta
dores/transportistas.php

De la revision de los enlaces indicados en el punto anterior, se puede
observar que en Mendoza solo existen 2 empresas acreditadas para el
transporte y para la disposicién final de asbestos, por lo que el Contratista
de obra debera verificar que estads empresas cuentan con la capacidad para

transportar, tratar y disponer los residuos de asbestos. De observarse que la
capacidad es insuficiente, el Contratista de obra deberd buscar otros
proveedores que cuenten con las capacidades para el transporte,
tratamiento y disposicion final del volumen total de residuos con contenido
de asbestos. Ademas, verificara que cuenten con el Certificado Ambiental
Anual vigente al momento de realizar los servicios.

El contratista de obra solicitard al proveedor del servicio de disposicion, la
aprobacion del sitio de disposicién final de los asbestos por parte de la
autoridad competente y solicitara al transportista la presentacion del Plan
de contingencia en caso de pérdidas y/o derrames;

El encargado del transporte verificara que el plastificado de los residuos es
lo suficientemente fuerte para su transporte, y que no tiene ningtn zona
rota o despegada a través de la que se puedan liberar fibras al ambiente.
Los vehiculos utilizados para el transporte de asbestos no podran
transportar otras sustancias o residuos en conjunto con los residuos de
asbestos;

El transporte se realizara de acuerdo a lo establecido en la Resolucién N°
233 de la Secretaria de Transporte del Ministerio de Obras y Servicios
Pablicos.

> Segtin la Ley de Residuos Peligrosos N° 24.051, los Asbestos (fibras y polvos) estdn dentro de la Categoria es la Y36.

ERM

40 ANALISIS DE IMPACTOS COMPLEMENTARIOS - TUNEL CARACOLES


http://www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/verPrestadores/op_fijo.php
http://www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/verPrestadores/op_fijo.php
http://www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/verPrestadores/transportistas.php
http://www.formulariosambiente.mendoza.gov.ar/otros/dpa/verPrestadores/transportistas.php

4.4. PLAN DE CIERRE DE PASIVOS AMBIENTALES

La caracterizacion realizada por GEOCONTROL en el Estudio Medioambiental,
identificé tres (3) pasivos ambientales conformados por lugares de Empréstitos y
Botaderos que fueron abandonados hace 37 afios, tras la construcciéon del Ttnel del
Cristo Redentor. Ademas, se identific6 el edificio de la antigua Estaciéon de
Caracoles que actualmente esta abandonada.

De acuerdo al Estudio Medioambiental, las restauraciones de estos Pasivos
Ambientales se realizarian en la Fase 2 del Proyecto. No obstante, se aplicara el
criterio de cierre progresivo para la restauracion de los pasivos ambientales y los
botaderos y/o empréstitos que hayan cumplido su vida ttil en la fase I del Proyecto.

El cierre progresivo consiste en la planificacion de la restauracion ambiental desde
la etapa de explotacion con la finalidad de evitar postergar estas actividades al final
de las actividades del Proyecto.

Para alcanzar un adecuado cierre progresivo, el Contratista deberd planificar la
explotacién de empréstitos y botaderos de forma secuencial, de forma tal que al
término de cada fase queden completamente cerrados los componentes o parte de
estos componentes que no seran usados en la siguiente fase. En esta seccién se
describen los lineamientos de los pasivos ambientales identificados en el Estudio
Medioambiental del Proyecto.

4.4.1. Objetivos
44.1.1. Objetivo general

Brindar los lineamientos de restauracién paisajistica de las areas ocupadas por
pasivos ambientales antiguos y por las areas disturbadas por las obras del
Proyecto de acuerdo a las normas legales y buenas practicas internacionales.

4.4.1.2. Objetivos especificos

e Prevenir, minimizar y controlar los riesgos a la salud y seguridad de
la poblacién y usuarios del area de influencia del Proyecto;

e Asegurar la estabilidad fisica, quimica e hidrolégica de las &reas
restauradas;

e Rehabilitar las areas disturbadas a una condicién similar a las
existentes antes de ser intervenidas;
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4.4.2. Alcance

Este Plan aplica a todos los pasivos ambientales identificados en el area de

influencia del Proyecto y a las &reas disturbadas por las actividades del
Proyecto.

4.4.3. Roles y Responsabilidades

e DNV

La DNV debera asegurar que los Contratistas de obra cumplan como
minimo, con los lineamientos establecidos en este Plan, para ello, se
establecerdn clausulas contractuales que obliguen a los Contratistas a
implementarlo en cada fase del Proyecto.

La DNV serd responsable de verificar que las dareas sean
adecuadamente restauradas, asimismo en coordinacion con Vialidad de
la Provincia de Mendoza, realizard el monitoreo post cierre de las areas
restauradas.

Al concluir la fase I, verificard la restauracién ambiental de los
componentes que ya no se usardn en la fase II. Para los componentes
que quedardn en uso en la fase II del Proyecto, se requerird que el
contratista mantenga el mismo enfoque de cierre progresivo, de forma
tal que se asegure que al término de la fase II no quedaran pasivos
ambientales o nuevas areas disturbadas sin ser restauradas.

e C(Contratistas

Los contratistas de obra llevardn a cabo la restauracién de pasivos
ambientales siguiendo los lineamientos de la Guia Metodoldgica de
Planificacién para la Restauracion Ambiental de Canteras Viales en
desuso desarrollada por la DNV® y serd complementado con los
lineamientos indicados en este Plan

El Contratista de la fase I realizard un Programa de explotacién de
botaderos y de empréstitos, basado en los criterios de cierre progresivo,
para facilitarla restauracion al concluir la explotacion. por parte de las
actividades del Proyecto.

http:/ /www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwirnsPt4cHaAhX

EkpAKHfZ7B9cQFgemMAA &url=http %3A %2F % 2Fwww.vialidad.gov.ar % 2Fsites % 2Fdefault % 2 Ffiles % 2FGu % 25C3 % 25 AD

a%2520Planificaci %25C3 %25B3n %2520Restauraci % 25C3 %25B3n %2520 Ambiental % 2520Canteras.pdf&usg=AOvVaw(0s_mAF

XXQbzGO7GW7hkSob
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- Elaborar el Proyecto de Ingenieria para la Obra de Restauracion
Ambiental.

4.4.4. Actividades de cierre

Se aplicara criterios de cierre progresivo para asegurar que el cierre se realice
de acuerdo al avance de obras, garantizando la restauracién de las areas
disturbadas antes del término de la etapa de construccion.

4.4.41. Estabilizacion fisica

e La explotacién de botaderos y de empréstitos seguirdn criterios
técnicos que faciliten la nivelacién de taludes conforme se avance con
el uso de estas instalaciones, de forma tal que en la etapa de cierre
final se asegure la estabilidad de los taludes;

e Los trabajos de nivelacion seran realizados siguiendo los
procedimientos de seguridad para evitar deslizamientos;

e Se construird bermas de seguridad considerando un retiro de 30
metros respecto al limite del botadero y/o empréstito, estas bermas
mantendrdn las caracteristicas topogréficas del sitio.

4.4.4.2. Estabilizacion geoquimica

De acuerdo a lo indicado en el Estudio Medioambiental, el material que sera
extraido de las obras en el ttinel Caracoles no es potencial generador de acidez.

No obstante, en caso se identifique material que pueda generar drenaje acido
de roca (DAR), el Contratista de obra, habilitara el botadero sobre el terreno
impermeabilizado, evitando la filtraciéon de las aguas lluvia al suelo, se
considerard la construccién de canales perimetrales que eviten el ingreso de
agua fresca a los botaderos, las aguas canalizadas serdn descargadas en el rio
Cuevas. Las aguas de contacto con los materiales generadores de DAR, seran
drenadas y colectadas en pozas de evaporacion, no se permitira la mezcla de
esta agua con el agua proveniente de los canales perimetrales. Los lodos
residuales que queden en el fondo de las pozas de evaporacién, seran
colectados y dispuestos a través de un gestor autorizado.

Es importante que se descarte con pruebas cinéticas o estéticas, la presencia de
DAR y de lixiviacion de metales en el material a ser extraido en el Tunel
porque las rehabilitaciones de dreas contaminadas con material generador de
DAR son costosas.
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4.4.4.3.

4.4.4.4.

Estabilizacion hidrolégica

Los botaderos y empréstitos localizadas cerca al rio Cuevas, contaran
con sistema perimetrales de canalizacion de escorrentia superficial
que colectaran las aguas y las descargaran en el rio o afluente;

El disefio de los sistemas perimetrales de canalizacion de escorrentia
superficial, deben considerar como factores de disefio, un evento de
tormenta de 24 horas con un periodo de retorno de 500 afios, para
asegurar que serd estable bajo condiciones climaticas extraordinarias.
Los disefios en la medida de lo posible mantendran las caracteristicas
topogréaficas de la zona.

Restablecimiento de la forma del terreno

La explotacion de empréstitos y botaderos modificaran la topografia original,

por lo que no seré factible recuperar la fisiografia original. No obstante, se
estabilizara la forma del terreno a condiciones similares de acuerdo a las

caracteristicas del entorno para facilitar su integracion al paisaje.

Para el establecimiento de la forma del terreno se realizardn las siguientes
actividades:

Limpieza y retiro de todos los equipos, maquinarias y residuos
sOlidos de las areas;

Nivelaciéon del terreno siguiendo las curvas de nivel y las
caracteristicas del entorno;

Descompactacion del terreno a través de labores de escarificado y
subsolado, segtin las condiciones del terreno y siguiendo las curvas
de nivel, en sentido perpendicular a la pendiente, para reducir la
escorrentia superficial y la correspondiente erosién y arrastre de
suelo;

El escarificado se realizara a una profundidad de unos 20 cm. Si la
superficie esta compactada, se hara un subsolado de unos 60 cm. de
profundidad;

Acondicionamiento del terreno con abono organico y suelo para
mejorar la infiltraciéon del agua y el desarrollo de raices.
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4.4.4.5.

4.4.4.6.

Revegetacion

Se tomard como referencia la informacién provista en la linea base
ambiental del Proyecto para determinar si las areas disturbadas
presentan condiciones adecuadas para la revegetacion;

El contratista realizara una evaluacién de la flora de las condiciones
del area circundante de los pasivos con el objetivo de identificar las
especies apropiadas que serdn propuestas en el Programa de
revegetacion;

Las especies registradas en el area de influencia del Proyecto, son de
ciclo de vida anual, influenciadas por las condiciones climaticas
agrestes que se acentian en la época invernal, es por ello se
promovera la revegetacion natural del terreno;

Se realizard la supervision de las areas de revegetacion natural para
asegurar que las condiciones del suelo y de drenaje son adecuadas
para facilitar el crecimiento de las especies y que no existan grietas
que faciliten la exposicién de los escombros.

Mantenimiento post cierre

Concluida las actividades de cierre y restauracion de los pasivos ambientales,
se realizara el mantenimiento post cierre de acuerdo a lo descrito en la tabla.

Tabla 4.1:  Mantenimiento post - cierre

Tipo de Actividades Frecuencia

mantenimiento

Fisico Mantenimiento de los taludes de los bancos, Semestral
verificacion del estado fisico de las areas de
revegetacion.

Hidroloégico Verificacién del estado fisico de los sistemas de Trimestral
canalizacién de escorrentia superficial, verificar
que no se haya acumulado agua cerca de las
zonas restauradas.

Biologico Verificacién de las condiciones del terreno, Semestral
inspeccién de cobertura vegetal.
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4.5. PLAN DE MANE]O DE RIESGOS DE DESASTRES NATURALES

En el area del Proyecto se presentan dos tipos de riesgos naturales: Eventos de
remocion en masa, ocasionados por la actividad sismica y avalanchas de nieve,
produciéndose en las épocas de precipitaciones y derretimientos de nieve flujos de
detritos y barro que pueden alcanzar la carretera.

El Estudio de Ingenieria del Proyecto, establece que el Contratista debera desarrollar
antes del inicio de las obras, y sujeto a la supervisiéon de la DNV y del BID, un Plan
de Manejo de Riesgos de Desastres Naturales para el Proyecto.

El Plan cumplira con los lineamientos descritos en las Especificaciones Técnicas del
Proyecto?, los cuales se basan en los lineamientos descritos en la Evaluacion
Ambiental y Social Estratégica del Corredor Cristo Redentor.

El Plan incluira las siguientes informacion®:

e Anadlisis del riesgo: estudio sistematico y previo a la ocurrencia del hecho que
consiste en la reunién y el procesamiento de la informacién suficiente y
necesaria para caracterizar tanto a la amenaza como a la poblacién vulnerable,
el momento, lugar y lapso de la interaccién, para una escala espacial dada y
para una magnitud determinada.

e Acciones de Prevencién del riesgo, dirigidas a eliminar el riesgo, ya sea
evitando la ocurrencia del evento o impidiendo los dafios.

e Acciones de Respuesta ante la ocurrencia del riesgo para reducir, atenuar o
limitar los efectos generados por la ocurrencia de un evento.

e Acciones tras el episodio de emergencia.

e Recuperacion y reconstrucciéon: Conjunto de acciones posteriores a un evento
adverso que busca el restablecimiento de condiciones adecuadas.

e Entrenamiento en respuestas de emergencia.

e Monitoreo y mejora del Plan.

El Plan priorizara la prevencién, control, evacuacion y restauracién de las areas de
trabajo que puedan estar expuestas a riesgos de desastres como la ocurrencia de

Iv. Especificaciones Técnicas, IV II. Especificaciones Ambientales Generales, item IV.11.13.2. Manejos Del Riesgo De Desastres

Naturales, pag., 33 - 38.

® Tomado del Informe Medioambiental: Proyecto: Refuncionalizacion Integral del Paso Sistema Cristo Redentor (C-14.DOCX), Pég.
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4.6.

avalanchas que podrian afectar los trabajos en el tanel Caracoles o en las areas de
almacenamiento de equipos y maquinarias, almacenes de explosivos y otros
materiales peligrosos, patios de vehiculos pesados, etc.

La DNV revisard el Plan que presentara el Contratista, con el objetivo de realizar
comentarios que contribuyan a mejorar la comunicacién y coordinacién entre el
Contratista, la DNV y las autoridades locales vinculadas a la prevencién, mitigaciéon
y atencion de desastres.

La contratista asegurard que todos los trabajadores conozcan los riesgos de
desastres del &rea de trabajo, asi también recibiran induccién y entrenamiento en la
actuacion a seguir en caso se presente una emergencia. Anualmente, se realizard un
simulacro de actuacién sobre desastres, el simulacro se llevara a cabo antes del inicio
de la temporada invernal.

El &rea del Proyecto se localizara a aproximadamente 500 m de distancia de los
edificios de Vialidad, del peaje y del restaurant de la familia Contreras, por lo tanto,
se coordinard con la DNV para incluir la participaciéon de los trabajadores de
Vialidad y de un representante de la familia Contreras en la organizacion del equipo
de respuesta y en las capacitaciones sobre las medidas a seguir antes, durante y
después de la ocurrencia de un desastre.

PLAN DE SALUD Y SEGURIDAD COMUNITARIA

Como parte del proceso de Consulta Publica Significativa del Proyecto, en el mes
de marzo del 2018, la DNV realiz6 un anadlisis de actores relevantes localizados en
el 4rea de influencia directa del Proyecto. Los resultados del analisis permitieron
identificar que la familia Contreras localizada frente al Peaje Las Cuevas, es el tinico
actor relevante que podria ser potencialmente afectada por las actividades de las
obras debido a que el predio que ocupa se localiza a menos de 500 metros de la
entrada del ttnel Caracoles.

Los actores relevantes localizados una distancia de 2 a 10 Km del area del Proyecto,
no identifican a las actividades del Proyecto como potencial fuente de impactos a la
seguridad, salud o medio ambiente. Sin embargo, identificaron como oportunidad
de mejora para la gestion del Proyecto, que se mantenga una comunicacién
oportuna y efectiva de las actividades que seran ejecutadas como son los trabajos de
voladuras, cortes y restricciones de paso en la via, transito de maquinaria pesada y
de materiales peligrosos. Ademads, indicaron que, durante la ejecucioén de las obras,
sera necesario reforzar la sefializaciéon de seguridad en la via y el control de
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velocidad de los vehiculos de carga y de transporte publico internacional para
reducir los riesgos de accidentes.

Los vecinos de Las Cuevas, que es el centro poblado mas cercano al area del
Proyecto, identificaron al Peaje de Las Cuevas administrado por la DNV como el
sitio de referencia para hacer llegar sus inquietudes respecto a las posibles molestias
que podrian ocasionar las obras del Proyecto.

El Plan de Consulta Pablica Significativa del Proyecto describe el mecanismo de
atencién de quejas y reclamos que implementara la DNV desde la fase de desarrollo
hasta la explotacion de la via. Este mecanismo se complementara con el mecanismo
de atencién de quejas y reclamos que desarrollara el Contratista del Proyecto.

El Contratista desarrollard e implementarda el Plan de Seguridad y Salud
Comunitaria, este documento debe contener como minimo los lineamientos
indicados en el item 5.6.5. Plan de Seguridad Comunitaria del Estudio
Medioambiental de GEOCONTROL, ademads se reforzaran los items descritos en
este capitulo, los cuales recogen las recomendaciones realizadas por los actores
entrevistados en el mes de marzo del 2018.

4.6.1. Procedimiento de respuesta ante emergencias con las comunidades.

El Contratista en el Plan de Respuesta ante Emergencias, incluird una secciéon
que involucre la participacién y coordinacién con los frentistas de obra que
potencialmente podrian ser afectados por las obras del Proyecto. Los
frentistas seran informados de los riesgos existentes y los mecanismos de
contingencia que aplicard la contratista para el control de la situacién de
emergencia. En este documento estara claramente descrito, las acciones que
seguira el frentista para resguardar su seguridad y salud frente a una
emergencia. Asimismo, se involucrara la participacién de los trabajadores de
vialidad y de la familia Contreras, que estan localizados mas cerca de las
obras en las capacitaciones y en los simulacros.

Cuando la emergencia sea producida por un desastre natural, el Contratista
en coordinacién con la DNV activaran el Plan de Gestiéon de Riesgos de
Desastre y brindard asistencia a los frentistas afectados para reducir el riesgo
de dafios ala salud y a su infraestructura afectada. Enla medida delo posible,
el contratista ayudaré al Servicio de Defensa Civil en las tareas de brindar los
primeros auxilios a los afectados, bisqueda y rescate, remociéon de escombros
y limpieza de vias y accesos para facilitar las tareas de recuperaciéon y
reconstruccion.
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4.6.2. Procedimiento de gestion de trafico

De acuerdo a la Ingenieria del Proyecto, durante los trabajos de voladuras
para la refuncionalizacién del Ttanel Caracoles, se prevén cortes puntuales en
el transito en la ruta 7, estos cortes afectaran a la poblacion del lado argentino
y del lado chileno, es por ello que la gestion del trafico requiere de una
planificacién adecuada que permita programar y comunicar las fechas y
horarios de corte del transito.

El contratista desarrollara e implementara un procedimiento de gestién de
transito, que incluird los niveles de coordinacién con las autoridades locales
y la DNV, la senalética preventiva, informativa y obligatoria que sera
colocada en las vias, las velocidades que serdn establecidas en cada tramo de
la ruta y otras medidas de seguridad vial para reducir los riesgos para los
usuarios de la via.

El contratista desarrollard en coordinacion con la DNV un Programa de
bloqueo y desvios en la RN 7 para que la DNV de Argentina comunique a la
DNV de Chile las fechas prevista para evitar congestionamiento en la via,
especialmente en la época invernal.

El Programa de bloqueos y desvio de vias serd comunicado las partes
interesadas a través de anuncios radiales, carteles en la via u otro medio
masivo que faciliten la comunicacion de las medidas que seran
implementadas. Estos anuncios se realizaran por lo menos 15 dias antes del
inicio de las actividades.

4.6.3. Comunicacién externa y mecanismos de atencion de quejas y reclamos

El Contratista en el marco del SGSST desarrollard un mecanismo de atencién
de quejas y reclamos del Proyecto para la atencién inmediata de las
inquietudes de los vecinos del Proyecto, este mecanismo se articularad al
mecanismo de atencién de quejas y reclamos desarrollado por la DNV, con
la finalidad de identificar los temas que podran ser atendidos directamente
por el contratista y los temas que requeriran del soporte de la DNV.

El mecanismo de atencion de quejas y reclamos del contratista sera difundido
y serd accesible para todas las partes interesadas en el obrador del Proyecto,
el contratista mantendra un registro de las quejas y/o reclamos recibidos y
de la resolucién de las mismas, toda la informacién desde la recepcion hasta
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la resolucién de las quejas y reclamos serd sistematizada y se generardn
reportes estadisticos de resultados mensuales que serdn enviadas ala DNV.

Asimismo, el Contratista establecera un procedimiento de comunicaciéon
externa para divulgar a las partes interesadas la informacién del Proyecto
referente a las buenas practicas aplicadas, cronograma y avances de obra,
gestion de riesgos, resultados de simulacros, fechas y horarios de cortes y
restricciones de transito en la via, beneficios del Proyecto y la demanda de
mano de obra local. Este procedimiento puede incluir comunicacion a través
de correo electrénico, redes sociales, carteles informativos en locales de
entidades del gobierno y en la via ptblica.

Las comunicaciones externas con los grupos de interés seran recibidas en el
obrador del Proyecto, las respuestas a comunicaciones externas como notas
o cartas, seran enviadas a los domicilios o se coordinara con el remitente para
la entrega de la respuesta via correo electrénico.
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