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1 Resumen Ejecutivo

El presente estudio tiene como objetivo la Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del
Proyecto de rehabilitacién y reacondicionamiento de las instalaciones del Aerédromo
Comodoro Juan José Pierrestegui (COC) de Concordia, localizado en el Departamento
Concordia de la Provincia Entre Rio, Republica Argentina. Asimismo, incluye la evaluacion
de la instalacion de Centros de Informes Turisticos y de sefializacion turistica y carteleria
necesaria para la region de Salto Grande. Estas intervenciones se realizaran dentro del
marco de Planes Estratégicos Territoriales de las localidades fronterizas de Concordia
(Argentina) y Salto (Uruguay), las cuales vienen colaborando en toda una serie de
iniciativas de integracion binacional.

La ESA se realizé en el marco de la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), como asi también el Decreto
de la Provincia de Entre Rios N° 4977/9 (y sus modificatorios) que reglamenta la Ley
Nacional Argentina N° 25675, “Ley General del Ambiente”, estableciendo los
procedimientos para los Estudios de Impacto Ambiental de las obras o actividades a
desarrollarse en el territorio provincial que pudieran afectar el ambiente.

El estudio comprende el Diagnéstico Ambiental y Social del area de influencia del
Proyecto, la Identificacion y Valoracion de Impactos Ambientales y Sociales, y el Plan de
Gestion Ambiental y Social (PGAS).

El Diagnéstico Ambiental y Social considera los medios fisico, biético, socioeconémico y
cultural y se realizé principalmente a partir de la consulta de fuentes de informacion
secundaria, con excepcion de la parte biotica para la cual se efectud un relevamiento de
campo. Asimismo, se incluyen los resultados de la Consulta Significativa realizada el 5 de
julio de 2018 (ver Anexo Informe de Consulta Significativa).

La metodologia para la Identificacion y Valoracién de Impactos comprendi6 las siguientes
etapas: i) la identificacién de las principales acciones del proyecto a ejecutar; ii) la
identificacion de los principales factores ambientales y sociales presentes en el area de
influencia del proyecto; iii) la elaboracion de la matriz de interaccion entre las acciones del
proyecto y los factores ambientales y sociales identificados; y iv) el andlisis y valoracién
de los impactos ambientales y sociales generados por el proyecto. Finalmente, se elabord
el PGAS que contiene las medidas para el control de los impactos ambientales y sociales
esperados en la construccion y operacién del proyecto.

Los impactos ambientales y sociales de signo negativo que fueron identificados en la
etapa de construccion del proyecto son muy puntuales y localizados principalmente dentro
de los limites de la propiedad del aerédromo. En la etapa de la de operacion del proyecto,
los impactos son de tipo moderado en tanto no afectan significativamente a ninguno de
los factores considerados. Por su parte, los impactos positivos se concentran mayormente
en la etapa de operacién del proyecto, y coinciden con los objetivos del mismo vinculados
a promover el desarrollo socio-econémico de la regién dentro del marco de la integraciéon
binacional (Argentina-Uruguay).

A fin de controlar dichos impactos durante la ejecucion del proyecto, se disefiaron las
siguientes medidas incluidas en el PGAS: Plan de Gestién de Ruido; Plan de Gestién de
Residuos Sdlidos; Plan de Gestion de Sustancias Peligrosas; Plan de Gestion de Aguas
de Escorrentia y Residuales; Plan de Gestion de Calidad de Aire; Plan de Contingencias;
Plan de Gestién de Riesgo de Desastres; Plan de Gestion de la Biodiversidad; Plan de
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Monitoreo y Gestién Adaptativa para Habitats Naturales Criticos; Plan de Participacion y
Comunicacion Social; Plan de Transversalizacion del Enfoque de Género; Plan de Gestion
del Tréafico; Plan de Preservacion del Patrimonio Cultural Fisico; Plan de Salud y
Seguridad Ocupacional; y Supervision Ambiental y Social de la Construccion y la
Operacion.
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2.1
211

2.1.2

Descripcion del Proyecto

Proyecto Aerédromo de Concordia

Objetivo

El objetivo del Proyecto es rehabilitar y reacondicionar las instalaciones del actual
Aerédromo Comodoro Juan José Pierrestegui de Concordia (COC, por su identificaciéon
aeronautica de la IATA%), asi como ampliar su pista hasta los 2000 m, para recibir
aeronaves de mayor porte lo cual requiere de trabajos de construccion para cumplir con
la normativa argentina de aeropuertos existentes. El proyecto se realizar4 dentro del
marco de los Planes Estratégicos Territoriales de las localidades fronterizas de Concordia
(Argentina) y Salto (Uruguay), las cuales vienen colaborando en toda una serie de
iniciativas de integracion binacional.

El 4 de julio de 2017, ambas ciudades plasmaron en la ciudad de Salto un documento en
el que mostraban su interés por desarrollar diferentes proyectos de integracién regional,
entre los que se encuentra la readecuacion del Aerédromo de Concordia en la Provincia
de Entre Rios. De este modo, se busca promover la vinculacién entre ambas localidades
y mejorar las ventajas competitivas de los distintos sectores productivos.

Situacion Actual

De acuerdo a dos informes realizados en el afio 2017 por la Administracion Nacional de
Aviacion Civil Argentina (ANAC), se reporta deficiencias tanto en la pista actual
(Denominada 3/21) como en otros elementos de la infraestructura aeronautica (lado aire
y lado tierra).

El aerédromo es una estacion aérea civil de cabotaje? de uso publico que se encuentra
situada en el sector norte de la ciudad. Se ubica a 10 km del area céntrica de la ciudad y
4.5 km al sudoeste de la presa de Salto Grande. Fue inaugurado en el afio 1962. La figura
1 muestra la ubicacién del aerédromo.

1 La Asociacion Internacional del Transporte Aéreo (IATA, por sus siglas en inglés) asigna un codigo a
cada aeropuerto del mundo.

2 Desplazamiento que realiza una aeronave o una embarcacion entre distintos lugares de un mismo
pais.




R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Figura 1: Ubicacién del Aerédromo de Concordia.
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Fuente: Google Maps, 2018.

El aer6dromo tiene una huella de 94 ha. y cuenta con una sola pista, plataforma de
aeronaves y una terminal de pasajeros de un solo nivel con una superficie aproximada de
257 m?. La pista actual es de asfalto y tiene 1600 m de largo, 30 m de ancho y una
inclinacion de 0.6° hacia el norte pudiéndose utilizar en dos direcciones.

El aer6dromo se encuentra habilitado legalmente por la ANAC. El dltimo operador
aeronautico canceld sus rutas en el afilo 2012. Presenta movimientos de aeronaves de
aviacion general y escuela de vuelo, siendo la totalidad de las operaciones de clave Ay
B. No presenta movimientos de aeronaves comerciales. La cantidad de operaciones
anuales es muy baja, con una media de aproximadamente 10 movimientos diarios y 1
movimiento por hora. En la siguiente figura se muestra los movimientos por tipo de
aeronaves de enero a junio 2017.
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Figura 2: Movimientos por tipo de aeronaves. Enero a Junio 2017. Aerédromo
de Concordia.

Detalle por categoria APC

Fuente: Administracion del Aerédromo Concordia, 2017.
Infraestructura Existente

Como se indico anteriormente, el aerédromo no cuenta con los componentes requeridos
por la normativa argentina vigente, por lo cual se proyecta los trabajos de rehabilitacion y
de readecuacion.

La infraestructura existente relacionada a los componentes del aerédromo y el estado
general en el que se encuentra en la actualidad se describen en la figura siguiente:
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Figura 3: Infraestructura existente del aer6dromo de Concordia.

Pista 1.600 x 30 metros

Plataforma 16 x 30 metros

Terminal de 450 m2

Torre de control de 9 metros

Planta de combustible AV-GAS y JP1
Edificios de oficinas y depositos
Hangares

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

El Plano 01 anexo a este ESA, presenta la configuracién actual del aer6dromo de
Concordia con mayor detalle.

e Pista 03-21

La pista existente denominada 03-21 presenta una longitud de 1600 m y un ancho de 30
m, construida en pavimento flexible con superficie de concreto asfaltico. Dichas
dimensiones no son suficientes para la operacion de las aeronaves previstas (Clave 4C).
La resistencia del pavimento informada no es suficiente para la operacion regular de
aeronaves Boeing 737-800W de mayor peso. Serd necesario realizar tareas de
rehabilitacion y ampliaciones geométricas del pavimento.

Por otra parte el estado del pavimento es regular con multiples fallas superficiales,
requiriendo realizarse tareas de mantenimiento.

Las franjas de pista se encuentran libres y con pendientes suaves en un ancho de hasta
150 m desde el eje de pista, excepto en la zona de plataforma actual donde hay algunas
edificaciones como la torre de control, que junto con la misma plataforma se encuentran
afectando la superficie de transicion de pista.

La figura siguiente muestra el estado actual de la pista de aterrizaje del aerédromo.

10



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Figura 4: Vista del perfil transversal de la pista.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

e (Calle de rodaje y plataforma

La calle de rodaje y plataforma de estacionamiento de aeronaves se desarrollan en el
mismo sector rectangular de pavimento de concreto asfaltico adyacente a la pista. El area
utilizada como plataforma de estacionamiento de aeronaves posee una dimension de 30
m por 16 m y se encuentra parcialmente dentro de la franja de seguridad de pista, en
incumplimiento de la normativa vigente. Dicho pavimento presenta un estado de deterioro
superficial, presentando un estado bueno con leve fisuracion.

Figura 5: Vista aérea de rodaje y plataforma.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.
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e Ayudas visuales

La pista cuenta con sefiales pintadas de umbral, sefial designadora y eje, las cuales
presentan un estado regular. Recientemente se pintaron fajas laterales de ancho menor
al minimo normativo. El balizamiento corresponde a umbral, fin de pista, luces de borde
de pista. No cuenta con balizamiento ni sistema de luces de aproximacion. No presenta
Indicador de Trayectoria de Aproximacion de Precision (PAPI, por sus siglas en inglés) en
ninguna cabecera.

¢ Radioayudas

El aeropuerto no cuenta con ninguna radioayuda. Las operaciones son solamente en
condiciones VFR.

e Torre de control

La torre de control existente se desarrolla en tres plantas y 9 m de altura. Se encuentra
frente a la plataforma de estacionamiento de aeronaves en la cabecera 03. La distancia al
borde de pista es de 115 m aproximadamente lo que la ubica dentro de la superficie de
transicion de pista.

Serd necesario construir una nueva torre de control en un lugar que no perfore las
superficies limitadoras de obstaculos y demoler la torre existente.

Figura 6: Vista aérea de torre de control existente.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

e Planta de combustible

La planta de combustible existente es de propiedad de Yacimiento Petroliferos Fiscales
(YPF S.A) y se desarrolla en un area de 560 m? aproximadamente. Dentro del predio de
la planta se encuentra un edificio desarrollado en una planta y los tanques de AV-GAS
(subterraneo) y JP1 (aéreo). La planta se ubica a una distancia de 100 m del borde de la
pista.

12
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Figura 7: Vista aérea de la planta de combustible.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

Figura 8: Vista de la Planta de Combustible

Fuente: Visita de campo, 2018.

La capacidad de los tanques de combustibles es de 10000 litros (AV-GAS) y 50000 litros
(JP1). La capacidad disponible es de 50000 litros para el tipo JET Al y 25000 litros para
el tipo AV-GAS 100 LL.

La planta se encuentra en buenas condiciones operativas y cuenta con un sistema de
cunetas perimetrales de evacuacién de seguridad.

e Edificio terminal
La terminal existente se desarrolla en un area de 450 m? aproximadamente. La misma se

desarrolla en una planta de altura media de 4 m y se ubica a una distancia de 160 m del
borde de la pista encontrandose fuera de la franja de pista.

13
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Figura 9: Vista aérea del edificio terminal existente.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

e Edificios de oficinas, depdésitos y hangares

Al norte de la terminal se ubican edificios de oficinas, depésitos y hangares. Los mismos
presentan distintas alturas entre 4 a 9 m y se ubican a una distancia de 170 a 200 m del

borde de la pista encontrandose fuera de la franja de pista, y justo por debajo de la
superficie de transicion.

Figura 10: Vista aérea de los edificios de oficinas, depésitos y hangares.

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

e Sistema de abastecimiento de agua

El aer6dromo cuenta con un pozo de agua subterranea de una profundidad aproximada
de 28 m (informacién proporcionada durante la visita de campo). El pozo tiene bombas
sumergibles que llevan el agua a una cisterna de aproximadamente 2500 litros de
capacidad y distribuye el agua por gravedad a los punto de abastecimiento de agua
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internos. Los predios de los alrededores se abastecen de agua subterranea mediante
pozos y tanques elevados.

Figura 11: Tanque de agua elevado.

Fuente: Visita de campo, 2018.

e Sistema de tratamiento de aguas residuales domésticas

El aer6dromo cuenta con un sistema biodigestor de tratamiento de las aguas residuales
domésticas enterrado, el cual estéd ubicado detras de las oficinas existentes. Este sistema
colapsa cuando se producen precipitaciones abundantes ya que no esta debidamente
disefiado. El efluente de este sistema se vierte directamente y sin tratamiento previo al
area forestada aledafa al aer6dromo, caracterizada la presencia de arboles de eucalipto.
La figura siguiente muestra la tapa del biodigestor enterrado ubicado detras de las oficinas
existentes del aerédromo.
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2.1.3

Figura 12: Tapa de concreto de biodigestor.

Fuente: Visita de campo, 2018.

e Sistema de tratamiento de aguas de escorrentia

El aerédromo no cuenta con un sistema de manejo de agua de escorrentia. La
precipitacion que cae se canaliza por gravedad al centro y lados de la pista de aterrizaje.
Debido a la topografia, las aguas de escorrentia principalmente drenan hacia el norte.

e Sistema de gestién de residuos sélidos

La recoleccion de residuos solidos generados por los pasajeros y empleados en el edificio
terminal y el sector de oficinas del aer6dromo, se realiza 3 veces a la semana por la
empresa Hermosid, la cual traslada los residuos al Centro de Reciclado Municipal "El
Abasto" localizado a 8 km del aeropuerto. No se recogen los residuos de las aeronaves.
Existen receptores de basura y tachos de reciclaje en la terminal.

Obras a Realizar

A fin de lograr el objetivo de readecuacion del Aerédromo de Concordia se proyectan las
siguientes obras de infraestructura:
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Figura 13: Obras proyectadas para el Aerédromo de Concordia.

Pista 2.000 x 30 m (con
plataformas de viraje)

Franjas de pista de 75 m

Nuevas superficies limitadoras de
obstaculos

Plataforma 130 x 80 m para dos
aeronaves comerciales
simultaneas

Aero-estacion (puestos de
checkin, sala embarque, controles
de seguridad, oficinas, etc.)

Torre de control de 7 pisos

Fuente: Proyectos y Estudios Especiales S.A., 2018.

El plano 02 y 03 que se anexa a este ESA muestra con mayor detalle las obras
proyectadas.

Nuevos pavimentos para aeronaves

Se debera realizar un saneamiento del suelo existente de baja calidad, mediante
excavacion del suelo existente y relleno con suelo seleccionado.

Las estructuras para ampliacién de pista y nueva calle de rodaje seradn en
pavimento de concreto asfaltico con base y subbase, apoyado sobre el suelo
seleccionado de saneamiento.

La plataforma serd de pavimento de hormigén con subbase, sobre el suelo
seleccionado de saneamiento.

La estructura existente en pista se repavimentarq mediante recrecido con mezcla
asfaltica.

En los extremos de la nueva pista se debera realizar el relleno del terreno pudiendo
utilizar el material de las excavaciones.

Nuevas ayudas visuales a la navegacion

Se realizara el nuevo sefialamiento diurno de pista, rodaje y plataforma.

Se ejecutara a nuevo el balizamiento de pista (borde, umbral y fin de pista).
Se ejecutara balizamiento en la nueva calle de rodaje y plataforma (borde).
Se incluiran sistema PAPI en ambas cabeceras de pista.

Ayudas instrumentales a la navegacion

Se aplicara un sistema de aproximacion instrumental de no precision mediante
VOR.

Se aplicara un sistema de aproximacion Global Navigation Satellite System
(GNCS, por sus siglas en inglés) mediante GPS (Empresa Argentina de
Navegacion Aérea - EANA).

Otros equipamientos
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Se proveerd una estacion meteorolégica automatica tipo AWOS (Automated
Weather Observing System).

Nuevas vialidades

Se construira una calle de servicio que conecte la planta de combustible, los
edificios de oficinas, hangares y el futuro Servicio de Salvamento y Extincién de
Incendios (SEI) con la nueva plataforma.

Se prolongara el acceso existente, en sentido norte siguiente el alambrado hasta
encontrar la futura terminal.

Se construird un nuevo parking, ubicado frente a la futura terminal, con mayor
capacidad y mejor distribucion.

Nuevo camino perimetral

Se realizard un camino perimetral continuando la calle de servicio, ejecutado con
material granular estabilizado como ripio o RAP.

Edificio terminal de pasajeros y torre de control

Se ejecutara un nuevo edificio terminal con capacidad para operar aeronaves de
pasajeros de gran porte: hall, puestos de check-in, control de seguridad, sala de
embarque, recogida de equipaje, zonas comerciales, bafos, oficinas.

Se ejecutara una torre de control con visual a ambas cabeceras de pista.

Se adecuaran los edificios existentes para el funcionamiento de: SMN (Servicio
Meteorolégico Nacional), ANAC (Administracion Nacional de Aviacion
Civil Argentina), EANA (Empresa Argentina de Navegacion Aérea), PSA (Policia
se Seguridad Aeroportuaria Argentina), ORSNA (Organismo Regulador del
Sistema Nacional de Aeropuertos de Argentina), SEI (Servicio de Saneamiento y
Extincion de Incendios), etc.

Modificacién del cerco perimetral

Se adecuard el cerco perimetral al nuevo extremo de pista en el sur.

Se adecuara el cerco perimetral alrededor de la planta de combustible para cumplir
con las medidas de seguridad requeridas.

Se modificard el cerco existente para separar el sector publico del sector
aeronautico en la nueva terminal de pasajeros.

Dichas obras, requeriran de las siguientes tareas:

Movimiento de suelos para relleno y nivelacion de franjas.

Pavimento de concreto asfaltico para pista y rodaje, y nuevas vialidades.
Pavimento de hormigon para plataforma.

Edificio terminal de pasajeros y torre de control.

Balizamiento de pista.

Ayudas a la navegacion.

Camino perimetral para seguridad.
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2.2
221

2.2.2

Centros de Informes Turisticos

Objetivo

Esta intervencion tiene por objeto llevar a cada espacio que integra la regién de Salto
Grande?® informacion turistica sobre este destino binacional, compartiendo como base de
apoyo con los municipios y prestadores de servicios que la integran.

De este modo, se busca:

— La difusién de las bondades turisticas, culturales y recreativas del territorio, en
espacios eventuales de concentracion turistica, como por ejemplo las principales
Fiestas Nacionales y Provinciales que se desarrollan en la region.

— Tener presencia con elementos promocionales moviles en carreras pedestres,
ciclisticas, triatlones, actividades y competencias acuaticas, entre otros, que
requieren desplazamiento por parte de organizadores, competidores y publico.

— Brindar en ocasiones puntuales de la agenda anual, promocion de la regién Salto
Grande fuera de la misma, ya sea en la Republica Oriental del Uruguay, como
también en el resto del territorio provincial entrerriano y nacional aregentino,
proyectando audiovisuales, con juegos interactivos y merchandising necesarios.

Desarrollo

Se prevé la adquisicion de 03 médulos maviles y desmontables para Informacién Turistica,
los cuales se ubicaran en lugares estratégicos, de facil acceso y visibilidad por parte de
los turistas; en forma semi permanente en infraestructuras preexistentes, pudiendo utilizar
su area de estacionamiento, circulacion externa, cuerpos de sanitarios y cocina.

e Caracteristicas de los médulos:

— Medidas externas: 12 m de largo x 2.50 m ancho x 2.6 m alto.

— Construcciéon modular SUPERMOD: terminado y equipado, 30 m2,

— Muebles de equipamiento de las oficinas: sillas, escritorios.

— Kit Tecnoldgicos: 2 TV de 49 pulgadas, 2 aire acondicionados, 2 computadoras.

— Servicios de Grua de Montaje in situ en cada lugar.

— Caracteristicas: las unidades fijas son autosustentables, no requieren ningun tipo
de obra civil para su implantacién. Kit autosustentable de energias renovables
(termo tanque solar, pantallas solares). Carteles de informacién turistica.
Biodigestor. Grupo Electrégeno 8500w.

— Paneles pre armados con doble cara de chapa pintada y aislacién interior en EPS
de 50 mm de espesor y de 30 kg/m® de densidad.

— Piso: fendlico de 22 mm aplicado sobre parrilla con tratamiento antihumedad, con
revestimiento en piso vinilo.

— Aberturas: 1 puerta de acceso de 4000 x 2050 mm, 4 pafios corredizos, en pefrfil
de aluminio anodizado, con vidrio 3+3 laminado. 2 puertas placa de 600 x 2000
mm, entradas privado y entrada bafio.

3 La regién de Salto Grande comprende seis ciudades y localidades que se vinculan con el surgimiento
y desarrollo de la Represa de Salto Grande: Concordia, Federacion y Santa Ana localizadas en la
provincia de Entre Rios en la Republica Argentina y Salto, Villa Constitucién y Belén pertenecientes
al Departamento Salto en la Republica Oriental del Uruguay. Fuente:
https://www.saltogrande.org/region.php#navconcordia_es (Revisado: 23.07.2018).
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Cortina y Toldo: 1 cortina metalica de 4000 x 2000 mm, con motor. Toldo de 4000
x 2000 mm sobre puerta de acceso, con brazos invisibles de aluminio y apertura
manual.

Garantia minima de 2 afios. Asistencia técnica de 1 afio.

Figura 14: Modelo de mdédulo propuesto.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.

Los mddulos se emplazaran sobre suelo nivelado pudiendo estar o no conectado a la red
eléctrica.

e Emplazamiento de los médulos:

1. Ruta Nacional 14 — Ingreso Norte a la region: Km 296, a metros del ingreso a la
ciudad de Federacion, contiguo a Estacion de Servicio YPF. El sector ofrece amplio
estacionamiento, cuerpo de sanitarios, proveeduria, combustible.

2. Ruta Nacional 14 — Inmediaciones de Ingreso a Concordia: Km 248, a 5 minutos
del primer ingreso sur de Concordia. El sector ofrece parador, hotel, regionales,
sanitarios, amplio estacionamiento.

3. Ruta Nacional 12 — Ingreso Sur a la provincia de Entre Rios: Frente a ingreso a
Ibicuy. Policia Caminera (durante el verano, en este punto funciona una oficina de
informes turisticos ubicada en un trailer perteneciente a otro organismo provincial).
El sector posee bafios cercanos, proveedurias y puesto caminero.

20



RI{RA

2.3
231

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Figura 15: Emplazamiento propuesto para los Centros de Informes Turisticos.
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos provistos por el Gobierno de Entre Rios, 2018.

Objetivo

Senalizacion y Carteleria Turistica

Esta intervencién tiene por objeto disefar e implementar un plan de sefializacién turistica

con el fin de facilitar el ingreso, distribucién, permanencia y egreso de visitantes,
orientando a la demanda en cuestiones vinculadas a los servicios, atractivos y
equipamiento turistico, y al desplazamiento entre los diferentes destinos de la Regién
Salto Grande para generar circuitos.

A fin de lograr dicho objetivo, se propone:

Relevar todas las necesidades de sefializacién en la region, identificando puntos
clave de ingreso y egreso de visitantes a cada localidad, de vinculaciéon entre
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areas, travesias y circuitos de la region y de servicios tales como atractivos
turisticos, lugares de interés, referencias historicas, alojamientos, establecimientos
gastronémicos, espacios publicos, centros comerciales, terminales de 6mnibus y
aeropuerto, informacién turistica, agencias de viajes, templos religiosos.

Generar sefializacion en ruta, en acceso a localidades, zonas urbanas, indicacion
y distribuciéon hacia los atractivos, locativos referenciales de los atractivos,
carteleria iconogréfica.

Proporcionar equipamiento moderno cumpliendo con las normativas vigentes, y
materiales resistentes, a fin de garantizar su perdurabilidad

Definir informacion a suministrar: utilizacién de correcta iconografia, textos en
espaiiol, inglés y portugués, panel haptico, y zocalo para identificacion visual de la
Regién de Salto Grande.

2.3.2 Desarrollo

A cont

e Se

inuacion se sintetizan las caracteristicas de la sefializacién y carteleria propuestas:

fales S 10

Ubicacion: en los espacios fisicos laterales de las Rutas Nacionales N° 12, 14, 130,
168y 127; en la Av. Monsefior Rosch (Concordia); en los Puentes Internacionales
Colon-Paysandu, Salto Grande y Gualeguaychu-Fray Bentos; y en el Puente
Rosario-Victoria de ingreso a Entre Rios.

Informacion que brinda: nombres de las localidades de la regién y flecha
direccional correspondiente.

Aspectos técnicos para la colocacion: los carteles tienen un tamafio de 2.20 m de
alto x 1.10 m de ancho. No se requiere obra civil. Las bases se montan con
morteros para el correcto anclaje de las mismas.

Cantidad: 41 carteles en la region Salto Grande y 24 carteles fuera de la misma.

Figura 16: Modelo de Sefial S 10.

Fuente:

Gobierno de Entre Rios, 2018.
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Figura 17:

Ubicacion propuesta para las Sefiales S 10.
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REFERENCIAS

Ruta Nacional N° 12 - Salida puente Brazo Largo - Cantidad: 1

Ruta Nacional N° 12 - Ingreso a Ibicuy - Cantidad: 1

Ruta Nacional N° 12 - Ingreso a Villa Paranacito - Cantidad: 1

Ruta Nacional N° 12 - Interseccion Ruta Nacional N° 14 - Cantidad: 3
Ruta Nacional N° 14 - 3 Ingresos a Gualeguaychu - Cantidad: 3

Ruta Nacional N° 14 - Interseccion Ruta Provincial 20 - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 14 - 2 Ingresos a Concepcion del Uruguay - Cantidad 3
Ruta Nacional N° 14 - Interseccién Ruta Nacional N° 135 - Cantidad: 2
Puente Internacional Colén - Paysandu - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 130 - San José - Colon - Cantidad: 4

Ruta Nacional N° 130 - Villa Elisa - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 14 - Acceso a Parque Nacional El Palmar - Cantidad: 2
Ruta Nacional N° 14 - Ubajay - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 14 - Interseccion con Ruta Nacional N° 18 - Cantidad: 4
Ruta Nacional N° 14 - Accesos a Concordia - Cantidad: 4

Ruta Nacional N° 14 - Acceso a Salto Grande - Cantidad: 2

Avenida Monsefior Rosch, Concordia - Cantidad: 3

Puente Internacional Salto Grande - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 14 - Interseccion con Ruta 28 - Cantidad: 3

Ruta Nacional N° 14 - Ingreso a Federacion - Cantidad: 3

Ruta Nacional N° 14 - Ingreso a Chajari - Santa Ana - Cantidad: 4

Ruta Nacional N° 14 - Ingreso Norte a Provincia de Entre Rios - Cantidad: 2
Puente Rosario - Victoria Ingreso a Entre Rios -Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 168 - Ingreso a Entre Rios - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 12 - Ingreso Norte a Entre Rios - Cantidad: 2

Ruta Nacional N° 127 - Ingreso Norte Entre Rios - Cantidad: 2

Puente Gualeguaychu - Fray Bentos - Cantidad: 2

QB0 ROPCOPIOIPIPRIPNAVWPN®OE®®O®L

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.
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e Seflales S 6

Ubicacion: espacios publicos municipales (plazas, oficinas de informes o
inmediaciones de atractivos relevantes).

Informacion que brinda: descripcién del sitio, informacion general, mapa de la
region, fotografias, planos y pictogramas.

Aspectos técnicos para la colocacioén: los carteles tienen forma de prisma de 4
caras. 3 m de alto x 1 m de ancho. No requiere obra civil.

Cantidad: 8 carteles.

Figura 18: Modelo de Sefial S 6.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.

e Seflales S 8

Ubicacion: via publica municipal hacia el ingreso un atractivo o conjunto de
atractivos naturales, culturales o histoéricos de la localidad y region.

Informacion que brinda: descripcion del atractivo, mapa y plano de ubicacion,
pictogramas y servicios cercanos.

Aspectos técnicos para su colocacion: cartel constituido por 2 paneles, de 2.20 m
de alto x 1 m de ancho el primero y 70 cm. de ancho el segundo. No requiere obra
civil.

Cantidad: 47 carteles.
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Figura 19: Modelo de Sefial S 8.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.

e Seflales S 12

— Ubicacion:; via publica municipal hacia el ingreso del servicio al turista.

— Informacion que brinda: servicios al turista (centros de salud, policia, bafios
publicos, oficinas de informes, correo, embarcaderos, paradas de taxis, casino,
campos de golf, complejos de piscinas, etc.).

— Aspectos técnicos para la colocacion: los carteles poseen 3.50 m de altura x 70 cm
de ancho. El panel con informacién se ubica a 2.50 m de altura. No requiere obra
civil.

— Cantidad: 136 carteles

Figura 20: Modelo de Sefial S 12.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.

25



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

e Sefiales S 13

— Ubicacion: veredas publicas en las intersecciones de calles.

— Informacion que brinda: orientacion turistica o direccional.

— Aspectos técnicos para la colocacion: los carteles se componen de un cafio y 3
paneles en la parte superior grandes y 4 chicos. altura de 3.50 m. No requiere obra
civil.

— Cantidad: 300 carteles.

Figura 21: Modelo de Sefial S 13.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.

e |etras corpoéreas y logotipos de localidades
— Ubicacion: lugares publicos caracteristicos de las localidades
— Informacion que brinda: nombre de la localidad.
— Aspectos técnicos para la colocacion: letras de 1 m de alto y 70 cm de ancho. Se
apoyan sobre estructuras maviles. No requieren obra civil.
— Cantidad: 15 localidades.
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Figura 22: Modelo de Letras corporeas.

Fuente: Gobierno de Entre Rios, 2018.
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3

3.1
3.1.1

3.1.2

Marco Legal e Institucional del Estudio

Marco Legal

Acuerdos Internacionales

Tabla 1: Acuerdos Internacionales.

Norma

Declaracién Americana de los Derechos y Deberes del Hombre (OEA, 1948).
Incorporado a la Constitucion Nacional Argentina de 1994.

Declaracién Universal de Derechos Humanos de las Naciones Unidas (ONU, 1948).
Incorporado a la Constitucién Nacional Argentina de 1994.

Pacto Internacional de Derechos Economicos, Sociales y Culturales (ONU, 1966).
Ratificado por Ley Nacional Argentina N° 23.313 (1986).

Convencion Americana sobre Derechos Humanos “Pacto de San José de Costa Rica”
(OEA, 1969). Ratificada por Ley Nacional Argentina N° 23.054 (1984).

Convenio 169 de la OIT sobre Pueblos Indigenas y Tribales en Paises Independientes
(1989). Ratificado por Ley Nacional Argentina N° 24.071 (1992).

Convenio sobre la Diversidad Biolégica (ONU, 1992). Ratificado por Ley Nacional
Argentina N° 24.375 (1994).

Declaracion de las Naciones Unidas sobre los Derechos de los Pueblos Indigenas
(ONU, 2007).

Convenciodn sobre la Eliminacion de todas las formas de discriminacion contra la mujer
(ONU, 1979). Ratificada por Ley Nacional Argentina N° 23.179 (1985).

Convenio 156 de la OIT sobre los Trabajadores con responsabilidades familiares
(1981). Ratificado por Ley Nacional Argentina N° 23.451 (1986).

Declaracién de la OIT relativa a los Principios y derechos fundamentales en el trabajo
y su seguimiento (1998).

Convencion sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Faunay
Flora Silvestre -CITES- (1973). Aprobada por Ley Nacional Argentina N° 22.344
(1980).

Convencion sobre la Conservacion de las especies migratorias de animales silvestres
-CMS- (1979). Aprobada por Ley Nacional Argentina N° 23.918 (1991).

Acuerdo Marco sobre el Medioambiente del MERCOSUR. Aprobado por Ley Nacional
Argentina N° 25.841 (2003).

Normativa Nacional

Tabla 2; Normativa Nacional.

Norma

Constitucion Nacional Argentina (1994).

Ley Nacional N° 26.994 - Cdadigo Civil y Comercial (2015).

Ley Nacional N° 25.675 - Ley General de Ambiente (2002).

Ley Nacional N° 22.351 - Parques y Reservas Naturales (1980).
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Norma

Ley Nacional N° 22.421 - Proteccion de la Fauna Silvestre (1981).
Ley Nacional N° 22.428 - Fomento a la Conservacion de Suelos (1981).

Ley Nacional N° 23.919 - Convencion Relativa a los Humedales de Importancia
Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuéticas (1991).

Ley Nacional N° 25.688 - Régimen de gestion ambiental de aguas (2002).

Ley Nacional N°25.831 - Presupuestos Minimos. Derecho a la informacion publica
ambiental (2003).

Ley Nacional N° 13.273 - Promocion Forestal. Ley Nacional N° 21.990/79 - Defensa de
la Riqueza Forestal. Modificatoria de la Ley N° 13.273.

Ley Nacional N° 26.331 - Presupuestos Minimos de Protecciéon Ambiental de los
Bosques Nativos (2007).

Ley Nacional N° 24.051 - Residuos Peligrosos (1991).

Ley Nacional N° 25.612 - Gestion integral de residuos industriales y de actividades de
servicios (2002).

Ley Nacional N° 25.743 - Proteccién del patrimonio arqueolégico y paleontolégico
(2003).

Decreto Nacional N° 254/1998 - Plan para la Igualdad de Oportunidades entre
Varones y Mujeres en el Mundo Laboral.

Ley Nacional N° 19.587 - Higiene y Seguridad en el trabajo (1979).

Ley Nacional N° 24.557 - Riesgos de Trabajo.

3.1.3 Normativa Provincial

Tabla 3: Normativa Provincial.

Norma

Constitucion de la Provincia de Entre Rios (2008).

Decreto Provincial N° 4.977/09 y su modificatorio N° 3.237/10 - Evaluacién de Impacto
Ambiental.

Ley Provincial N° 9.032 - Amparo Ambiental

Ley Provincial N° 5.295 - Areas Naturales Protegidas.

Ley Provincial N° 8.967 - Sistema Provincial de Areas Naturales Protegidas.

Ley Provincial N° 7.728 - Adhesion a la Ley Nacional N° 22.428 de Conservacion de
suelos. Ley Provincial N° 8.318 - Conservacion de Suelos.

Ley Provincial N° 9.172 - Aguas y Decreto Reglamentario N © 7.547.
Ley Provincial N° 9.509 - Proteccion y Conservacion de Fauna (adh. L. N. N° 22.421).

Ley Provincial N° 9.663/2005 - Declara de interés provincial la proteccién del género
Prosopis (Nandubay, algarrobo blanco y negro) y declara areas protegidas a las
colonizadas por estas especies en la provincia de ER.

Ley Provincial N° 8.880 - Adhesion a la Ley Nacional 24.051 de Residuos Peligrosos.
Ley Provincial N° 6.599/80 Ley de Plaguicidas (1980):

DECRETO Reglamentario N° 279/2003

DECRETO N° 279 - ANEXO | - Registro de Aplicadores

DECRETO N° 279 - ANEXO Il - Receta Agronémica
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3.14.1

:H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Norma

DECRETO N° 3.202 -Tasas de Inscripcion

DECRETO N° 4371 - Inscripcion de maquinas de arrastre
RESOLUCION 47/04 - Prohibicién pulverizacién en casco urbano
RESOLUCION 49/04 — Restriccion de aplicaciones en espejos de agua
RESOLUCION 127/97 - Matriculacion de maquinas aplicadoras

Ley Provincial N° 9.291 - Incendios - Uso del fuego.

Ley Provincial N° 9.686 - Preservacion del Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico.

Norma N° 9.586/2006. Bienes arqueoldgico- Ley N° 9.586/2006. Bienes arqueolégicos
paleontolégicos. Esta ley es concordante con la Ley Nacional N° 25.743 y su Decreto
Reglamentario.

Decreto 4.933/02. Declara como "Monumento Natural Provincial al Cardenal amatrillo
(Gubernatrix cristata).

Decreto 5.942/04. Declara como "Monumento Natural Provincial al Tordo amarillo
(Xanthopsar flavus).

Resolucion 228/2007. Declara como “especies protegidas” a la Palmera Yatay (Butia
yatay) y Palmera Pind6 (Syagrus romansofianum). Direccién General de Recursos
Naturales, Forestacion y Economias Alternativas.

Cdédigo de Ordenamiento Urbano de la Municipalidad de Concordia. 2004.

Legislacion Especifica para la Evaluacion de Impacto Ambiental y
Social del Proyecto

Decreto de la Provincia de Entre Rios N° 4977/9

La Ley Nacional Argentina N° 25675 “Ley General del Ambiente”, sancionada en 2002,
establece los presupuestos minimos para el logro de una gestién sustentable y adecuada
del ambiente, la preservacion y proteccion de la diversidad bioldgica y la implementacion
del desarrollo sustentable (art. 1).

La norma establece la evaluacion de impacto ambiental como uno de los Instrumentos de
la politica y la gestién ambiental (art. 8); determinando que toda obra o actividad que, en
el territorio argentino, sea susceptible de degradar el ambiente o afectar la calidad de vida
de la poblacion, en forma significativa, estara sujeta a un procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental, previo a su ejecucion (art. 11).

Al respecto del procedimiento, la ley dicta que los interesados (personas fisicas o juridicas)
en desarrollar obras o actividades, comenzaran con la presentacion de una declaracion
jurada en la que manifiesten si dichas acciones afectardn el ambiente; y que las
autoridades competentes determinaran la presentacion o no de un estudio de impacto
ambiental, cuyos requerimientos estaran detallados en una ley particular (art. 12).
Asimismo, se establece que dichos estudios deberdn contener como minimo una
descripcion detallada del proyecto a realizar, la identificacion de las consecuencias sobre
el ambiente y las acciones destinadas a mitigar los efectos negativos (art. 13).

El Decreto de la Provincia de Entre Rios N° 4977/9 (y sus modificatorios) reglamenta la
Ley Nacional N° 25675, nombrando a la Secretaria de Ambiente como la Autoridad de
Aplicacion, facultandola para aprobar o rechazar los Estudios de Impacto Ambiental de las
obras o actividades a desarrollarse en el territorio provincial que pudieran afectar el
ambiente.
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De acuerdo con el Articulo 7° del citado decreto, el proponente del proyecto debera
presentar ante la Autoridad de Aplicacién, una Carta de Presentacion, la cual debe estar
acompafiada de una constancia de conformidad del sitio elegido expedido por el Municipio
correspondiente. La Secretaria de Ambiente de Entre Rios determinara en base al analisis
de dichos documentos la categoria ambiental del emprendimiento, a saber:

e Categoria 1: De Bajo Impacto Ambiental, cuando no presentan impactos negativos o,
estos sean minimos, dentro de lo tolerado y previsto por la legislaciéon vigente; o
cuando el funcionamiento del emprendimiento o actividad involucre riesgos o
molestias minimos a la poblacion y al ambiente.

e C(Categoria 2: De Mediano Impacto Ambiental, cuando pueden causar impactos
negativos moderados, pudiendo eliminarse 0 minimizarse sus efectos mediante
medidas conocidas y facilmente aplicables; o cuando el funcionamiento del
emprendimiento o actividad constituya un riesgo potencial moderado y en el caso de
emergencias o accidentes puedan ocasionar dafios moderados a la comunidad, al
ambiente o a los bienes materiales.

e (Categoria 3. De Alto Impacto Ambiental, cuando pueden presentar impactos
ambientales negativos significativos, contemple o no el proyecto medidas de
prevencion o mitigacion; o cuando el funcionamiento del emprendimiento o actividad
constituya un riesgo potencial alto y en caso de emergencias o accidentes pueden
llegar a ocasionar dafios graves a la comunidad, al ambiente o a los bienes materiales
(art. 11°).

De acuerdo a la categoria asignada al emprendimiento, el proponente debera presentar
ante la Autoridad de Aplicacion, la siguiente documentacion:

e Categoria 1: Carta de presentacion.
e (Categoria 2 y 3: Carta de presentacion y Estudio de Impacto Ambiental (art. 13°).

La Autoridad de Aplicacion evaluara el Estudio de Impacto Ambiental presentado por los
proponentes de los proyectos de categoria 2 y 3, emitiendo una Resolucion donde
manifestara la Aprobacién o No Aprobacion del estudio. Los emprendimientos cuyo
Estudio de Impacto Ambiental sea aprobado, recibiran un Certificado de Aptitud Ambiental
(art. 21°y 22°).

La vigencia del Certificado de Aptitud Ambiental sera de dos (2) afios, debiendo el
proponente del proyecto solicitar su renovacion con dos (2) meses de antelacion al
vencimiento del mismo. En caso de cambiar las condiciones declaradas en la oportunidad
del otorgamiento del Certificado, deberan ser notificadas a la Autoridad de Aplicacién, que
evaluara la necesidad de ampliar el Estudio de Impacto Ambiental o solicitar uno nuevo
(art. 25° y 26°). Asimismo, en caso de producirse impactos ambientales no previstos en el
Estudio original, la Autoridad de Aplicacion podra solicitar informacion adicional para
evaluar la afectacion y la implementacion de medidas correctivas y/o de mitigacién (art.
300).

En el caso de los Organismos Publicos que lleven adelante obras publicas, deberan
comunicar a la Autoridad de Aplicacién en la etapa de Idea o Pre factibilidad los proyectos
a desarrollar. La Autoridad de Aplicacién determinara las obras que requieran
presentacion de Estudio de Impacto Ambiental, los cuales deberan seguir el procedimiento
anteriormente descrito (art. 43°, 44°y 459),

En relacion a la participacion ciudadana durante el proceso de Evaluacion de los Estudios
de Impacto Ambiental, la Autoridad de Aplicacion llevara adelante alguno de los siguientes
procedimientos, segun considere pertinente: audiencias publicas, reuniones publicas,
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3.1.4.2

notificacion a posibles afectados directos, poner a disposicion de los interesados el
Estudio para su consulta, la recepcion de comentarios por escrito, entre otros. La opinion
u objecion de los participantes no sera vinculante para la Autoridad de Aplicacion, pero en
caso de que ésta presente opinion contraria a los resultados alcanzados en el
procedimiento de participacion, debera fundamentarla y hacerla publica (art. 57°).

En cuanto a las obras o actividades que se inicien o se modifiquen sin contar con el
Certificado de Aptitud Ambiental, o las que no cumplan con las exigencias, seguimiento y
controles establecidos en el Decreto, haran pasible al titular del emprendimiento de las
siguientes sanciones:

e Revocatoria o caducidad de la licencia, autorizacion, concesion o0 permiso.
e Suspension total o parcial de la obra, proyecto o actividad.
e Clausuratotal o parcial, temporal o definitiva del establecimiento o edificacion (art 58°).

Por ultimo, el Decreto N° 4977/9, establece que la Autoridad de Aplicacion podra aplicar
medidas preventivas, como la suspension o clausura de las actividades y obras que se
encuentren en infracciéon de la norma, hasta tanto se regularice su situacion (art. 68°).

De acuerdo a lo informado por el proponente del proyecto (Secretaria Ministerial de
Planeamiento, Infraestructura y Servicios de Entre Rios), una vez finalizado el presente
estudio, sera presentado a la Autoridad de Aplicacion (Secretaria de Ambiente de Entre
rios) a fin de obtener el Certificado de Aptitud Ambiental.

Cdédigo de Ordenamiento Urbano de Concordia

El Cddigo de Ordenamiento Urbano de Concordia, sancionado en 2004, contiene las
normas que rigen todos los asuntos relacionados directa o indirectamente con el
ordenamiento territorial de la Municipalidad de Concordia.

En cuanto a las normas generales de uso del suelo, clasifica el territorio del Ejido en 3
tipos de areas, con sus respectivas sub-areas y distritos que regulan el uso del suelo:

e Area Urbana

— Sub-area Urbana Central (SA1)
= Centrales (C)
= Residenciales (R)
= Equipamiento (E)
= Industriales (I)
= Protegido por la Defensa Sur (PDS)

— Sub-area Urbana Centros Menores (SA2)
= Sub-area Urbana Centros Menores (SA2)
= Sub-area Urbana Centros Menores - Distrito 1 (SA2.1)

e Area Complementaria
— Sub-area Complementaria Industrial (SC1)
= Parque Industrial (PI)
= Ampliacién Industrial (Al)
— Sub-area Complementaria Borde de Rio (SC2)
— Sub-area Complementaria Borde Urbano (SC3)
— Sub-area Complementaria Borde de Lago (SC4)
— Sub-4rea Complementaria Turistica Distrito 1 (SC4.1)
— Sub-area Complementaria Equipamiento 1 (SCE1)
— Sub-area Complementaria Equipamiento 2 (SCE2)
— Sub-area Complementaria Rural de Produccion Organica (SRPO0)
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— Sub-area Complementaria Rural de Recreacion y Turismo (SRTu)
— Sub-area Complementaria Rural de Recuperacion Territorial (SRrec)
— Sub-area Complementaria de Reserva Natural (RN)

e Arearural

En la siguiente figura pueden observase las areas asignadas al territorio donde se
encuentra emplazado el Aerédromo de Concordia y en la tabla a continuacion el caracter
y las actividades asociadas a cada una de ellas.

Figura 23: Delimitacion de areas de uso del suelo en la zona de proyecto de
acuerdo al Cédigo de Ordenamiento Urbano de Concordia.

VLA . ‘ ‘
ZORRY U] .
! LTyl L SRI2 =

Fuente: Codigo de Ordenamiento Urbano de Concoria, 2004.

Tabla4: Areas de uso del suelo en la zona de proyecto de acuerdo al Codigo de
Ordenamiento Urbano de Concordia.

Area |
SCE1: Sub-area

complementaria
Equipamiento 1

Caracter ‘ Actividades

Area de equipamiento y
recreacion de entidades
intermedias,
autosuficientes, con

Equipamientos e
infraestructura
complementaria

existente: recreativo

ingreso Unico desde Avda.
Monsefior Roch.

deportivo (“Club de Golf*,
“Club de Profesionales®,
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Caracter
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Actividades
“Club los Yaros®,
“Autédromo”,

etc.), infraestructura
aeronautica (“Aeropuerto
Pierrestegui” y “Aero Club
Concordia”), turistico
terapéutico (“Termas de
Concordia“), y de
instituciones religiosas.

SCE2: Sub-area
Complementaria
Equipamiento 2

Area destinada a la
localizacion de
equipamiento de uso
comunitario, de apoyo a
las residenciales y a las de
turismo.

Equipamiento turistico
complementario: hoteleria

(hoteles, bungalow, etc.),
gastronomia (confiterias,
bar, restaurante,
pizzerias), usos
comerciales
complementarios,
esparcimiento, y
actividades deportivas
recreativas.

SC3: Sub-Area
Complementaria Borde
Urbano

Comprende zonas
proximas y/o colindantes a
las areas urbanas. Esta
destinada a aquellas
actividades que sin
requerir la habilitacion del
area al uso urbano efectivo
gue representan usos
tipicamente
complementarios de las
areas urbanas vecinas.

Actividades deportivas,
recreativas, forestales,
horticolas y equipamientos
que necesitan fracciones
amplias y muy bajos
factores de ocupacién. Se
pretende generar con ella
un cinturén verde que
limite la ciudad.

SA2.1 Sub-Area Urbana
Centros Menores-Distrito 1

Distrito que reafirma su
vocacién de expansion
residencial de Villa
Zorraquin, pero con mayor
calidad ambiental de su
entorno.

La actividad principal es la
residencial, admitiéndose
como complementarias
aguellas otras que se
hallen en funcién de ese
uso.

Fuente: Codigo de Ordenamiento Urbano de Concordia, 2004.

Asimismo, el Cddigo establece los Indicadores de calidad ambiental para las areas que
delimitan los usos del suelo del territorio de Ejido Municipal. En la siguiente tabla se
presentan los parametros fijados para polvo y ruido en las areas asignadas al territorio
donde se encuentra emplazado el Aerédromo de Concordia.
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3.1.5

Tabla 5:

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Indicadores de calidad ambiental para las areas de uso del suelo en la

zona de proyecto de acuerdo al Codigo de Ordenamiento Urbano de Concordia.

Polvo Particulas Dia Noche
sedimentable en suspension | (7al%hs.) | (19a7hs.)
SCE1 1,0 mg/cm?/30 dias | 150 microgramos/m? 55 dB (A) 40 dB (A)
SCE2 1,0 mg/cm?/30 dias | 150 microgramos/m? 65 dB (A) 50 dB (A)
SC3 1,0 mg/cm?/30 dias | 150 microgramos/m? 50 dB (A) 35dB (A)
SA2.1 1,0 mg/cm?/30 dias | 150 microgramos/m? 55 dB (A) 40 dB (A)
Fuente: Codigo de Ordenamiento Urbano de Concordia, 2004. *Nota: se incluye insonorizacién de
viviendas.
Politicas Estandares del BID Activadas
La politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP 703) fortalece el
compromiso del BID con la sostenibilidad ambiental y social de los proyectos que financia.
Esta politica retine un conjunto de directrices que guiaran la labor del BID de forma de que
la sostenibilidad ambiental se integre transversalmente a los objetivos de desarrollo
economico y social de la region.
En la siguiente tabla se resumen las Politicas Operativas del BID que aplican al proyecto.
Tabla6: Politicas Estdndares del BID Activadas.

Politicas / Directrices

Aspectos

Pertinentes de
Politicas/Directrices

Pertinencia de
Politicas/Direct

rices

Fundamentos de
Politicas/Directrices
Pertinentes

OP-703 Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias

B.2 Legislacion y
Regulaciones
Nacionales

Disefio de proyecto

Si

El disefio del proyecto
debe cumplir con los
contenidos de la
regulaciéon ambiental y
social de Argentina.

B.3 Pre-evaluacion y
Clasificacion

Pre-evaluacién y
clasificacion de la
operacion

Si

Los proyectos deben ser
evaluados y clasificados
segun sus impactos
ambientales y sociales.
El Proyecto de
readecuacion del
Aerédromo de Concordia
se clasifico6 como
Categoria B.

B.4 Otros Factores de
Riesgos

Capacidad
Institucional

Si

La institucién ejecutora
debera poseer la
capacidad suficiente
para manejar los varios
componentes
ambientales y sociales
del proyecto.
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Politicas / Directrices

B.5 Requisitos de
Evaluacién y Planes
Ambientales

Aspectos
Pertinentes de
Politicas/Directrices

Requisitos de
Evaluacion y Planes
Ambientales

Pertinencia de
Politicas/Direct
rices

Si

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Fundamentos de
Politicas/Directrices
Pertinentes

El proyecto debera
cumplir con los
lineamientos
establecidos en el Plan
de Gestion Ambiental y
Social (PGAS).

Requisitos de
Evaluacién y Planes
Sociales

Si

El proyecto debera
contener una evaluacion,
el Plan de participacion
de las partes interesadas
y el Plan de gestién de
guejas.

B.6 Consultas

Consultas

Si

Durante la fase de
planificacion del proyecto
se realizé la Consulta
Significativa.

B.7 Supervisién y
Cumplimiento

Supervisiéon y
Cumplimiento

Si

Durante la fase de
construccién se
supervisara 'y
monitoreara el
cumplimiento de los
lineamientos y requisitos
acordados en el Contrato
de Préstamo y el PGAS.

B.8 Impactos
Transfronterizos

Impactos
Transfronterizos

Si

Los impactos de la
operacion estan
localizados en Argentina
y Uruguay.

B.9 Habitats Naturales

Habitats Naturales
Criticos

Si

El Area de Influencia del
proyecto comprende
Habitats Naturales
Criticos. Sin embargo,
no se espera que la
operacion afecte
significativamente a
estos habitats. El PGAS
contiene medidas de
control de dichos
impactos.

B.9 Sitios Culturales

Sitios Culturales
Criticos

No

La operacion no
impactara sitios de
importancia cultural
critica.

Los procedimientos en el
caso de presentarse
hallazgos arqueoldgicos
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Aspectos

Pertinentes de
Politicas/Directrices

Pertinencia de
Politicas/Direct

rices

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Fundamentos de
Politicas/Directrices
Pertinentes

estan contenido en el
PGAS.

Contingencia (Plan de
respuesta a

B.10 Materiales Uso de Materiales Si Los trabajos de
Peligrosos Peligrosos construccion incluiran el
uso y la generacién de
materiales peligrosos. El
manejo de estos debe
realizarse acorde a los
lineamientos de la
legislacion nacional y el
PGAS.
B.11 Prevenciony Inclusién de medidas Si La operacion generara
Reduccion de la para reducir o eliminar impactos ambientales los
Contaminacion la contaminacion cuales deberan ser
mitigados a través de las
medidas incluidas en el
PGAS.
B.12 Proyectos en No aplica No No aplica
Construccion
B.13 Préstamos de No aplica No No aplica
Politica e Instrumentos
Flexibles de Préstamo
B.14 Préstamos No aplica No No aplica
Multifase o Repetidos
B.15 Operaciones de No aplica No No aplica
Cofinanciamiento
B.16 Sistemas No aplica No No aplica
Nacionales
B.17 Adquisiciones Adquisiciones Si | Los requisitos del PGAS
deben incluirse en los
contratos de las
empresas de
construcciéon y de
operacion. Las
adquisiciones deben
realizarse siguiendo la
legislacion nacional.
OP-704 Politica sobre Gestion del Riesgo de Desastres
A.2 Analisis y Gestion - No No se espera que la
de Escenario de operacion exacerbe los
Riesgos Tipo riesgos de desastres
naturales.
A.2 Gestion de - Si La obra debe cumplir

con las actividades de
gestion del riesgo de
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3.2.1

Politicas / Directrices

emergencias, Plan de
seguridad y salud de la
comunidad, Plan de
higiene y seguridad
ocupacional)

Aspectos

Pertinentes de
Politicas/Directrices

Pertinencia de
Politicas/Direct
rices

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Fundamentos de
Politicas/Directrices
Pertinentes

desastres incluidas en el
PGAS.

OP-761 Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo

Divulgacion de
Documentos
Ambientales y Sociales
durante la
Implementacion del
Proyecto

Consulta 'y - Si Las mujeres deberan
Participacion Efectiva tener las mismas
de Mujeres y Hombres oportunidades y seréa
promovida su
participacion en las
consultas publicas. El
PGAS contiene medidas
para tal fin.
Aplicacién del andlisis - No No aplica
de Riesgo y
Salvaguardias
OP-102 Politica de Acceso a la Informacién
Divulgacién de - Si | Se debera sociabilizar la
Evaluaciones ESA, el PGAS y otros
Ambientales y Sociales documentos del
Previo a la Mision de proyecto, con las
Andlisis. poblaciones del area de
Disposiciones para la - Si influencia.

Fuente: Politicas del BID, adaptacion de RINA para este proyecto, 2018.

Marco Institucional

Organismos Publicos Responsables de la Ejecucion del Proyecto

La administracion y supervision de la ejecucion del proyecto sera realizada por la
Secretaria Ministerial de Planeamiento, Infraestructura y Servicios, a través del Unidad
Ejecutora Provincial (UEP). La Secretaria es el organismo del Estado Provincial

entrerriano encargado, entre otras cuestiones, de:

e Planificar la totalidad, de la infraestructura de redes, equipamiento y dotaciones,
priorizar la cartera de proyectos, servicios publicos esenciales y obras en materia de
transporte, comunicaciones, energia, vivienda, recursos hidricos, saneamiento,
vialidad, educacion, salud, seguridad, gobierno, contencion social, cultura, deporte y
medio ambiente, en coordinacion con cada una de las areas respectivas.
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e Entender en la planificacion, programacion, disefio, proyeccion, ejecucion, inspeccion,
supervision y conservacion de las obras publicas provinciales o nacionales delegadas,
en tanto que las mismas sean ejecutadas por Organismos de la Administracion Publica
centralizadas que actlen bajo la érbita de su dependencia.

e Ejercer la fiscalizacion administrativa y la conduccién técnica de las obras publicas en
jurisdiccion provincial, a través de los Organismos de su dependencia y en tanto que
los mismos sean financiados por el Tesoro Provincial.

e Entender en todo lo inherente a estudios, proyectos, uso, ocupacion, construccion,
ampliacion, remodelacion, reparacion y demolicién de todos los edificios publicos
provinciales y nacionales en proceso de transferencia dominial a la Provincia.

e Entender en la definicion de uso, utilizacion y ocupacion de los inmuebles de propiedad
o0 tenencia provincial, como asi también en la adquisicién de tierra para la ejecucién
de obras publicas.

e Entender en las instancias de estudio, planificacién, proyecto, construccion, operacion,
mantenimiento, explotacion y control de obras sanitarias, agua potable, desagles
cloacales, desaglies pluviales, efluentes industriales, obras hidraulicas, obras de
defensa contra inundaciones, obras de control de erosiones, obras para
sistematizacioén del riego, obras de exploracidn y explotacion de aguas subterraneas,
obras de navegabilidad, y obras complementarias y afines, en tanto que las mismas
sean ejecutadas por los Organismos de su dependencia.

e Ordenar, coordinar, controlar y gestionar el sistema de transporte multimodal de
pasajeros y cargas -automotor, ferroviario, fluvial y aéreo y los relacionados a las
instancias de estudio, planificacion, proyecto, construccién, operacion, mantenimiento,
explotacion y control de obras portuarias, aeroportuarias, de estaciones terminales de
trenes y émnibus, paradores y apeaderos, de centros logisticos de transferencia de
cargas, de obras viales, obras ferroviarias, obras de navegabilidad y obras
complementarias y afines.

e Participar en la coordinacion de acciones y gestiones con organismos nacionales,
regionales e internacionales, tanto sean publicos, privados o mixtos, relacionados con
la planificacion, el desarrollo integral, la asistencia técnica cientifica y financiera, la
cooperacion horizontal y la innovacion tecnolégica aplicada a obras, servicios y
ambiente, en la medida que en las mismas tengan incumbencias los Organismos del
ambito de su competencia.

El siguiente organigrama muestra las diferentes divisiones del Ministerio de Planeamiento,
Infraestructura y Servicios de Entre Rios, al cual pertenecen la Secretaria y la UEP.
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Figura 24:

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Organigrama del Ministerio de Planeamiento, Infraestructuray Servicios de Entre Rios.
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Por su parte, la UEP es responsable de la coordinacion, supervision e implementacion de
los programas provinciales que cuentan con financiamiento del Banco Internacional de
Reconstrucciéon y Fomento (BIRF, Banco Mundial), del BID, del Tesoro Nacional y/o de
otros organismos de créditos o subsidios, y en la relacién entre el Estado Provincial y
dichos organismos. Asimismo, la UEP representa a la Provincia ante la Unidad Ejecutora
Central y ante los Organismos Financieros Internacionales.

En cuanto a la implementacion de los PGAS de los proyectos, la UEP cuenta con
especialistas ambientales contratos especificamente para desempefar dicha tarea en
cada proyecto. En el caso particular del Proyecto de readecuaciéon del Aerédromo de
Concordia, de acuerdo con la informacién proporcionada por personal de la Secretaria
durante la elaboracion del presente estudio, se prevé la contratacién de dos especialistas,
uno en materia ambiental/social y otro en higiene y seguridad.

Asimismo, participaran en el proyecto del autédromo de Concordia, la Administracion
General del mismo, dependiente de la Municipalidad de Concordia, como asi también
otras instituciones que tienen injerencia en la regulacion del sistema aeroportuario
nacional:

e Administracion Nacional de Aviacion Civil Argentina (ANAC): Organismo
gubernamental descentralizado responsable de normar, regular y fiscalizar la aviacion
civil argentina.

e Organismo Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos (ORSNA): Organismo
gubernamental descentralizado responsable de fiscalizar y ejecutar infraestructura
aeroportuaria; regular los servicios y las actividades comerciales e industriales; y
supervisar y regular a los concesionarios y administradores aeroportuarios.

e Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA): Sociedad del estado responsable
de la planificacion, direccion, coordinacion y administracion del transito aéreo, de los
servicios de telecomunicaciones e informacion aeronautica, y de las instalaciones,
infraestructuras y redes de comunicaciones del sistema de navegacion aérea.

e Policia de Seguridad Aeroportuaria (PSA): Institucion policial con conduccién civil
responsable de proteger y resguardar la seguridad aeroportuaria.

e Direccion Nacional de Migraciones (DNM): Organismo gubernamental responsable de
aplicar la normativa migratoria y de instrumentar las politicas publicas en la materia.
Controla las entradas y salidas de personas del pais.

En cuanto a la instalacion de Centros de Informes Turisticos y de la sefializacién turistica
y carteleria necesaria para la region de Salto Grande, ademas de la Secretaria Ministerial
de Planeamiento, Infraestructura y Servicios, participaran:

e Secretaria de Cultura y Turismo de Entre Rios: Organismo gubernamental
responsable de implementar las politicas en materia turistica y cultural en la provincia.
e Municipios de la Regién Salto Grande.

Organismos Publicos Provinciales con Injerencia en el Estudio de
Impacto Ambiental y Social del Proyecto
e Secretaria de Ambiente - Gobierno de Entre Rios

La Secretaria de Ambiente se encuentra bajo la orbita del Ministerio de Produccion del
Gobierno de Entre Rios. Este organismo es la Autoridad de Aplicaciéon de la normativa
ambiental vigente en la provincia, entre las que se encuentra el Decreto N° 4977/09 (y sus
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modificatorios) que establece los procedimientos para el Estudio de Impacto Ambiental de
las obras o actividades a desarrollarse en el territorio provincial que pudieran afectar el
ambiente.

Los objetivos de gestion de la Secretaria son:

Instalar en las areas productivas, Industria, Agricultura, Servicios y Turismo la
decision del establecimiento de criterios de Sustentabilidad Economica Ambiental,
tomando como base la puesta en vigencia concreta de la legislacion existente en
la materia, y el disefio de nuevos instrumentos para el logro de este objetivo.
Promover una evolucion cultural en la Ciudadania Provincial a partir de
herramientas educativas para lograr el consenso y generalizacién del criterio que
los recursos naturales que son la base de la actividad econdmica provincial
presente y futura deben ser utilizados Sustentablemente.

Uso Sustentable de los recursos para esta Secretaria significa: que el patrimonio
natural de paisajes, fertilidad, acuiferos, aire, diversidad biolégica y biomasa
pueden ser utilizados econémicamente en la generacion de la riqueza que permita
la prosperidad y el bienestar de los Entrerrianos, pero garantizando que al final de
dicho proceso los elementos sean restituidos al ambiente del que se toman en
iguales o mejores condiciones a las que fueron retirados de el para su utilizacion.
Heredando a las generaciones futuras el derecho al uso y disfrute del mismo
Patrimonio Ambiental que nos ha permitido la calidad del habitat, de vida y el
crecimiento econémico hasta el presente.

A continuacién se presenta el organigrama de la Secretaria de Ambiente, de acuerdo al
Decreto Provincial N° 1506/2012.
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Figura 25: Figura: Organigrama de la Secretaria de Ambiente de Entre Rios.
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Fuente: Decreto Provincial N° 1506/2012.
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Bajo la drbita de la Secretaria de Ambiente, la Direccion de Control y Fiscalizacion es la
responsable de atender a todas las actividades y procesos relacionados con la aplicacién
de la legislacion y normativa en materia de Estudios de Impacto Ambiental. Actualmente,
para el desarrollo de las tareas que le competen, el area cuenta con dos ingenieros
ambientales, una licenciada en biodiversidad y personal de apoyo, entre los que se
encuentran licenciados en saneamiento ambiental o ingenieros agronomos, dependiendo
del proyecto particular del que se trate.

Los procedimientos implementados para el control del cumplimiento de las Evaluaciones
de Impacto Ambiental y Social, y de los Planes de Gestidon correspondientes, se
encuentran normados por el Decreto 4977/09. El control se realiza mediante inspecciones
en obra e ingreso de documentacion (avance de obras, por ejemplo) en el expediente de
seguimiento.

En cuanto a la experiencia de la Secretaria con otros proyectos financiados por
organismos multilaterales, puede sefialarse lo siguiente:

— Plan Provincial de Gestion Integral de Residuos Sélidos Urbanos (GIRSU) para la
Provincia de Entre Rios, financiado por el BID. El proyecto tuvo como objeto
formular un Plan Provincial de GIRSU que permitiera identificar lineamientos,
acciones y politicas necesarias para lograr el ordenamiento y la mejora de la
gestién en la Provincia de Entre Rios.

— Proyectos de regionalizacion de la GIRSU, cuyo objetivo es resolver la disposicion
final de los residuos a través de la construccion de cuatro rellenos sanitarios
ubicados en los nodos de Parana, Concordia, La Paz-Santa Elena y Tierra de
Palmares. Las tareas implican la conformacion de consorcios municipales y la
gestién para la obtencion de financiamiento. En el caso del proyecto localizado en
el nodo Parand, uno de los mas avanzados, la EIA se encuentra en proceso de
desarrollo. Las obras seran construidas con financiamiento del BID.

— Proyecto Incentivos para la Conservacion de Servicios Ecosistémicos de
Importancia Global, cuyo objetivo es el disefio y evaluacion de diferentes
mecanismos de pago por servicios ecosistémicos como herramienta para asegurar
la conservacién y el manejo sustentable a largo plazo de los ecosistemas en
Argentina. Se trabaja en campos de 30 productores donde se realiza el monitoreo
del estado de carbono en suelo y algunos componentes de la biodiversidad. El
proyecto es financiado por el Fondo para el Medio Ambiente Mundial (GEF) e
implementado por el PNUD. En Argentina se lleva adelante a través del Ministerio
de Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion y en Entre Rios, entre INTA,
UNER y las Secretarias de Ambiente y Produccion.

— Proyecto binacional de adaptacion al cambio climatico, cuyo objetivo es construir
resiliencia en las ciudades y ecosistemas costeros vulnerables del rio Uruguay,
tanto en Argentina como en Uruguay, mediante el desarrollo de instrumentos,
herramientas y experiencias para la planificacion e implementacion de la
adaptacion, asi como la gestion de los impactos y riesgos del cambio y la
variabilidad climaticos. El proyecto es conducido por ambos gobiernos y en
Argentina abarca so6lo a Entre Rios, por lo que el gobierno provincial forma parte
del equipo de trabajo nacional a través de la Secretaria de Ambiente. El proyecto
es financiado por el Fondo de Adaptacion.
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4
4.1

4.1.1

4.1.2

Diagndstico Ambiental y Social

Delimitacion Geogréfica

Los componentes del Proyecto descritos anteriormente se desarrollaran en la Regién
Salto Grande, la cual comprende seis ciudades y localidades que se vinculan con el
surgimiento y desarrollo de la Represa de Salto Grande: Concordia, Federaciéon y Santa
Ana localizadas en la provincia de Entre Rios en la Republica Argentina y Salto, Villa
Constitucion y Belén pertenecientes al Departamento Salto en la Republica Oriental del
Uruguay*.

El Proyecto del Aerédromo de Concordia se localiza en el departamento de Concordia, en
la provincia de Entre Rios, ubicada al noreste de la Republica Argentina. El aeropuerto
limita con el arroyo Ayui Grande y su corredor bioldgico por el norte, el Autédromo
Concordia por el sur, bafios termales por el oeste y areas desocupadas por el este.

Por su parte, la instalacion de los Centros de Informes Turisticos se realizara sobre la Ruta
Nacional 14, en el ingreso norte a la region de Salto Grande (Km 296) y en el ingreso a
Concordia (Km 248), y sobre la Ruta Nacional 12, en el ingreso sur a la provincia de Entre
Rios, frente a ingreso a Ibicuy. En cuanto a la instalacion de la sefalizacién turistica y
carteleria, se realizara en las distintas ciudades que integran el sector argentino de la
regiéon Salto Grande.

Provincia Entre Rios

La provincia de Entre Rios esta ubicada en la region centro este de la Republica Argentina,
al sur del Continente Americano, con una superficie de 78781 kmz, ocupa el 2,83 % del
total de la superficie del pais. Limita al norte con la provincia de Corrientes, al este con la
Republica Oriental del Uruguay, al sur con la provincia de Buenos Aires y al oeste con la
provincia de Santa Fe. Geograficamente forma parte de la Mesopotamia Argentina e
integra politicamente junto con las provincias de Coérdoba y Santa Fe, la Regién Centro.
De especial relevancia para el MERCOSUR, Entre Rios cobra importancia por su posicién
geogréfica estratégica que comprende un paso obligado en el eje norte-sur de Argentina
con Brasil y el eje este-oeste comprendido por el Corredor Bioceanico que une Uruguay y
Chile.

La provincia esta organizada en 17 jurisdicciones denominadas departamentos, cada uno
con su respectiva ciudad cabecera y una capital provincial, Parana. Los departamentos
son: Parana, Diamante, Victoria, Gualeguay, Gualeguaychu, Uruguay, Colén, Concordia,
La Paz, Villaguay, Tala, Nogoya, Feliciano, Federacién, Federal, Islas del lbicuy y San
Salvador.

Departamento Concordia

El departamento de Concordia se encuentra en el noreste de Entre Rios, sobre el rio
Uruguay. Posee 3259 km? de extension (el sexto mas pequefio de la provincia), y limita al
oeste con los departamentos de Federal y Salvador, al norte con el departamento
Federacién, al sur con el departamento de Colén y al este con la Republica Oriental del

4 Fuente: https://www.saltogrande.org/region.php#navconcordia_es (Revisado: 23.07.2018)
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Uruguay, de la cual esta separado por el rio Uruguay y el embalse de la represa Salto
Grande sobre el mismo rio.

Ademas de la ciudad cabecera, homonima, Concordia cuenta entre sus municipios con
Colonia Ayui, Estancia Grande, La Criolla, Los Charrtias y Puerto Yerua.

Figura 26: Ubicacién geografica del Proyecto.

Departamento Feliciano

Proyecto Aerodromo
Concordia

Departamento Uruguay [!r&eﬂﬁj

Fuente: www.diva-gis.org, 2018.

Area de Influencia del Proyecto

El Area de Influencia (Al) de un proyecto es el area donde se prevé la afectacion por las
actividades del proyecto sobre los diferentes sistemas que comprende el medio ambiente
0 sobre alguno de sus componentes naturales, sociales o econémicos, frecuentemente
derivados de los cambios por la infraestructura a construir o de las operaciones del
proyecto. El Al de un proyecto puede ser Directa e Indirecta.

Area de Influencia Directa

El Area de Influencia Directa (AID) del presente proyecto se centra principalmente en las
afectaciones que causaran la readecuacion y la operacion del Aerédromo de Concordia,
ya que los impactos de las otras intervenciones (instalacién de Centros de Informacion
Turisticos y sefializacion y carteleria turistica) se consideran minimos y muy temporales.
Para este estudio, se han considerado dos AID: Ambiental y Social.

Area de Influencia Directa Ambiental
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Para la delimitaciéon del AID Ambiental fisica se tomé como referencia las variables fisicas
causadas durante la operaciéon del aerédromo y relacionadas con el ruido de las
aeronaves.

Como se indicé anteriormente, de acuerdo a los Indicadores de Calidad Ambiental
establecidos en el Cédigo de Ordenamiento Urbano de Concordia (2004), para las zonas
residenciales aledafias al aerddromo el parametro de Ruido de dia (7 a 19 hrs.) es 50 dB
y de noche (19 a 7 hrs.) es 35 dB. El AID Ambiental fisica se extiende hasta donde se
registra un nivel de ruido de 35 decibeles.

Figura 27: Area de Influencia Directa con base en Contorno de Ruido modelado

Fuente: Aviotec, 2018.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) recomienda para las areas residenciales y
escolares que las medidas de mitigacion se implementen en el nivel de 55 dB (A) durante
el dia. Se debe tener en cuenta que los niveles de ruido experimentados dentro de una
casa seran considerablemente mas bajos dependiendo de la cantidad de aislamiento
acustico en las paredes y el techo, y los tipos de ventanas (Aviotec, 2018).

En el marco del presente proyecto, Aviotec model6 el contorno de ruido de 55 dB (A). El
modelamiento con contornos es el método oficial en la industria para predecir el grado de
molestia causado por el ruido de las aeronaves y del aeropuerto en las comunidades
aledanas. Dicho modelamiento fue realizado por Aviotec, quien utilizo diferentes datos
acusticos y operacionales.

Al momento de elaborar el estudio, Aviotec no dispuso de informacion respecto a
proyecciones de movimiento de aeronaves, por lo que se desarrollaron tres posibles
escenarios de demanda de trafico de 20 afios para el aerddromo de Concordia. Los
escenarios, relacionados al numero de vuelos y de entrenamiento, permitieron probar la
sensibilidad de los cambios en la demanda de trafico de aeronaves a la exposicion al ruido
prevista en el aeropuerto y sus alrededores.

En la tabla siguiente se resume los escenarios modelados por Aviotec para la prediccion
del ruido.
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Tabla7: Escenarios utilizados para el modelamiento de ruido.

Descripcion del Escenario Area Total de Terreno
Comprendido en
contornos (Ha)

55dB | 60 dB

Operaciones de aeronave del afio 2017 con la nueva 113.2 59.6 28.4
configuracion de pista propuesta

Escenario Nro. 1 — Operaciones de Aeronave proyectadas 195.3 81.7 38.3
para el aflo 2038 con la nueva configuracion de pista
propuesta y con las siguientes suposiciones:

e | a actividad de entrenamiento de vuelo aumenta al 2,8%
TCAC (2017-2038).

e |a actividad general de la aviacion para todas las
aeronaves de pistén y turbohélice aumenta al 1,9% TCAC
(2017-2038);

e |aactividad de aeronaves a reaccion aumenta a una tasa
de crecimiento anual de 2,2% (2017-2038); y

e | os vuelos regionales programados comienzan en 2018
(avion ATR72-600, 1 movimiento diurno y 1 nocturno, 6
dias por semana) y aumentan en un 6% TCAC (2017-
2038)

Escenario Nro. 2 — Operaciones de Aeronave proyectadas 267.7 | 107.5 48.0
para el afio 2038 con la nueva configuracion de pista
propuesta y con las siguientes suposiciones

e |aactividad de entrenamiento de vuelo aumenta al 3,5%
TCAC (2017-2038).

e |a actividad general de aviacion para todas las
aeronaves de piston y turbohélice aumenta a 2,4% TCAC
(2017-2038);

e |a actividad de aeronaves no programadas aumenta a
una tasa de crecimiento anual de 2,9% (2017-2038);

e | 0s vuelos regionales programados comienzan en 2018
(aeronaves turbohélice, 1 movimiento diurno y 1
nocturno, 6 dias por semana) y aumentan a 8% TCAC
(2018-2038);

e Elvueloenjet de fuselaje estrecho programado comienza
en Buenos Aires en 2023 (aeronaves de 90 a 120
asientos, movimientos diurnos, 5 dias a la semana) y
aumenta a un 5% de TCAC (2023-2038);

e Vuelos charter semanales que comiencen en 2021
(aeronaves de 110 a 150 asientos, movimientos diurnos);
y

® FEl3% de todala actividad de jet no programada se asigna
a horas nocturnas.

Escenario Nro. 3 — Operaciones de Aeronave proyectadas 306.8 | 124.5 56.0

para el aflo 2038 con la nueva configuracion de pista

propuesta y con las siguientes suposiciones:
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Descripcion del Escenario Area Total de Terreno
Comprendido en
contornos (Ha)

55dB | 60dB | 65dB
DNL DNL

e La actividad de entrenamiento de vuelo aumenta a 4,4%
TCAC (2017-2038).

e |a actividad general de la aviacion para todas las
aeronaves de piston y turbohélice aumenta al 3,0% TCAC
(2017-2038);

e |a actividad de aeronaves a reaccidon no programadas
aumenta al 3,8% TCAC (2017-2038);

e Los vuelos programados comienzan en 2018 (aeronave
ATR72-600, 1 movimiento diurno y 1 nocturno, 6 dias por
semana) y aumentan en un 10% TCAC (2018-2038);

e Elvueloen jet de fuselaje estrecho programado comienza
en Buenos Aires en 2023 (aeronaves de 90 a 120
asientos, movimientos diurnos, 5 dias a la semana) y
aumenta a un 6% de TCAC (2023-2038);

e Vuelos charter semanales que comiencen en 2021
(aeronaves de 110 a 150 asientos, movimiento de 1 diay
1 de noche) y aumente en un 5% TCAC (2021 a 2038); y

e El 5% de todas las actividades de piston, turbohélice y
chorro se asignan a horas nocturnas, sin incluir vuelos
programados y charter, ni helicopteros.

DNL: Nivel Dia'y Noche (por sus siglas en Ingles). Ha: Hectareas.

Fuente: Aviotec, 2018.

Uno de los parametros a tener en cuenta cuando se analiza los impactos de ruido, es el
ordenamiento territorial, ya que los estandares de ruido varian de acuerdo al uso del suelo
(residencial, comercial, turistico, industrial, entre otros). Como se indic6é anteriormente, el
Caodigo de Ordenamiento Urbano de Concordia (2004), establece la zonificacion del area
de influencia del proyecto como asimismo los pardmetros de los indicadores de Calidad
Ambiental asociados, lo cual ha sido considerado en esta ESA. Para el area de influencia
del proyecto el parametro de Ruido de dia (7 a 19 hrs.) es 50 dB y de noche (19 a 7 hrs.)
es 35 dB.

En este marco, cabe sefialar que en el escenario 3, basandose en el modelamiento de
INM (Modelo Integrado del Ruido, por sus siglas en inglés), el nivel de 55 LAeq (dB (A))
invade ligeramente la zona residencial de Villa Zorraquin, ubicada al sur del aer6dromo,
cubriendo un area de tierra de aproximadamente 2.74 ha como se muestra en la figura
anterior.

Los mapas de contorno de ruidos modelados por Aviotec se presentan como Anexo a esta
ESA.

Para la delimitacion del AID Ambiental biologica se consideré la remocién de vegetacion
de forma permanente, causada por los trabajos de reacondicionamiento de aerédromo. El
area aproximada de erradicacion de forestales es de 15 ha.

Area de Influencia Directa Social
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El AID Social del proyecto es aquella en donde pueden manifestarse significativamente
los efectos sobre el medio socioeconémico por la construccion y la operacion del proyecto.
Comprende el Area Operativa del proyecto, es decir el actual predio del Aerédromo de
Concordia y su entorno inmediato, y la Ciudad de Concordia.

Los criterios para la definicion del AID Social del proyecto estan relacionados a la
afectacion directa de los factores fisicos y biolégicos tales como ruido, calidad del aire y
calidad del agua, y de los factores socioeconémicos tales como infraestructura,
equipamiento y servicios, economia, paisaje y patrimonio cultural fisico, que pueda
impactar sobre la poblacion residente en las cercanias del Area Operativa del proyecto.
Estos criterios refieren a la posible modificacién que se pueda generar sobre el espacio
en el cual se desarrollan las actividades de la comunidad, en relacién al medio circundante
y a los recursos disponibles.

En este sentido, puede sefalarse que la ciudad de Concordia recibira los impactos mas
significativos de la construcciéon y operacion del proyecto, principalmente vinculados a la
readecuacion y rehabilitacion del aer6dromo, entre los cuales pueden sefalarse molestias
a la poblacion por ruido, por contaminacion del aire, por incorrecta gestion de los residuos
y por obstaculizacién del transito terrestre, afectacion del paisaje, riesgo de afectacion del
patrimonio cultural fisico, riesgo de emergencias tecnolégicas, e incremento del trafico
terrestre, entre otros.
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Figura 28: Area de Influencia Directa Social del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base en imagenes de Google Earth, 2018.

4.1.3.2 Area de Influencia Indirecta
Area de Influencia Indirecta Ambiental

El Area de Influencia Indirecta (All) Ambiental biolégica comprende el espacio aéreo
binacional pues los sobrevuelos de las aeronaves podrian generar impactos y riesgos a
avifauna en dicho espacio. Se estima que el mayor impacto a las aves se produciria en el
despegue y aterrizaje de las aeronaves pero podrian presentarse colisiones con aves
cuando los aviones vuelan a mayor altura. El espacio aéreo binacional comprende un
espacio transfronterizo, y por ende los posibles impactos a la avifauna en dicho espacio
han activado la OP-703 B.8 del BID.

La siguiente figura muestra las rutas de los vuelos en el espacio aéreo binacional.
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Figura 29: Rutas de Vuelos sobre espacio aéreo binacional.
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Fuente: Aviotec, 2018.
Area de Influencia Indirecta Social

El All Social comprende la Region de Salto Grande (Departamentos de Concordia y
Federacién en Argentina, y de Salto en Uruguay) y el Departamento argentino de Colén.
Los habitantes de estas localidades, principalmente los residentes en las ciudades
cabeceras de los departamentos, se veran beneficiados por los impactos positivos de la
etapa de operacion del proyecto, ya que dispondran de vuelos comerciales y de carga
liviana regulares, y las actividades econdmicas que desarrollan, especialmente la turistica,
recibird un impulso por el incremento de la afluencia de visitantes a la zona generada por
la disponibilidad de vuelos comerciales y la informacién turistica brindada por en los
Centros de Informes y a través de la sefalizacién y carteleria turistica.
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Figura 30: Area de Influencia Indirecta Social del proyecto.
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2018.
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Aspectos Fisicos

Geologia

Los componentes mas antiguos que constituyen el sustrato de Concordia existen a causa
de los basaltos de la Formacion Serra Geral, los cuales estan presentes en la zona norte
de Argentina, en el este de Brasil y en Uruguay. El Triasico Superior de la era Mesozoica
fue el periodo durante el que se desarrollaron estas rocas.

Las rocas en el lecho del Rio Uruguay inciden en las caracteristicas del paisaje del norte
de Concordia. Sobre de estas rocas se deposita una capa de arenas y areniscas
conglomeradas con un tono rojizo (la Formacién Yerud), que imponen importantes formas
en los paisajes de la zona.

Luego de estos depositos, durante la era Cuaternaria, se acumularon los sedimentos que
hoy en dia forman parte de los principales suelos del departamento de Concordia. Primero,
durante el Plioceno Superior-Pleistoceno Inferior, se depositaron sedimentos compuestos
por arcillas arenosas y areniscas de poca consolidacion, blandas, friables, de grano fino,
mediano hasta grueso bastante redondeado y de coloracién variable (amarillento o
amarillento/rojizo) con cantos rodados ocasionales. Un pequefio porcentaje de estas
arenas son compuestas por feldespatos potasicos y plagioclasas acidas, opacos como
magnetita/titanita y minimas cantidades de zircon, turmalina, cianita, estaurolita y otros
pocos minerales. Sin embargo, la mayoria de la composicidn de estas arenas consiste en
cuarzo. Los cantos rodados tienen un redondeamiento de nivel bueno a muy bueno.
También existen cerros de cantos rodados que crean formas de canteras a cielo abierto,
con presencia de areniscas diagenizadas de color caramelo, los cuales son abundantes
en el departamento de Concordia.

Posteriormente, durante el Pleistoceno medio, se depositaron sedimentos constituidos de
arcillas montmorillioniticas. Esta capa de sedimentos esta formada por tres capas:

1. una basal: constituida por arcillas con arena y de color gris claro;

2. unaintermedia: constituida por arcillas marrones y cristales de yeso, colores variables;
y

3. una superior: constituida por arcillas limosas pardas que incluyen conreciones de
carbonato de calcio, de hierro y manganeso. Estos son productos del ambiente
reductor de su depésito.

Finalmente, durante el Holoceno, se depositaron arenas y limos de origen edlico. La figura
siguiente muestra la geologia del area del proyecto incluyendo su litologia y su formacion.
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Figura 31: Geologia del Area de Proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base en imagenes del IGN de Argentina, 2018.

4.2.2 Geomorfologia y Topografia

Los antiguos lechos del Rio Uruguay y sus tributarios han cambiado con el tiempo de
formas aterrazadas a paisajes mas ondulados. La direccion del agua en las superficies
esta determinada por pendientes de 4-5%. Las mayores alturas del terreno ascienden a
30m y se localizan en el sector norte, mientras que las menores, de 20m, se encuentran
en el suroeste y sureste. Como se menciond anteriormente, los cerros de cantos rodados
son muy comunes en esta zona, asi como los suelos arenosos profundos. La siguiente
figura muestra las elevaciones en el area del proyecto y sus alrededores.
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Figura 32:
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Topografia del Area de Proyecto.
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Fuente: Earthexplorer, USGS.gov, 2018.
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De acuerdo con la caracterizacion realizada por Paparotti (Paparotti, O.T, et al.), el suelo
en la zona de Concordia esta caracterizado por sectores con poca erosion y pleniplanicies
onduladas. A continuacion, se listan los diferentes tipos de suelos presentes en zonas
cercanas a Concordia y al aerédromo en particular.

Tabla8:  Suelos presentes en las zonas cercanas a Concordia.
Nombre ‘ Subgrupo | Pendiente ‘ Caracteristicas
Yuqueri Udifluvente oxico y forma 1-3% Erosion hidrica y moderada
Chico ondulada
Yuqueri Cuarzisamente 0xicos con 1-3% Erosion hidrica y ligera
Grande forma ondulada
Puerto Peluderte argiacudlico con 1-3% Erosion hidrica y nula
Yerua forma ondulada con gilgai
Arroyo Subgrupo 6xico acuico y 1-3% Erosién hidrica y nula
Yuqueri con forma de concavos
Los Subgrupo Argiudol vértico 1-3% Erosion hidrica y nula
Charruas | y con forma de pendientes
largas y suaves.
Moreira Subgrupo Argiacuol 0-1% Erosioén hidrica y nula
vértico
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Nombre Subgrupo | Pendiente Caracteristicas

La Lata Subgrupo Argiacuol 0-1% Erosion hidrica y nula
vértico con forma plana

Yaros Subgrupo Peluderte 0-1% Erosioén hidrica y nula
argiacuolico y forma muy
suavemente ondulada con
gilgai e hidromorfismo

Fuente: Paparotti, et al

Los suelos mas importantes en la zona de Concordia son Yuqueri Chico, Yuqueri Grande
y Puerto Yerud, cuyas caracteristicas se detallan a continuacion:

Yuqueri Chico: Suelos arenosos de color rojizo que cubren materiales de arcilla de la
misma tonalidad. Normalmente tiene cantos rodados. Se les llama “arenosa sobre arcilla,
silicea, no acida, térmica”, o arenosos rojizo-amarillentos. Dentro de la clasificacion, el 5-
12% son arcillas y el 70-90% es arena fina a mediana. Son suelos profundos,
aproximadamente de 85 cm, y su permeabilidad depende de su ubicacion. Por ejemplo,
en los horizontes superficiales es muy rapida mientras que en los sub-superficiales es
lenta. Suelos buenos para las forestaciones.

Yuqueri Grande: Se les llama “arenosa no acida, térmica” o arenosos profundos. Estos
suelos también tienen un color rojizo-amarillento, son muy arenosos y tienen
profundidades de més de 120 cm. La cantidad de arcilla depende de la profundidad, pero
las arenas finas forman la mayoria de la parte del suelo. En las lomas mas bajas de estos
suelos se pueden encontrar cantos rodados. La permeabilidad es moderada y cuando las
arcillas se encuentran a mas de 2 m el suelo no retiene agua correctamente, lo cual crea
problemas para la vegetacion, como la escasez de nutrientes cuando el agua corre mas
rapido de lo normal.

Puerto Yerua: Se les llama “franco gruesa sobre arcillosa fina, somera, térmica” o0 mestizos
y son una mezcla de diferentes tipos de materiales. Estan compuestos por areno-franco
(10-12% arcilla y 60-80% arena fina/media). También contienen materia organica que
cubre materiales gleizados con 40-60 cm de profundidad. Estos materiales son del tipo
franco-arcillo-arenosos y son muy densos. Este tipo de suelos existen cerca del Rio
Uruguay, aproximadamente a 50 m de altitud. Al igual que los anteriormente mencionados,
estos suelos tienen una permeabilidad rapida en horizontes superficiales y lenta en sub-
superficiales.
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Figura 33: Tipos de Suelo del Area de Proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos del Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA)
de Argentina, 2018.

4.2.4 Hidrografia

El cuerpo de agua mas préximo al proyecto es el Arroyo de Ayui. El cual se encuentra
aproximadamente a 250 metros al norte del proyecto. Por ende, el Aerédromo de
Concordia se encuentra ubicado en la microcuenca del arroyo Ayui, a la cuenca
denominada “Aportes al Rio Uruguay” como se aprecia en la siguiente figura.

58



RI:H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Figura 34: Cuencas Hidricas de Entre Rios.
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Fuente: Direccion Hidraulica de Entre Rios, 2018.

La cuenca denominada “Aportes al Rio Uruguay” se extiende desde Mocoreta hasta su
unién con el Parana Guazu. Es un rio muy irregular y crece con las lluvias subtropicales
que ocurren a principios del otofio y finales del verano. Existe un importante salto de 13
metros de altura, ubicado al norte de Concordia, denominado Salto Grande en la Barra
del Ayui. El resto del tramo es mayormente horizontal, lo cual determina la conformacion
de islas y bancos. Entre Concepcion del Uruguay y la desembocadura del Rio
Gualeguaychu se forman numerosas islas, entre las que se encuentran las conocidas San
Genaro y San Lorenzo. El tltimo tramo del rio, que desemboca en el rio de la Plata, tiene
un fondo de arena/barro. El Rio Uruguay empieza en las coordenadas 57° 48’ 00” longitud
Oeste y 30°43’ 00” latitud Sur y desemboca en las coordenadas 58° 24’ 40” longitud Oeste
y 34° 08’ 00” latitud Sur. La superficie de la cuenca es de 10.080 km?, tiene un perimetro
de 1.038 km y la longitud del rio principal es de 430 km.

Hidrologia subterranea

El Salto Chico es un acuifero de la zona de Concordia que presenta un riesgo ambiental
por su condicion libre. Estos recursos hidricos subterrdneos son muy importantes para la
poblacion de la zona ya que constituyen una fuente de agua de beber y porque asimismo
son utilizados para actividades turisticas, como por ejemplo aguas termales.

Calidad de las Aguas

La direccion de hidraulica de Entre Rios tiene dos puntos de monitoreo de calidad de
aguas aproximadamente 0.4 kilometros al oeste del proyecto aguas arriba.

59



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Tabla9: Calidad de las aguas del Arroyo Ayui Grande.

Parametro | Unidad | PMO592 | PMO077
Fecha de toma de muestras 12-11-2014 20-7-2007
PH NA 6.97 6.93
Solidos Disueltos Totales Mg/l 62 97
Dureza Total Mg/l 43 41
Alcalinidad Total Mg/l 47 59
Sulfatos Mg/l 4.23 1.0
Amoniacos Mg/l 0.00 0.35
Nitritos Mg/l 0.0 0.01
Nitratos Mg/l 3.4 0.5
Materia Organica Mg/l 0.0 3.8
Hierro Mg/l 0.0 0.17
Calcio Mg/l 12.0 0.0
Magnesio Mg/l 3.16 0.0
Potasio Mg/l 1.56 0.0
Sodio Mg/l 11.54 0.0
Fosfato Mg/l 0.00 0.0
Conductividad Eléctrica uS/cm 0.140 139.0
Rel. Adsorcién de sodio RAS 0.77 0.00
Temperatura °C 23.56 0.00

Fuente: Direccion Hidraulica de Entre Rios, 2018.

Algunos de los valores detallados en la tabla anterior parecen estar errados, como por el
ejemplo, el valor de la temperatura del punto de monitoreo PM077, ya que la temperatura
no puede ser cero.

La represa Salto Grande, situada a 15 km al norte de Concordia, incidié en que las aguas
del Rio Uruguay no fueran consideradas puras. En 1987 los gobiernos de Argentina y
Uruguay decidieron realizar inspecciones lo largo del rio para el control de las aguas
potencialmente contaminadas. CARU (Comision Administradora del Rio Uruguay)
establecié las reglas para dichos controles, los puntos donde se harian los analisis, y
cuales aguas se podrian usar para recreaciéon publica y cuales habria que conservar. A
continuacién, se listan las 8 estaciones a lo largo de los 500 km de rio:

Bella Unién-Monte Caseros

Centro de Embalse-Belén

Represa Salto Grande

Aguas debajo de Salto-Concordia
Aguas debajo de Paysandi-Colon
Concepcion del Uruguay
Desembocadura del rio Gualeguaychu
Balneario La Concordia

Luego del andlisis de las aguas del rio realizado en 1990, se concluy®:
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4.2.5

e ElRio Uruguay esta compuesto por aguas provenientes de una fuente principal, por la
cual circula el mayor volumen de agua, y otra secundaria, correspondiente a las fajas
costeras, por la cual circula un volumen menor de agua.

e Solo se encontraron contaminantes en las zonas costeras (mas urbanas), pero se
determind que los mismos no se esparcian a lo largo del rio; razén por la cual el rio
fue considerado limpio. Las zonas urbanas en las que se encontraron contaminantes
fueron Bella Unidon-Monte Caseros, Salto-Concordia y la Estacion Fray Bentos.

El Plano 4 muestra la hidrografia del Proyecto y sus alrededores.

Clima

Temperatura

Entre Rios es una zona de clima humedo y precipitaciones habituales durante todo el afio
(régimen Isohigro). Es un clima templado con veranos muy calurosos. La temperatura
media anual es 19°C. Durante el invierno, las temperaturas pueden llegar a bajar debajo
de 0°C, a causa de invasiones de aire polar, mientras que en verano las temperaturas mas
altas pueden alcanzar entre 34-38°C. En general, la temperatura media en invierno es
12°C y en verano es 26°C. En el caso de Concordia, presenta temperaturas mas altas en
los meses de octubre-abril y temperaturas mas bajas de mayo-septiembre. Los grados
maximos han ocurrido en enero, 32°C, y los minimos en julio, 7°C.

Precipitacion

De acuerdo con el Servicio Meteorolégico Nacional de Argentina, los niveles de
precipitaciones del afio 1981-2010 en Concordia, indican que las precipitaciones se
concentran en los meses de octubre a abril y disminuyen entre mayo y septiembre. Abril
ha registrado el nivel maximo de precipitacion, 163,4 mm, y julio el mas bajo, 52,2 mm. La
zona presenta un elevado nivel de humedad a causa de estas precipitaciones, sin
considerar los fenémenos como la Nifia y el Nifio. La precipitacion media disminuye de
nordeste a sudoeste.

Presién v Vientos

Los vientos en Concordia registran una velocidad de 6 nudos del sudeste y del noreste.
Las sudestadas (temporales de lluvias y vientos fuertes del sudeste) suelen afectar la
provincia al igual que vientos del sudoeste. Estos tipos de vientos suelen correr en los
meses de invierno. La presién en esta zona tiene una media aproximada de 1014 hpa. Al
igual que los vientos, la presion también suele ser mayor en los meses de invierno.

En el aer6dromo cuenta con una estacién meteorolégica de la cual se obtuvo la siguiente
rosa de vientos.
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Figura 35: Rosa de Viento del Aer6dromo de Concordia.

Fuente: Aer6dromo COC, 2018.
Humedad

Los niveles de humedad en la zona de Concordia son altos, con una media anual de 73%,
una méaxima de 81% y una minima de 62%.
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4.3 Aspectos Bioldgicos

4.3.1 Contexto Biogeografico del Area de Influencia del proyecto

La provincia de Entre Rios se ubica en la denominada Mesopotamia argentina, limitando
al norte con la provincia de Corrientes, al oeste con la provincia de Santa Fe, al sur con la
provincia de Buenos Aires y al este con la Republica Oriental del Uruguay. Entre Rios
posee una superficie de 78.781 km? y se encuentra rodeada por dos importantes rios
navegables de la cuenca del Plata, el Rio Paranay el Rio Uruguay. En el interior provincial
otros cursos de agua destacables son el Rio Gualeguay, el Rio Gualeguaycha, el Rio
Guayquirar6 y el Arroyo Feliciano. El relieve de Entre Rios es ligeramente ondulado a
llano, pero sectores més elevados denominados localmente «cuchillas», como la Cuchilla
de Montiel o la Cuchilla Grande.

A nivel global, si se toma como referencia la clasificacion de ecorregiones terrestres de la
WWF (Dinerstein et al. 2001), en la provincia de Entre Rios se encuentran representadas
la Pampa Humeda (nt0803), el Espinal (nt0801) y la Sabana Inundable del Parana
(nt0908), todas correspondientes a la region Neotropical.
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Figura 36: Clasificacion de las Ecorregiones Terrestres de WWF.
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Fuente: Dinerstein et al. (2001).

La caracterizacion biogeografica de la provincia de Entre Rios presenta otras
interpretaciones a nivel nacional ya que se han utilizado diferentes criterios, dependiendo
de los autores. Por ejemplo, para Cabrera (1971) las regiones biogeograficas en Entre
Rios también pertenecen a la regidon Neotropical, con el dominio Chaquefio, representado
por las Provincias biogeograficas del Espinal y Pampeana, y el dominio Amazdnico
representado por la Provincia Paranaense que incluye a las selvas en galeria y bosques
riberefios de los grandes rios Parand y Uruguay (este Ultimo no esta incluido en la
clasificacion de ambientes riberefios de Dinerstein et al. 2001). Otra diferencia de esta
clasificacion es la extension relativa del Espinal en la provincia de Entre Rios que esta
confinada al sector Noroeste de la provincia a expensas de las Pampas.

A los efectos de esta evaluacion ambiental, se toma la clasificacion de ecorregiones de
Argentina realizada inicialmente por Burkart et al (1999) y actualizada por Oyarzabal et al.
(2018, Figura 13), ya que aplica los mismos criterios de Dinerstein et al (2001) para la
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clasificacion de ecorregiones a nivel global, pero ajustados a la escala nacional. Como
resultado también divide a la provincia en tres ecorregiones: Delta e Islas del Parana,
Espinal y Pampa. Sin embargo, debido a que en el area del proyecto se encuentra una
unidad de vegetacion de los “bosques en galeria del Rio Uruguay”, ésta sera tratada como
relacionada a la Provincia Paranaense (sensu Cabrera 1971).

La ecorregion del Delta e Islas del Parana es un conjunto de sistemas de humedales de
origen fluvial interconectados que se encuentran a lo largo de una gran falla geolégica del
cauce del Rio Parana en sentido norte-sur atravesando las regiones chaquefias y
pampeanas. Entre Rios posee la mayor parte del delta del Rio Parana, con infinidad de
islas y canales, y una exuberante vegetacion que ademas de humedales incluye un tipo
de bosque riberefio del delta que también se conoce como «monte blanco». A lo largo del
Rio Uruguay y sus afluentes, se encuentran bosques en galeria, que biogeograficamente
estan muy relacionados a la selva paranaense. Estos bosques presentan una alta
diversidad floristica decrece en un gradiente de norte a sur, hasta alcanzar la zona de
Punta Lara en la provincia de Buenos Aires (Cabrera 1971).

La Pampa ocupa el sector sur de la provincia, aunque su paisaje original de pastizales de
gramineas ha sido sustituido casi en su totalidad por la actividad agricola, ganadera y
forestal.

La region del proyecto se encuentra comprendida dentro de la ecorregion del Espinal, mas
precisamente el denominado “Distrito del Nandubay”.

El Espinal es una ecorregion boscosa que se distribuye al sur de la ecorregién del Chaco,
y forma un arco que rodea a la ecorregion de la Pampa. Es por ello que muchos autores
refieren a esta ecorregion del Espinal como una region de transicion entre los bosques
chaquefios y el pastizal pampeano. Todo el Espinal esta caracterizado por la presencia
de un bosque seco con dominancia de especies leguminosas lefilosas del género
Prosopis, que varian segun la regién dando lugar a diferentes nombres. Por ejemplo, en
el sector norte del Espinal de la provincia de Entre Rios, la especie dominante es el
Nandubay (Prosopis affinis) y se lo distingue como el “Distrito del Nandubay”. Mientras
gue en sector sur, en la provincia de La Pampa, la especie dominante es el Caldén
(Prosopis caldenia) que da nombre al “Distrito del Caldén”. El Espinal no tiene especies
endémicas que lo caracterizan, sin embargo estas especies de arboles dominantes en
cada distrito son méas abundantes alli que en ninguna otra parte. El distrito del Nandubay
es tipico de Entre Rios y en su distribucion hacia el norte alcanza a los Esteros del Ibera
en la provincia de Corrientes.

El Espinal que se extiende en toda la mitad norte de la provincia de Entre Rios, se
caracteriza por la dominancia del Nandubay (Prosopis affinis), pero presenta también
abundancia de Talas (Celtis tala), Molles (Schinus longifolia) y Coronillos (Scutia buxifolia).

A los bosques de Espinal de los departamentos Federal y Feliciano también se los conoce
como la «Selva de Montiel», debido a su mayor diversidad de especies y formas de vida
botanicas, con muchas epifitas y lianas. En la Selva de Montiel también hay arboles como
el Agarrobo Negro (Prosopis nigra), el Chafar (Geoffroea decorticans) y el Quebracho
Blanco (Aspidosperma quebracho-blanco).

En algunos sectores ubicados dentro del Espinal se desarrollan palmares mas bien puros
de Yatay (Butia yatay) y en menor medida, de Carandilla (Trithrinax campestris).
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A continuacion se presentan las unidades de vegetacion de Argentina. El area de proyecto
corresponde a la Unidad 5: Delta del Parand; la Unidad 19: Nandubaysal y Selva de
Montiel; y la Unidad 29: Pampa

Figura 37: Unidades de vegetacion de la Argentina.
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Fuente: Oyarzabal et al., 2018.

4.3.2 Vegetacion y Flora
4.3.2.1 Unidades de Vegetacion y Paisaje

Las principales unidades de vegetacion o paisaje de la provincia de Entre Rios son los
bosques de Espinal del distrito del Nandubay, los bosques en galeria a lo largo de los
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cursos de agua, los palmares, los pastizales, los pajonales y bafiados, los campos
ganaderos y agricolas, y las forestaciones.

ElBosque de Nandubay es la unidad de vegetacién méas representativa de la flora original
del area en donde se encuentra el aerédromo. El Nandubay es una especie de la familia
de las leguminosas que puede alcanzar los 10 a 12 metros de altura. Se la considera una
especie protegida a nivel provincial debido a que ha sido muy utilizada para la obtencion
de madera dura o lefia, por lo que los bosques maduros de Nandubay han desaparecido
de amplios sectores de la provincia. En los bosques de Nandubay con buen estado de
conservacion hay un estrato de arbustos, como Espinillo o aromito (Acacia caven), Sen
del campo (Senna corymbosa), Horquetero o Palo vibora (Tabernaemontana
catharinensis), Guabiy( (Myrcianthes pungens), el Nangapiri (Eugenia uniflora), y las
Chilcas (Baccharis spp.). Asimismo, el tapiz del suelo esta recubierto por un estrato
herbaceo de gramineas. También aparecen en el bosque de Nandubay algunas palmeras
y cactaceas.

En el area del proyecto, el bosque tipico de Nandubay se encuentra muy degradado, ya
no quedan sitios con bosque nativo que no hayan sido alterados por la actividad humana.
Los cientos de afios de actividades de extraccion de madera o lefia, junto con el pastoreo
para el ganado han alterado la composicion de los bosques que tienden a perder el estrato
arboéreo principal y presentan una fisonomia de arbustal o matorral mas cerrado, es decir,
con plantas de bajo porte y muy cercanas. En algunos sitios dominan las Chilcas, en otros
dominan los Espinillos, y en otros los renovales de Nandubay de bajo porte (<5m). Otros
indicadores de degradacion del bosque nativo en el area es la abundante presencia de
especies exoticas lefiosas como la Acacia Negra (Gleditsia triacanthos), y en menor
medida el Paraiso (Melia azedarach), Ligustro (Ligustrum lucidus) e incluso el Pino (Pinus

spp.).

En Entre Rios existe una formacion vegetal muy caracteristica que es el Palmar de Yatay
(Butia yatay), que presenta grandes extensiones sobre suelos arenosos. Algunos de los
mas conocidos se encuentran en las cercanias de Colén, Concordia y Villaguay. La
palmera de Yatay puede alcanzar en promedio los 10 metros de desarrollo vertical y
presenta frutos que son comestibles. Existen palmares abiertos o también referidos como
sabanas de palmeras cuyos individuos presentan un mayor desarrollo vertical (pudiendo
llegar a un maximo de 18 m de altura) y una densidad menor a 500 individuos por
hectareas, con una matriz de gramineas. En palmares que aparecen mas cerrados (>500
individuos por hectareas) se observan individuos mas cercanos y de menor porte, que
podrian ser resultado de un estado de alteracion del palmar por el uso inadecuado para la
ganaderia.

Actualmente, en la zona del proyecto, tal como ocurre con el bosque de Nandubay, los
palmares se encuentran en estado de degradacién o invadidos con especies arbustivas o
exoticas. Ademas de las especies exéticas mencionadas para los bosques de Espinal, en
los palmares degradados de la zona se observa un estrato arbustivo de Chilcas (Baccharis
spp.). En la Reserva Municipal Avayuva hay unos pequefios palmares de Yatay que
presentan un desarrollo mucho menos degradado, con las palmeras de mayor porte de la
zona. La Palmera Yatay también se encuentra protegida por una ley provincial.

El Bosque en galeria se encuentra presente en las cercanias del aerédromo a lo largo
de algunos sectores de la costa del Arroyo Ayui Grande y del Rio Uruguay. Esta unidad
de vegetacion o paisaje esta sometida al pulso de inundaciones, que en los arroyos o rios
tributarios del Uruguay, ocurre en respuesta a las lluvias mas locales o del agua captadas
de las zonas altas, asi como cuando crece el Rio Uruguay y desborda a sus afluentes.
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Este bosque, también llamado selva, es muy rico en especies y formas de vida vegetal.
Presenta arboles y arbustos muy caracteristicos como Mataojo (Pouteria salicifolia),
Guayabo (Myrcianthes cisplatensis), Guaviyu (M. pungens), Anacahuita (Blepharocalyx
salicifolius) (Myrcia ramulosa), Guayabo blanco (Eugenia uruguayensis), Nangapiri (E.
uniflora), Blanquillo (Sebastiania commersoniana) y (S. brasiliensis), Chal-chal (Allophylus
edulis), Azota caballos (Luehea divaricata), Sauce (Salix humboldtiana), Laurel criollo
(Ocotea acutifolia), Laurel de rio (Nectandra angustifolia), Ubajay (Hexachlamis edulis),
Viraré (Ruprechtia laxiflora) y el Coronillo (Scutia buxifolia). Este bosque puede desarrollar
una estructura vertical de tres a cuatro estratos de vegetacion, pero con un estrecho
margen que generalmente no supera los 100-200 metros desde el curso de agua. Como
ocurre con las otras unidades de vegetacion de la region, en muchos sectores
degradados, los bosques en galeria se encuentra invadidos por especies exoticas,
principalmente Acacia Negra, Ligustro (Ligustrum lucidum) y Paraiso (Melia azedarach).

En la zona del proyecto, el bosque en galeria se encuentra presente en el Arroyo Ayui
Grande, aunque como en las otras unidades de vegetacién de la zona recorrida, se
observa fuertemente invadido de especies exéticas, principalmente por la Acacia Negra.
La legislacion provincial protege este tipo de bosques por medio de la Ley de
Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos.

Los humedales de zonas bajas cercanas a los cursos de agua reciben aportes de lluvia y
de los desbordes, es por eso que presentan una fisonomia y extensiones variables. En
algunos sitios se forman asociaciones de pajonal-seibal, con un estrato inferior de
gramineas altas como Panicum spp. o Cortaderia selloana, y un estrato arboreo de Seibos
(Erythrina crista-galli). En otros sitios se observan totorales (Typha spp.), juncales
(Schoenoplectus californicus) o pajonales mas homogéneos. En estadios mas tempranos
de la formacién del bosque riberefio se pueden observar bosquecitos de Sauces (Salix
humboldtiana).

Los humedales proximos a la zona del proyecto son temporales, pequefios y
corresponden sélo a algunos bajos o cafiadas sin agua permanente asociados al curso
del Arroyo Ayui Grande que se llenan de agua con las lluvias o por el desborde del mismo
arroyo. Se observaron algunas cafiadas en el sector sur y este, que en algunos sectores
urbanizados han sido entubados.

En algunos sectores desprovistos de cobertura de lefiosas también se desarrollan
pastizales o sabanas herbaceas con algunos ejemplares de palmeras o arboles del espinal
aislados. Las especies de gramineas pertenecen a los géneros Schizachyrium, Stipa
Bromus, Poa, Briza, Dichondra, entre otras, y no superan 1 metro de altura en situaciones
sin pastoreo de ganado.

En el area de proyecto no se observan pastizales naturales, la mayoria de los potreros
abiertos presentan sobrepastoreo y los potreros sin vacas presentan invasion de arbustos.

En el entorno del aerédromo se encuentran representadas las unidades de vegetacion
correspondientes a los campos ganaderos, agricolas y forestaciones. La ganaderia en
esta zona se desarrolla en bosques y palmares abiertos o en pastizales. La agricultura
corresponde principalmente a plantaciones de citricos y arandanos.

El area colindante al aerédromo hacia el este, son tierras pertenecientes al Municipio de
Concordia, anteriormente cedidas en comodato a pequefios productores rurales que las
utilizaban para pastoreo de ganado. Actualmente, se encuentran desocupadas.
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Hacia el norte y este del aerédromo, hay un importante desarrollo de actividad forestal con
grandes plantaciones de eucaliptos y pinos. Algunas plantaciones en torno a los sitios
urbanos o turisticos se utilizan como espacio recreativo o parque publico, tal como el
Parque Liquidambar, lindante con el aer6dromo.

Asimismo, en las areas cercanas al aer6dromo, se observa un sector urbanizado
constituido por la Villa Zorraquin y las Termas de Concordia, con un desarrollo turistico
importante vinculado con las aguas termales.
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Figura 38: Mapa de coberturay uso de la tierra en el area del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base en imagenes de Google Earth, 2018.

Cabe sefialar que el mapa anterior se ha elaborado en base a observaciones de campo e
informacién proporcionada por personal de aerédromo de Concordia durante la visita de
campo.
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4.3.2.2

4.3.2.3

Especies Endémicas y/o Amenazadas de Flora

Segun las consultas realizadas a los especialistas de la zona de influencia directa del
proyecto, no existen evidencias ni registros de la presencia de especies endémicas y/o
amenazadas de plantas. Esto podria deberse, principalmente, a que el estado de la
conservacion de los ambientes naturales en area de estudio no es bueno debido a la
intensa y variada actividad antrépica desarrollada en esta region de la provincia durante
largo tiempo tal como se aprecia en la figura anterior.

Sin embargo, existen dos especies de la flora que habitan en el area de influencia directa
del proyecto que estan protegidas por leyes provinciales. El Nandubay (Prosopis affinis)
es protegido por Ley Provincial N° 9663/2006 debido a la desaparicion de grandes
extensiones de bosque de Espinal que han sido convertidos a la actividad ganadera y
agricola. Dicha norma también protege al algarrobo blanco (Prosopis alba) y al algarrobo
negro (Prosopis nigra), aunque éstos no fueron registrados en la actualidad en la zona del
proyecto. Ademas en Entre Rios se encuentra la Resolucién N°166/1960, que declara a
la Palmera Yatay (Butia yatay) como especie protegida en todo el territorio provincial, y
gue también esta presente en el area de influencia directa del proyecto. Sin embargo, en
ambos casos, los individuos que se observan son aislados sin constituir bosques o
unidades de vegetacion original.

La Tabla siguiente muestra la lista de plantas amenazadas a escala global y protegidas a
escala regional, registradas en el Area de Influencia Directa del proyecto.

Tabla 10: Lista de especies amenazadas o protegidas de plantas de Entre Rios y
Salto indicando registros en el AID del proyecto.

Nombre Nombre Categoria Proteccién AID
cientifico comun IUCN
Yatay Butia yatay LC | Especie protegida (Resolucion X
N°166/1960 en Entre Rios).
Nandubay Prosopis affinis LC Especie protegida (Ley N° X
9663/2006 en Entre Rios).
Algarrobo Prosopis alba NT Especie protegida (Ley N°
blanco 9663/2006 en Entre Rios).
Cactacea Frailea VU
schilinzhyana
Cactacea Parodia VU
turecekiana

Categorias IUCN: LC=preocupacién menor (no amenazada), VU=Vulnerable (amenazada).

Areas Clave para la Diversidad de Flora

De acuerdo a los especialistas consultados en la zona del aer6dromo, las areas de mayor
interés para la flora estarian relacionadas al Proyecto de Corredor Biolégico del Arroyo
Ayui Grande, el cual incluye a todas las unidades de paisaje representativas de la region.

La zona mas interesante desde el punto de vista floristico, es el bosque en galeria. Segun
lo observado durante el recorrido por la zona de proyecto y lo referenciado por expertos
locales, en la actualidad este bosque se encuentra fragmentado y degradado, es decir que
s6lo presenta algunos sectores con buena cobertura y desarrollo de estructura vegetal.
Uno de los bosques con buen desarrollo ubicado sobre el arroyo, es el que esta
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4.3.3
4.3.3.1

comprendido dentro de los limites de la Reserva Privada Ayui Grande, perteneciente a la
empresa Forestal Argentina. El otro sector en buen estado de conservacion es el que se
encuentra en los predios del Campo Experimental “El Alambrado” del INTA (Instituto
Nacional de Tecnologia Agropecuaria) y de la Reserva Municipal Avayuva. Es importante
destacar que en el bosque en galeria del INTA El Alambrado todavia no se observa la
invasion de Acacia Negra que cubre grandes extensiones de este corredor. Lo anterior
indica que las areas de bosque en galeria en mejor estado de conservacion, se encuentran
a una distancia de 3-5 kildbmetros del aerédromo.

El sector del Arroyo Ayui Grande que estd mas préximo al aerddromo (600-1000m) no
presenta areas de bosque en galeria en buen estado de desarrollo y conservacion, tanto
por su degradacién con grandes clareos como por la presencia de plantas exéticas y el
avance de la vegetacion secundaria. Durante el recorrido por dicha zona, se observé que
el sitio es muy utilizado por pobladores locales como zona de parque o recreo, para hacer
carreras de tipo “trail run”, pesca, pastoreo de ganado, etc. Sin embargo, podria evaluarse
su potencial de restauracién para mejorar la conectividad ecolégica de este sitio en el
marco de la incitativa local o proyecto de crear un Corredor Biol6gico a lo largo del Arroyo
Ayui Grande. Esto representaria una importante contribuciéon a la conservacién de la
biodiversidad local, asi como para asegurar la integridad de los servicios ecosistémicos
desde las nacientes hasta su desembocadura en el Rio Uruguay.

Durante las visitas se observo que la totalidad del predio del aer6dromo y su entorno mas
proximo (<500m) presenta vegetacion de tipo secundaria, reflejando un alto nivel de
disturbios pasados y actuales. Se denomina vegetacion secundaria aquella que aparece
en zonas con alto nivel de disturbio, como ser la remocion de la vegetacion primaria o
propia de la zona. Se caracteriza por la abundancia de especies de crecimiento rapido y
alta fecundidad, como suelen ser muchas especies de plantas invasoras, principalmente
exoticas. De acuerdo con lo observado y lo referenciado por pobladores de la zona, estos
ambientes vecinos al cierre perimetral del aerédromo son destinados al uso recreativo
(descanso y paseo), transito vehicular, corte de vegetacion con maquinarias, pastoreo de
ganado, quemas para rebrote o accidentales y acumulacion de desechos de
construcciones y residuos. Asimismo, se advirtié una importante presencia de vegetacion
exotica implantada como arboledas de eucaliptos de significativa extension en todos los
predios vecinos.

En el cauce del Arroyo Ayui Grande y sus inmediaciones se observa la invasion de acacia
negra. Estas condiciones tampoco favorecerian el establecimiento de poblaciones de
especies endémicas y amenazadas que otrora pudieran alcanzar la zona por medio de la
dispersion natural.

Fauna

Aves

La avifauna de la provincia de Entre Rios y zonas adyacentes de Uruguay alcanza las 400
especies (De la Pefia 1996, 2012; Beltzer et al 2006). Es una avifauna muy rica como
consecuencia de las diferentes ecorregiones y ambientes presentes, y también debido a
los aportes de los corredores fluviales del Parana y el Uruguay que traen elementos que
se dispersan o migran desde otras ecorregiones como la Selva Paranaense y algunas
especies migrantes invernales de la Estepa Patagonica (Di Giacomo 2005).

La avifauna de Concordia ha sido muy estudiada desde hace varias décadas, debido a la
existencia de un grupo local muy activo de observadores nucleados en el Centro para el
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Estudio y Defensa de las Aves Silvestres (CEYDAS). Segun sus estudios, actualmente la
avifauna de Concordia alcanza las 268 especies registradas, de las cuales 122 especies
han sido confirmadas como nidificantes (Torrano et al. 2017). El nimero y composicién de
especies es muy similar al inventario de 260 especies realizado en el Parque Nacional El
Palmar, otro sitio muy bien prospectado de la provincia (Marateo et al. 2009).

Segun el listado de UICN y BirdLife International (2018), en Entre Rios (Argentina) y Salto
(Uruguay) se encuentran 17 especies de aves globalmente amenazadas.

La mayor parte de esta region se incluye en el area de endemismo global de los
«Pastizales de la Mesopotamia Argentina» reconocidos por BirdLife International
(Stattersfield et al. 1998). Aqui se reproducen varias especies de capuchinos del género
Sporophila que presentan una distribucién geografica restringida y que, ademas, estan
incluidas en categorias de amenaza. El Capuchino pecho blanco (Sporophila palustris) se
considera «En Peligro» a nivel global, el Capuchino corona gris (Sporophila cinnamomea)
es categorizado como «Vulnerable», y el Capuchino castafio (Sporophila hypochoma) y el
Capuchino garganta café (Sporophila ruficollis) estan calificados como «Casi
Amenazadas». Los capuchinos son cada vez mas escasos debido a la desaparicion de
los pastizales naturales y a su frecuente captura para el comercio ilegal.

En la misma zona de pastizales pampeanos en el sur de la provincia subsisten algunas
poblaciones del amenazado tordo amarillo (Xanthopsar flavus), que en el pasado se
hallaba mas ampliamente distribuido. Esta especie, declarada Monumento Natural
Provincial de Entre Rios mediante el Decreto 5942/2004, actualmente se encuentra
categorizada como “Vulnerable” a escala internacional. Asociado con el tordo amarillo, se
pueden encontrar algunas parejas de la monjita dominica (Xolmis dominicanus), cuya
poblacion en la provincia también se encuentra en disminucién, siendo categorizada como
“Vulnerable” a nivel global. Actualmente, existe una iniciativa para la conservacién del
tordo amarillo conformada por una alianza de instituciones cientificas, conservacionistas
y de la sociedad civil.

El cardenal amarillo (Gubernatrix cristata) es una especie globalmente considerada «En
Peligro» de extincién y su situacion en la provincia de Entre Rios no es muy alentadora.
El cardenal amarillo fue declarado Monumento Natural Provincial mediante el Decreto
4933/2002 y existen varias iniciativas para su conservacion, tanto in situ como ex situ. Se
trata de una especie que habita los bosques de Espinal, por lo que su falta de permanencia
en sitios que presentan buen habitat indicaria que los individuos son intensamente
capturados con destino al comercio ilegal.

En el extremo sur de la provincia, sobre el delta entrerriano, ha sido detectada la presencia
de la pajonalera pico curvo (Limnoctites rectirostris) que una especie endémica y casi
amenazada (NT, IUCN), la cual posee poblaciones conocidas en Buenos Aires y en
Uruguay. Esta especie que reviste gran interés para la conservacion y vive asociada a
pajonales inundables, no parece estar amenazada por cambios en el habitat en Entre Rios
pero es una especie muy rara.

Segun el trabajo de campo y las consultas realizadas a especialistas, no existen
evidencias de zonas de reproduccion ni registros actuales de la presencia de especies
endémicas o0 amenazadas de aves en la zona del aerédromo. Esto podria deberse
principalmente a que el tamafio poblacional de dichas especies amenazadas es muy
pequefio como asi también a que el estado de la conservacion de los ambientes naturales
en el area de estudio no sea favorable.
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Tabla 11:

(Uruguay), indicando registros en las AID y All del proyecto.

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Lista de aves amenazadas de la provincia de Entre Rios y Salto

Nombre cientifico Nombre comun | Categoria | Categoria
IUCN regional
Nandu Rhea americana NT VU X
Pato real Cairina moschata LC AM (A) EP (U) | X
Pato crestudo Sarkidiornis LC AM X
melanotos
Burrito negruzco Porzana spiloptera VU AM (A) EP (U)
Playerito canela Tryngites subruficollis NT AM
Batitu Bartramia longicauda LC A4V X
Pava de monte Penelope obscura LC VU X
comun
Flamenco austral Phoenicopterus NT VU
chilensis
Aguila coronada Buteogallus EN EN
coronatus
Gavilan planeador Circus buffoni LC VU X
Lechucita de las Athene cunicularia LC NT (U) X
vizcacheras
Lechuzén de campo Asio flammeus LC VU X
Loro hablador Amazona aestiva LC AM
Atajacamino ala Eleothreptus NT EN
negra anomalus
Espartillero Asthenes hudsoni NT AM (A) VU (U)
pampeano
Espartillero enano Spartonoica NT VU (A) VU (U)
maluroides
Pajonalera pico recto Limnoctites NT AM (A) VU (U)
rectirostris
Pajonalera pico curvo | Limnornis curvirostris LC| VU(AU
Espinero chico Phacellodomus LC NT (V) X
sibilatrix
Monijita dominica Xolmis dominicanus VU EN (A)
VU (V)
Monijita castafa Xolmis rubetra LC VU
Tachuri canela Polystictus pectoralis NT | VU (AU) X
Coludo chico Emberizoides LC| VU(AU X
ypiranganus
Capuchino garganta Sporophila ruficollis NT | VU (AU) X
café
Capuchino corona Sporophila VU AMA)VUU) | X
gris cinnamomea
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Nombre cientifico Nombre comin | Categoria | Categoria AID | All
IUCN regional
Capuchino castafio Sporophila NT AM (A) VU (U)
hypochroma
Capuchino pecho Sporophila palustris EN EN(A)VUU) | X
blanco
Capuchino canela Sporophila LC VU X
hypoxantha
Cardenal amarillo Gubernatrix cristata EN| EN(AU) X
Reinamora chica Cyanoloxia LC VU X
glaucocaerulea
Federal Amblyramphus LC| VU(AU) X
holosericeus
Tordo amarillo Xanthopsar flavus VU EC (A) VU (U)

Categorias: LC=preocupacion menor (no amenazada), NT=casi amenazada, AM=
amenazada, VU=Vulnerable (amenazada), EP=En peligro (amenazada), EC=En peligro critico
(amenazada). Listados regionales para Argentina (A) y Uruguay (U).

Para la elaboracion del presente informe, se recorrié durante cinco dias el aerédromo, sus
alrededores cercanos (<1000m) y otros sitios ubicados sobre el Arroyo Ayui Grande a una
distancia de 1 a 10 km del aerédromo, con el objeto de realizar observaciones de aves en
la zona del proyecto. Tanto la época del afio como las condiciones del tiempo (abundante
lluvia y bajas temperaturas), no fueron las ideales para realizar el muestreo de avifauna.
Sin embargo, se pudieron observar o escuchar 77 especies en todas las recorridas. El
Informe de la visita a campo sobre aves y vegetacion se incluye como Anexo que
acompafa el presente ESA. En este informe se encuentra la lista completa de aves
registradas con nombres cientificos, comunes, estatus de conservacion y observaciones
particulares. Se recomendara la actualizacion de la linea base de avifauna, realizando
observaciones durante la primavera, antes de empezar la construccion y durante la
operacion del aeropuerto (Ver PGAS).

A fin de recabar mayor informacion sobre las aves que podrian representar algun riesgo
para la operacion de aeronaves, las observaciones realizadas en el aerédromo durante la
visita se complementaron con consultas informales a pobladores locales y empleados.
Pese a que el aer6dromo no cuenta con registros documentados, se pudo obtener un buen
panorama de la presencia de aves en el predio, informaciéon que podra ser considerada
para el futuro desarrollo de programas de “prevencion de riesgo aviario”.

Para el predio del aer6dromo se registraron un total de 28 especies de aves, ninguna de
ellas categorizadas como amenazadas. La tabla siguiente presenta la lista de las aves
registradas y una descripcion.

Tabla 12: Lista comentada de las aves registradas en el AID del proyecto.

Comentarios
1. Colorada (Rhynchotus No observada. Es registrada ocasionalmente
rufescens). por personal del aer6dromo, aunque cada vez
es mas escasa.
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2. Inambu Comun (Nothura | Observada tres veces en los pafios verdes
maculosa). (pastos cortos) y cruzando el camino del tejido
perimetral en zona arbustiva del lado este.
3. Chiflén (Syrigma Se observaron dos individuos observados en el
sibilatrix). borde de la pista que volaron al acercar el
vehiculo. Es una especie de garza comun en
zonas como el entorno del aerédromo ya que
habita humedales y zonas de pasto corto, pero
las arboledas de exéticas para nidificar como
las que existen en el perimetro externo del
aerdodromo (eucalipto y acacia negra).
4. Cuervillo de Cafada Una bandada en vuelo alto de aprox. 30
(Plegadis chihi). individuos atravesando el espacio aéreo del
aer6dromo.
5. Carancho (Caracara Solo unindividuo observado en vuelo en campo
plancus). vecino al aerédromo (<500m).
6. Chimango (Milvago Un grupo de 8 individuos observado en borde
chimango). este del aerodromo al atardecer sobre chilcas
gue podrian ser su dormidero. Hay un grupo
regular de unos 40 individuos dentro del predio
del aerédromo.
7. Halconcito Colorado Un individuo posado en un cable de electricidad
(Falco sparverius). en la calle lateral al aer6dromo
8. Tero Comun (Vanellus Se observaron unos 10 individuos en el predio
chilensis). del aerédromo ocupando los pafios verdes y las
zonas de rodaje cerca de la torre de control.
También se observaron en vuelo en varios
sectores por encima de la pista. Segun los
empleados del aerédromo, los teros aqui
responden positivamente a la pirotecnia que se
utiliza para ahuyentarlos, y no se alejan con los
estallidos razén por la cual no resultan
efectivos.
9. Paloma Picazur6 Se observaron cruces en vuelo sobre el
(Columba picazuro). aerodromo de palomas solitarias o en
pequefios grupos de hasta 6 individuos. Los
cruces estan relacionados con las arboledas de
eucaliptos.
10. Torcaza (Zenaida Se observaron varias torcazas en el parque de
auriculata). acceso al aerédromo y en el bosquecillo de
espinal de la zona norte del aerédromo.
11. Torcacita Comun Un par de individuos en la zona de
(Columbina picui). edificaciones del aerédromo y varios avistajes
en la zona periférica del aerédromo
12. Cotorra (Myiopsitta Se observaron varias bandadas sobrevolando
monachus). el aer6dromo, y en las arboledas de eucaliptos.
13. Pirincho (Guira guira). Un grupo de cinco individuos en las chilcas de

la zona sur del aerédromo. Otro grupo en la
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Aves ‘ Comentarios
arboleda de eucaliptos del acceso al
aerédromo.
14. Nacunda (Podager No observada, pero los empleados del
nacunda). aerodromo reportan que es frecuente en los

meses estivales en la zona de la pista y en los
pafios verdes.

15. Picaflor Comun Un individuo en la zona de edificaciones.
(Chlorostilbon
aureoventris).

16. Carpintero Campestre Dos individuos en un fiandubay pequefio dentro
(Colaptes campestris). del aer6dromo (margen este)

17. Hornero (Furnarius Al menos unas diez parejas observadas en
rufus). todo el aerédromo

18. Pijui Frente Gris Se escuch6 un individuo en la zona sur lindero
(Synallaxis frontalis) al autédromo.

19. Picabuey (Machetornis Varios  individuos observados en el
rixosus). estacionamiento del aerédromo y en el predio

del autédromo.

20. Benteveo Comun Varios individuos observados en el aerédromo.
(Pitangus sulphuratus)

21. Ratona comun Observado en la zona de edificaciones.

(Troglodytes aedon).
22. Zorzal colorado (Turdus Se escuchan en la arboleda de eucaliptos del

rufiventris) parque del aerédromo.

23. Calandria Grande (Mimus | Dos individuos en Nandubay de la zona norte
saturninus). del aerédromo fuera del tejido perimetral.

24. Jilguero Dorado (Sicalis Se escucho en la arboleda de eucaliptos y en
flaveola) el sector este del aerédromo donde hay arboles

pequefios de fiandubay y espinillo.

25. Chingolo (Zonotrichia Observado en alambrado perimetral y en
capensis). arbustos del aerédromo.

26. Cabecitanegra Comun Una bandada en los pinos al sur del aerédromo.
(Carduelis magellanica)

27. Tordo Renegrido Una bandada de 30 individuos

(Molothrus bonariensis) aproximadamente realizd un cruce a la pista.
Observado y escuchado en varios sectores del

aerédromo.
28. Tordo Musico Una bandada en el sector de edificaciones y
(Agelaioides badius) otra en alambrado perimetral lindero al
autédromo.

El aer6dromo se encuentra rodeado de campos de uso agropecuario, zonas urbanizadas
y forestaciones. Las forestaciones de eucaliptos y pinos altos en el perimetro del
aerodromo, atraen aves que los utilizan como dormideros, zona de anidacion o posaderos,
tal como se observo a palomas, aves rapaces (chimangos, caranchos), chiflon y bandadas
de tordos renegridos y musicos.

No se observaron zonas de acumulacion de granos (comederos, silos) que pudieran atraer
palomas y tordos renegridos, como asi tampoco se detectaron grandes areas donde se
acumule basura que pudieran atraer aves grandes como chimangos, caranchos, jotes o
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gaviotas. Sin embargo, se observaron residuos (mayormente plasticos) en el entorno
préximo del autédromo.

En términos generales, puede sostenerse que la presencia de aves dentro del perimetro
del aerédromo es baja, y que las aves que presentan mayor uso de las zonas de rodaje
de pista son los teros y dormilones (flacunda) ya que parecen estar fuertemente ancladas.
Otras especies como aves rapaces, palomas y garzas realizan cruces o bien parecen ser
facilmente espantadas ante cualquier movimiento. No se observaron gaviotas ni bandadas
grandes de aves paseriformes que pudieran representar problemas para la aviacién. Sin
embargo, como se mencion6 anteriormente, debido a las condiciones en las que se
realizaron estas observaciones, resultaria Gtil realizar observaciones complementarias o
registros durante la temporada de reproduccion y migracion de las aves (primavera y
verano), donde se espera mayor actividad y cantidad de individuos y especies.

A la escala del area de influencia indirecta ambiental del proyecto y el espacio aéreo
binacional de maniobras de las aeronaves sobre el aer6dromo, tampoco existen
concentraciones de aves significativas como podrian ser sitios de parada migratoria (stop
over sites), grandes dormideros de aves, zonas especiales de reproduccién (colonias de
reproduccion de aves acuaticas), o cuello de botella migratorios, o corredores de especies
migratorias que pudieran ser afectados por las operaciones de aeronaves o que pudieran
representar un riesgo de colision.

Considerando los rangos habituales de altura de vuelo de las aves soélo pueden
considerarse como un factor de impacto posible con aeronaves el area de influencia
directa (AID) del aeropuerto, ya que la mayoria de las colisiones con aves reportadas en
informes aeronauticos ocurren por debajo de los 150 m de altura dentro de los aeropuertos
0 en los sectores de seguridad de maniobras. Asimismo, esta altura de vuelo no esta
permitida para las aeronaves en zonas pobladas por fuera de las maniobras de aterrizaje
y despegue dentro de las zonas de seguridad de las pistas de aeropuertos. Para minimizar
molestias a la avifauna, asi como minimizar riesgos de colisiones se encuentran las
indicaciones en el PGAS de este ESA.

Peces

Segun Sverlij et al. (2006) en el Rio Uruguay habitan mas de 150 especies de peces.
Existe una gran afinidad entre la ictiofauna del Rio Uruguay y la del sistema del Parana,
cuyos elementos predominantes pertenecen a los 6rdenes Characiformes y Siluriformes,
que, por otra parte, son los que han experimentado la mas importante radiacion adaptativa
en los sistemas fluviales de Sudamérica, y ocupan actualmente los mas diversos
ambientes y nichos ecolégicos (Ringuelet, 1975).

En la cuenca del Rio Uruguay se han establecido poblaciones de la carpa europea, un
pez exotico perteneciente al orden Cypriniformes.

Como en otros grandes rios neotropicales, muchos de los Characiformes y Siluriformes
gue habitan el Rio Uruguay presentan adaptaciones que optimizan el éxito reproductivo
mediante la utilizacion de areas separadas para las funciones de desove, cria y
alimentacion, entre las que se desplazan por migracion activa (adultos) y por deriva a favor
de la corriente (huevos y larvas). Esto se conoce habitualmente como “migraciones de
peces”.

Las especies con comportamiento migratorio, como el dorado, la boga, el sabalo, el surubi
y el pati, en general, son las de mayor tamafio e interés pesquero.
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A partir del cierre de la represa de Salto Grande, en 1979, la estructura de la comunidad
de peces del embalse experimentd una serie de cambios relacionados con la modificacion
de las condiciones ambientales. Algunas especies aumentaron su abundancia, como es
el caso del bagre portefio y la anchoa, mientras que otras, como la tararira, mostraron una
declinacion muy marcada.

En el area del aerédromo y su entorno, el Unico lugar de interés que se observa para la
ictiofauna es el Arroyo Ayui Grande, que desemboca en el Rio Uruguay. La existencia de
varios puentes que atraviesan el arroyo, permite que los pobladores locales pesquen
ocasionalmente tal como fue comprobado durante el trabajo de campo para el presente
informe.

En la desembocadura del Arroyo Ayui Grande sobre el Rio Uruguay se encuentra un
creciente polo de actividad de pesca deportiva embarcada, con campings y cabafias de
alquiler, que estan enfocados principalmente en la pesca del dorado, ya que es abundante
y con piezas de tamafio importante a nivel regional.

Tabla 13: Lista de peces amenazados de la provincia de Entre Rios y Uruguay,
indicando registros en las AID y All del proyecto.

Nombre Categoria | Categoria | AID | All | Observaciones
cientifico IUCN regional
Salmén de Brycon NE EP X
rio orbignyanus
Surubi Pseudoplatyso NE LC X Prohibicion de
ma corruscans pesca en Rio
Uruguay, Entre
Rios (Res.
332/2006)
Pacu Myleus pacu NE LC X Prohibicion de
pesca en Entre
Rios (Res.
2234/1984)
Manguruyl | Zungaro jahu NE VU X Prohibicion de
pesca en Entre
Rios (Res.
1866/1986)

Categorias: NE=no evaluado, LC=preocupacion menor (no amenazada), VU=Vulnerable
(amenazada), EP=En peligro (amenazada)

Herpetofauna

La fauna de reptiles de la provincia de Entre Rios alcanza las 73 especies segun Giménez
et al. (2008). Se ha registrado una especie de yacaré, cuatro especies de tortugas, 14 de
saurios, cuatro anfisbénidos y 50 serpientes. Segun Giraudo et al. (2004) también hay
unas 46 especies de ofidios registrados para la provincia. La fauna de anuros también es
diversa con al menos 39 especies confirmadas por Peltzer y Lajmanovich (1999).

Los estudios de este grupo de fauna requieren muestreos utilizando diversas técnicas de
deteccioén y captura, que implican campafias de larga duracion que han sido realizados en
algunas areas cercanas a Concordia, como la represa de Salto Grande (Cortes et al. 2013)
y el Parque Nacional El Palmar (Gangenova et al. 2012).
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Segun el informe de Cortes et al. (2013) en el area del embalse de Salto Grande, cercana
al aerodromo, hasta el momento fueron registradas 18 especies de reptiles, en su mayoria
serpientes. Estos autores destacan dos registros interesantes en la zona Salto Grande
son los de Vibora de Coral (Micrurus altirostris) y de Tortuga Pintada (Trachemys
dorbigni), ambas consideradas especies Vulnerables para la Argentina (Giraudo et al.
2012, Prado et al. 2012).

La fauna de anuros registrada en el Arroyo Ayui Grande a unos 10 km del aer6dromo
alcanzé las 19 especies (Fourniere et al. 2012). En dicho arroyo existe una poblacién de
Yacaré (Caiman latirostris), pero los pobladores indican que son mas abundantes cerca
del embalse de Salto Grande donde existié un programa de manejo de recria ex situ.

En la zona del aerédromo es muy abundante la Yarara Grande (Bothrops alternatus), una
de las serpientes de la region méas peligrosas para los animales domésticos y para el
hombre. En el perimetro exterior del predio del aerddromo se han registrado ejemplares
de un tamafio cercano a los 2 metros de longitud. Segun el personal del aerédromo, las
yararas son cada vez mas escasas dentro del perimetro cercado, pero son abundantes
en el exterior, habiéndose registrado picaduras en animales domésticos como vacas y
caballos.

Tabla 14: Lista de tortugas, anfibios y reptiles amenazados de la provincia de
Entre Rios y Uruguay, indicando registros en las AID y All del proyecto.

Nombre cientifico Nombre comin | Categoria | Categoria
IUCN regional
Tortuga Pintada Trachemys dorbigni LC VU X
Escuerzo comdn Ceratophrys ornata NT VU X
Rana de patas rojas Argenteohyla s. LC VU
siemersi
Ranita de Hensel Physalaemus henselli LC VU
Rana Leptodactylus LC NT
chaquensis
Lagartija Cnemidophorus LC VU
lacertoides
Curiyu Eunectes notaeus LC VU
Coral misionera Micrurus altirostris LC VU X
Coral Micrurus baliocoryphus LC VU X
mesopotamica
Culebra arboricola Chironius bicarinatus LC VU
litoralefia
Culebra de cabeza Tantilla melanocephala LC VU
negra
Culebra verde Philodryas agasizzii LC AM
listada
Musurana nariguda Phimophis guerini LC VU
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Nombre cientifico ’ Nombre comin | Categoria | Categoria AID‘AII

IUCN regional

Culebra Taeniophallus LC VU
poecilopogon
Categorias: LC=preocupacion menor (no amenazada), NT=casi amenazada, AM= amenazada,
VU=Vulnerable (amenazada).

4.3.3.4 Mamiferos
Entre Rios tiene una mastofauna de 55 especies nativas y 9 exéticas (Muzzachiodi 2007).

Durante el relevamiento realizado por Cortes et al (2013) en el sector de Salto Grande se
utilizaron diferentes técnicas para el muestreo de mamiferos (trampas-camara, redes de
niebla, busqueda activa, y trampas de captura viva tipo “Sherman”), registrandose 20
especies de mamiferos nativos y 4 exoticos. Este listado incluye varias especies de
murciélagos y de roedores, ademas de un conjunto de especies de tamafio mediano como
comadrejas, gato montés y hurones.

En el entorno préximo del aerédromo, en el Arroyo Ayui Grande, recientemente se han
observado algunos ejemplares de Carpinchos (Hydrochaerus hydrochaeris), y en el
bosque de Espinal invadido con Acacia Negra es regular la presencia de la Corzuela
(Mazama gouazoubira), conocida localmente como Viracho. En el predio de INTA El
Alambrado se han observado ejemplares del Aguara popé (Procyon cancrivorus). En el
Arroyo Ayui Grande también se ha registrado la presencia del Lobito de rio (Lontra
longicaudis), categorizado como “Casi Amenazado” a nivel global (NT, IUCN 2018) y “En
Peligro” a nivel provincial (Muzzachiodi 2007).

En el predio del aer6dromo, debido a que se encuentra cerrado por el cerco perimetral
con murete a ras del suelo, la presencia de mamiferos silvestres y exéticos es muy rara.
Sin embargo, de acuerdo a lo sefialado por personal del aeropuerto, hay dos ejemplares
de zorro que viven dentro del predio del aer6dromo en una zona arbustiva densa, pero
gue no realizan apariciones en las zonas de la pista o las construcciones. Durante el
relevamiento de campo para la realizacion de esta ESA, dichos ejemplares no pudieron
ser observados, pero es posible por el comportamiento que describen los trabajadores del
aerédromo, que se trate de Zorro de monte (Cerdocyon thous). También en la zona del
aeroédromo hay una poblacion de tuco-tuco (Ctenomys spp., sin determinar su especie),
gue son pequefios roedores de habitos fosoriales que viven en madrigueras en suelos
arenosos.

Tabla 15: Lista de mamiferos de la provincia de Entre Rios y Uruguay, indicando
registros en las AID y All del proyecto.

Nombre Nombre comun ‘ Categoria ‘ Categoria | AID ‘ All
cientifico IUCN | regional
Tuco-tuco Ctenomys rionegrensis EN PV X
Carpincho Hydrochaeris LC PV X
Raton hocico Bibimys torresi LC VU
rosado
Aguara popé Procyon cancrivorus LC VU X
Hurén menor Galictis cuja LC PV X
Zorrino comun Conepatus chinga LC PV X
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Nombre Nombre comuin ’ Categoria | Categoria | AID ‘ All
cientifico IUCN | regional
Lobito de rio Lontra longicaudis NT EP X
Aguara guazu Chrysocyon brachyurus NT EP
Zorro de monte Cerdocyon thous LC PV X X
Puma Puma concolor LC PV
Gato montés Leopardus geoffroyi LC PV X
Gato de pajonal Leopardus colocolo LC VU
Gato moro Puma yaguaroundi LC PV X
Murciélago listado Platyrrhinus lineatus LC PV X
Mulita chica Dasypus septemcinctus LC PV
Mulita pampeana Dasypus hybridus NT PV X

Categorias: LC=preocupacion menor (no amenazada), NT=casi amenazada, PV=potencialmente
Vulnerable, VU=Vulnerable (amenazada), EP=En peligro (amenazada).

4.3.4 Areas Protegidas y/o Reconocidas como Clave para la
Biodiversidad

4.3.4.1 Areas Protegidas

La provincia de Entre Rios y el departamento Salto de Uruguay han sufrido una gran
transformacion de sus ambientes naturales y presentan una superficie baja de areas
protegidas. Cabe sefalar también que se estima que en los préximos 15 afios, la frontera
agricola aumentara un 22%, alcanzando asi un total de 52% de tierras cultivadas
(Badaracco 2012).

Parques Nacionales

En el departamento Colon de Entre Rios se localiza el Parque Nacional El Palmar que
representa uno de los ecosistemas mas caracteristicos de la provincia. El Parque Nacional
El Palmar es, luego del Parque Nacional Iguazu, el més visitado de la Mesopotamia
argentina, ya que recibe hasta 18.0000 visitantes por afio. Fue creado en el afio 1966 por
Ley Nacional N° 16.802.

Areas protegidas provinciales

La provincia de Entre Rios organizo legalmente el Sistema Provincial de Areas Naturales
Protegidas a partir de la Ley N° 8967 sancionada el 15 de noviembre de 1995, que fuera
luego modificada por la Ley N° 10479 de 2007.

Las areas protegidas provinciales pueden ser de dominio privado o publico, requiriéndose
una ley para su declaracién como tal, aunque por decreto provincial pueden ser
incorporadas al sistema por el término provisorio de dos afios mientras se sanciona la ley
respectiva. Las areas privadas requieren convenios con los propietarios que las soliciten
y las municipales con los municipios interesados. Las areas naturales establecidas por
organismos conservacionistas no gubernamentales con personeria juridica pueden
también ser incorporadas si lo solicitan.

Las areas naturales protegidas segun sus modalidades de manejo se clasifican en:

e Parque Natural
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Monumento Natural

Reserva Natural Manejada o Santuario de Flora y Fauna
Paisaje Protegido

Reserva de Uso Mdltiple

En noviembre de 2016, el Sistema Provincial de Areas Protegidas de Entre Rios contaba
con 58 reservas (561.926 ha), de las cuales 5 se localizan en el departamento de
Concordia.

Tabla 16: Areas Protegidas localizadas en el departamento de Concordia.

Area Protegida Categoria | Superficie Fecha Dominio

incorporacion
SPANP / Creacién

Reserva Municipal Reserva 215 ha | Res. DPVy RN N° Municipalidad

Avayuva natural 193. Agosto de de Concordia
1995

Reserva Natural Reserva 220 ha Julio de 2000 Privada: Masisa

Privada Arroyo natural S.A.

Ayui Grande

Reserva Natural Reserva 180 ha | Noviembre de 2005 | Privada: Masisa

Privada El Talar natural S.A.

Reserva Natural Reserva 100 ha | Noviembre de 2005 | Privada: Masisa

Privada Yuqueri natural S.A.

Reserva Municipal Paisaje 98 ha Junio de 1993 Municipalidad

Parque San protegido de Concordia

Carlos

Fuente: Sistema Provincial de Areas Protegidas de Entre Rios (2018).

En la siguiente figura puede observarse la localizacion de las Areas Protegidas en el
departamento de Concordia:

1. Reserva natural privada Arroyo Ayui Grande
2. Reserva municipal Avayuva

3. Reserva municipal Parque San Carlos

4. Reserva natural privada Yuqueri

5. Reserva natural privada EIl Talar
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Figura 39: Areas protegidas en el Area de Influencia del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base a datos de la Administracion de Parques Nacionales de Argentina,
2018.

Como se aprecia en la figura anterior, la reserva Avayuva es la mas préxima al proyecto
y se encuentra aproximadamente a 3 kilbmetros, protege un sector de bosque fluvial del
rio Uruguay, no tiene actualmente guardaparques, y se hace un uso recreativo con un
camping y playa.

Reservas icticas intangibles.

La provincia de Entre Rios cuenta ademas con dos reservas icticas intangibles, que son
areas fluviales o lacustres en donde esta prohibida la pesca y todo acto que perturbe el
normal desarrollo del medio ambiente. Una de ellas se encuentra en el departamento
Concordia, se llama Salto Chico en el Rio Uruguay, contigua con el area intangible al sur
de la represa de Salto Grande. Fue creada por Resolucion N° 2592/86 DG de 1986.

Areas protegidas en Uruguay

El Sistema Nacional de Areas Protegidas (SNAP) de Uruguay es de reciente creacion
(LEY N° 17.234 de 2000). En la actualidad cuenta con 15 areas protegidas distribuidas en
el sector terrestre y marino. En el departamento Salto hasta el momento no se han
declarado areas dentro del SNAP.

84



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

4.3.4.2

Sitios Ramsar

Los sitios declarados como “Humedal de Importancia Internacional”’, también conocidos
como “Sitios Ramsar”, se identifican a nivel global considerando ciertos criterios, tales
como si el sitio posee una base regular de presencia de 20.000 aves acuéticas 0 10.000
parejas reproductivas de aves, entre otros. La identificacion de los sitios es generalmente
realizada por algun sector de la sociedad (ONGs, universidades, cientificos, gobierno)
ante las autoridades nacionales, quienes someten la propuesta a la Convencién
Internacional sobre los Humedales (Convencion de Ramsar).

Esta convencion inicié sus actividades en 1971 y Argentina ingreso en el afio 1992 con la
declaracion del Monumento Natural Laguna de Portezuelo, en la provincia de Jujuy, como
Sitio Ramsar. En la actualidad, se han declarado 22 Sitios Ramsar en todo el pais, los
cuales cubren una superficie de 5.625.407 ha. Si bien el estatus legal de estos sitios no
se equipara a la figura de un area protegida, los paises signatarios se comprometen a
realizar el inventario de sitios de valor bajo los criterios establecidos y a continuar con el
monitoreo de su estado de conservacion.

En el area de influencia del proyecto no se encuentra ningun Sitio Ramsar. Cabe sefialar
gue, aproximadamente a 100 km al sur de Concordia se encuentra “Palmar Yatay” que
fue declarado Sitio Ramsar en al afio 2011. El area totaliza 21.450 ha y comprende al
Parque Nacional El Palmar, el refugio de vida silvestre La Aurora del Palmar, la localidad
de Arroyo Baru y humedales cercanos y el tramo argentino del Rio Uruguay, incluidas las
islas Bancos del Caraballo y Boca Chica, cercanas a la localidad de Pueblo Liebig. Su
paisaje esta compuesto principalmente por rios y arroyos permanentes y estacionales,
esteros, lagunas y charcas estacionales y permanentes de agua dulce. Sus tierras
circundantes estan ubicadas en el limite entre las ecorregiones de la Pampa y Espinal,
por lo que cuenta con ambientes y comunidades caracteristicos de ambas.

El Sitio Ramsar Palmar Yatay constituye una zona de sustento y refugio para especies de
animales como el halcén peregrino (Falco peregrinus), especies de 4 familias de peces
endémicos y 10 especies endémicas de plantas. El &rea sustenta poblaciones
significativas de especies de peces como el Dorado (Salminus brasiliensis) y la Tararira
(Hoplias malabaricus).
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Figura 40: Ubicacidn del Sitio Ramsar Palmar Yatay. Entre Rios.
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4.3.4.3 Areas Importantes para la Conservacion de Aves

Las Areas Importantes para la Conservacion de Aves (AICAs) son sitios prioritarios para
conservacion de la biodiversidad a escala global que fueron identificados aplicando cuatro
criterios cientificos. De este modo, un sitio puede calificar como AICA Internacional dentro
de cualquiera de los siguientes cuatros criterios:

e Al: El sitio contiene, en una base regular, igual o mayor al 1% de una poblacion
biogeogréfica de una especie de ave acuatica congregatoria.

e A2: El sitio contiene, en una base regular, igual o mayor al 1% de la poblacion mundial
de una especie de ave marina o terrestre congregatoria.

e A3: El sitio contiene, en una base regular, igual o mayor a 20.000 aves acuéticas o
igual o mayor a 10.000 parejas de aves marinas de una o mas especies.

e A4: El sitio excede los niveles criticos establecidos para especies migratorias en sitios
donde se congregan grandes cantidades de aves migratorias (cuellos de
botella/bottleneck sites).

En Argentina, se han identificado un total de 273 AICAs, cubriendo una extensién de
336.807 km? y representando el 12 % de la superficie total del pais (excluyendo la
Antartida y las areas marinas) (Di Giacomo 2005). La mayoria de las AICAs identificadas
en el pais cumplen con el criterio A1 (especies amenazadas a nivel global). El criterio A2

86



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

también esta equitativamente distribuido, indicando que las especies endémicas estan
bien representadas en la red de AICAs del pais. Para los criterios A3 y A4 no se contaba
con informacién suficiente, razén por la cual los listados resultaron incompletos en la
primera edicion del inventario.

En la provincia de Entre Rios fueron identificadas 8 AICAs. Si bien representan a las tres
ecorregiones de la provincia, la superficie total de las AICAs sé6lo cubre el 3% del territorio
provincial, ubicandose como la provincia de menor cobertura porcentual de AICAs del
pais. Sin embargo, el valor de conservacion de las AICAs identificadas en tan pequefia
superficie es muy alto si se considera la presencia de poblaciones de 16 especies
globalmente amenazadas y endémicas, con algunas especies clasificadas en las
categorias de maxima preocupacion. Las AICAs identificadas se encuentran, salvo los
parques nacionales El Palmar y Predelta, desprovistas de proteccién, pese al elevado
namero de especies amenazadas y endémicas que contienen. En los departamentos de
Salto y de Paysandu en Uruguay se identificaron 6 AICAs.

En el area cercana al aerédromo no se encuentran AICAs declaradas o en estudio. El
AICA de Argentina méas cercana al aerddromo se encuentra a mas de 50 km de distancia:
El Parque Nacional El Palmar. Desde el lado de Uruguay, hay dos AICAs mas cercanas
gue se encuentran al norte de la ciudad de Salto (AICA San Antonio) y al sur (AICA
Corralitos).

Ninguna de estas AICAs cercanas presenta congregaciones de aves acuaticas o
migratorias que pudieran ser afectadas por la operacion del aerédromo. Han sido
declaradas sobre la base de registros de especies de aves amenazadas como el Cardenal
Amarillo (Gubernatrix cristata) que habita en bajo nimero los bosques de espinal, 0 alguna
especie de Capuchino (género Sporophila) que también habitan en bajo niumero pastizales
altos. Ambas especies requieren habitats en buen estado de conservacion (de bosque de
Espinal y de pastizal natural) y sin presion de caza.
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Figura 41: Ubicacion de AICAs, en la provincia de Entre Rios (Argentina) y
departamento de Salto (Uruguay).
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Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos

En 2007 se sanciond la Ley de Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental de los
Bosques Nativos (Ley Nacional N° 26.331). Esta ley establece “los presupuestos minimos
de proteccion ambiental para el enriquecimiento, la restauracion, conservacion,
aprovechamiento y manejo sostenible de los bosques nativos y de los servicios
ambientales que éstos brindan a la sociedad”. Todas las provincias deben realizar, en un
plazo establecido y mediante un proceso participativo, el Ordenamiento Territorial de
Bosques Nativos (OTBN) utilizando 10 criterios de sustentabilidad ambiental, con el fin de
establecer diferentes categorias de conservacion del bosque. Las jurisdicciones que
implementan la ley son compensadas econdmicamente de forma anual, a través de un
Fondo Nacional para el Enriquecimiento y la Conservacion de los Bosques Nativos.

En la provincia de Entre Rios, el OTBN fue reglamentado en el afio 2014 (Ley Provincial
N° 10.284/14). El mapa elaborado esta realizado con base en distintas problematicas que
se presentan en el &mbito productivo, lo que establece 3 zonas bien diferenciadas. De
éstas, la que mas se destaca es la Zona | por ser donde se encuentra aproximadamente
el 85% del bosque y que corresponde a la zona Fitogeografica Espinal. Por su parte, las
zonas Il y lll, en general, es bosque que corresponden a la Region Fitogeogréfica
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Paranaense, el cual se encuentra muy fragmentado y donde sobresale la Selva en
Galerias al borde de rios y arroyos.

Para este ordenamiento se tuvieron en cuenta los siguientes criterios: estado de
conservacion del bosque, diversidad bioldgica, conectividad y corredores boscosos, y
conservacion de cuencas. En relacion a este ultimo criterio, se consideran como Categoria
Il (AMARILLA) a los 50 metros a cada lado de Arroyos de 3er. Orden en adelante y como
Categoria | (ROJA) a los 100 metros a cada lado de los rios mas importantes.

Segun se puede observar en el mapa de OTBN de Entre Rios, el bosque en galeria del
Arroyo Ayui Grande esta clasificado en la Categoria | (Roja), por lo que debido a su
importancia se debe considerar la faja de 100 metros de proteccion.

Figura 42: Mapa de OTBN de Entre Rios.
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Otras iniciativas de conservacion

Durante las entrevistas y recorridas realizadas con diferentes actores sociales de la zona
se detectd una iniciativa de conservacion local denominado “Proyecto de Corredor
Bioldgico del Ayui Grande”. Este proyecto surgi6 por iniciativa de la Fundaciéon Habitat &
Desarrollo y la empresa forestal Masisa Argentina SA con el objetivo de preservar la vida
silvestre y la “salud” del arroyo que le da nombre a una de las reservas privadas dicha la
empresa Para alcanzar el objetivo de conservacion de dichas reservas se llegé a la
conclusién que era necesario implementar un corredor de conservacion del arroyo Ayui
Grande para garantizar a largo plazo la proteccion de este fragil y rico ecosistema
entrerriano de agua, selva riberefia y pajonal. Ambas organizaciones convocaron a otras
entidades de la zonay a propietarios particulares para que participen de la iniciativa. Entre
las instituciones locales que se sumaron a la iniciativa se encuentran la municipalidad de
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Concordia a través de sus areas de medio ambiente, la Comision Técnico Mixta Salto
Grande, y el Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria (INTA), ya que todas estas
instituciones tienen predios que atraviesan el arroyo. También se incorporaron municipios
de La Criolla, Los Charrtas, Colonia Ayui, asi como otras empresas y productores
particulares de campos vecinos. Por el momento, esta iniciativa no representa una figura
de proteccion legal, tan solo se firmaron acuerdos que consisten en una primera instancia
en comprometerse mutuamente a realizar acciones simples como evitar la caza y el
desmonte, no aplicar agroquimicos y no lavar maquinaria en el arroyo ni pescar con
tramallo. Se tienen previstas otras acciones tales como capacitaciones y sefializacion.

Figura 43: Mapa de ubicacién del Corredor Biolégico Arroyo Ayui Grande.
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Corredores de Migracién y Dispersion

Las especies de aves migratorias en Argentina y Uruguay se pueden agrupar
principalmente en: a) aves que nidifican en el Hemisferio Norte y migran hacia el centro y
sur de Sudameérica (“migrantes Nearticos”); b) aves que nidifican en el sur de Argentina y
gue migran a latitudes templadas en el invierno; c) aves que nidifican en centro -norte de
Argentina y en invierno migran hacia zonas tropicales y subtropicales.
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En el area de influencia indirecta del proyecto, como se describié anteriormente, no se
conocen rutas detalladas de aves migratorias sobre el territorio debido a la falta de
estudios al respecto. Sin embargo, se conoce el estatus de residencia de la mayoria de
las especies, pudiéndose determinar en muchos casos, que especies de la avifauna
presentan comportamiento migratorio dentro de la regidon. Dependiendo de las
caracteristicas de las especies, se pueden asociar sus movimientos a alguna de las rutas
migratorias generales antes mencionadas. Del total de aves de la region, mas de la mitad
podrian presentar algun tipo de desplazamiento estacional (Capplonch et al 2008).

Particularmente se estima que unas 60 especies de aves registradas del departamento de
Concordia (22% del total) presentan comportamiento migratorio (Torrano et al. 2017).

Entre los grupos de especies de aves son migratorias que se registran en la regiéon de
Concordia se encuentran patos (Familia Anatidae), rapaces (Familias Pandionidae,
Falconidae, Accipitridae), aves playeras (Familia Scolopacidae), gaviotas (Familia
Laridae), cuclillos (Familia Cuculidae), dormilones (Familia Caprimulgidae), y paseriformes
de varias familias (Furnariidae, Tyranidae, Cotingidae, Vireonidae, Hirundinidae, Mimidae,
y Thraupidae).

Todas estas especies migratorias son habituales de observar en pequefios grupos o
parejas, y se observan regularmente en otras provincias del centro de la Argentina. Hasta
el momento no se conoce en el area de influencia directa e indirecta del proyecto un
“corredor de aves migrantes” (“flyways”), o un sitio de parada migratoria que concentre la
mayoria de una poblacién migrante de una especie en particular (sitios de ‘stop over”)
como suele ocurrir en sectores de la costa del mar Atlantico de nuestro pais, o en grandes
humedales interiores (como es el caso de Mar Chiquita en Cérdoba). En todo el continente
hay movimientos de aves de norte a sur, y de este a oeste, pero son muy pocos los sitios
gue han sido caracterizados geograficamente como sitios de concentracion de aves
migratorias, principalmente se encuentran en grandes humedales altoandinos,
pampeanos y patagonicos, o a lo largo de la costa de mar.

Un elemento mas relevante en la region NE de Argentina para la migracion de la mayoria
de las aves que hacen desplazamientos Norte-Sur es el valle del rio Parana-Paraguay (Di
Giacomo y Parera 2008). Este eje fluvial es reconocido como un importante corredor
migratorio para especies que migran del hemisferio Norte, y también las australes para
alcanzar latitudes subtropicales y tropicales en Sudamérica. Ya se ha documentado la
migracion de aves playeras y de aves rapaces, asi como también de algunos paseriformes
(el Charlatan Dolichonyx oryzivorus), con el uso de transmisores de gps Yy
geolocalizadores. Entre las especies de aves playeras del Hemisferio Norte que utilizan
este corredor, y luego aparecen en la zona de Concordia de forma regular se encuentran
el Batitl (Bartramia longicauda), el playerito pectoral (Calidris melanotos), los Pitotoy
(Tringa solitaria, T. melanoleuca y T. flavipes).

Entre las aves migratorias australes que nidifican en la zona de Concordia y luego en
invierno migran hacia el norte, se encuentran algunas especies de golondrinas, tyrannidos,
y thraupidos.

Otro conjunto de aves acuaticas que nidifica en latitudes mas australes como varias
especies de patos y garzas, el bigua, y el caracolero realizan movimientos de dispersion
gue no son regulares o anuales, durante los cuales a veces pueden conformar grandes
bandadas que se asientan en humedales durante algunos dias y luego sigue su
desplazamiento. Sin embargo, no se conocen concentraciones de aves acuaticas o
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migratorias, o colonias de reproduccion de aves acuaticas en la zona de influencia directa
e indirecta del proyecto, que podrian de interés para la evaluacion de impactos.

Si bien el valle del Rio Uruguay carece de estudios sobre migraciones, hay evidencias de
movimientos regionales de algunas aves acuaticas como los rayadores (Rynchops nigra)
gue nidifican en bancos de arena del rio durante el verano, y luego se dispersan en otros
humedales interiores hacia el sur. En los bancos de arena donde nidifican los rayadores,
también lo hacen otras aves del rio como el ati, el gaviotin chico, y el chorlito de collar.
Debido a que estas aves son molestadas por personas y depredadas por perros, entre
otros disturbios, y debido a que hay evidencias de la disminucion de las poblaciones
nidificantes surgi6é una iniciativa local para la conservacion de estas aves en las islas del
corredor fluvial del Rio Uruguay y que fue identificada durante el mapeo de actores
sociales de esta ESA.

Entre las especies de mayor importancia para la conservacibn que presentan
comportamiento migratorio que se pueden encontrar en la zona de influencia indirecta del
proyecto a lo largo del valle fluvial del rio Uruguay se encuentran los “corbatitas” o
capuchinos del género Sporophila. Se trata de especies consideradas endémicas y que
ademas revisten estatus de especies amenazadas a nivel global. Estas aves son
pequeias (8 g) y dependen de semillas de pastos nativos que crecen asociados a
humedales y bajos con bajo intensidad de pastoreo que permita su fructificacion. Los
desplazamientos los realizan a baja altura como la mayoria de los paseriformes, y sus
poblaciones son muy pequefias. Hay algunos pocos registros en el departamento
Concordia de Capuchino Garganta Café (Sporophila ruficollis, NT-Casi Amenazado) y de
Capuchino Corona Gris (Sporophila cinnamomea, VU-Vulnerable), y en departamento
Villaguay y Federacion fue registrada el Capuchino Pecho Blanco (Sporophila palustris,
EN-En peligro), y en departamento San Salvador el Capuchino Castafio (Sporophila
hypochroma). En el departamento Salto (Uruguay) también existen registros de
capuchinos. Todo este conjunto de aves esta amenazado por la captura ilegal para el
trafico de fauna, y por la desaparicion de los pastizales nativos (Azpiroz et al. 2012). Existe
una iniciativa de conservacion a nivel regional denominada “Alianza del pastizal” que
promueve la utilizacién sustentable del pastizal natural con el objetivo de preservar estas
especies.

Como se mencioné anteriormente, en la actualidad no se encuentra el habitat adecuado
para la presencia de estas especies de capuchinos en el area de influencia directa del
proyecto. Asimismo, la operacion de aeronaves no representa un peligro para alguna de
estas especies debido a las alturas de vuelo de las mismas.

Bienes y Servicios Ecosistémicos

Todos los ecosistemas proveen recursos basicos que son utilizados para bienestar de la
humanidad. Los productos naturales que se obtienen directamente de la naturaleza se
denominan bienes ecosistémicos. Los procesos que proveen, regulan, o sustentan los
bienes naturales que benefician a la humanidad se conocen colectivamente como
servicios ecosistémicos o servicios ambientales. Ademas, se reconocen como Servicios
de tipo culturales a aquellos procesos y fendmenos naturales que nos inspiran cultural-,
espiritual- o intelectualmente, que nos brindan oportunidades de recreo y que fomenten el
descubrimiento cientifico.

Algunos ejemplos de bienes y servicios ecosistémicos brindados por los ecosistemas,
paisajes y habitats del area de influencia (directa e indirecta) del proyecto son:
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4.35.2

4.3.5.3

4354

4.3.5.5

4.3.5.6

Provision de plantas silvestres

Como en muchos lugares de Argentina hay numerosas plantas con propiedades
medicinales utilizadas en el pais que se originan en el conocimiento tradicional local. En
la zona del proyecto también hay uso de algunas plantas para la produccion de artesanias,
como es el caso del uso de las hojas de palmeras. También se utilizan los frutos de las
palmeras Yatay para la produccion de licores y mermeladas regionales.

Provision de animales silvestres

Muchos componentes de la fauna de la region son aprovechados de diversas maneras.
Por ejemplo, existe un gran desarrollo de emprendimientos turisticos y de servicios
dedicados a la pesca en el Rio Uruguay. También existe un desarrollo cada vez mas
importante del ecoturismo, por ejemplo, de la observacion y fotografia de animales
silvestres, especialmente de aves (“birding”). El establecimiento de areas protegidas es
clave para la continuidad de este servicio ambiental. En el pasado existieron en la zona
proyectos de aprovechamiento sustentable (‘rancheo”) de especies silvestres como el
yacaré y el flandud para su uso en mercados de cueros, plumas y gastronomia.

Provision de Forraje

Este es uno de los servicios ambientales mas extendidos de las ecorregiones a lo largo
del proyecto con establecimientos ganaderos que realizan el pastoreo sobre campos
naturales que utilizan como forraje especies nativas de pastos, que aunque tengan
rendimiento relativamente inferiores a las praderas implantadas, se adaptan bien a las
condiciones del clima local. En algunas explotaciones ganaderas de la regién se implantan
especies exoticas de gramineas, tanto invernales como estivales aprovechando el clima
subtropical-templado de la zona. En los ultimos afios con alto precio de carne para faena,
y bajos precios de granos para forraje, se ha reducido la superficie de campos ganaderos
extensivos favoreciendo la produccion de carne con practicas mas intensivas utilizando
granos.

Provisién de Material de Construccion (aridos)

En la zona vecina al aerédromo hay establecimientos que extraen piedras de canto rodado
y arenas de los suelos.

Provision de Lefia y de maderas

El bosque de Espinal es un ecosistema productor de excelente lefia y de maderas duras.
Por ejemplo, el Nandubay fue desde siempre muy utilizado para confeccionar postes y
varillas de alambrados.

Provision de agua potable

Los acuiferos y las cuencas de aguas superficiales brindan un recurso vital para todas las
formas de vida terrestre. En particular, el Acuifero Guarani es uno de los mas importantes
del planeta. Varias comunidades en el area de influencia indirecta del Proyecto dependen
del agua dulce que emana de manantiales y corre en pequefios cuerpos de agua. También
se utiliza el agua termal proveniente de excavaciones a mas de 1000 m de profundidad
con fines turisticos, representando una de las principales actividades econdmicas del
entorno préximo al aer6dromo. Como todo recurso hidrico, tanto la proteccién de la
cubierta vegetal como el tratamiento y derivacion de aguas que hayan sido utilizadas para
consumo es clave para atender su disponibilidad futura.
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4.3.5.7

4.35.8

4.3.6

4.3.6.1

4.3.6.2

4.3.6.3

Regulacion de inundaciones

La vegetacion natural como la de los humedales, y los bosques, especialmente los que
acompafan los cursos de agua, como es el caso del arroyo Ayui Grande, regulan el ciclo
de agua y protegen las zonas urbanizadas y tierras agricolas de las inundaciones. La
ciudad de Concordia sufre con frecuencia las crecidas del Rio Uruguay que inunda
sectores bajos y lindantes con el rio, aparentemente relacionados al impacto de la represa
de Salto Grande en el comportamiento del rio.

Regulacion de erosion de los suelos

La vegetacion nativa provee proteccion a los suelos de la accién del agua y el viento
asegurando su productividad y protegiendo la calidad del agua por la regulacion de los
sedimentos.

Amenazas Histéricas a la Biodiversidad en el Area de Influencia
Directa e Indirecta Ambiental

Agricultura

Esta actividad reemplaza la vegetacion nativa por especies especialmente sembradas
para proveer alimento, forraje o0 maderas. Los efectos mas conspicuos del reemplazo de
la vegetacién natural por monocultivos es la pérdida de biodiversidad, la erosion, el
deterioro o pérdida del recurso suelo, y eventualmente la contaminacién ambiental. En
este sector de la provincia los cultivos de citricos, forestales y mas recientemente de
arandanos se han asentado sobre ambientes naturales tipicos del Espinal y la Pampa.

Ganaderia

La ganaderia con fines de produccion de carne, leche, cuero y lana, y segun las
condiciones del ambiente y el manejo que se haga de mismo, el tipo de alimentacién de
los animales (pasturas naturales o implantadas), la carga de ganado y los efectos del
mismo sobre la vegetacion y el suelo, también representan diferentes grados de amenaza
para la biodiversidad y los servicios ecosistémicos. En Entre Rios la practica ganadera
extensiva sobre el ambiente de Espinal y Pampa ha generado un sistema de pastoreo que
mantiene una estructura de tipo “parque” con pastos cortos y poca cobertura de lefiosas,
ocasionando pérdida de habitat natural para numerosas especies tipicas de esos
ambientes naturales. Asimismo, la interrupcion del pastoreo genera arbustales o bosques
secundarios monoespecificos con la consecuencia pérdida de productividad de la tierra.

Explotacion forestal

Por un lado se produjo tempranamente la tala de especies arbéreas de alto valor maderero
o combustible (maderas de fandubay, quebracho blanco y algarrobo). Se inicia en forma
desenfrenada a fines de 1800 y fue acelerada notablemente por la apertura de caminos y
rutas durante el Siglo XX. Como consecuencia se perdi6é la mayor parte de la cobertura
original del Bosque de Espinal, y la mayoria de las especies mas apreciadas por su
madera resultan escasas y deben ser protegidas por leyes provinciales para permitir su
repoblamiento. Por otra parte, la explotacion forestal no solo se traduce en la obtencién
de madera de especies nativas sino en la promocion del cultivo de especies exoticas,
algunas de crecimiento rapido, tanto para la obtencién de madera para la construccién
como para la fabricaciéon de papel. Esto produce, inevitablemente, un reemplazo de los
bosques y selvas nativas por monocultivos forestales de gran extension que han sido
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promovidos por el gobierno mediante incentivos y créditos fiscales. En la zona de
Concordia, esta es una de las principales actividades productivas.

Grandes obras

Incluye proyectos ingenieriles de gran envergadura como emprendimientos viales,
puentes, caminos, rutas, centrales energéticas, vaciaderos atdmicos, represas
hidroeléctricas, etc. Tienen como comun denominador un alto impacto ambiental a una
escala local y con consecuencias dificiles de prever. El impacto sobre la biodiversidad
depende del tipo de obra que se realice: algunas producen extinciones locales o
recambios de especies, otras promueven la dispersion y asentamiento de especies
perjudiciales, y otras interrumpen ciclos naturales a los que estan asociados comunidades
vegetales o sistemas hidrolégicos (caminos, represas). En la zona del proyecto, uno de
las obras de gran impacto ambiental es la Represa de Salto Grande, vecina al aerédromo
gue ha hecho desaparecer ambientes naturales y humanos (la ciudad de Federacion vieja)
y que actualmente interviene en el ciclo de inundaciones afectando a algunas de las
ciudades costeras como es el caso de Concordia.

Contaminacion

Un contaminante es un producto en concentraciones tales que resulta perjudicial para la
vida. Los contaminantes pueden ser naturales o artificiales, pero siempre estan en relacién
con actividades humanas. Los productos aplicados a mayor escala son seguramente
aquellos que se utilizan en agricultura, mientras que los derivados industriales afectan a
nivel regional o local. Los contaminantes pueden ser degradados o no naturalmente, lo
gue determinara el tiempo medio de permanencia en el medio. Los contaminantes pueden
afectar el agua, el aire y el suelo. En nuestro pais, es la contaminacion acuatica la que
constituye la principal amenaza. La contaminacion “severa” se focaliza en los cursos de
agua superficiales o subterraneos cercanos a ciudades, polos industriales, extracciones
mineras o petroleras y puertos, donde la diversidad bioldégica practicamente ha
desaparecido (quedan sélo las especies resistentes), o bien se limita a unas pocas
especies introducidas, colonizadoras o en expansion. Hoy en dia, debemos ademas
sumar a esta lista a los campos agricolas y explotaciones forestales, que sujetos a
aplicaciones intensas de agroquimicos, constituyen una nueva fuente de contaminacion
del recurso agua por escurrimiento o percolacion hacia las napas. Si bien la contaminacion
no es la causa principal de retroceso de nuestra vida silvestre sin duda ayuda a agravar
la situacion critica de algunas especies, especialmente a escala local. En la zona del
proyecto, existe un uso del agua de pozos termales que luego serian vertidas a los cursos
de agua naturales sin plantas de tratamiento, lo cual podria afectar las condiciones fisico-
guimicas de los mismos, afectando a la biodiversidad.

Introduccion de especies exoticas

Se llama especie exodtica a aquella que no pertenece originariamente a la zona en
cuestion, sino que ha sido introducida (adrede o accidentalmente) por el hombre, o se ha
dispersado con ayuda del mismo. La introduccién de especies exoticas puede afectar a
otras especies nativas ya que puede competir con ellas por los mismos recursos o en el
caso de los animales exoticos hasta pueden actuar como un nuevo depredador
aumentando la presién sobre otras poblaciones silvestres nativas que sean sus presas. Si
bien es importante aclarar que no todas las especies exoéticas son capaces de
establecerse y autoperpetuarse, aquellas que lo logran, y se expanden por extensas
regiones, luego resultan en un gran problema de dificil solucién por los altos costos que
demanda su remocién. Algunas especies como el gorribn europeo, o la paloma europea,
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estan asociados a las urbes y no representan una seria amenaza a las poblaciones de
animales silvestres que viven en la naturaleza. En la zona de Concordia hemos detectado
la presencia de especies exéticas de plantas, de caracter invasivo en todos los ambientes.
Una de las principales es la Acacia Negra (Gleditsia triacanthos) que ha invadido
principalmente los cursos de agua y zonas bajas, generando bosques cerrados. También
hay ligustros, paraisos, y arbustos como Crataegus que representan un gran problema en
el resto de la provincia. Se observan ademas pinos que se han dispersado naturalmente
por fuera de los predios de las forestaciones como se puede observar dentro de los limites
del mismo aerédromo.

Caza, pesca y sobreexplotacion

La caza de subsistencia es una actividad practicada por los humanos para conseguir
carnes, cueros, y otros productos a partir de los animales silvestres. Esta actividad es uno
de los factores que ha hecho declinar las poblaciones de animales silvestres de mayor
tamafio. La caza deportiva es una actividad legal cuando esta debidamente reglamentada
(con permisos de caza, cupos de captura y controles periédicos) y en teoria, no deberia
constituir una amenaza para las poblaciones animales. Sin embargo la fiscalizacion de
estas actividades resulta insuficiente en muchas regiones de la Argentina y entonces
puede representar una amenaza para algunas poblaciones a nivel local que sufren una
fuerte presion de caza (perdices, patos). Un esquema similar de actividad de subsistencia
y deportiva se verifica para la pesca. Existe ademas un tipo de caza o pesca denominada
comercial, que ante la falta de adecuados estudios o regulaciones, puede provocar una
sobre-explotacion del recurso y por ello podria representar una amenaza para las
especies. En Entre Rios ocurren todas estas amenazas para la biodiversidad originadas
por la actividad de la caza y la pesca. En el entorno préximo del aerédromo de Concordia
se pudieron observar restos de actividades de caza y pesca. Asimismo, existe en el rio
Uruguay un area de desarrollo turistico orientado a la pesca deportiva del Dorado.

Tréfico de fauna

El comercio ilegal de vida silvestre es una actividad poco controlada que involucra a
actores de diversos niveles sociales, desde el poblador local que encuentra en la
recoleccion de especies silvestres un medio de subsistencia, hasta las personas
organizadas para el acopio y comercializacion hacia diferentes mercados, tanto
nacionales como internacionales. Algunas especies de la fauna de Entre Rios han
disminuido sus poblaciones debido al trafico de fauna, tal como el Cardenal Amarillo
(Gubernatrix cristata) que actualmente se encuentra categorizado como En Peligro a nivel
internacional.

En la zona de Concordia el grupo CEYDAS que viene monitoreando afo tras afio las
poblaciones de aves, ha detectado la disminucion de varias especies de aves que son
frecuentemente atrapadas por pajareros como la Urraca Comun (Cyanocorax chrysops),
el Cardenal Azul (Stephanophorus diadematus), el Naranjero (Pipraeidea bonariensis),
Corbatita domino (Sporophila collaris), el Cardenal Amarillo, Reinamora chica (Cyanoloxia
glaucocaerulea), Reinamora grande (Cyanoloxia brissonii) y el Boyero negro (Cacicus
solitarius).

Evaluaciéon de Criterios de Habitat Natural Critico

La Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID define a los
hébitats criticos naturales como:
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e (i) &reas protegidas existentes u oficialmente propuestas por los gobiernos como tales
o sitios que mantienen condiciones que son vitales para la viabilidad de las areas
anteriormente mencionadas; y

e (ii) areas no protegidas pero a las cuales se les reconoce un elevado valor de
conservacion.

Entre las areas protegidas se encuentran las reservas que satisfacen los criterios de las
Categorias de Gestion de Areas Protegidas | a VI de la Unién Mundial para la Naturaleza
(UICN), Sitios de Patrimonio Mundial, areas protegidas bajo la Convencion Ramsar sobre
Humedales, areas nucleo de las Reservas Mundiales de la Biosfera, areas incluidas en la
lista de Parques y Areas Protegidas de las Naciones Unidas.

En el area del proyecto no han sido declaradas areas protegidas de alguna de estas
categorias precedentes.

Las areas no protegidas pero a las que se les reconoce un alto valor de conservacion, son
aquellas que en opinion del Banco pudieran ser sitios que (a) sean altamente compatibles
con la conservacion de la biodiversidad, (b) cruciales para especies amenazadas, en
peligro critico, vulnerables o casi amenazadas y que aparecen como tales en la Lista Roja
de Especies en Amenazadas de la UICN, o bien (c) criticas para la viabilidad de rutas o
especies migratorias. Las AICAs califican como areas no protegidas con alto valor de
conservacion y son un modelo para la identificacion de las Areas Clave para la
Biodiversidad (KBAs, por sus siglas en inglés).

En el area de influencia del proyecto, entre los sitios no protegidos que se pueden
considerar como altamente compatibles con la conservacion de la biodiversidad, se
destaca el corredor biolégico del arroyo Ayui Grande con presencia de bosque en galeria
representativo de la unidad de paisaje con la mayor diversidad de especies y que presenta
la mayor conectividad entre ambientes. En el arroyo existen registros de Lobito de rio
(Lontra longicaudis) que esta categorizada como Casi Amenazada a escala global (NT,
IUCN). Si se garantizara la conservacion del Corredor Biolégico del Ayui, este sitio
cercano al aer6dromo, en el futuro, podria albergar alguna poblacién de dicha especie.

Asimismo, en caso que el Corredor Biolégico del Ayui Grande pudiera ser restaurado y se
regeneraran los pastizales naturales humedos asociados, eventualmente podria proveer
un habitat adecuado para los Capuchinos del género Sporophila que son aves migratorias
que se reproducen en Entre Rios y luego migran al norte, pero que se consideran
endémicas de los pastizales mesopotamicos de Argentina y estan amenazadas a nivel
global (Stattersfield et al. 1999, Birdlife International 2018).

Por el momento, y en base a las consultas y relevamientos realizados, en el area de
influencia directa del Proyecto no hay registros de ninguna especie amenazada o casi
amenazada para las cuales a operacion del aeropuerto represente un impacto.

Finalmente teniendo en cuenta la importante diversidad de aves que esta presente en las
inmediaciones del aeropuerto y la zona de influencia indirecta que podrian ser afectadas
por las operaciones de las aeronaves, se incluye también como habitat natural critico al
espacio aéreo internacional entre Argentina (Concordia) y Uruguay (Salto).

Resumen de Potenciales Habitats Naturales Criticos

Considerando la informacién relevada y las consultas realizadas sobre aspectos
ambientales y de conservacién en el area del proyecto, se identifica el Corredor Biolégico
del Arroyo Ayui Grande como un habitat de mayor importancia que podria ser considerado
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como natural critico dentro del area de influencia directa del proyecto, junto con el espacio
aéreo internacional donde las aeronaves realizardn las maniobras de aterrizaje y
despegue. Sin embargo, no se considera que la operacién genere impactos significativos
sobre estos dado que por un lado el ambiente riberefio del arroyo Ayui Grande se
encuentra alejado del aeropuerto y se encuentra actualmente muy degradado, sin
registros de fauna y flora amenazada. Por otra parte, tampoco se esperan impactos
significativos en relacion a la avifauna en vuelo, debido a que la altura de vuelo de las
aeronaves por fuera del perimetro del aeropuerto a mayor altura previene en gran medida
los posibles impactos con aves en vuelo. El Corredor Biologico del Arroyo Ayui Grande
puede ser tenido en cuenta para acciones de restauracion ambiental y proteccion efectiva
de faunay flora, que permitan aumentar su valor de conservacion segun las acciones que
se detallan en el PGAS y otras que surjan de la gestién adaptativa de los planes. Estas
acciones podrian favorecer la reaparicion de algunas de las especies amenazadas y
endémicas que fueron mencionadas tales como lobito de rio, capuchinos, cardenal
amarillo, y yacarés.

Aspectos Socioeconémicos y Culturales

La region de Salto Grande comprende seis ciudades y localidades que se vinculan con el
surgimiento y desarrollo de la Represa de Salto Grande: Concordia, Federacién y Santa
Ana en la provincia de Entre Rios (Argentina) y Salto, Villa Constitucion y Belén en el
Departamento de Salto (Uruguay). La conexion entre dichas localidades, se produce a
través del paso fronterizo que une las ciudades de Concordia y Salto.

Como se indico anteriormente, el AID del presente proyecto comprende el actual predio
del Aerédromo de Concordia, su entorno inmediato y la Ciudad de Concordia, ya que los
residentes en esta area recibiran los impactos mas significativos de la construccion y
operacion del proyecto, principalmente vinculados a la readecuacion y rehabilitacion del
aerédromo, entre los cuales pueden sefalarse molestias a la poblacién por ruido, por
contaminacion del aire, por incorrecta gestion de los residuos y por obstaculizacion del
transito terrestre, afectacion del paisaje, riesgo de afectacion del patrimonio cultural fisico,
riesgo de emergencias tecnoldgicas, e incremento del trafico terrestre, entre otros.

El All Social, por su parte, comprende los departamentos que componen la Regién de
Salto Grande (Concordia y Federaciobn en Argentina, y Salto en Uruguay) y el
departamento argentino de Colén, cuyos habitantes se veran beneficiados por los
impactos positivos de la etapa de operacién del proyecto, ya que dispondran de vuelos
comerciales y de carga liviana regulares, y las actividades econémicas que desarrollan,
especialmente la turistica, recibira un impulso por el incremento de la afluencia de
visitantes a la zona generada por la disponibilidad de vuelos comerciales y la informacién
turistica brindada por en los Centros de Informes y a través de la sefializacién y carteleria
turistica.

A continuacion se describen los aspectos socioeconémicos y culturales mas importantes
de area de influencia del proyecto, de acuerdo a su relevancia para el analisis de impactos.

Caracterizacion Sociodemografica

Crecimiento y estructura de la poblacién

San Antonio de Padua de la Concordia, cabecera del departamento homénimo, es la
segunda ciudad mas poblada de Entre Rios, luego de la capital provincial.
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Segln la Encuesta Permanente de Hogares® (EPH — 4to. Trimestre 2014), Concordia
cuenta con 159.631 habitantes, con lo cual experimentd un incremento poblacional del
12% en relacién al mismo periodo del afio 2004 (EPH — 4to. Trimestre 2004). Del total de
dicha poblacion el 49% son varones y el 51% mujeres, proporcion que se ha mantenido
estable a lo largo de la ultima década.

La estructura por edad de la poblacién corresponde a una poblacién con tendencia al
envejecimiento®, en tanto el 8% supera los 65 afios de edad. Cabe sefialar que las mujeres
se encuentran mas envejecidas, representando las mayores de 65 afios el 10% del total
de la poblacion femenina; mientras que este valor asciende a 8% en el caso de los
varones.

Alfabetizacion y escolaridad

Las posibilidades de avanzar en el desarrollo integral individual y social se encuentran
relacionadas con la adquisicion de capacidades y habilidades para aprender a aprender
gue se transmiten a través de la educacion. Los individuos que no alcanzaron el dominio
de la lecto-escritura y los que no pueden aplicarlo en la resolucion de problemas
cotidianos, constituyen el sector mas desfavorecido de una sociedad y tienen altas
posibilidades de integrar los grupos de menores ingresos y mayores riesgos.

Los expertos de Comision Econémica para América Latina de las Naciones Unidas
(CEPAL) afirman que se requieren 11 o 12 afios de educacion, es decir educacion
secundaria completa, para disminuir las probabilidades caer en la pobreza (Ocampo, s/f),
ya que una mayor continuidad dentro del sistema educacional mejora las oportunidades
de insercion laboral. En este sentido, los individuos que no han completado los estudios
primarios ni secundarios se encuentran también en situacién desfavorable.

De acuerdo a la EPH (4to. Trimestre 2017), en Concordia el 2% de los mayores de 10
afos, no saben leer ni escribir. De dicho total, el 58 % son mujeres, por lo cual éstas se
encuentran en una posicion mas desfavorable que los varones.

Ademas, el 10% de los mayores de 20 afios que han asistido a la escuela no han
completado el nivel primario de educacion y el 12% no ha concluido la secundaria. En
cuanto al nivel inicial, nuevamente las mujeres se encuentran en desventaja en relacion a
los varones, ya que el 55% del total de los que no completaron el nivel primario
corresponde a poblacién femenina. Esta relacién se invierte en la escuela secundaria.

De acuerdo al Programa Nacional Mapa Educativo 2015 del Ministerio de Educacion de
Argentina, el 8% de las unidades de ensefianza entrerrianas se localizan en Concordia.

5 La Encuesta Permanente de Hogares (EPH) es un programa nacional de produccion sistemaética y
permanente de indicadores sociales que lleva a cabo el Instituto Nacional de Estadistica y Censos
(INDEC), que permite conocer las caracteristicas sociodemogréficas y socioeconémicas de la
poblacion. (INDEC, 2003).

6 Las Naciones Unidas (1956) denominan envejecimiento demogréfico al proceso de cambio en la
composicion estructural de una poblacion por el cual el peso relativo del grupo etario con edades
que superan los 65 afios presenta una proporcion superior al 7% de la poblacion total, en
detrimento de los otros grupos. Segun esta definicion son poblaciones jovenes las que presentan
menos de 4% de personas de 65 afios y mas; maduras, las que tienen entre 4%y 6% y
envejecidas, las que superan el 7% de personas de esos grupos de edad (159Redondo, 2007:139).
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En la Ciudad tienen sede la Universidad Nacional de Entre Rios y la Universidad
Tecnoldgica Nacional.

Condiciones Sanitarias

El sistema de salud de la provincia de Entre Rios estd compuesto por establecimientos
sanitarios de niveles de atencion y complejidad creciente:

e Nivel I: compuesto por Centros de Salud que realizan una atencion ambulatoria.

e Nivel Il: integrado por hospitales que cuentan con servicios de consultorios externos y
emergencia; internacion no diferenciada y disponen de un laboratorio y de equipos
radiolégicos de rutina.

e Nivel lll: compuesto por instituciones hospitalarias que constituyen centros de
referencia para las areas vecinas. Disponen de atencidon ambulatoria y de servicios de
internacién diferenciada en las cuatro clinicas basicas y algunas especialidades
criticas. Tienen servicios de apoyo diagndéstico y tratamiento de mediana complejidad.

e Nivel IV: integrado por los hospitales de maxima complejidad, que tienen la capacidad
técnica y profesional para resolver la totalidad de la atencién médica.

De acuerdo al Ministerio de Salud de Entre Rios, en Concordia brindan atencion 3
hospitales: Hospital Delicia Concepcion Masvernat (Nivel VI), Hospital Felipe Heras y
Hospital Materno Infantil Dr. Ramén Carrillo. Asimismo, Concordia cuenta con 15 Centros
de Salud, distribuidos en los diferentes barrios que conforman la localidad.

En cuanto a la cobertura de salud de la poblacion, los datos de la EPH (4to. Trimestre
2014) indican que en Concordia el 41% de la poblacion no tiene cobertura de salud, por
lo que normalmente asiste a los hospitales publicos o a los centros de salud. Esta falta de
cobertura afecta por igual a mujeres y varones.

Pobreza e indigencia

La pobreza como fendmeno multidimensional, es medida por diferentes métodos que dan
cuenta de las distintas dimensiones que la caracterizan, entre los cuales se encuentran
las tasas de pobreza e indigencia. En el caso de la Argentina, dichas tasas son estimadas
con base en datos relevados por el INDEC mediante la EPH.

La Linea de Pobreza (LP) consiste en establecer, a partir de los ingresos de los hogares,
si éstos tienen capacidad de satisfacer, por medio de la compra de bienes y servicios, un
conjunto de necesidades alimentarias y no alimentarias consideradas esenciales. El
procedimiento parte de utilizar la Canasta Basica de Alimentos (CBA) y ampliarla con la
inclusion de bienes y servicios no alimentarios (vestimenta, transporte, educacién, salud,
etc.) con el fin de obtener el valor de la Canasta Basica Total (CBT). Para calcular la
incidencia de la pobreza se analiza la proporcién de hogares cuyo ingreso no supera el
valor de la CBT; para el caso de la indigencia, la proporcién cuyo ingreso no supera la
CBA (INDEC, 2015).

La EPH (1ler Semestre de 2017) indica que el 31% de los hogares y el 42% de las personas
gue residen en Concordia vive bajo la linea de pobreza, y el 5,8% de los hogares y el 7,8%
de los habitantes viven en la indigencia. Esto posiciona a Concordia como la segunda
ciudad con mayor pobreza de la Argentina.
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De acuerdo a la EPH (4to. Trimestre 2014), Concordia presenta una Tasa de Actividad del
37%, una Tasa de Empleo del 35% y una Tasa de Desocupacion del 4%’. Durante el
periodo 2004-2014, se observa un incremento en la Tasa de Empleo y con un descenso
de la Tasa de Desempleo entre 2005-2006, que coincide con el periodo en que comenz6
a observarse la reactivacion de la economia nacional luego de la fuerte crisis econémica
gue se desencadend en Argentina en 2001. La siguiente figura ensefia la evolucién de las
Tasas de Actividad, Empleo y Desocupacion para Concordia en dicho periodo.

Figura 44: Tasas de Actividad, Tasa de Empleo y Tasa de Desempleo.
Concordia. Periodo 2004-2014.
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Fuente: Elaboracion propia con base en datos de la EPH 2004-2014.

Actualmente, en materia de empleo y mano de obra, Concordia presenta una mayor
dependencia del sector privado que de la esfera publica, en tanto el 79% de la poblacién
empleada trabaja en empresas privadas.

La economia de la ciudad se encuentra asociada a la agricultura, destacandose la
citricultura, la forestacion y la produccion de ardndanos, a lo cual recientemente se ha
sumado el incremento de las actividades de servicio principalmente ligadas al turismo.
Cabe sefalar que dicha dependencia econémica a la actividad primaria, genera en el
mercado laboral precario e inestable para la poblacién econémicamente activa. Por el
contrario, el comercio y la actividad publica ofrecen mayor estabilidad laboral, por lo cual
la mano de obra desocupada tiende a la blisqueda de empleo en dicho sector.

La siguiente tabla presenta la poblaciéon ocupada por rama de actividad en Concordia en
el afio 2014.

7 Tasa de Actividad: porcentaje entre la poblacién econémicamente activa y la poblacion total. Tasa de
Empleo: porcentaje entre la poblacion ocupada y la poblacion total. Tasa de Desocupacion:
porcentaje entre la poblacion desocupada y la poblacién econdémicamente activa. Fuente: Situacién
y Evolucién Social (INDEC, 2003).
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Tabla 17: Cantidad de empleados por ramade actividad. Concordia. 4to. Trimestre

2014.

Rama de actividad Poblacion
empleada
(%)
Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca 8%
Industria manufacturera 8%
Suministro de electricidad, gas, vapor y aire 0%
Construccién 12%
Comercio al por mayor y al por menor; reparacion de vehiculos 20%

automotores y motocicletas
Transporte y almacenamiento 6%
Alojamiento y servicios de comida 2%
Informacion y comunicacion 0%
Actividades financieras y de seguros 1%
Actividades inmobiliarias 0%
Actividades profesionales, cientificas y técnicas 3%
Actividades administrativas y servicios de apoyo 1%
Administracion publica y defensa; planes de seguro social 8%
Ensefianza 9%
Salud humana y servicios sociales 8%
Artes, entretenimiento y recreacion 1%
Otras actividades de servicios 4%
Actividades de los hogares como empleadores de personal doméstico 8%

Fuente: EPH 2004-2014.

En cuanto a la distribucién por sexo de los empleados en las distintas ramas de actividad,
las mujeres cubren puestos principalmente en el comercio, las instituciones educativas y
de salud, y en los hogares, mientras que los varones se dedican mayormente a la
construccién, el comercio, la agricultura, al transporte y almacenamiento.

En relacion a la calificacion de la ocupacion, las mujeres se encuentran en situacion de
desventaja en comparacion con los hombres, ya que el nimero de hombres profesionales
empleados superan en el doble a las mujeres (66% y 34%, respectivamente), las cuales
representan también el mayor porcentaje de mano de obra no calificada (53%). Esta
situacion también se observa, si se considera que solo el 35% del total de la poblacion
con trabajo estable, son mujeres.

Estas condiciones inciden en la percepcion de ingresos de las mujeres en tanto los
puestos a los que acceden se caracterizan por la inestabilidad y la baja remuneracién, lo
cual complejiza las condiciones socioecondémicas de los hogares, principalmente si las
mujeres son el principal sostén.
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4.4.1.6

Acciones destinadas a mejorar las condiciones socioeconémicas de las
mujeres

Como se ha hecho referencia en los apartados anteriores, las mujeres de Concordia, se
encuentran en una situacion desfavorable en relacién a los varones en cuanto a distintas
dimensiones que inciden en su calidad de vida. Atendiendo a esta realidad, el Municipio
de la localidad lleva adelante diferentes acciones destinadas a promover la igualdad de
género y empoderar a la mujer. Entre dichas iniciativas, se destacan las siguientes:

e Sensibilizacion sobre la perspectiva de género:

Se desarrollan capacitaciones en distintos espacios donde se promueven los derechos de
las mujeres. Asimismo, se impulsa un proyecto de ordenanza municipal con el objeto de
igualar las condiciones laborales de los hombres y las mujeres en el &mbito del gobierno
local.

e Mejora en el servicio de salud para las mujeres:

Se trabaja en el acondicionamiento de un Centro de Salud Integral para la Mujer, el cual
sera destinado a la atencion exclusiva de mujeres. EI mismo nucleara los distintos
servicios, dispositivos y atencion a la mujer que brinda la Municipalidad de Concordia y el
Hospital Masvernat.

De igual modo, también se encuentran en proceso de acondicionamiento el Espacio
Espera Digna, destinado a las mujeres embarazadas de otras ciudades y pueblos
aledafios a Concordia que concurren al Hospital Regional Masvernat y que no requieren
de internacién inmediata. En dicho espacio, estas mujeres podran descansar, alimentarse
y aguardar al momento de internarse para dar a luz.

e (Capacitaciones y equipamiento a mujeres productoras:

La Direccion de Produccion de la Municipalidad realiza capacitaciones y subsidia
equipamiento a los distintos emprendedores y emprendedoras de la localidad.

e Tratamiento integral de la violencia de género:

Una de las tematicas mas importantes abordadas de manera integral por el Municipio es
la violencia de género, a través de un Protocolo Municipal con el cual se han profundizado
y multiplicado las acciones contenidas en el Protocolo Provincial.

De este modo, bajo la érbita de la Secretaria de Desarrollo Humano, Salud y Ambiente de
la Municipalidad, ejerce sus funciones el Area de la Mujer. Esta oficina recibe
espontdneamente a las mujeres victimas de violencia de género y realiza un
acompafiamiento durante todo el proceso de la denuncia y para mejorar sus condiciones
de vulnerabilidad socioecondmica. Ademas, desde el area se asesora legalmente sobre
situaciones de violencia de género en los distintos Centros de Salud del Municipio, de
manera tal de acercar dicho asesoramiento a las mujeres que residen en barrios alejados
del casco urbano, donde se encuentra la oficina del area.

En materia de promocion, el Area de la Mujer brinda capacitaciones sobre sensibilizacion
de violencia de género a otras dependencias municipales e instituciones de la localidad.
El objeto de estas acciones es trabajar en red y que en cualquier ambito se sepa cémo
actuar si se capta una situacion de violencia. Asimismo, el area participa del Programa de
Educacion Sexual Integral, concientizando sobre el tema a los alumnos de distintas
instituciones educativas.
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El Area de la Muijer articula su trabajo con el Centro de Fortalecimiento Social, que realiza
el acompafiamiento psicolégico a mujeres victimas de violencia de género, y con la Casa
de la Mujer que brinda contencién y ayuda a mujeres en dicha situacion, proveyéndolas a
ellas y a sus hijos de un alojamiento transitorio en caso de que deban abandonar su
residencia habitual. Ademas, el area se vincula con la Direccion de Prevencion y
Seguridad del Municipio, responsable de aplicar el Protocolo de Botén Anti panico, el cual
se instala en el celular de las mujeres (si no disponen de uno, se les facilita) y cuando es
activado, inmediatamente suena en la Jefatura Departamental de Policia y en la Oficina
de Seguridad, acudiendo efectivos policiales al el domicilio de la mujer. Por ultimo, cabe
sefialar que el Area de la Mujer coordina acciones con la Oficina de Empleo Municipal
para que las mujeres victimas de violencia de género puedan acceder a un trabajo digno.

En relacion a este tema, cabe sefialar que en Concordia, al igual que en el resto de
Argentina, tiene lugar un intenso proceso de defensa de los derechos humanos de los
grupos poblacionales tradicionalmente mas vulnerables, el cual ha impulsado la
conformacion y afianzamiento de organizaciones de la sociedad civil vinculadas a la
tematica. En el caso particular de Concordia se destacan el Colectivo de géneros
Concordia y la Asamblea de mujeres, lesbianas, travestis y trans; entre otros, quienes
trabajan en la promocién de los derechos humanos.

Las acciones tanto del Municipio como de las organizaciones de la sociedad civil
desarrolladas, han incidido en la disminucion de los casos de violencia de género en
Concordia y en la provincia. Esto se ve reflejado en las cifras del Registro Unico de Casos
de Violencia Contra las Mujeres, el cual indico 9060 casos para Entre Rios en 2017,
numero que ha descendido a 846 al mes de junio de 2018. En Concordia, en el transcurso
de 2018, se han registrado entre 100 y 120 denuncias mensuales.

Caracterizacion Econdmica

Actividades econdmicas

Concordia y los departamentos entrerrianos que conforman la region de Salto Grande
junto con el departamento de Salto, presentan una estructura productiva similar, donde
adquiere relevancia el turismo y la produccion de agropecuaria. A continuacion se
sintetizan las principales caracteristicas de las actividades econémicas desarrolladas en
dichas localidades.

e Sector Turistico

En Concordia, la actividad turistica se encuentra asociada a las termas, lograndose una
ocupaciéon completa de la capacidad de alojamiento en los fines de semana largos y
feriados y un promedio del 50% durante el resto del tiempo. Ademas del turismo de
bienestar, también se desarrolla el turismo de pesca con la visita de extranjeros que
realizan la actividad en las cercanias de la represa Salto Grande.

De igual modo, en Federacién el turismo esta completamente relacionado a los centros
recreacionales que se han creado en torno al uso de aguas termales tales como piscinas,
parque acuatico y deportes, que estan localizados en terrenos de propiedad publica y que
son gestionados y administrados por el sector publico local.

El departamento Coldn, con un desarrollo mas consolidado, presenta una diversificacion
de productos turisticos: turismo termal, de naturaleza, aventura, rural, gastronémico, de
bodegas y de eventos y convenciones, entre otros.
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De acuerdo a la Direccion General de Estadisticas y Censos de Entre Rios, los complejos
termales de Concordia, Federacion y Colon reciben a mas de 1.000.000 turistas por afio,
concentrando el 60% de los visitantes que recibe el turismo termal de la provincia. A
continuacion se presenta el total de los visitantes de los complejos termales de Concordia,
Federacién y Coldn, a lo largo del periodo 2015-2016.

Tabla 18: Total de visitantes de los complejos termales de Concordia, Federacion
y Colon. Periodo 2015-2016.

Colon | Concordia | Federacion
mar-15 22900 5796 50182 55121 133999
abr-15 19571 4655 55727 46640 126593
may-15 11995 2004 38293 29674 81966
jun-15 6018 1385 22088 16543 46034
jul-15 20732 3965 62033 51095 137825
ago-15 10588 3540 31774 30895 76797
sep-15 13643 3672 41101 33625 92041
oct-15 17034 3748 45437 37570 103789
nov-15 19954 10411 47749 48781 126895
dic-15 14566 12412 46161 61103 134242
ene-16 15033 26256 121080 141370 303739
feb-16 24884 12756 85323 94666 217629
mar-16 17795 4526 47821 45603 115745
Total 214,713 95,126 694,769 692,686 1,697,294

Fuente: Direccion General de Estadisticas y Censos de Entre Rios, 2016.

Estas ciudades también cuentan con instalaciones aptas para la realizacion de congresos
y convenciones, las que en la actualidad presentan capacidad ociosa dado la falta de
conectividad via aérea, lo que condiciona la realizacién de eventos con asistentes y
ponentes regionales e internacionales.

Otro producto de importancia en la region, es el que refiere al turismo histérico-cultural,
dada la riqgueza de los acontecimientos histéricos que han tenido lugar en el territorio de
la region de Salto Grande.

Por su parte, el departamento de Salto ha mostrado un importante crecimiento del sector
turistico, con participacion tanto estatal como privada, asociado principalmente a su
riqgueza termal. El Litoral Termal uruguayo recibe alrededor de 500.000 turistas extranjeros
por afio, quienes visitan los complejos hoteleros en las Termas del Arapey, Dayméan y
Salto Grande, y el primer parque acuatico de Uruguay, localizados en Salto.

e Sector productivo

En el sector argentino del area de influencia del proyecto, se destacan las cadenas
productivas citricola y forestal. Ademas, se observan actividades como la produccién de
nuez pecan, horticultura, vitivinicultura, apicultura y recientemente ha adquirido relevancia
la produccion de arandanos.

De acuerdo al Ministerio de Economia, Hacienda y Finanzas de Entre Rios, estas
actividades se caracterizan por:
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Citricola: constituye uno de los sectores productivos tradicionales de la zona y de
alta relevancia econdmica. Esta actividad es desarrollada mayormente por
empresas familiares, en superficies plantadas menores a 50 ha. En 2017, la
participacion relativa de la exportacion de citricos dulces en las exportaciones
totales de la provincia fue del 4% y entre sus principales destinos de se encuentran
Rusia, Paises Bajos y Espafia, localizandose en el departamento de Concordia 14
galpones habilitados para exportacion y las plantas de procesamiento de las
empresas mas importantes del sector. Esta actividad demanda mano de obra
intensiva en su etapa primaria, con clara estacionalidad.

Forestal: la principal cuenca de eucalipto del pais se encuentra en la costa del rio
Uruguay, siguiendo el recorrido de la Ruta Nacional 14, en los departamentos de
Gualeguaycha, Uruguay, Coldén, Concordia y Federacién. En 2017, las
exportaciones del sector representaron el 6,4% del total de exportaciones
provinciales y los principales destinos fueron Canada, EEUU, Uruguay, Paraguay
y Chile. Las plantas de procesamiento se localizan en Concordia y Concepcién del
Uruguay.

Arandanos: en 2016, las provincias de Entre Rios y Corrientes concentraron el
38% de la superficie total plantada con arandanos del pais, con una produccién de
6770 tn. En Entre Rios la produccién de ardndanos se concentra mayormente en
el departamento de Concordia. En 2017, las exportaciones de arandanos frescos
alcanzaron el 39% del total de exportaciones fruticolas de la provincia, y sus
principales destinos fueron EEUU, Reino Unido y Alemania. La composicion de los
productores en cuanto a tamafio, tipo de inversion y origen es heterogénea. Esta
actividad requiere mano de obra intensiva y de caracter estacional con mayor
demanda en época de cosecha.

Por su parte, el departamento de Salto es considerado uno de los mas productivos del
pais, ya que explota el 9% del total de la superficie explotada del Uruguay, lo que lo ubica
en el 4to lugar a nivel nacional. Las principales actividades productivas de Salto son la
ganaderia vacuna y ovina, la horticultura y la citricultura.

De acuerdo a Informes del Gobierno de Uruguay y de Salto, estas actividades se
caracterizan por:

Ganaderia: Salto es uno de los principales productores de carne bovina y ovina de
Uruguay, explotando el 3% de la superficie total de tierras ganaderas del pais. La
ganaderia vacuna de carne comprende un 40% de los establecimientos y 80% de
la superficie explotada a nivel departamental, segiin datos del Censo Agropecuario
2000, mientras que la ganaderia ovina ocupa el 22% de los establecimientos y el
14% de la superficie departamental. A nivel agroindustrial el departamento cuenta
con una importante empresa exportadora, Frigorifico Cledinor (La Caballada),
creada en 1860 y ubicada en la capital donde es una importante fuente de empleo.
Horticultura: esta actividad es una de las mas relevantes del departamento,
ocupando un importante porcentaje de los suelos y generando alrededor de 3.500
puestos de trabajos fijos. Las principales empresas del sector se encuentran en las
inmediaciones de las ciudades Salto y San Antonio. El 80% de los productores son
pequefios y producen el 20% del total de la produccién. La horticultura en Salto se
realiza principalmente en invernaculo (80%) y la gran mayoria posee sistema de
riego. Entre los principales cultivos a contra estacion producidos son tomate,
morrén, berenjena, chaucha vy frutilla (invernaculo). Ademas, también se produce
cebolla, zanahoria y zapallo (a campo). El principal destino de esta produccion es
el mercado interno (Montevideo) y eventualmente Argentina y Brasil.
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— Citricultura: Salto junto con Paysandu producen el 90% de la exportacion de
citricos de Uruguay, concentrandose en Salto el 45% de la superficie explotada
con frutas citricas del pais y las principales empresas productoras. Los principales
destinos de exportacion son la Union Europea, Estados Unidos y Rusia. El sector
cuenta con una buena infraestructura, en el packing, a nivel tecnol6gico y los
camiones para transportar la produccion.

De acuerdo a lo sefialado, la actividad turistica del area de influencia del proyecto se veria
beneficiada con el impulso que recibiria al contar con un aeropuerto que garantizara la
frecuencia regular de vuelos comerciales de las ciudades de Buenos Aires como asi
mismo por la afluencia de turistas derivada de la informacion brindada en los Centros de
Informes. Por su parte, los sectores productivos se verian asimismo beneficiados si el
aeropuerto incorporara también vuelos de carga pesada, ofreciendo otra alternativa al
transporte de la produccion via terrestre como se realiza en la actualidad. Cabe sefialar
gue el desarrollo de estas actividades se vera promovido también por otras iniciativas de
integracién binacional impulsadas conjuntamente por las localidades fronterizas de
Concordia (Argentina) y Salto (Uruguay).

Usos del suelo

De acuerdo al Plano de Mensura N° 6.3651 (2005) de la Direccién de Catastro de Entre
Rios, la parcela donde se encuentra emplazado el aerédromo pertenece a la
Municipalidad de Concordia, cuenta con una superficie de 426 hay sus limites son al norte
el Arroyo Ayui Grande, al oeste la Av. Monsefior Ricardo Rosch, al sur la calle Int. Pedro
Urrozola y al este tierras desocupadas y la via del Ferrocarril Urquiza, actualmente
desactivado. Segun lo referenciado por el Administrador del Aeropuerto, estas tierras
fueron donadas por el Gobierno de la Nacién a la Provincia para la construccién de un
aeropuerto.

Dentro de dicho predio, la Municipalidad ha cedido tierra a través de Convenios de
Comodato a Autédromo Concordia en el sector sur, al Club de Profesionales Universitarios
de Concordia en el sector sureste y al Complejo de Aguas Termales en el sector noreste.
Asimismo, dentro del predio se encuentran el Parque Municipal Liquidambar. A través de
dichos convenios, la Municipalidad cede gratuitamente las tierras, por un tiempo
determinado, para que estas instituciones realicen practicas deportivas, sociales y
recreativas.

El Complejo Termal y el Club de Profesionales no veran afectado el uso que actualmente
dan a las tierras que ocupan por la readecuacion del aerédromo, en tanto las obras de
infraestructura no se proyectan sobre las mismas. En el caso del Autddromo, la nueva
pista para el despegue y aterrizaje de las aeronaves se extendera 400 m sobre lo que
anteriormente constituia su predio. Al respecto, cabe sefialar que a través del Decreto N°
1.140 (2017), el Consejo Deliberante de Concordia, autorizé la renovacion del Convenio
de Comodato con el Administrador del Aerédromo por 20 afios, indicando expresamente
la quita de un porcentaje del inmueble destinado a las obras necesarias para la ampliacion
del aeropuerto. Asimismo, debe destacarse que la porcion de predio del autédromo sobre
la que se proyecta la extension de la pista del aeropuerto (400 m) no constituye una
afectacion significativa para el club ya que corresponde a un sector normalmente no
utilizado y no perjudica las remodelaciones realizadas recientemente en el autédromo.

Por fuera del predio del aeropuerto, hacia el sur, se extienden tierras fiscales y privadas
de uso mixto (residencial, comercial y recreativo) donde se emplaza el Club Yaro. En dicha
direccion, aproximadamente a 3,5 km de distancia sobre la Av. Monsefior Rosch, se
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encuentra el barrio Villa Zorraquin, el cual cuenta actualmente con una poblacion de 950
habitantes. Las parcelas lindantes hacia el oeste con el aeropuerto, son también de uso
mixto ya que en ellas se emplazan complejos turisticos y comerciales (hoteles,
restaurantes y estaciones de servicio) como asimismo deportivos (Aeroclub Concordia).
Por dltimo, las tierras hacia el este de los limites del predio del aeropuerto son areas de
vacancia que pertenecen a la Municipalidad de Concordia. La zona presenta un potencial
de uso turistico de la salud, vinculado con las aguas termales.

De acuerdo a lo indicado por personal de la Municipalidad de Concordia y al Cddigo de
Ordenamiento Urbano de Concordia (2004), en el area donde se emplaza el aer6édromo
se permiten actividades deportivas, recreativas, turisticas y productivas, siempre que las
mismas se desarrollen respetando las areas naturales. En cuanto a la planificacién
urbana, la misma tiene como objetivo densificar los cascos urbanos existentes, como es
el caso de Villa Zorraquin. EI mapa siguiente presenta los usos del suelo identificados
durante la visita de campo.
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Figura 45: Usos del suelo en el AID Social del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base a reconocimiento de campo e imagenes de Google Earth, 2018.

En cuanto a la red vial que conecta al aerédromo, éste se comunica con el casco urbano
de la Ciudad de Concordia recorriendo 12 km hacia el sur por la Av. Monsefior Rosch, y
con el Municipio de Colonia Ayui transitando 12 km hacia el norte por la Ruta Provincial
N° 28. Ademas, el aeropuerto se encuentra a 8 km al este de la Ruta Nacional N° 14,
denominada “Ruta del Mercosur’, que constituye la principal via de conexién entre
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Argentina, Brasil y Uruguay; y a 10 km del Paso Internacional Concordia-Salto
accediéndose al mismo por la Ruta Nacional N° 15.

El trazado de rutas es muy importante para la actividad agropecuaria de la provincia, ya
qgue es la principal forma de traslado de la produccion, destacandose la RN 14. El Paso
Internacional Concordia-Salto también es utilizado por vehiculos de carga que realizan el
traslado de mercaderias entre Uruguay, Paraguay, Bolivia y Chile y Argentina. El 75% de
los camiones que utilizan el paso tienen como origen o destino la Republica de Paraguay.

Figura 46: Red vial en el AID Social del proyecto.
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Fuente: Elaboracion propia con base en imagenes del Google Earth, 2018.

Cabe sefalar aqui que la Guia sobre medio ambiente, salud y seguridad para aeropuertos
(CFl; 2007), recomienda, en materia de ordenamiento territorial, que el emplazamiento de
un nuevo aeropuerto o la ampliaciéon de uno existente, como es el caso del presente
proyecto, sea planificado teniendo en cuenta los proyectos urbanisticos en curso o ya
existentes en el area de proyecto, lo cual podria implicar la coordinacién con las
autoridades locales con competencias en la planificacion del suelo y del transporte en
general. De este modo, podria mitigarse el impacto del incremento del ruido por las
operaciones de las aeronaves (aire y tierra) sobre la poblacién residente en el area de
proyecto, el cual constituye uno de los mas impactos sociales mas significativos.
Asimismo, podrian controlarse las afectaciones que sufriria la poblacion por una incorrecta
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4.4.4

gestién por parte del aeropuerto, de aguas fluviales y residuales, materiales peligrosos,
residuos solidos, emisiones al aire y uso de energia y agua.

Organizaciones de la Comunidad y Percepcion frente al Proyecto

A continuacion se presentan las principales entidades sociales existentes en Concordia:

Comisiones Vecinales de Concordia:

— Los fines y obligaciones de las Comisiones Vecinales, en su caracter de
administradoras y representantes de los vecinos, son gestionar ante las
autoridades oficiales, lo perteneciente a su area, como asi colaborar en obras
publicas de su sector y realizaciones culturales y educativas.

Asociacion Hotelera y Gastronémica de Concordia (AHGC)

— La AHGC brinda nuclea a las empresas del sector hotelero y gastronémico a
quienes brinda los servicios de asesoramiento impositivo, previsional, laboral,
promocional y de mercado; gestion ante los organismos publicos del ambito
nacional, provincial y municipal, en el orden Legislativo y Ejecutivo; representacion
ante terceros que interactian en el desarrollo de la actividad hotelera y
gastrondmica; y capacitacion para el perfeccionamiento y actualizacién profesional
de los distintos niveles de desempefio en el sector hotelero y gastronémico

Asociacion Concordinense de Trabajadores Independientes de Turismo (ACTITUR):

— LaACTITUR es una instituciéon conformada por empresas vinculadas a la actividad
turistica que desempefian sus actividades de manera independiente.

Asociacion Citricultores Concordia:

— La Asociacion Citricultores de Concordia es una entidad que representa y aglutine
a los citricultores de la zona. Esta conformada por productores, empacadores,
exportadores e industrializadores dedicados a la actividad citricola del
Departamento de Concordia, con el objeto de defender sus intereses, con una
mirada prospectiva al perfeccionamiento y desarrollo de esta economia regional,
que es una de las mas importantes de la provincia de Entre Rios.

Cémara de Exportadores de Citrus del Noreste Argentino (CECNEA):

— La CECNEA es una institucion sin fines de lucro que nuclea a los exportadores de
Citrus fresco (mandarina, naranja y pomelo) de la region para la defensa de sus
intereses comunes en el orden nacional e internacional, la apertura y desarrollo de
nuevos mercados y la representacion del sector de citrus dulce del NEA en el pais
y el mundo.

Coordinadora de Comunidades Charrtas de Entre Rios (CODECHA):

— La CODECHA nuclea a las comunidades de pueblos charrGias de la provinciay a
la cual pertenece la Comunidad Saltos de Agua residente en la zona urbana de
Concordia, llevando adelante el proceso de reconstruccion de identidad charria.
El objetivo principal de la Coordinadora es el rencuentro de "hermanos en situacion
de dispersion por genocidio” y la recuperacion del espacio territorial de este
pueblo.

Clubes y sociedades deportivas:

— En el departamento de Concordia se han conformado clubes y sociedades
vinculadas a diferentes practicas deportivas, como por ejemplo: Auto Moto Club
Concordia, Aeroclub Concordia; Club Pesca Concordia, Concordia Golf Club,
Clubes de Futbol, entre otros.

Entidades culturales:

— Concordia cuenta con organizaciones destinadas a la promocion de la cultura,
entre las que se encuentran la Fundacion Odeodn, vinculada a las ciencias, las
artes, la educacion y la investigacion, y la Fundacion Magister, relacionada con la
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lectura, el libro, la educacién y las artes. Asimismo, Concordia también es sede de
numerosas comparsas, como por ejemplo Bella Samba, Emperatriz, Imperio,
Rafaga y Unisur.

e Organizaciones ambientalistas:

— Debido a la riqueza de los recursos naturales de Concordia, en el departamento
se hacen presentes organizaciones que promueven la proteccion y la conservacion
del patrimonio natural de la region, entre la que se destacan el Centro para el
Estudio y Defensa de las Aves Silvestres (CEYDAS); el Club de Observadores de
Aves Garza Blanca; la Fundacién Habitat y Desarrollo; y la Asamblea Ciudadana
Concordia.

e Organizaciones de Derechos Humanos:

— El intenso proceso de defensa de los derechos humanos de los grupos
poblacionales tradicionalmente mas vulnerables que atraviesa el pais, ha
impulsado la conformacién y afianzamiento de organizaciones de la sociedad civil
vinculadas a la teméatica. En el caso particular de Concordia se destacan Colectivo
de géneros Concordia; Asamblea de mujeres, leshianas, travestis y trans;
Colectivo Basquadé; Campafna Nacional por el derecho al aborto seguro, legal y
gratuito; Provida; y ACOPAD.

e Organizaciones de asistencia social:

— Fundacion ConCONIN, Fundacion Conased, Club de Leones Concordia, y
Merenderos y Comedores comunitarios son algunas de las organizaciones que
brindan asistencia social a los grupos poblacionales mas vulnerables de
Concordia.

En cuanto a la percepcién que tienen estas organizaciones respecto al proyecto del
Aerédromo de Concordia, en las entrevistas realizadas durante la visita a la zona de
proyecto en el mes de junio de 2018, el Presidente y Vice Presidente de la Comision
Vecinal de Villa Zorraquin, barrio localizado aproximadamente a 1,5 km del aeropuerto,
manifestaron el apoyo al proyecto. Consideran que el mismo resultara fundamental para
el desarrollo de la actividad turistica termal de Concordia. Asimismo, sefialaron que los
beneficios del proyecto también alcanzaria a otras localidades de la regién, ya que el
aeropuerto se encuentra ubicado cerca de rutas provinciales y nacionales de importante
circulacion (RP 28 y RN 14) que conectan Concordia con otros departamentos de Entre
Rios y con Salto en Uruguay. Ademas, destacaron la importancia que tendria para el
desarrollo de la produccion de arandanos de la region, la posibilidad de que el aeropuerto
permitiera el transporte de carga pesada.

Por su parte, el representante del Autédromo de Concordia también expreso el apoyo al
proyecto y la predisposicion por parte del club de colaborar con el mismo, como viene
haciéndolo desde que comenzé a planificarse la readecuacién del aerédromo. Sefial6 la
importancia que tendria para el desarrollo de la actividad que realiza el club en el predio
contiguo al aeropuerto, la posibilidad de contar con transporte aéreo de pasajero, lo cual
sumado a la infraestructura turistica (complejos termales y hoteles) y vial del area (RN 14
y RP 28), les brinda una ventaja frente a otros autédromos del pais. Ademas, indic6 que
la porcién de predio del autédromo sobre la que se proyecta la extension de la pista del
aeropuerto (400 m) no constituye una afectacion significativa para el club ya que
corresponde a un sector normalmente no utilizado y no perjudica las remodelaciones
realizadas recientemente en el autédromo. Asimismo, sefialé que dicha afectaciéon fue
acordada previa la renovacion del Contrato de Comodato firmado en 2017.
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4.4.5

De igual modo, durante la Consulta Significativa llevada a cabo el dia 05 de Julio de 2018,
los representantes de estas organizaciones que solicitaron la palabra, brindaron su apoyo
al proyecto.

El representante de ACTITUR (Asociacion Concordinense de Trabajadores
Independientes de Turismo), manifestd el apoyo de la Institucion al proyecto en tanto
estiman que el mismo es fundamental para el desarrollo turistico de la region. Consideran
qgue las ofertas turisticas de la regién no llega a muchos sectores del pais como por
ejemplo Salta, Mendoza, Neuquén y Rio Negro, entre otros, ya que actualmente el
traslado desde esas provincias a Entre Rios implica un promedio de 15hs. de viaje por
tierra. De este modo, los esfuerzos realizados por las empresas privadas y el sector
publico para promocionar las actividades turisticas de la regiéon no resultan suficientes. En
este marco, contar con un aeropuerto mejorara la conectividad y beneficiara el desarrollo
del sector. Para el caso particular de la pesca, posibilitara la apertura a un nuevo mercado
muy importante en el sur de Brasil.

Por su parte, la Presidente de la AHGC (Asociacion Hotelera y Gastronémica de
Concordia) celebr6 la decision politica de desarrollar el proyecto, el cual consideran que
beneficiara no solo a la regién sino a toda la costa del rio Uruguay. Estiman que el nuevo
aeropuerto permitira diversificar los segmentos de turistas que recibira la region, entre los
cuales se encuentra el turismo de reuniones y convenciones, de pesca y de la actividad
termal.

El sector representado por los miembros del Centro de Comercio, Industria y Servicios de
Concordia, manifesté el apoyo a la decision politica de desarrollar el proyecto, por la
importancia que implicara para la regién el desarrollo aéreo que posibilitara el nuevo
aeropuerto, mas alla de una conexion aérea directa entre Concordia y Buenos Aires como
la que existio en afios anteriores. Fundamenté su posicion en las actuales consultas que
se realizan desde distintos lugares del mundo, como Espafia, sobre vuelos a Concordia;
en la concurrencia de académicos colombianos a dictar cursos en la sede de la
Universidad Tecnoldgica Nacional; y en el interés de compafias aéreas brasilefias en
llegar a la region.

De la misma forma, el Gerente de Aeropostas, una de las empresas concesionarias del
aerdodromo que opera la aeroplanta de YPF, expreso el apoyo a la decision politica de las
autoridades argentinas y uruguayas de llevar adelante el proyecto, al cual consideran
fundamental para el desarrollo de toda la regién. Asimismo, sostuvo el compromiso de
acompafar el avance del proyecto y de las obras vinculadas al mismo, las cuales
entienden que implicaran dificultades pero estan predispuestos a colaborar para continuar
brindando los servicios.

Por dltimo, el representante de la Facultad de Alimentos de la Universidad Nacional de
Entre Rios, brindé su apoyo al proyecto, en tanto considera que es transformador para
toda la region ya que una obra de tal envergadura traera aparejado el desarrollo de las
actividades productivas existentes y de otras vinculadas al transporte de carga.

Patrimonio Cultural

Segun el Sistema de Informacion Cultural de la Argentina (SINCA) se detectan, en
Concordia, lo siguientes sitios historicos:

e Plaza 25 de Mayo, construida en 1833 por el Cnel. Antonio Navarro, encargado de
disefar los lotes fundacionales y las calles de Concordia en forma de dameros.
e Catedral San Antonio de Padua, inaugurada en junio de 1899
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Municipalidad de Concordia inaugurado en 1943
Castillos San Carlos

Asimismo, en dicha se referencian los siguientes Museos:

Ademas, se reconoce en esta localidad las siguientes fiestas y festivales:

Museo Regional "Palacio Arruabarrena”
Museo de Antropologia y Ciencias Naturales
Museo Municipal de Artes Visuales

Museo Judio de Entre Rios

Museo y Centro Cultural "Salto Grande"

Fiesta Provincial de la Primavera

Jornadas Nacionales de Artesanias

Fiesta Nacional de la Citricultura

Concordia Vive el Verano

Encuentro Provincial de Comparsas Ganadoras
Expo Tango La Gardel

Feria de las Golondrinas

Fiesta Provincial del Inmigrante

Fiesta Nacional de la Boga

Carnavales de la Ciudad

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

El Mapa Arqueoldgico de la provincia de Entre Rios no identifica sitios arqueolégicos y/o
paleontolégicos en la huella del proyecto, aunque indica que la zona es una region
arqueoldgicamente rica pero poco explorada. Debido a ello, si bien se estima que el riesgo
de realizar hallazgos arqueolégicos y/o paleontolégicos durante la ejecucién del proyecto
es muy baja en tanto las obras se llevaran a cabo dentro del perimetro del actual
aerédromo el cual se encuentra fuertemente impactado, en el PGAS se incluyen medidas
para la preservacion del patrimonio cultural fisico durante las actividades de construccion.
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Figura 47: Mapa Arqueoloégico de Entre Rios.
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Fuente: Sistema de Informacién Cultural de la Argentina (SInCA), 2018.

4.4.6 Pueblos Indigenas

4.4.6.1 Pueblos Indigenas en Entre Rios

De acuerdo al CNPHV 2010, el 1% de la poblacion de la provincia de Entre Rios se
autorreconoce descendiente o perteneciente a algun pueblo indigena. Ese porcentaje es
inferior a la media nacional de 2,4%. En la figura siguiente se presenta un esquema
mostrando el porcentaje de poblacién indigena por pueblo en Entre Rios.
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4.4.6.2

Figura 48: Porcentaje de poblacion indigena por pueblo en Entre Rios.
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Pueblos Indigenas en Concordia

En el departamento de Concordia habita una comunidad originaria compuesta por 8
familias, 5 de las cuales residen en el area urbana de la localidad. Esta comunidad
pertenece al Pueblo Charrlia y se denomina Y'tu, lenguas charrta y guarani que significa
“Saltos de Agua” en espaniol, con lo cual se hace referencia a Salto Grande y Salto Chico,
las dos caidas mayores que presentaba la zona de rapidos del Rio Uruguay. De acuerdo
a lo sefalado por la ukai Gladys Do Nacimento, portadora de la palabra de la comunidad,
la comunidad se caracteriza por:

Conformada por 8 familias y 2 abuelos, 5 de las cuales residen el departamento de
Concordia (Argentina) y 3 en el departamento de Salto (Uruguay), en zonas
urbanizadas.

No posee Personeria Juridica en tanto la comunidad en su relacién con el Estado sigue
un proceso distinto a la obtenciéon de dicha figura legal. Se conformé hace
aproximadamente 15 afios.

Se organiza en un Consejo integrado por todos los miembros de la comunidad
(hombres, mujeres, adultos, ancianos, jovenes y nifios), quienes toman las decisiones
en Asamblea. Poseen la figura “portador/a de la palabra” que es el integrante la que
lleva la voz de la comunidad al resto de la sociedad. En la organizacién ancestral de
la comunidad no existen jefes, sino que los lugares van siendo ocupados segun los
saberes de los integrantes.

Integra el CONACHA (Consejo de la Nacion CharrGa de Uruguay) y la CODECHA
(Coordinadora de Comunidades Charrdas de Entre Rios), cuyo objetivo es el
reconocimiento de los derechos preexistentes de los pueblos originarios. Estos
espacios se reunen dos veces en el ciclo (al afio) para compartir los procesos
transitados y coordinar la lucha compartida entre las comunidades.
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e Se encuentra en proceso de recuperacion de identidad charrla ya que durante la
segunda mitad del siglo XVIII, el proceso de colonizacion, conquista e invasion en la
zona donde se asentaba el Pueblo Charria (Este de Argentina, Uruguay y Sur de
Brasil), provoco la asimilacion forzosa de las comunidades originarias, con lo cual se
perdieron las costumbres, identidad y lengua. Aproximadamente hace 30 afios, una
abuela de Villaguay comenz6 el proceso recuperacion de la identidad a través de
reuniones donde compartia la cultura charria. Desde entonces el proceso se ha
acelerado y es liderado por muchas mujeres charruas.

e Se encuentra en un proceso de recuperacion de la lengua charrtia. Tres personas en
Entre Rios la hablan y comparten con el resto del pueblo, una de las cuales forma
parte de la comunidad.

e Una de los miembros es referente de la cultura indigena de Entre Rios frente al
Ministerio de Cultura de la Nacién, en el Consejo de Educacion Autonomo de los
Pueblos Indigenas (CEAPI). Asimismo, la comunidad mantiene un didlogo muy abierto
con el Consejo de Educacién de Entre Rios.

® Realiza actividades culturales hacia afuera de la comunidad, tales como la Ceremonia
de Fin de Ciclo, a la cual invita a la comunidad de Concordia a participar para
compartirle los saberes ancestrales del Pueblos Charrta. Asimismo, celebra el Dia de
la Mujer Indigena en Entre Rios (17.03) y el Dia de los Aborigenes de América (19.04),
fechas claves en las cuales hace saber de su existencia a los habitantes de Concordia.
Ademas, la comunidad es invitada permanentemente por diferentes instituciones
educativas como universidades, centros culturales, escuelas para compartir sus
saberes, en un marco de respeto mutuo que se ha logrado a través del tiempo.

e Los miembros se dedican a diferentes actividades econémicas como, por ejemplo, la
comercializaciéon de productos de la comunidad (medicinas y alimentos), con el objeto
de visibilizar al pueblo charrta. Esta actividad no les genera un ingreso tal con el cual
pudieran subsistir por lo que también se dedican a otras tareas como la docencia y el
trabajo en el campo. Asimismo, algunos de los miembros de la comunidad se
encuentran desempleados, como el caso de los jovenes que actualmente estudian en
el nivel terciario y universitario.

e Endicho proceso ha accedido a 2 ha en la ciudad de Parand, a través del Consejo de
Educacion de Entre Rios, espacio que comparten todas las comunidades de pueblos
originarios de la provincia, donde realizan ceremonias. Este espacio, cedido en
comodato a las comunidades, se encuentra dentro de una reserva natural y en él
realizan practicas culturales vinculadas con el monte.

e En el departamento de Concordia y en Salto ha realizado a un relevamiento de los
lugares en la costa de los rios y arroyos donde no hay poblacion todavia, lugares
donde van a recoger medicina, semillas, a trasmitirles los saberes a los nifios, hacer
ceremonias. Se ha presentado un proyecto al Municipio de Concordia, a través de una
Consejal, sin haber obtenido respuesta aun. Estas areas se encuentran a varios
kilometros del aerédromo, sobre la costa del Rio Uruguay, por lo que en primera
instancia, el proyecto no impactaria en las practicas de la comunidad.

Debido al bajo nimero de miembros integrantes esta comunidad y su residencia en zonas
urbanas (alejadas del area de proyecto), no se considera a este colectivo
significativamente afectado por el proyecto, no activandose en este caso la OP-765 del
BID.
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5

5.1

5.2

|dentificacion y Evaluacion de Impactos
Ambientales y Sociales

Metodologia

La metodologia incluye las siguientes fases:

Identificacion de las principales acciones del proyecto a ejecutar.
Identificacion de los principales factores ambientales y sociales presentes en el area
de influencia del proyecto.

e Elaboracion de la matriz de interacciéon entre las acciones del proyecto y los factores
ambientales y sociales identificados.

e Andlisis y valoracion de los impactos ambientales y sociales generados por el
proyecto.

e Andlisis de los impactos ambientales y sociales transfronterizos.

Principales Acciones del Proyecto
El Proyecto de Aer6dromo de Concordia implicara las siguientes acciones:

Etapa de Construccion

Contratacion de personal

Instalacion y operacion del obrador

Instalacion y operacioén de la planta de hormigén y asfalto
Operacion de maquinaria

Mantenimiento de maquinaria

Provision y almacenamiento de insumos y material de préstamo
Eliminacion de vegetacion

Desmontes y rellenos

Demolicion y desmantelamiento de estructuras existentes
Fresado (corte) de pavimentos existentes

Construccion, instalacién y equipamiento de nuevas estructuras
Pavimentacion

Préstamos y vertederos

Etapa de Operaciéon

Explotacién nueva torre de control

Operaciones aeronauticas: trafico aéreo

Operaciones en plataforma: movimiento de aeronaves en tierra

Trafico de vehiculos y mantenimiento

Funcionamiento de la planta de tratamiento de aguas residuales domésticas
Servicio de transporte aéreo para pasajeros y cargas

Administracion del aeropuerto

En cuanto a la instalacion de Centros de Informes Turisticos y de la sefializacién turistica
y carteleria necesaria para la region de Salto Grande, se llevaran a cabo las siguientes
acciones:

Etapa de Construccién

e |nstalacion y mantenimiento de los médulos méviles y desmontables
e [nstalacion y mantenimiento de la sefializacién y carteleria
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5.3

5.4

Etapa de Operacion

e Administracion y mantenimiento de los Centros de Informes Turisticos
e Mantenimiento de la sefializacion turistica y carteleria

Principales Factores Ambientales y Sociales afectados
por el Proyecto

e Medio Fisico:
— Geomorfologia y Geologia
— Suelo
— Hidrologia
— Aire
— Ruido

e Medio Bidtico:
— Floray Vegetacion
— Fauna
— Habitats Naturales Criticos, especies endémicas 0 amenazadas

e Medio Socioeconémico:
— Poblacién
— Economia
— Infraestructura, Equipamiento y Servicios
— Paisaje
— Patrimonio Cultural
— Riesgos Naturales y Tecnoldgicos

Matriz de Interaccioén

Se ha construido una matriz de impacto que puede ser considerada como una matriz de
control bidimensional. Una dimensién contiene las principales acciones del proyecto
(Etapas de Construccion y Operacion) y la otra incluye los principales factores ambientales
y sociales afectados por el proyecto. En la matriz construida se indica con una “--” cuando
se estima que no habra impacto y con una “X” cuando se considera que se producira un
impacto
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ETAPA DE CONSTRUCCION ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
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5.5

5.5.1
5.5.1.1

55.1.2

Andlisis y Valoracion de los Impactos

Impactos sobre el Medio Fisico

Geomorfologia

Etapa de Construccion

Para la preparacion de las areas donde se ubicaran las instalaciones y vias de acceso para la
readecuacion del aerodromo, seré necesario realizar movimiento de tierras y nivelacion del terreno
a fin de obtener una buena estabilidad fisica de las estructuras a construir. Este impacto ha sido
calificado como de efecto negativo, pero de extension puntual, magnitud baja, duracion
permanente y significancia baja.

Calidad de Suelo

Etapa de Construccion

Los actividades de readecuacion del aerédromo podrian ocasionar la afectacion de la calidad de
suelos como consecuencia de derrames accidentales de aceites, grasas y combustibles, de las
maquinarias y equipos empleados para el acondicionamiento de los terrenos en los cuales se
instalaran los componentes. En caso de que se produzca derrame de aceites y grasas, se estima
gue su efecto se manifestaria de manera especifica en la zona donde se volcara elemento
contaminante. Es importante mencionar que todas las acciones de readecuacién se realizaran
sobre terrenos impermeabilizados por lo cual el riesgo de afectacién es minimo.

En menor proporcion, existe la probabilidad que esta afectacion se ocasione como consecuencia
de desperfectos de los vehiculos de traslado de personal y/o de insumos, generados por la falta
de mantenimiento adecuado de las unidades empleadas y/o situaciones fortuitas durante su
desplazamiento. También podria generarse en menor grado, acumulacién de residuos de las
actividades propias del mejoramiento, rehabilitacién y demolicién de los diversos componentes de
mejoramiento.

Se considera que este impacto es negativo, de intensidad moderada durante las actividades de
excavacion y movimiento de tierras, de influencia puntual (restringida a las zonas de derrame), de
permanencia temporal, lo que determina un nivel de importancia baja.

Etapa de Operaciéon

El riesgo de afectacion del suelo durante la tapa de operacion del aeropuerto es minimo y puntual,
y se encuentra condicionado por la manipulacién de combustibles, aceites y productos quimicos
gue pudiesen causar derrames accidentales.

El incremento de las capacidades del aerédromo conlleva un incremento en el volumen de los
Residuos Sdlidos Urbanos (RSU) que de no ser gestionados adecuadamente podrian ocasionar
impactos sobre el suelo. Por este motivo, es importante sefialar que la gestion de residuos debe
cumplirse durante todo el proceso desde la generacion, almacenamiento hasta la disposicion final,
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5.5.1.3

5514

a fin de evitar la aparicion de zonas que podrian ser usadas como botaderos de desmonte, asi
como de almacenamiento de infraestructuras o materiales diversos en desuso.

Ademas, se generaran Residuos Sdlidos Peligrosos que tienen su origen mas frecuente en las
actividades de mantenimiento de equipos, aeronaves, vehiculos y edificios asi como en la
recoleccion selectiva de fracciones de residuos peligrosos presentes en los residuos domésticos.
Los focos de generacion de estos residuos son los talleres de mantenimiento de aeronaves,
vehiculos y los puntos de seleccion de basura. La incorrecta gestion de estos residuos también
podria afectar el suelo.

Asimismo, durante las actividades de mantenimiento del aeropuerto es probable que se produzcan
algunas situaciones que comprometan la calidad del suelo, por operacion y mantenimiento de las
instalaciones, entre las que podemos considerar la inadecuada disposicion de los residuos
generados y material contaminado.

En base a los argumentos planteados se considera que el impacto es negativo, de intensidad
media, de influencia local, de permanencia temporal, lo que determina un nivel de importancia
moderada.

Calidad de Agua

Etapa de Construccién

Durante la construccion, se generard aguas residuales domésticas provenientes de los
trabajadores, para lo cual se usaran bafios quimicos.

Asimismo, en esta etapa puede existir vertimiento de sobrantes, tales como pinturas, solventes,
aditivos para concreto, pegantes, resinas y en general, cualquier producto que por su calidad o
composicion resulten téxicos y dafiinos para el ambiente.

De acuerdo con lo anterior, se considera que el impacto es negativo, de intensidad baja, de
influencia local, de permanencia temporal, lo que determina un nivel de importancia moderada.

Etapa de Operacion

Durante la operacion de aer6dromo, se generaran efluentes que consisten principalmente en
escorrentia de aguas pluviales procedente de las superficies pavimentadas como asimismo en las
aguas residuales sanitarias de los servicios para el publico y empleados y de los aviones. La
escorrentia de aguas pluviales puede contener contaminantes asociados a las fugas y vertidos de
aceite, diésel y combustibles para aviacion durante el funcionamiento y mantenimiento de los
vehiculos de servicios en tierra y las actividades de almacenamiento y manejo de combustible.

Se considera que este impacto es negativo, de intensidad baja, de influencia local, de permanencia
temporal, lo que determina un nivel de importancia moderada.

Calidad de aire y ruido

Etapa de Construccién

e Airey ruido
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Las actividades de readecuacion del aerédromo podrian generar un ligero incremento de las
concentraciones de emisiones gaseosas y material particulado, ocasionadas por los movimientos
de tierra (transporte, carga y extendido), la habilitacion y el acondicionamiento de acceso, asi como
las emisiones de los vehiculos y maquinarias empleados.

De acuerdo a la naturaleza de las obras civiles a implementar, se considera que en esta etapa, la
principal afectacion de la calidad de aire se daréa por el incremento de material particulado, el cual
se generaria durante las demoliciones y movilizacion de material, disposicion temporal de material
excedente y en el acondicionamiento del area destinada a la instalacion de los componentes
civiles. Estos efectos se derivan principalmente de la pulverizacion y abrasién de materiales del
suelo y de las emisiones de motores de combustion, CO, NOXx, y particulas. No se debera superar
los limites establecidos en el Codigo de Ordenamiento Urbano de Concordia.

Se considera que este impacto es negativo, de intensidad baja durante las actividades de
excavacion y movimiento de tierras e insumos, de influencia puntual (restringida a las
inmediaciones del aer6dromo), de permanencia temporal, reversible en el corto plazo (por acciéon
del viento), lo que determina un nivel de importancia baja.

Ademas, el uso de maquinarias para la readecuacion del aerédromo podria dar lugar al incremento
de los niveles sonoros, como producto de la operacidn de sus motores y la accién mecanica de
sus sistemas. Los trabajadores, usuarios o transeuntes del aerédromo serén los afectados ya que
los trabajos se realizaran dentro del mismo aerédromo.

Se considera que el impacto es negativo, de intensidad baja durante las actividades de excavacion
y movimiento de tierras e insumos, de influencia puntual, de permanencia temporal, lo que
determina un nivel de importancia baja.

Etapa de Operacion

o Aire

Durante la etapa de operacion del aeropuerto, la calidad del aire sera afectada como consecuencia
de las emisiones originadas por las aeronaves en sus operaciones de aproximacion, despegue y
ascenso, ademas de los movimientos de éstas en tierra. También contribuyen a este efecto
ambiental, aunque en menor medida, el trafico de los vehiculos de servicio, mantenimiento del
aeropuerto y de las aeronaves.

Este impacto, generado por la combustion de los motores de las aeronaves, vehiculos de apoyo
en tierra, vehiculos en movimiento en el estacionamiento y en el acceso al aeropuerto, se
considera negativo, de intensidad media, de influencia puntual, de permanencia temporal, lo que
determina un nivel de importancia moderada. No se debera superar los limites establecidos en el
Caodigo de Ordenamiento Urbano de Concordia.

e Ruido
En cuanto a las actividades generadoras de ruido que afectaran a poblaciones préximas al

aerédromo, se destacan las operaciones de aterrizaje sobrevuelos y despegue de aeronaves, los
movimientos de las mismas en las plataformas, y las pruebas de motores.
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Los receptores de ruido en el entorno del aerédromo seran los siguientes:

e Trabajadores del aerddromo y centros de esparcimiento.
e Usuarios de los clubes y centros de esparcimientos alrededor del aerédromo.
e Residentes de Villa Zorraquin.

La ubicacion de los receptores se muestra en la figura siguiente:
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Receptores de ruido durante la operacién del aeropuerto.

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6édromo de Concordia
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Coordinate System: WGS 1984 UTM Zone 21S

Fuente: Elaboracion propia con base a reconocimiento de campo e imagenes de Google Earth, 2018.
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El aumento de operaciones de vuelo generara un aumento del nivel de ruido y la severidad del
impacto dependera estrechamente de la frecuencia de los vuelos. Un incremento del nimero de
vuelos durante las horas pico causaria un impacto mayor que un incremento similar del nimero
de vuelos distribuidos periédicamente a lo largo del dia. De acuerdo a la informacién proporcionada
por Aviotec, habria dos movimientos diarios de aeronaves (uno diurno y uno nocturno).

Trabajadores:

En el lugar de trabajo, la OMS recomienda que el nivel mas alto permisible de exposicion al ruido
sea de 85 dB durante un maximo de 8 horas al dia.

Usuarios de parques:

Las guias de la OMS no detallan el nivel de ruido maximo para un area de esparcimiento o parques
pero indica que se deben preservar las areas exteriores tranquilas y mantener una proporcion baja
de sefial del ruido intrusivo al ruido natural.

Residentes:

La OMS indica que para proteger a la mayoria de las personas de ruidos muy molestos durante el
dia, el nivel de sonido exterior proveniente del ruido continuo no debe exceder 55 dB LAeq en
balcones, terrazas y areas exteriores. Durante el dia, el nivel de ruido moderadamente molesto no
debe exceder 50 dB. La OMS tiene valores guia para el ruido en ambientes especificos de las
viviendas que se resumen a continuacion.

Tabla 19: Valores guia para el ruido urbano en ambientes especificos.

Ambiente Especifico Efecto(s) critico(s) a la salud LAeq | Basede
[dB(A)] tiempo
[en
horas]
Sala de estar al aire Molestia seria durante el dia y la 55 16
libre tarde
Molestia moderada durante el dia 'y 50 16
la tarde
Vivienda, interior Inteligibilidad del habla y molestia 35 16
moderada durante el dia y la tarde
Interior de los Disturbio del suefio durante la 30 8 45
dormitorios noche
Exterior de los Disturbio del suefio, ventana 45% 8 60
dormitorios abierta (valores en exteriores)
Industrial, comercial, Dafio auditivo 70 24 110

zonas de trafico,
interiores y exteriores

Parque y areas de La tranquilidad se debe de
conservacion mantener al maximo.
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Ambiente Especifico Efecto(s) critico(s) a la salud LAeq | Basede
[dB(A)] tiempo

[en
horas]

LAeq: Sonido contindo equivalente promedio en decibeles.
LAmax: Maximo nivel de ruido registrado sobre la base del tiempo definido en decibeles.

Fuente: OMS, 1995, Community Noise Guidelines. *Segun el Cédigo de Ordenamiento Urbano de Concordia, el
limite de ruido para la zona residencial del area de proyecto es 35dB.

El modelamiento realizado por Aviotec indica en el Escenario 2, que el Club Los Yaros y el
Autédromo de Concordia, contenidos dentro de la Sub-area complementaria Equipamiento 1 de
acuerdo al Cédigo de Ordenamiento Urbano de Concordia, llegarian a experimentar un ruido de
55 dB, lo cual se encuentra en el limite de lo permitido por el Cédigo para dicha area (55 dB durante
el dia y 40dB durante la noche). En la siguiente figura se ensefia el contorno de ruido modelado
para el Escenario 2.

Figura 50: Contorno de ruido de 55dB para el Escenario #2.

Nota: La linea celeste indica que el &rea interior percibiria un ruido de 55dB.

Fuente: Aviotec, 2018.
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5.5.2

Asimismo, el modelamiento realizado por Aviotec indica en el Escenario 3, que algunas viviendas
de Villa Zorraquin llegarian a experimentar un ruido de 55 dB, requiriendo medidas de mitigacion.
En la siguiente figura se ensefia el contorno de ruido para el Escenario 3.

Figura 51: Contorno de ruido de 55dB para el Escenario #3.

Nota: Linea celeste indica que el area interior percibiria un ruido de 55dB.
Fuente: Aviotec, 2018.
De acuerdo al modelamiento de los Escenarios #2 y #3, se considera que el impacto es negativo,

de intensidad moderada-alta, de influencia puntual, de permanencia temporal, lo que determina
un nivel de importancia moderada-alta.

En el PGAS se detallan las medidas a implementar para garantizar que se cumplan con los valores
establecidos para los receptores identificados.

El Anexo Estudio de Gestion de Ruido del Aerédromo de Concordia de esta ESA corresponde al
estudio realizado por Aviotec, donde pueden observarse los planos completos de modelacion de
ruido.

Impactos sobre el Medio Bidtico

En lineas generales se debe tener en cuenta que la ejecucion del proyecto se realizara en una
zona muy intervenida desde el punto de vista ambiental, que presenta profundas transformaciones
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de sus ecosistemas naturales y las comunidades silvestres, debido al desarrollo de la actividad
citricola y forestal, la urbanizacién creciente y la construccion de la represa de Salto Grande.

Floray Vegetacion

Etapa de Construccién

El terreno sobre el cual se tiene previsto desarrollar las acciones de readecuacion en el lado norte
es un sector de sabana de Espinal degradada con presencia de arboles pequefios (<5m) de
flandubay (Prosopis affinis), arbustos de Espinillo o Aromito (Acacia caven) y de Chilcas (Baccharis
spp.), asi como con presencia de algunos arboles de Acacia negra (Gleditsia triacanthos).

Esta vegetacion en el sector norte del aeropuerto es de tipo secundario, indicando una situacion
de disturbio precedente en este ambiente originada por el mal manejo para la actividad ganadera
U Otros usos.

La Acacia negra es una especie exotica invasora que ha invadido varias provincias de Argentina
y representa una amenaza para la biodiversidad nativa. Es por ello que la remocion de los arbustos
de Acacia negra en esta pequefia parcela representaria un impacto positivo.

La remocion de arbustos nativos no se podria considerar como un impacto negativo debido a que
su origen es secundario ya que fue provocado por el mal uso del ambiente.

Este clareo de vegetacion de pequefia extension podria ser considerado en su totalidad, como una
oportunidad para la restauracion del sitio como un ambiente de sabana de fiandubay en el arroyo
Ayui Grande, que contribuya a la conservacion del Corredor Biolégico del Ayui Grande.

La ampliacion de la pista hacia el sur no representara un impacto en la flora nativa ya que dentro
del predio actual del aeropuerto hay un sector de rebrote de arbustivas y con invasion de pinos
(vegetacion secundaria). Por otra parte, la ampliacion por fuera del predio actual del aeropuerto
ocurrird sobre terrenos donde actualmente hay un estacionamiento para automoviles en el
autédromo.

En ambos casos no implica la alteracion de la estructura, composicién y conectividad de ambiente
nativo, o poblaciones de importancia para la conservacion.

Etapa de Operaciéon

Los impactos potenciales para la flora en esta etapa resultaran de la limpieza para el
mantenimiento de los pafios verdes del aeropuerto y las calles de control de seguridad. Esta
limpieza debera ser realizada sin utilizacion de agroquimicos ya que se encuentran prohibidos en
el area del proyecto por Ordenanza Municipal.

En esta etapa, las acciones de operacién y mantenimiento del aeropuerto, y el aumento del trafico
de vehiculos en las rutas no producira impactos negativos a la flora.

Fauna

Etapa de Construccién
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Un impacto negativo esté relacionado con la afectacion de la vegetacién que propicia los habitats
para las poblaciones e individuos de especies de la fauna, debido a las operaciones a ser
realizadas. Este impacto es considerado de corta duracion, intensidad minima y muy acotado a
nivel espacial.

El movimiento de maquinarias, vehiculos y personas redundara en ruidos y polvo con lo cual se
podrian ahuyentar a ciertas poblaciones de fauna residentes, especialmente en épocas
reproductivas. Este impacto es considerado de corta duracion, intensidad minima y muy acotado
a nivel espacial.

El proyecto en su fase de construccion, no contempla la captura y relocalizacion de individuos de
animales silvestres, ni el dafio a estructuras de reproduccion y refugio (nidos, madrigueras).

Etapa de Operaciéon

En la etapa de operacién del aeropuerto, un impacto negativo para la fauna estéa relacionado con
el riesgo de colision con automoviles debido al aumento del transito de vehiculos en las rutas
generado por el incremento del turismo, de los usuarios del aeropuerto y del paso fronterizo.

En el caso de la avifauna, en el espacio aéreo binacional (All) no se esperan impactos negativos
significativos como podrian ser eventuales colisiones de aves con aeronaves en vuelo alto, debido
a que no han sido registradas concentraciones de aves migratorias (“stopover sites”) o
reproductivas (colonias) de especies que puedan provocar un aumento de aves en la zona.
Ademas, la altura de los aviones durante las maniobras sobre areas pobladas como esta, supera
la altura de mayor riesgo de colisiones con aves que es de 150m.

En el caso de la avifauna de las AICAs cercanas al aerédromo, no se esperan impactos negativos
debido a que en dichos sitios no han sido registradas concentraciones de aves migratorias
(“stopover sites”) o reproductivas (colonias).

En el caso particular del aeropuerto, hay un impacto negativo que es el aumento del riesgo de
colision con animales silvestres por el aumento de despegues y aterrizajes de aeronaves. En
cuanto a las aves, la mayor frecuencia de incidentes con aeronaves ocurre en el area del
aeropuerto en alturas de menores a 150 m con aves pertenecientes a las familias o grupos de
gaviotas (Familia Laridae), palomas (Familia Columbidae), rapaces (Orden Falconiformes) y aves
acuaticas (Familia Anatidae), que por su tamafio corporal y comportamiento representan los
grupos de mayor riesgo de colisiones. La avifauna observada en el aeropuerto y en el All del
proyecto presenta una baja proporcion de especies y de individuos pertenecientes a estas familias
0 grupos. Al no haber cuerpos de agua permanentes en el aeropuerto o su entorno proximo
(lagunas, bafiados) tampoco hay poblaciones regulares de aves acudticas cruzando el espacio
aéreo. También, al no haber basural cercano no hay poblaciones regulares de gaviotas o rapaces
como ocurre en varios aeropuertos de otras ciudades de Argentina. La presencia de aves rapaces
y palomas es permanente en el aeropuerto, pero su intensidad es muy baja debido que se
observan poco individuos. La presencia de dos zorros en el aeropuerto es muy localizada en el
sector norte, siempre dentro del bosque, y nunca se los ha observado en otro sitio.

Durante las visitas al area del proyecto se registraron especies de aves que podrian aumentar sus
poblaciones de existir algunas condiciones que favorezcan su alimentacion, nidificacién y refugio.
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5.5.2.3

5.5.3
5.53.1

Por ejemplo, los cultivos de cereal u oleaginosas pueden atraer palomas, que tienen ademas una
suficiente disponibilidad de héabitats para su reproduccion en el predio del aeropuerto (arboledas
exoticas y nativas). También estas arboledas de exdéticas pueden atraer a aves rapaces gregarias
(chimangos, caracoleros) o acuaticas (garzas, cuervillos) para utilizarlas como dormideros.

Habitats Naturales Criticos, especies endémicas 0 amenazadas

Etapa de Construccién

No se prevén impactos en habitats naturales criticos y en poblaciones endémicas o amenazadas.

Etapa de Operacion

Se prevén posibles impactos sobre habitat natural critico, pero no son de caracter significativo.

Impactos sobre el Medio Socioecondmico y Cultural

Poblaciéon

Etapa de Construccion

— Molestias a la poblacién por incorrecta gestion de residuos

En el proyecto del aerédromo, en caso de no implementarse una correcta gestion de residuos
(s¢6lidos y liquidos), en relacion con sitios de acumulacion de escombros y de restos de vegetacion
extraida, asi como la previsién de un servicio de extraccion periédica, el area operativa de obra
puede transformarse en albergue de roedores e insectos vectores de enfermedades.

También la acumulacion de residuos biodegradables en el obrador podria generar olores molestos
gue atraigan a vectores, generandose condiciones de falta de higiene e indirectamente, al ser
atraidos animales domésticos, se podrian dispersar los residuos.

Asimismo, la incorrecta disposicion de los residuos generados por la obra (escombros, restos de
vegetacion, tierra, combustibles, entre otros), eleva el riesgo de que los mismos terminen en sitios
no autorizados o en terrenos privados como relleno, contaminando el suelo y el agua.

Este impacto adquiere relevancia en tanto el aerédromo se encuentra emplazado en las cercanias
del Arroyo Ayui Grande, en un area donde se desarrolla la actividad turistica, por lo que el contacto
de los residuos con el suelo tiene una mayor probabilidad de alcanzar cauces de agua. Asimismo,
se veria afectada la calidad paisajistica de la zona.

— Molestias a la poblacion por contaminacion del aire

Como se menciond anteriormente, la calidad del aire puede verse afectada por los gases de
combustion emitidos por las maquinas y vehiculos de obra, afectando a la poblacién residente en
las cercanias de aerddromo o aquellos usuarios de las areas y complejos de esparcimiento y
recreacion ubicados en las inmediaciones. Es esperable que estas emisiones sean difundidas sin
alcanzar concentraciones que superen los estandares de calidad de aire.
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Asimismo, puede producirse una contaminacion del aire por aumento en el nivel de material
particulado, generado por movimiento de maquinarias, demolicién de estructuras existentes y
limpieza del terreno. Si bien este impacto no representa un riesgo elevado, también podra afectar
a la poblacién anteriormente sefialada, por el asentamiento de polvo sobre las instalaciones de las
viviendas y de los complejos recreativos, como asi también por ocasionar alergias.

— Molestias a la poblacién por ruidos

En el &rea donde se localiza el aerédromo se emplazan sitios y complejos de esparcimiento y
recreacion utilizados tanto por la poblacion local como por los turistas, quienes se veran afectados
por el incremento del nivel de ruido en las inmediaciones del area operativa, ocasionado
principalmente por las tareas asociadas al movimiento de maquinarias y personal de obra. Este
impacto es de caracter moderado y de persistencia temporal, ya que una vez que cesa la actividad
el mismo desaparece.

— Molestias a la poblacion por la obstaculizacion del tréfico terrestre

Las obras de infraestructura proyectadas implican la circulacién de vehiculos y maquinaria por
calles y rutas publicas circundantes al aer6dromo de Concordia, lo cual podria obstaculizar la
normal circulacién tanto vehicular como peatonal de la poblacion residente y visitante de la zona
de proyecto, ocasionandole molestias. De igual modo sucederd durante la instalacion de los
Centros de Informes los cuales seran situados en areas circundantes a rutas con elevado transito
de vehiculos, como asimismo durante la colocacion de la carteleria en calles y espacios publicos.
Este impacto es de caracter moderado pero de persistencia temporal ya que finalizara una vez
concluida la etapa de construccion.

— Molestias a la poblacion por inadecuada conducta del personal de obra

En aquellos lugares donde el personal de obra tenga contacto con la poblaciéon, como las
inmediaciones del predio del aeropuerto donde se encuentras sitios de recreacién y esparcimiento
normalmente visitados por residentes de la zona y por turistas, y los espacios publicos donde se
cologuen los Centros de Informes y la carteleria turistica, pueden surgir inconvenientes si dicho
personal se comporta de manera irrespetuosa con la poblacion.

— Emergencia de conflictos con la comunidad
Los impactos negativos identificados durante la etapa de construccion (Molestias a la poblacién
por incorrecta gestion de residuos, por contaminacion del aire, por ruidos, por obstaculizacion del

trafico terrestre, por conducta inadecuada del personal de obra, entre otros), constituyen causas
de posibles conflictos con la comunidad.

Etapa de Operacion

— Molestias a la poblacion por ruidos

Las molestias a la poblacion por ruido continuarédn durante la etapa de operacion del aeropuerto,
ocasionadas por el incremento del trafico aéreo por los vuelos comerciales y de carga liviana
regulares, posibilitados por la readecuacion del aeropuerto.
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5.5.3.3

De acuerdo al modelamiento de ruido realizado por Aviotec y detallado anteriormente, en el caso
de producirse los Escenarios #2 y #3 se impactaria a la siguiente poblacion:

e Trabajadores del aerddromo y centros de esparcimiento.
Usuarios de los clubes y centros de esparcimientos alrededor del aerédromo.
e Residentes de Villa Zorraquin.

En caso de producirse dichos escenarios, se deberan implementar medidas de mitigacién tanto
fisicas como administrativas, detalladas en el PGAS.

— Molestias a la poblacion por incremento del transito terrestre

La readecuacion del Aerédromo de Concordia y su consecuente oferta de vuelos comerciales y
de carga liviana, incrementara el trafico terrestre sobre la Av. Monsefior Rosch donde se sitllan
los accesos al aeropuerto, tanto por la circulacion de vehiculos particulares como de transporte
publico que trasladen pasajeros y cargas. Esto podria ocasionar molestias a quienes circulen
normal o eventualmente (residentes, comerciantes y turistas) por las inmediaciones del aerédromo
si no se prevé el ordenamiento del trafico terrestre de la zona, donde se consideren los horarios
de mayor circulacion de vehiculos e incluya la sefializacion y carteleria correspondiente.

Economia

Etapa de Construccion

— Interrupcion del trafico aéreo y diminucion de los ingresos del aerédromo derivados del
servicio

Durante la construccion de las obras de infraestructuras asociadas a la readecuacion del
aerédromo, el mismo no podra ser utilizado para el aterrizaje ni para el despegue de avionetas,
por lo que se interrumpird el actual tréfico aéreo, que asciende a 200 vuelos mensuales. Esta
afectacion repercutira en los ingresos que obtiene hoy el aerédromo por la prestacion de servicios
a vuelos privados como asimismo en las empresas concesionarias del aeropuerto.

Cabe sefialar que el proyecto no implicara afectacion de activos porque las obras se proyectan
sobre tierras que pertenecen al aerédromo y las parcelas dadas en comodato al Autédromo
Concordia no son actualmente utilizadas por el mismo. Ademas, en la renovacién del Contrato de
Comodato entre la Municipalidad y la Administracion de Autédromo realizada a comienzos del
corriente afio, esta utilizacion de las tierras para la ampliacion de la pista del aerédromo fue
expresamente acordada entre las partes, como se indico en la seccion de Usos del suelo.

Infraestructura, Equipamiento y Servicios

Etapa de Construcciéon

— Obstaculizacion del transito terrestre y riesgo de dafio a infraestructura publica y/o privada

Como se sefal6 anteriormente, las obras de infraestructura proyectadas implican la circulacion de
vehiculos y maquinaria por rutas y calles publicas, lo cual podria obstaculizar la circulacién normal
tanto vehicular como peatonal de la poblacién residente y visitante en la zona de proyecto e
incrementando el riesgo de accidentes viales. Asimismo, podrian provocarse dafios en calles,
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5.5.3.5

5.5.3.6

puentes, veredas u otro tipo de infraestructura publica y/o privada, ocasionando molestias a la
poblacion circundante. Esto aplica tanto al proyecto del aerddromo como a la instalacién de los
Centros de Informes y de la carteleria turisticos.

Paisaje

Etapa de Construccion

— Afectacion del paisaje

El desbroce y eliminacion de la vegetacion podria generar cambio en la percepcion de la
componente natural del paisaje, aunque esta incidencia seria minima por la superficie a desbrozar
y la localizacion de la misma.

El paisaje también se vera alterado por la presencia y circulacion de vehiculos y maquinaria
vinculada a las obras de infraestructura como asi también del personal afectado a la misma; la
instalacion del obrador y la planta de asfalto, y la presencia y acumulacion de residuos en la zona
de proyecto. Este impacto es puntual y temporal, ya que tendra lugar sélo en el area operativa del
proyecto, y una vez finalizada la etapa de construccién, desaparecera.

Etapa de Operacion

El edifico de la nueva torre de control constituye el Unico elemento vertical de importancia
proyectado en el aerddromo, cuya incidencia en el paisaje viene determinada por su altura y
permanencia después de concluidas las obras. Pero dicha incidencia también sera escasa al
ubicarse dentro del recinto aeroportuario.

Por su parte, los Centros de Informes y la carteleria turisticos no constituiran una afectacion
negativa al paisaje en tanto los mismos se disefien en armonia con el entorno donde seran
instalados.

Patrimonio Cultural

Etapa de Construccion

— Riesgo de afectacion del patrimonio cultural fisico

Se estima que el riesgo de realizar hallazgos arqueolégicos y/o paleontolégicos durante la
ejecucion del proyecto es muy baja en tanto las obras se llevaran a cabo dentro del perimetro del
actual aerédromo el cual se encuentra fuertemente impactado. Sin embargo, en aquellos sitios
gue han permanecido naturales, que pueden ser susceptibles de convertirse en sitios de extraccion
de aridos o de excavaciones y limpieza para las obras, puede existir la posibilidad de hallazgos.

Riesgos Naturales y Tecnoldgicos

Etapa de Construccién

— Aumento del riesgo de emergencias tecnolégicas

En el proyecto del aeropuerto, el almacenamiento y la manipulacion de sustancias peligrosas tales
como combustibles, pueden ser origen de emergencias tecnoldgicas como incendios y derrames
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alo largo del area operativa de la obra y en el obrador. Estas emergencias, ademas de representar
un riesgo ambiental por cercania al cauce de agua Arroyo Ayui Grande, podrian afectar la salud y
seguridad de las personas, asi como activos de los frentistas del aeropuerto.

Las posibles emergencias que podrian generarse son:

= Derrame de combustible durante tareas de carga y descarga en tanques de
combustible.

= Derrames de combustible desde tanques de maquinarias y vehiculos.

= Derrame por accidentes viales de transporte de sustancias peligrosas.

= Caida y/o rotura de tambores/cilindros con sustancias peligrosas (aditivos de hormigén,
pinturas, aceites, acido, entre otros).

= Incendio en almacenamiento de sustancias inflamables por chispas.

= Incendio de depdsito de residuos peligrosos por chispas.

= Dispersion de residuos y sustancias peligrosas por vuelcos.

= Dispersion de residuos y sustancias peligrosas por precipitaciones pluviales.

= Otras.

Etapa de Operacion:

— Riesgo de inundaciones e incendios.

En las inmediaciones del aeropuerto podrian producirse inundaciones por cercania del Arroyo Ayui
Grande y la presencia de lluvias fuertes, que podrian exacerbarse por un mal funcionamiento del
sistema de drenaje a implementar. Las inundaciones podrian causar el cierre del aer6dromo y la
pérdida de bienes materiales.

Debido a la presencia de sustancias peligrosas en el aer6dromo destinadas al funcionamiento y
mantenimiento de las aeronaves (tanques de diésel, lubricantes, combustibles), existe un riesgo
de incendio que podria afectar al aeropuerto y sus inmediaciones.

Impactos transfronterizos

En el caso del presente proyecto, los impactos sociales transfronterizos identificados son positivos
y refieren al fortalecimiento de la articulacion entre las instituciones involucradas en el desarrollo
del proyecto; la disponibilidad de un nuevo servicio de transporte para la poblacién residente en el
area de influencia del proyecto; y el impulso a las actividades econdmicas locales.

Los Municipios de Concordia en Argentina y de Salto en Uruguay, promotores de proyectos de
integracién regional, veran fortalecidos sus lazos a partir de la ejecucion del presente proyecto que
beneficiara a las poblaciones de un lado y del otro del Rio Uruguay. En esta direccién, la poblacién
del departamento uruguayo dispondra de vuelos comerciales regulares, lo cual mejoraré el acceso
a personas, bienes y servicios actualmente alejados, incidiendo esto en su desarrollo sociocultural
y economico. Asimismo, dicha oferta de vuelos como asi también la informacién brindada en los
Centros de Informes y la carteleria turisticas instaladas, beneficiara al sector turistico de Salto, el
cual vera incrementada la afluencia de visitantes quienes arribaran mas facilmente a la localidad
del pais vecino.
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En cuanto a impactos negativos transfronterizos, cabe sefalar la posible afectacion de la avifauna
que circula por el espacio aéreo binacional, por colision con las aeronoaves. Debido a que no
existe informacion disponible respecto a la altura de vuelo de las aves de la zona en las rutas de
vuelo, a fin de poder determinar la verdadera magnitud de este posible impacto, se deberan
realizar trabajos de linea base.

136



RI;H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Desastres Naturales

Objetivos de la Evaluacion de Riesgos Naturales

En esta seccion se han identificado y analizado las amenazas y riesgos naturales presentes en el
area del proyecto y su entorno, a fin de tomarlos en consideracion en el disefio, mantenimiento y
en la gestion ambiental y social de la construccion y operacion del proyecto, para dar respuesta
de esta manera a la aplicacién de la Salvaguarda OP-704 sobre Gestion del Riesgo de Desastres
del BID.

Definiciones Basicas

Amenaza Natural

De acuerdo ala OP-704 del BID, se entiende por amenazas naturales a “los procesos o fenédmenos
naturales que ocurren en la biosfera y que pueden constituir un evento perjudicial. Esas amenazas
comprenden terremotos, tormentas de viento, huracanes, deslizamientos de tierra, maremotos,
erupciones volcanicas, inundaciones, heladas, incendios forestales y sequias o una combinacion
de estos fenémenos”. Esta Politica Operativa del BID comprende también “las amenazas
derivadas de variaciones climéaticas como las relacionadas con el fenémeno de El Nifio”.

Riesgo

Se define riesgo como “la posibilidad de que existan factores ambientales, sociales, de salud y
seguridad asociados, de gobernabilidad o especificos a una operacién que puedan afectar la
sostenibilidad ambiental de la operacion”; que en el caso del presente proyecto, se trata de la
readecuacion del Aerédromo de Concordia.

Desastre Natural

De acuerdo a la OP-704 del BID, desastre refiere a “una perturbacién grave del funcionamiento de
una sociedad, una comunidad o un proyecto que causa pérdidas humanas, materiales,
econdmicas o ambientales, considerables o generalizadas, las cuales exceden la capacidad de la
sociedad, comunidad o proyecto afectados para hacer frente a la crisis con sus propios recursos”.
Otra definicion usual de desastre sostiene que es la interaccion entre una amenaza y una
poblacién vulnerable que, por su magnitud, crea una interrupcién en el funcionamiento de una
sociedad y/o sistema a partir de una desproporcion entre los medios necesarios para superarla 'y
aquellos medios a disposicion de la comunidad afectada.

La OP-704 sobre Gestidon del Riesgo de Desastres del BID

La consideracion de esta Politica esta asociada a la Gestion del Riesgo de Desastres, entendida
como “el proceso sistematico que integra la identificacién, la mitigacion y la transferencia del
riesgo, asi como la preparacion para reducir los efectos de desastres futuros”. Esta Politica
Operativa del BID comprende “la intervencion en casos de emergencia, asi como las acciones de
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rehabilitaciéon y reconstruccion para reducir las consecuencias de los desastres ya ocurridos y
evitar que se vuelva a crear una situacion de vulnerabilidad”.

De este modo, la OP 704 “prevé dos cursos de accién que se refieren a: (i) la prevencion y
mitigacion de desastres que tengan lugar como resultado de amenazas naturales, mediante la
programacién y una labor proactiva en los proyectos a nivel regional, nacional y local; y (ii) la
intervencion posterior para hacer frente a los efectos de los fendmenos naturales y a los dafios
materiales (como derrumbes de estructuras o explosiones) causados por accidentes tecnoldgicos
u otros tipos de desastre dimanados de la actividad humana.”

En el marco de esta politica, se estipula que los proyectos deben evaluar el riesgo de desastres
para el proyecto mismo, y también los riesgos que el proyecto puede exacerbar para su entorno.
Para aplicar esta politica el Banco cuenta con una metodologia que busca escalar esfuerzos para
realizar esta evaluacion; después de asignar una clasificacion inicial de riesgo de desastres
siguiendo un proceso de screening como parte de los filtros de salvaguardas, se debe recopilar
toda la informacion existente respecto a este tema para construir una narrativa de riesgo de
desastre, la cual determina si es necesario 0 no continuar con un estudio mas detallado.

La narrativa de riesgo busca compilar toda la informacion referente a riesgos de desastre en
relacion con el proyecto de infraestructura, extrayendo todas las consideraciones de disefio del
proyecto, que ya hayan contemplado, ya sea explicitamente o implicitamente, medidas de gestion
del riesgo de desastres.

Amenazas y Riesgos Naturales en el entorno del Proyecto

En el &rea de influencia del proyecto se ha identificado como amenaza natural de relevancia las
de origen hidroclimatico, tales como inundaciones, tormentas de vientos y sequias, incrementando
esta Ultima la posibilidad de ocurrencia de incendios forestales. Existe un riesgo muy bajo, casi
cero, de amenazas de origen geoldgicas, como terremotos. No hay riesgo de deslizamiento de
tierra por ser una zona llana y no presentar actividad volcanica. Los maremotos tampoco
constituyen un riesgo ya que el area se encuentra retirada del mar.

El mayor riesgo natural en la zona del litoral argentino esta vinculado con las inundaciones
causadas por precipitaciones y por crecidas de los rios de la zona. De hecho, Concordia fue una
de las ciudades més afectadas de Entre Rios durante el verano de 2015, cuando el nivel de lluvias
ocurridas entre noviembre y diciembre, se elevé por encima de la media provincia, provocando el
desborde del rio Uruguay y la peor inundacion de los ultimos 50 afios en la provincia, con mas de
20,000 evacuados.

La altura de aproximadamente 16 m alcanzada por el rio Uruguay (marca que no se registraba
desde 1959) obligé a evacuar a mas de 10000 personas solamente en la ciudad de Concordia.
Esta ciudad fue la mas castigada por el fenébmeno, con un cuarto de su superficie inundada y
donde la rotura de las bombas de captacion de la planta potabilizadora dejo sin agua a casi
10,0000 personas.

El dia 29 de enero 2016 entr6 en vigencia el Decreto del Poder Ejecutivo Nacional (PEN) N°
266/16, a partir del cual se declar6 la emergencia hidrica en varias provincias argentinas,
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incluyendo a Entre Rios, a consecuencia de las excepcionales precipitaciones registradas en el
segundo semestre de 2015, provocadas por el fenobmeno EI Nifio, las cuales originaron
insuficiencias en el funcionamiento de los desagiies pluviales existentes, inundaciones en
ciudades y localidades cercanas a los cauces, afectacion de la red de caminos y pérdidas a los
habitantes de las zonas afectadas. El Decreto PEN N° 266/16 recoge las declaraciones de
emergencia previamente establecidas por los gobiernos provinciales, entre ellos el Decreto de la
Provincia de Entre Rio N° 338/15.

Figura 52: Mapa de crecientes de Entre Rios.
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Riesgos Hidroldgicos

Inundaciones Fluviales

La principal area de riesgo de inundaciones de Argentina que se extiende por el centro y el este
del pais, especialmente en las zonas bajas o con escasa pendiente expuestas a las crecidas de
los rios, como es el caso de la margen izquierda del rio Uruguay donde se ubica la Ciudad de
Concordia de la provincia de Entre Rios. Como se indic6 anteriormente, el proyecto se localiza en
esta parte del territorio argentino expuesta al riesgo de inundaciones.

El rio es muy irregular y crece con las lluvias subtropicales que ocurren a principios del otofio y
finales del verano. En esta zona, el riesgo se ha incrementado en las Ultimas décadas debido a
diversos factores, como la expansiéon de la superficie construida en la ciudad, lo que vuelve
impermeable el suelo y facilita el escurrimiento del agua de lluvia hacia zonas mas bajas, y a la
importante deforestacion en la cuenca superior del sistema Parana-Paraguay (Brasil), que provoca
la crecida de los rios ubicados aguas abajo.

La siguiente figura muestra las zonas de Entre Rios con problemas periddicos de excedentes
hidricos y riesgo de sufrir inundaciones.

Figura 53: Area de inundaciones en Entre Rios.
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Debido a la ubicacion del aerédromo Concordia, cerca del arroyo Ayui Grande, del rio Uruguay y
de la presa Salto Grande, el desastre natural o0 amenaza que podria ser mas recurrente es la
inundacion por el incremento de las lluvias y/o desborde de la presa como consecuencia de
precipitaciones intensas.

Para la elaboraciéon de esta ESA, se revisd un extracto del informe “Analisis de frecuencia de
crecidas del rio Uruguay en Salto Grande” producido por el Area de Hidrografia del Complejo
Hidroeléctrico Salto Grande. En la siguiente tabla se detalla la informacion provista por el referido
informe indicando el tiempo de retorno con el caudal correspondiente.

Tabla 20: Caudales maximos de aporte.

Tiempo de Q Zona Aeropuerto Cota | Zona Aeropuerto Cota
Retorno (Tr) MOP (IGN)
(afios) (m) (m)
2 18700 15.20 14.64
5 25400 17.70 17.14
10 29900 18.90 18.34
20 35500 20.50 19.94
50 39700 21.40 20.84
100 43800 22.30 21.74
200 48000 23.20 22.64
1000 57500 24.80 24.24

Fuente: Complejo Hidroeléctrico Salto Grande, 2018.

Asimismo, durante la elaboracion de esta ESA, se consulté informacion geografica en formato
shape, donde se visualiza los caudales maximos de aporte y crecida maxima probable, que se
observan en la siguiente figura.

La tabla anterior y la figura siguiente indican que se necesitaria un caudal aproximado de 40,000
m&/s con un tiempo de retorno de 50 afios para que la pista del aerédromo sufra una inundacion,
lo que corresponde a una probabilidad de excedencia de 1/50 = 0.02 o0 2% para un afio cualquiera
(la probabilidad de excedencia para cada afo sera del 2%).
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Figura 54:

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia
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6.4.2

6.4.3

6.4.4

Cabe sefialar, que durante la elaboracion de esta ESA no fue posible acceder a la informacion
sobre las estaciones pluviométricas, hidrométricas y metrolégicas de Concordia, a través del sitio
web de la Direccién de Hidraulica de Entre Rios, fuente principal de informacion de dicho tipo.

Por dltimo, se destaca que segun el Sistema de Mapas de Riesgo al Cambio Climético de
Argentina®, el area de Concordia tendria un riesgo al cambio climatico de “Muy Bajo”.

Tormentas de Vientos

Las sudestadas (temporales de lluvias y vientos fuertes del sudeste) suelen afectar la provincia al
igual que vientos del sudoeste. Estos tipos de vientos si bien puede ocurrir en cualquier parte del
afio, es comun en entre los meses de abril y diciembre, mas frecuentemente y con mas intensidad
entre julio y octubre.

Riesgo de Sequias

El “Informe sequia verano 2017-2018. Concordia y areas de influencia” desarrollado por el Ing.
Agr. (M. Sc) Sergio Ramos del INTA, analiza el riesgo de sequias y su impacto en las actividades
agricolas de la zona de proyecto.

Resulta necesario profundizar la investigacion a fin determinar el impacto que podria tener para el
proyecto el riesgo a los incendios forestales que se producen en la zona debido a las sequias.

Riesgo Sismico

La zona del proyecto esta comprendida en un area categorizada por el Instituto Nacional de
Prevencién Sismica de Argentina (INPRES) como Zona “0” que representa riesgo sismico muy
reducido.

Los epicentros de los sismos registrados en la Argentina se observa que la mayor parte de la
actividad sismica se concentra en la region centro oeste y noroeste de pais, como se observa en
el mapa el riesgo sismico del INPRES, presentado a continuacion.

8 Fuente: http://simarcc.ambiente.gob.ar/mapa-riesgo# (Revisado: 08.08.2018).
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6.4.5
6.4.5.1

6.4.5.2

Figura 55: Mapa de Riesgo Sismico
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Fuente: INPRES, 2018. Extracto del mapa sismico de Argentina

En el PGAS se presentan medidas de mitigacion para la vida del proyecto en cuanto a los
desastres naturales identificados.

Riesgos que el Proyecto puede Exacerbar

Inundaciones

Uno de los servicios ambientales de los bosques y areas verdes es la infiltracion del agua de
escorrentia que amortiguan las lluvias fuertes, reduciendo asi las inundaciones en areas aledafas.
El Proyecto incluird el desbroce de areas de vegetacion, lo cual incrementaria la vulnerabilidad de
inundaciones. Sin embargo, este riesgo se vera minimizado si se incluye un buen disefio de
manejo de aguas de escorrentia dentro del aerédromo.

Incendio y explosiones

El aer6dromo requerira del uso de materiales peligrosos principalmente asociadas a las
actividades del llenado de combustible de los aviones y de los vehiculos en tierra. Este uso de
materiales peligrosos puede incrementar el riesgo de incendio y de explosiones para los
trabajadores y predios aledafios. El aer6dromo actualmente cuenta con una darea de
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almacenamiento de combustible para aviones gestionada por YPF. De acuerdo a las
observaciones de campo, esta area de almacenamiento parece cumplir con los estandares
internacionales de seguridad. Segun los planos e informacién proporcionados, el area se
mantendra en el mismo lugar y seguira siendo gestionada por YPF. El PGAS describe las medidas
a implementar para el manejo de materiales peligrosos que ayudaran a minimizar estos riesgos.
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7.1

Plan de Gestion Ambiental y Social

El proponente del proyecto debera desarrollar e implementar un Plan de Gestion Ambiental y
Social (PGAS) que cumpla con la normativa establecida en el Codigo de Ordenamiento Urbano.
Este Plan debera incluir todas las medidas para cumplir con los limites establecidos de calidad
ambiental y evitar, mitigar, controlar, restaurar y compensar los impactos negativos del proyecto.

De acuerdo a la descripcion del proyecto y los impactos identificados los planes de gestidn
ambientales y sociales a implementar serian los siguientes:

Plan de Gestion de Ruido

Plan de Gestion de Residuos Sélidos

Plan de Gestion de Sustancias Peligrosas

Plan de Gestion de Aguas de Escorrentia y Residuales

Plan de Gestion de Calidad de Aire

Plan de Contingencias

Plan de Gestion de Riesgo de Desastres

Plan de Gestion de la Biodiversidad

Plan de Monitoreo y Gestién Adaptativa para Habitats Naturales Criticos
Plan de Participacién y Comunicacion Social

Plan de Transversalizacion del Enfoque de Género

Plan de Plan de Gestién del Trafico

Plan de Preservacion del Patrimonio Cultural Fisico

Plan de Salud y Seguridad Ocupacional

Supervisién Ambiental y Social de la Construccién y la Operacion

Plan de Gestidon del Ruido

Como se indic6 en secciones anteriores, el impacto de ruido esta vinculado a la zonificacién de un
territorio puesto que los niveles de ruido permitidos por la normativa vigente y lineamientos
internacionales se rigen por los usos del suelo (residencial, industrial, y zonas especiales). La
ciudad de Concordia determina los niveles maximos permitidos en las zonas aledafias al
aerddromo de acuerdo a su zonificacion.

De este modo, un plan de gestion de ruido debe incluir medidas operacionales y correctivas para
los receptores identificados que cumplan con los limites de calidad ambiental para el dia y la
noche.

Las estrategias del Plan de Gestion de Ruido se sitian generalmente en las siguientes categorias:

e Medidas operacionales - estas medidas se aplican en el campo de aviacion o a las operaciones
de las aeronaves e incluyen cambios en la ordenacién de la pista de aterrizaje o cambios en
localizaciones de la trayectoria de los vuelos;

e Medidas preventivas - estas son medidas de control previstas para evitar futuros cambios en
la zonificacién del entorno que puedan ser sensibles al ruido, de acuerdo a la normativa vigente
0 estandares internacionales; y
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e Medidas remediadoras (o correctivas) - éstas son medidas de atenuacion que puede incluir la
insonorizaciéon de los hogares.

7.1.1 Medidas Operacionales

Las medidas operacionales son las que intentan alterar o restringir las operaciones de las
aeronaves o implementar la construccion de estructuras que reduciran la exposicion o el impacto
del ruido de las aeronaves. Estas medidas son generalmente implementadas por el aeropuerto y
pueden ser las siguientes:

e Implementar un sistema de monitoreo del ruido continuo con enfoque en los receptores. El
sistema debe incluir un equipo de medicion de ruido.

e Cambios de la trayectoria de vuelo: Evaluar los cambios potenciales en las pistas de
acercamiento y de salida publicadas existentes para reducir el ruido en areas especificas de
la comunidad, o la implementacion de un procedimiento de Llegadas Descendientes Continuas
(Continuous Descent Arrivals [CDA]) que permiten que una aeronave realice un descenso
continuo en ralenti desde una altitud alta a la intercepcion de la senda de descenso en el
acercamiento final a la pista de aterrizaje.

e Gestion de vuelo: Desarrollar el uso de los procedimientos avanzados de navegacion que
tengan el potencial de definir mas exactamente los procedimientos de llegada y salida en un
aeropuerto, restringiendo asi las rutas de trayectoria de vuelo y reduciendo la exposicion de
ruido al evitar las éareas residenciales mas densamente pobladas. Por ejemplo, el
establecimiento de los procedimientos Area Navigation (RNAV) Overlay Procedures, Required
Navigation Performance (RNP), o los procedimientos de la disminucion del ruido (Noise
Abatement Procedures) recomendados por la National Business Aviation Association (NBAA)
con base en los Estados Unidos (por ejemplo, los procedimientos de salida de cerca).

e Uso preferencial de la pista de aterrizaje: Cuando las condiciones meteoroldgicas (por ejemplo, el
viento) lo permitan, estimular el uso de los extremos de pistas de aterrizajes especificas para
reducir al minimo el aterrizaje o el despegue de vuelos sobre areas pobladas. En el caso de SAAC,
esto significaria un mayor nimero de despegues de la pista de aterrizaje 04.

® Limitaciones o restricciones de vuelo: Implementar los toques de queda y las penalizaciones o
las restricciones al tipo de aeronave, particularmente para limitar la actividad durante las horas
de la noche. En el caso de SAAC, tales medidas necesitarian ser consideradas
cuidadosamente para asegurarse de que no restringen indebidamente el crecimiento en el
trafico de aeronaves.

e Reduccion y supervisién del empuje inverso: Los pilotos utilizan el empuje inverso después de
aterrizar para mejorar los margenes de seguridad proporcionando un retraso largamente
independiente de las condiciones superficiales de la pista de aterrizaje. Debido a las
consideraciones de seguridad, no es posible prohibir en conjunto el uso de esta técnica. Sin
embargo, el aeropuerto puede estimular el uso de técnicas de frenado equilibrado. También,
la extension de la pista de aterrizaje 04-22 significara que menos pilotos necesitaran utilizar
tales técnicas de frenado drastico.

e Procedimiento de reduccion de la salida del empuje: Un procedimiento de despegue usado en
las aeronaves jet (generalmente de cuerpos estrechos y anchos) que emplea menos que el
empuje maximo para terminar un despegue y una ascensién seguros. Este procedimiento se
puede utilizar con seguridad cuando un avién tiene menos que el peso de despegue maximo.
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e Construir estructuras atenuantes del ruido: Consiste en la construccion de estructuras fisicas
gue se disefian para reflejar o para absorber el ruido, tales como bermas/paredes de ruido o
barreras. Estas estructuras se implementarian después de haberse actualizado el
modelamiento de ruido con la configuracion final de la pista y su infraestructura asociada.

® Incluir especificaciones técnicas para la atenuacion del ruido: Requerir en el disefio de las
instalaciones del aeropuerto técnicas de atenuacion de ruido para reflejar/absorber el ruido que
produce la aeronave en la tierra de la aeronave y asi como en otras fuentes generadoras de
ruido (por ejemplo, insonorizar el generador). Se recomienda que se revise los planos de
construccion y disefio antes de iniciar las obras a fin de incorporar elementos constructivos
para la mitigacién del ruido.

7.1.2 Medidas Preventivas

Las medidas preventivas incluyen una revision y actualizacion del ordenamiento territorial para
evitar que se permita un uso que pueda ser mas sensible al ruido. Por ejemplo, no se podré permitir
la ubicacién de un colegio u hospital adyacente al aeropuerto puesto que se expondria a estos
receptores a niveles de ruido no permitidos.

De acuerdo a lo informado por personal del organismo, la Municipalidad de Concordia se
encuentra actualizando el Cédigo de Ordenamiento Urbano de fecha 2004, por lo que se
recomienda considerar las medidas preventivas propuestas.

Medidas preventivas a implementarse:

e En el marco del Ordenamiento Territorial, revisar la zonificacién existente en las inmediaciones
del aerédromo compatible con los niveles de ruido, como por ejemplo uso del suelo comercial
0 industrial.

e Revisar la densidad residencial: promover la zonificacion de terrenos grandes, el desarrollo
planificado o la zonificacién multifamiliar con el objetivo de reducir el nimero de residentes
afectados por el ruido de las aeronaves.

e |a zonificacion del recubrimiento del ruido: establecer regulaciones especiales dentro de areas
altamente ruidosas.

e Transferencia de los derechos de urbanizacion para estimular menos urbanizacién en areas
altamente ruidosas.

e La zonificacion ambiental: promover la zonificacion de la proteccién del medio ambiente para
apoyar la compatibilidad del ordenamiento territorial de las inmediaciones del aeropuerto.

e Cambios del cédigo de especificaciones técnicas de las edificaciones a fin de asegurar
medidas para reducir el nivel de ruido interior o de requerir la insonorizacion en la construccion
de nuevos hogares.

e Servidumbres dedicadas: a través de las cuales se otorga el derecho de volar sobre una
propiedad particular, incluyendo el permitir los impactos asociados (por ejemplo, el ruido).

e Normativa de divulgacion equitativa: a partir de la cual se requiere que el vendedor de una
propiedad notifique al comprador respecto a los impactos del ruido de las aeronaves.

148



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

7.1.3

7.2

Medidas remediadoras

Estas medidas incluyen la insonorizacion de los hogares de los receptores afectados por un ruido
mayor al de 55dB. El Responsable Social del proyecto debera estar en contacto con la poblacién
aledana al aeropuerto a fin de atender sus inquietudes, reclamos y quejas.

Plan de Gestidn de Residuos Sdélidos

Etapa de Construccién

En la etapa de construccion, los residuos soélidos a generarse seran principalmente los residuos
de los trabajadores de construccién. Se tomaran las siguientes medidas para el manejo de los
residuos:

e Se deberan establecer puntos de acopio y almacenamiento temporal en la zona de ampliaciéon
del Aerédromo.

e |os contratistas contaran con recipientes para el almacenamiento de los residuos y los ubicara
en sus respectivas areas de trabajo.

e Se segregaran los residuos de construccion peligrosos que pueden ser los envases de las
pinturas, epoxidos, barnices, etc. Se reciclaran los residuos de construccién como acero y
madera.

Se recolectaran los residuos solidos y seran llevados al Almacenamiento Central.
Se retirard los residuos que resulten de las actividades de ampliacion (construccion o
demoliciones) y se realizara el transporte y disposicién final a través del servicio de una
empresa debidamente registrada y autorizada para la prestacion de recoleccion.

Etapa de Operaciéon

La operacion del Aer6dromo de Concordia involucra la participacion de diferentes usuarios que
generan residuos durante la ejecucion de sus actividades. Los rubros de generadores de residuos
se clasifican de acuerdo a las actividades y se distinguen las siguientes:

Oficinas (administrativos),
Restaurantes / cafeterias,

Talleres de Mantenimiento,

Itinerantes (pasajeros, visitantes, etc.).
Residuos de mejoramiento.

Los residuos sélidos a generarse durante la operacion del aerédromo son los siguientes:

Residuos domésticos

Envases y empaques

Residuos de barrido o limpieza

Residuos de poda y jardineria

Residuos de los vuelos nacionales e internacionales
Residuos de los lodos biolégicos

Restos de comida
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7.2.1 Procedimientos operativos para el manejo de RRSS

La estrategia global para el manejo de residuos debe seguir una jerarquia como la que se muestra
a continuacion:

Volumen de Residuos

Valorizar
(materia, energia)

Tratar

El grafico siguiente detalla en resumen los tipos de residuos que se generaran en el Aerddromo
Concordia, el almacenamiento y la disposicion final.

RESIDADS TIFICOS

TIPOS DE Empaaues
RESIDUOS e
SITIO DE Patio de Almacenamiento en el Aerddromo de unchos de
ALMACENAMIENTO Concordia secado
MANLID ¥ Rsllenc Rellena
DISPOSICION el Reciciaie sanitario sanitario
FINAL
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Minimizacion

Se debe tener en cuenta las siguientes medidas para disminuir la produccion de los residuos
detallados anteriormente:

e Disminuir la generacion de residuos soélidos que deberan ser almacenados, transportados y
dispuestos mediante la recuperacion, reciclaje e incorporacién a otros ciclos productivos.

e Evitar mezclas de residuos de diversa indole y de composicidon desconocida, que podrian ser
manejados apropiadamente si se encontraran separados y clasificados.

e Uso de materiales y productos generadores de residuos peligrosos que podrian ser sustituidos
por materiales menos contaminantes.

e Evitar la contaminacion del suelo por infiltracion de contaminantes presentes en los residuos
solidos dispuestos inadecuadamente sobre el suelo.

e Evitar la generacion de olores de la descomposicién de los componentes organicos presentes
en los residuos dispuestos sobre el suelo.

e Procurar convenios para la devolucion de envases, recipientes y empaques a los proveedores
de los insumos.

e Racionalizar el consumo de agua para disminuir la generacién de lodos bioldgicos de la planta
de tratamiento.

e Incorporar criterios ambientales en las decisiones de compra, estableciendo con las aerolineas
las caracteristicas ambientales para la comida de la aeronave.

e Segregacion y separacion de los residuos solidos.

Acondicionamiento

e Seleccionar los tipos de receptaculos o tachos y determinar la cantidad a utilizar para cada
generador o area de servicio, considerando capacidad, forma y material de fabricacion.

e Determinar la cantidad, color y capacidad de las bolsas (que debe ser al menos 20% mayor de
la capacidad del recipiente) a utilizar segun la clase de residuos.

Las bolsas sefialadas seran proporcionadas por la empresa de limpieza del Aerédromo

e Evitar que los residuos organicos (restos de alimentos) embolsados contengan liquidos.

El personal encargado de la limpieza colocara los recipientes con sus respectivas bolsas en
los puntos de generacion y areas de servicio del aeropuerto de acuerdo a los requerimientos
identificados.

e Colocar las bolsas en el interior del recipiente doblandola hacia afuera, recubriendo los bordes
del contenedor.

e Ubicar los recipientes mas cerca posible a la fuente de generacion y en forma estratégica.

e Verificar el cumplimiento del acondicionamiento de acuerdo a la clase de residuos y volumen
gue genera el servicio.

e Las bholsas conteniendo los residuos sélidos, acondicionados por los generadores de residuos,
deberan ser herméticamente cerradas para ser depositados en los tachos y /o contenedores
correspondientes.

e Los tachos para el depésito de los residuos, deberan estar diferenciados y rotulados para el
tipo de residuo que contengan y ubicados en lugares estratégicos y visibles, de forma de recibir
la basura debidamente embolsada para facilitar su recoleccion.
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e Cabe resaltar que potencialmente podrian generarse residuos clasificados como peligrosos
especiales, referidos a pilas, baterias, cartuchos de toner, tinta, fluorescentes, focos, los cuales
seran almacenados en cilindros etiquetados que identifique el residuo que lo contiene.

e |os aceites e hidrocarburos, serdn almacenados en envases especiales, segun su clasificacion
correspondiente.

Recoleccién

La recoleccién se seguira realizando de las diferentes instalaciones de los generadores tanto
internas y externas del terminal aeroportuario, esta actividad es realizada por el personal
encargado del traslado hacia la zona de almacenamiento intermedio (Patio de Almacenamiento).

e Se cumplira estrictamente con las hojas de rutas de recoleccion establecidas; asi como, las
frecuencias y horarios de recoleccion interna.

e El operario encargado de la recoleccion de los residuos sélidos se encargara de verificar que
los residuos se encuentren sellados y entregados de acuerdo a los colores establecidos para
su disposicion.

e Luego de realizar la recoleccion de los residuos, se registrara el nimero de bolsas o
receptaculos y el nombre del usuario, codificandose los residuos para su posterior pesaje.

Recoleccion de residuos solidos provenientes de vuelos internacionales:

e Diariamente, los operadores de rampa, que brindan los servicios de limpieza y descarga de
residuos de las aeronaves, recolectaran los residuos, desde los aviones, en bolsas de 25 litros
para una capacidad de carga maxima de 5 kilos, con la finalidad de evitar derrames y/o
problemas con el proceso de esterilizacion.

e Las bolsas recolectadas se contabilizaran, registraran y transportaran, hacia las instalaciones
del Almacenamiento Central de Residuos Sélidos luego de la atenciéon de la aeronave, este
transporte se realizara en vehiculos que garanticen que los residuos se mantengan dentro de
las mismas.

e En el Almacenamiento Central (Patio de Almacenamiento) se anunciara la llegada de los
residuos al &rea indicada.

Recoleccion y transporte de residuos por cocinas de vuelo:

e Diariamente, la empresa que brinda el servicio de cocinas de vuelo (catering) a las aeronaves,
recolectara los residuos desde los aviones en bolsas de 25 litros para una capacidad de carga
maxima de 5 kilos, con la finalidad de evitar derrames y/o problemas con el proceso de
esterilizacion.

e Los residuos se trasladaran mediante trolleys o bolsas, junto con las bandejas de comida, en
los camiones transportadores de las cocinas de vuelo (catering), en vehiculos que garanticen
gue los residuos se mantengan dentro del mismo, directamente hacia el Almacenamiento
Central (Patio de Almacenamiento).

Almacenamiento Primario

e En esta etapa el manejo de los residuos es realizado el generador de residuos y el personal
de limpieza. Consiste en que los residuos generados son depositados en los receptaculos o
tachos para su posterior recoleccién interna. El objetivo del almacenamiento primario, es lograr
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desde el inicio que los residuos generados se depositen en forma diferenciada de acuerdo al
tipo de residuo y dentro del receptaculo correspondiente. Los responsables de la ejecucion
correcta del almacenamiento primario seran todos los generadores de residuos del terminal
aéreo. Las responsabilidades de supervision recaen sobre la administracion del aeropuerto y
la empresa de limpieza a contratar.

Los recursos necesarios para el almacenamiento primario son los receptaculos y tachos de
basura adecuados tanto en color, volumen y cantidad. El proceso del almacenamiento primario
se orienta a lograr la segregacion primaria de los residuos en: residuos organicos, residuos
inorganicos y residuos peligrosos. Todos los receptaculos y tachos deberan contar con
distintivos y colores que permitan ser reconocidos en forma rapida para su utilizacion por los
generadores. Se dispone de 03 receptaculos de color verde, 03 receptaculos de color amarillo,
y un nimero adecuado de tachos pequefios ubicados dentro de los ambientes de oficinas.
Para el almacenamiento primario de los residuos soélidos peligrosos, se podran utilizar
recipientes rigidos como fibra de vidrio, acero inoxidable, polietileno de alta densidad u otros
materiales rigidos que eviten el peligro de exposicion de dichos residuos.

El almacenamiento primario de los residuos en cada receptaculo sera solo hasta el 80% de
capacidad de la bolsa, de tal forma que exista espacio suficiente para sellar la bolsa.

Los residuos permaneceran en los receptaculos hasta que el personal de limpieza realice la
recoleccién, realice la entrega en el almacenamiento temporal para la respectiva
diferenciacion; luego de esto se procedera a transportar el residuo al Patio de Almacenamiento,
segun horarios y frecuencias de recoleccién de la hoja de ruta de recoleccion.

Almacenamiento central (Patio de Almacenamiento)

Es una infraestructura donde se acumulan los residuos provenientes del almacenamiento
primario, donde se realiza actividades previas a la disipacion final como segregacion,
caracterizacion y acondicionamiento. El Patio de Almacenamiento contara con las siguientes
instalaciones:

— Oficina, es el espacio cedido para la administracién de documentos y logistica que tiene la
Empresa Prestadora de Residuos Sélidos (EPS-RS) que se encarga del manejo del bloque
sanitario de acuerdo a las normas y procedimientos del aerédromo.

— Almacén, espacio donde se guardan los productos de limpieza como detergentes, lejias,
desinfectantes, etc.; asi como también equipos de limpieza (escobas, fregonas, entre
otras).

— Servicios higiénicos y vestuarios, espacio destinado a los servicios higiénicos y vestuarios
para personal que cuentan con lavaderos, inodoros, urinarios y duchas; ademas de sus
respectivos casilleros para que el personal pueda dejar sus pertenencias.

— Vestuarios, espacio exclusivo para el personal de la EPS-RS que opera el Sistema de
Tratamiento Autoclave, el mismo que se encuentra dotado en su interior con duchas,
lavadero, inodoro y casilleros.

— Almacén de residuos de aceite, espacio destinado al almacenamiento de residuos aceite,
hidrocarburo y trampa de grasa, considerando residuos peligrosos, estos residuos son
transportados directamente del generado al bloque sanitario.

— Almacén de residuos de vuelos internacionales, espacio destinado al almacenamiento de
los residuos solidos peligrosos provenientes de vuelos internacionales.
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— Sistema de segregacion y almacenamiento, es el espacio destinado a la segregacion y
almacenamiento de residuos recuperables y no recuperables.

Disposicién Final

e Se debe realizar la contratacion de una empresa que traslade los residuos sdlidos a un
botadero autorizado por la autoridad correspondiente.

e E| transporte se encuentra a cargo de una empresa de residuos que opera en el terminal, la
misma que cuenta con las autorizaciones para transporte de residuos no peligrosos como
peligrosos los cuales se transportan los residuos considerando la siguiente distribucion:

— Residuos recuperables: Comercializacion
— Residuos no recuperables: Relleno sanitario
— Residuos peligrosos: Relleno de seguridad

e Previo al transporte se verificara que los vehiculos estén provistos de equipos e implementos
de seguridad, tales como extintores, botiquin de primeros auxilios, cajas de herramientas, etc.

e Para la disposicion final en el relleno sanitario y de seguridad, sélo se trabajara con empresas
gue cuenten con la debida autorizacion de las autoridades competentes y municipios de su
jurisdiccion.

7.3 Plan de Gestion de Sustancias Peligrosas

Las operaciones en los aeropuertos incluyen el almacenamiento y manejo de combustibles (por
ejemplo, combustible para aviones, diésel y gasolina) principalmente asociadas a las actividades
de llenado de combustible de los aviones y de los vehiculos auxiliares en tierra. En el aerédromo
Concordia, la recarga de combustible lo realizara YPF siguiendo su estandares de calidad y
seguridad.

Las sustancias peligrosas deben gestionarse para prevenir los vertidos accidentales, los incendios
y las explosiones. Se deben elaborar planes de prevencion y control de vertidos y planes de
preparacion y respuesta ante situaciones de emergencia en los aeropuertos que se ajusten a la
naturaleza de las operaciones. Se incluira como parte de sus acuerdos contractuales con terceros
(suministradores de combustible y empresas de servicios en tierra), la mitigacién y seguimiento de
los impactos ambientales.

7.3.1 Manejo de Materiales Peligrosos

e Losinsumos peligrosos que lleguen al Aerédromo seran transportados en camiones aprobados
por las autoridades correspondientes, para carga peligrosa hasta la zona donde se instalara la
planta de procesos y se almacenaran en el area determinada para cada una de estas;

e Las entregas de insumos se sujetaran a revisiones de seguridad estandar antes de ingresar o
salir del area de operaciones. Cada camion sera revisado para determinar si hay fugas visibles,
dafo o condiciones inusuales, asi como para el rotulado adecuado de los reactivos y del equipo
de seguridad. El contenido y el volumen de cada camidon o vagdn seran revisados
comparandolos con el manifiesto;

e Dentro del area de almacenes, los insumos se apilaran de modo tal que no generen una
situacion de peligro por una caida potencial. Los equipos e insumos se inspeccionaran antes
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de su uso para determinar cualquier dafio o condicién insegura. Las instalaciones de mezclado,

conservacion y bombeo de reactivos liquidos se ubicaran dentro de las instalaciones de

proceso. Habra extintores y equipos para limpieza de derrames en areas estratégicas;

De acuerdo a la sustancia y la forma de embalaje, los acopios de materiales se realizaran bajo

techo o externo. Las sustancias quimicas bajo techo estaran almacenadas en un depdsito

seco, protegido, ventilado, seguro y sefalizado. Solo se realizara el acopio externo de
sustancias quimicas que cuentan con contenedores exteriores. Sera cercado y sefializado. En
general los contenedores vacios seran recogidos con la proxima entrega de materiales;

Todos los talleres, almacenes y areas de planta que manejen sustancias quimicas y/o residuos

peligrosos deberan ser equipados con pisos revestidos con cemento para evitar la

contaminacion de suelos por un derrame o accidente. En ningln caso se almacenaran en
forma conjunta productos que puedan ser de reactividad complementaria o de alta afinidad,
gque puedan generar un problema de seguridad;

Todos los insumos quimicos seran controlados para una administracion segura de los

inventarios asi como su correspondiente rotacion. En el caso de los productos quimicos

controlados, estos seran inventariados y su registro quedara disponible para las autoridades
de aplicacion cuando lo consideren necesario;

Todas las acciones relacionadas, ya sean de uso, almacenaje o disposicion de los insumos

guimicos e insumos quimicos controlados, deberan ser reguladas e incluir una tabla de registro

con la siguiente informacion:

— Nombre y descripcién del material peligroso;

— Clasificacion del material peligroso;

— Cantidad limite reglamentariamente reportable e internacionalmente aceptada para
materiales peligrosos, o su equivalente nacional (por ejemplo EPA);

— Cantidad usada por mes; y

— Caracteristicas que hacen peligroso al material peligroso.

— El personal encargado del manejo de estos elementos sera capacitado antes de asumir
sus responsabilidades. Para ello, se seguiran los siguientes procedimientos:

— Contar con la Hoja de Seguridad (MSDS, por sus siglas en ingles);

— Leer las etiquetas, avisos y seguir las indicaciones recomendadas; y

— En caso de derrames o fugas, implementar el Plan de Contingencia.

— Se conservara una copia completa de todos los MSDS relacionados en la zona del proceso,
en un lugar de facil acceso en caso de ocurrencia de derrames u otras emergencias. Los
MSDS identifican las propiedades fisicas y quimicas de los materiales peligrosos y los
requisitos de manipulacion que facilitaran el proceso de limpieza y eliminaciéon. También
haran recomendaciones para la atencién segura del personal afectado.

7.3.2 Manejo de Combustibles

Para el mantenimiento vehicular, se dispondra de una estacion de mantenimiento de vehiculos
y lavado donde se ha previsto un drenaje habilitado para retener aceites y grasas y un sistema
de manejo para el repuesto gastado;

El taller de mantenimiento sera equipado con piso revestido con cemento para evitar la
contaminacion de suelos en caso de un accidente;

155



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

e Los suelos mezclados con hidrocarburos (livianos) que se pudieran generar, se considerara
residuos peligroso; deberan ser almacenados, y luego se procederd a su evacuacion y
disposicion final,

e El aceite usado serd almacenado en recipientes para luego ser llevado al Almacenamiento
Central, y para su disposicion final como residuo peligroso.

e En el evento de una fuga o derrame significativo de combustible al suelo, se iniciara el Plan de
Contingencia en forma inmediata, implementando las acciones de control, y retiro del material
contaminado para prevenir cualquier amenaza de contaminacion.

7.3.3 Manejo de Aceites, Lubricantes, Solventes y Agentes Desengrasantes

e En los talleres de mantenimiento y talleres de trabajo se utilizaran aceite de motor, aceite de
lubricacion, refrigerante de motor, fluidos hidraulicos, solventes y limpiadores. Estos materiales
seran despachados o transportados en camiones al sitio y seran almacenados en sus
contenedores de transporte, en las instalaciones de almacenamiento de combustible en un
area designada para facilitar la limpieza de derrames;

e Lasareas conriesgo de derrame estaran provistas con un sistema de contencion y recoleccion,
asi como con un sistema separador de agua y aceite. Cuando sea posible, los solventes y
desengrasantes seran provistos y utilizados como sistemas-paquete de limpieza con solvente;

e Este sistema estara compuesto por una unidad autbnoma que haga circular el solvente entre
el barril de almacenamiento y el receptaculo de inmersién ubicado en la parte superior del
barril;

e Cuando el solvente o aceite usados estén excesivamente sucios para continuar utilizandose,
seran retornados al barril de la empresa proveedora para su manejo y disposicion.

e El area del almacén destinada al almacenamiento de solventes y desengrasantes tendra piso
de concreto para encerrar cualquier liquido que se derrame y tendra una ligera inclinacion
hacia un pequefio sumidero disefiado para contener derrames y permitir la limpieza; y

e Se colocaran etiquetas de identificacion de materiales peligrosos para garantizar que los
materiales se manipulen de manera segura y que se utilicen los métodos apropiados para
limpiar los materiales derramados.

7.3.4 Manejo de Material Inflamable

Los materiales inflamables, aparte del diesel y la gasolina, incluyen kerosene, pinturas, aceites,
solventes, grasas y cantidades menores de otros combustibles. A continuacion se explica las
acciones a realizar:

e Aligual que en el caso de los insumos reactivos y combustibles, para la entrega de insumos
operativos se informaré a la estacion de control de la puerta principal para su autorizacion
antes de ser admitidos en las instalaciones del Aer6édromo;

e Desde este punto los transportistas recibiran instrucciones especificas donde descargar el
material;

e Los extintores y los equipos para manejo de derrames de material inflamable estaran ubicados
en las areas utilizadas de almacenamiento;

e Se hara una inspeccion ocular de los tanques de almacenamiento para determinar
regularmente si existen fugas, dafios o condiciones inusuales;

156



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

7.4

e |os dafios o fugas significativas en un recipiente de almacenamiento mayor se informaran de
inmediato al superintendente de la planta, el cual debe garantizar que se haran las
reparaciones necesarias a la brevedad posible;

e EIl trabajo de reparacion sera realizado por personal idéneo, debidamente calificado y
capacitado que efectuara el trabajo acorde a las consideraciones del fabricante y/o los codigos
y normas de la industria relacionada; y

e Siocurriera una fuga de gas inflamable, no se permitira que se fume, suelde o se haga fuego
abierto cerca de los tanques dafiados. Las lineas de energia y el equipo eléctrico se
desconectaran en el &rea hasta que se controle y mitigue la fuga.

Plan de Gestion de Aguas de Escorrentia y Residuales

Etapa Pre-construccién o Disefo

Un eficiente plan de manejo de aguas de escorrentia empieza en el disefio de la infraestructura
gue es parte del Proyecto. El disefio debera incluir las estructuras adecuadas ya sea para retener
0 evacuar las aguas de escorrentia. La retencion del agua de lluvia evita el transporte de
sedimentos y contaminantes caracteristicos del primer lavado o “first flush”. El disefio debera tener
un analisis de la precipitaciéon maxima y de disefio segun los datos historicos de precipitacion en
el area. Este andlisis tendra los siguientes objetivos:

e Prevenir la inundacion localizada en la pista de aterrizaje y en el aerédromo en general para
minimizar riesgos al aterrizar y evitar la atraccion de aves (Véase plan biolégico), y

e Minimizar la contaminacion proveniente del primer lavado.
Minimizar riesgos de inundacion en areas aledafias por la nueva disposicion del terreno y el
aumento de areas no impermeables (Véase plan de riesgo de Inundaciones)

Etapa de Construccion

Durante la construccién, se generara aguas residuales domésticas provenientes de los
trabajadores, para lo cual se utilizara unidades sanitarias portatiles, que deberan ser evacuadas y
descargas por una empresa autorizada, con frecuencia establecida segun la necesidad del
mantenimiento. Principalmente los bafios quimicos es un sistema totalmente autonomo, que
prescinde de conexiones cloacales e instalaciones especiales, que por sus caracteristicas de
construccién es portable y totalmente desarmable.

Para el alquiler y mantenimiento de los bafios quimicos portatiles, se contratara los servicios de
una empresa prestadora de servicios debidamente autorizada, quien debera realizar el servicio de
mantenimiento de los bafios portatiles en la frecuencia necesaria, segun la frecuencia de uso que
le den durante las actividades constructivas del mantenimiento; ademas, se encargara del
traslado, instalacion, retiro, desagote, limpieza y desinfeccion de las unidades. Este procedimiento
principalmente tendr4 que consistir en el vaciamiento del depdsito, higiene y colocacion de la
nueva unidad durante los dias que se requiera, garantizando las condiciones sanitarias.

No se permitira el vertimiento de sobrantes, tales como pinturas, solventes, aditivos para concreto,
pegantes, resinas y en general, cualquier producto que por su calidad o composicion resulten
necesariamente toxicos y dafiinos para el ambiente. Estos residuos se deberan almacenar en
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cilindros con tapa para su posterior tratamiento como residuo peligroso y su disposicién final en el
relleno de seguridad autorizado.

Etapa de Operaciéon

Los efluentes generados en las operaciones aeroportuarias consisten principalmente en
escorrentia de aguas pluviales procedente de las superficies pavimentadas y de las aguas
residuales sanitarias de los servicios para el publico y empleados y de los aviones. La escorrentia
de aguas pluviales puede contener contaminantes asociados a las fugas y vertidos de aceite,
diésel y combustibles para aviacion durante el funcionamiento y mantenimiento de los vehiculos
de servicios en tierra y las actividades de almacenamiento y manejo de carburante.

Las estrategias para prevenir y controlar el impacto de las aguas pluviales y residuales son:

e Se canalizara las aguas pluviales de alcantarilla en las zonas expuestas con mayor frecuencia
al riesgo de fugas y vertidos de agentes quimicos y combustibles mediante el uso de
separadores aceite / agua, como son depdsitos de almacenamiento de combustible y quimicos,
instalaciones dedicadas al transporte y despacho, hangares de mantenimiento de aviones e
instalaciones dedicadas al mantenimiento de vehiculos de servicios en tierra;

e Se realizara el tratamiento de las aguas pluviales o de escorrentia mediante un sistema de
captacién, almacenamiento, tratamiento (sedimentacién) y control de flujo de salida, antes de
la descarga a los cuerpos de agua natural;

e |as aguas residuales provenientes de las aeronaves (bafios quimicos) y del aerédromo, seran
recolectadas y seran tratadas en una planta de tratamiento de aguas residuales domésticas
portatil. Los lodos de la Planta de Tratamiento seran llevados a su disposicion final en lugares
autorizados. Se realizara el monitoreo de los efluentes de manera periddica.

Plan de Gestidon de Calidad de Aire

Etapa de Construccion

Para evitar o reducir la presencia de particulas en suspensién en la atmésfera, se estableceran
las siguientes medidas:

e Cubrir aquellos materiales que son susceptibles de producir polvo o particulas en suspension,
especialmente si éstos son transportados y/o el pronéstico del tiempo asi lo aconseja (fuerte
viento).

e Humedecimiento de posibles monticulos de desmontes y residuos generados por el
mantenimiento de las instalaciones.

e Todos los camiones de carga que operen durante el mantenimiento, cubriran la superficie
superior de sus tolvas (llenas o vacias), por medio de una lona o similar. Esto debe cumplirse
a lo largo de todo su recorrido, sobre todo dentro de las instalaciones del Aer6dromo y en las
rutas de uso publico
Cubrir con toldos los acopios de materiales sueltos especialmente si los dias son ventosos.
Realizar la limpieza de aquellas zonas publicas o de la propia obra en las que se produzca la
deposicion de las particulas. Para el control de polvo existente en la plataforma, se utilizard un
camion barredor que realizara el barrido en toda la superficie de la plataforma.
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e Acometer la instalacion, si fuera necesario, de una pequefia cuneta con agua a la salida de la
zona de carga de los vehiculos de transporte, con el objeto de limpiar las ruedas de los
camiones. En su defecto se lavaran las ruedas manualmente antes del acceso a las vias
publicas.

e Elriego de las zonas de acopio de materiales, caminos de obra y carga de los vehiculos de
transporte soélo se realizara cuando las medidas de cubierta y lavado no fueran suficientes para
evitar las particulas en suspension o bien las condiciones meteoroldgicas de fuerte viento asi
lo aconsejaran.

e Encaso sea necesario realizar la demolicidn de infraestructuras y que posiblemente contengan
materiales con asbesto se tendra que realizar la verificacién para validar la existencia del
asbesto, en caso estos existan, se procedera a su cuidadosa remocion antes de los trabajos
de demolicién. La remocion la realizara personal con adecuada proteccion recomendada para
estas labores y estos residuos seran considerados Residuos Peligrosos y seran manejados
como tal.

Para evitar o reducir la emision de gases contaminantes a la atmosfera se estableceran las
siguientes medidas:

e Como medida de prevencién para las actividades constructivas, se establecera cronogramas
de mantenimiento de todo equipo y maquinaria a ser utilizado en las obras.

e Los vehiculos y maquinaria necesarios para la ejecucién de las obras deberan cumplir
estrictamente con los programas de revision y mantenimiento especificados por el fabricante
de los equipos. Ademas, antes del comienzo de las obras los vehiculos y maquinarias deberan
pasar las revisiones técnicas necesarias que certifiquen el correcto ajuste de los motores,
potencia de la maquina adecuada al trabajo a realizar, correcto estado de los tubos de escape,
uso de catalizadores y el haber pasado la inspeccién técnica de vehiculos. El contratista debera
suministrar los debidos certificados de mantenimiento y revision técnica de sus equipos.

e |as Unidades Vehiculares y Equipos Motorizados que transitan deben cumplir con la normativa
de emisiones contaminantes. Solicitar que todas las empresas y/o instituciones que poseen o
tienen a su cargo vehiculos y /o equipos motorizados ya sean permanentes o temporales, que
cumplan con la normativa de emisiones contaminantes.

e Se preferira utilizar equipos de movimientos de tierras, que demuestren que sus motores de
combustion se encuentren adecuadamente afinados, de forma que no exista presencia de
gases de combustién con excesiva presencia de material particulado (hollin). Se mantendra
apagados todos los motores de combustion de los equipos que no se encuentren en operacion.
Durante los procesos de carga o descarga de los camiones, se apagara el motor siempre que
esto sea posible.

Etapa de Operaciéon

Las principales fuentes de emisiones al aire procedentes del Aerédromo Concordia incluyen los
escapes de combustién generados durante el aterrizaje y despegue, los escapes de las
operaciones en tierra de los aviones y los vehiculos de servicios en tierra, y las emisiones
derivadas de las actividades de transporte local en tierra relacionadas con los servicios del
aerédromo. Las medidas para prevenir, minimizar y controlar las emisiones al aire generadas por
los servicios en tierra 'y los movimientos de las aeronaves en tierra incluyen:
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7.6.1

e Para los vehiculos de tierra (mantenimiento, servicio, etc.), las medidas a adoptar son las
mismas que las establecidas para prevenir la emision de contaminantes a la atmdsfera durante
la fase de construccion.

e Optimizar la infraestructura de servicios en tierra para reducir los movimientos de vehiculos y
aviones en tierra en las pistas de rodaje y los tiempos de espera en las puertas;

e Mejorar las flotas de vehiculos de servicios en tierra.

Plan de Contingencias

Se ha establecido un Plan de Contingencias, con la finalidad de estar preparados ante
emergencias o situaciones no previsibles que pudieran tener efectos adversos sobre el ambiente.

Se formara un Comité de Contingencia que estard encargado de coordinar las principales
acciones, los recursos humanos y fisicos a movilizar en casos de emergencias, y tomara las
decisiones basicas a seguir antes durante y después de la emergencia. En casos de emergencias
de mayor grado que requieran de la participacion externa, el plan de contingencias considera los
siguientes contactos: Policia, Bomberos, centros médicos cercanos.

Para la aplicacion del Plan de Contingencia, se debera contar con los medios de comunicacion y
movilidad necesarios, y materiales como: extintores, botiquin médico, cintas de seguridad, pafios
absorbentes, herramientas varias, equipos de proteccion personal (botas con puntas de acero,
cascos, respiradores para polvo, lentes de seguridad), entre otros.

El presente plan contempla situaciones de emergencia como la ocurrencia de incendios y
derrames de hidrocarburos.

Derrames de Hidrocarburos

Se considera como una situacién potencial de emergencia a toda fuga, derrame o falla durante el
uso y manejo de hidrocarburos (combustibles, lubricantes y grasas) que se emplee en la actividad
de construccién u operacion del Aerédromo. Las maquinarias empleadas en el transporte de
materiales, o equipos diversos pueden tener un derrame de hidrocarburos en la zona de trabajo,
para lo cual se deberan tomarse las siguientes medidas:

Prevencién y Minimizacién de Riesgos

Control operacional:

e El personal conductor y trabajadores recibiran capacitacion en Manejo de Derrames de
Hidrocarburos.
e Los contratistas deberan acreditar que tienen capacitacion en la respuesta ante derrames.

Control de ingenieria:

e Todas las unidades poseeran un Kit anti derrame, para el control de derrames de
hidrocarburos.
e Se contara con un plan de mantenimiento preventivo para todos los vehiculos y equipos.
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Procedimiento de Respuesta

e Detener la fuga desde la fuente de ser posible. Retirar cualquier material que pueda
incendiarse.

e Formar diques, usar sacos de arena, salchichas, pafios absorbentes u otras medidas para
evitar su expansion, seleccionar la adecuada de acuerdo al grado del derrame y disponibilidad
inmediata.

e Desviar el derrame para evitar el contacto con cursos de agua que se pudiesen encontrar cerca
al lugar del derrame.

e Limpiar el derrame mediante la remocion del suelo contaminado de manera manual mediante
el uso de lampas, el que serd retirado y acopiado en cilindros especiales ubicados en zonas
aisladas y correctamente sefalizadas. Estos residuos se consideran peligrosos y deben ser
trasladados por un vehiculo de una empresa autorizada hacia un relleno de seguridad.
Utilizar absorbentes de hidrocarburos y remover el suelo contaminado.

e Sjel derrame afecto algun cuerpo de agua, se debera remover el hidrocarburo de la superficie,
con absorbente a granel, pafios, salchichas.

e |os absorbentes y EPP con hidrocarburos deben ser embolsados, sellados y trasladados al
almacén temporal de residuos solidos.

Normalizacién de Operaciones

e Después de realizado el retiro del material derramado y la limpieza de las zonas afectadas se
inspeccionara el sitio para evaluar la necesidad de ejecucion de acciones de reparacion,
cambio de equipos, etc.

e De requerirse acciones de reparacion se paralizara las actividades normales en dicha zona
hasta el término de las acciones de reparacién, después de lo cual se notificard para su
operacién normal.

Capacitacién y Sequimiento

e El personal a cargo de operaciones con combustibles y el personal conductor seré capacitado
periédicamente, en cuanto a técnicas, procedimientos de respuesta, etc.

e |os residuos como suelos contaminados, pafios absorbentes, EPP, entre otros utilizados para
actuar frente a los derrames, deberan ser trasladados a la zona transitoria para su
almacenamiento temporal hasta su salida con una empresa autorizada al Relleno de
Seguridad.

e Elresponsable del derrame, llena el Formato de Reporte de Suelos Contaminados al momento
de dejar el suelo en las losas de zona transitoria.

e Hacer el reporte dentro de las 48 horas de ocurrido el derrame, donde debera detallar la causa
raiz del derrame y los planes de accion para evitar que vuelva a ocurrir.

Se realizara el seguimiento del ingreso del Reporte.

e Verificar que todos los residuos peligrosos generados en la actividad de limpieza y recojo del
derrame sean trasladados a la al Patio de Almacenamiento residuos sdlidos para su posterior
evacuacion hacia el Relleno de Seguridad.
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Incendios

Prevencién y Minimizacién de Riesgos

Control Operacional:

Formar un comité de emergencia, el cual esté debidamente entrenado para actuar en caso de
incendio.

Debe evitarse la acumulacion de depositos de basura en las cercanias de combustibles y
materiales inflamables.

Si se sospecha de fuego incipiente, actuar rapidamente usando los extintores que se ubicaran
en un lugar visible.

Los liquidos inflamables deben estar alejados de fuentes de combustion.

Las areas criticas deberan contar con un sistema de sefializaciéon completo de acuerdo a la
normatividad vigente, haciendo uso del cddigo de colores y sefiales.

Parte del entrenamiento del personal que ingrese a trabajar sera el uso correcto de
extinguidores, alarmas de incendios, y para casos especificos -segun tipo de trabajo o labores
de activacion de mangueras, bombas o sistema de espuma.

Todas las instalaciones tendran publicados en lugar visible los planos de evacuacion en caso
de incendios, indicando la ubicacién de extintores y alarmas.

Las rutas de escape de todas las instalaciones estaran debidamente sefalizadas.

Todo el personal sera responsable de eliminar, controlar e informar al jefe del area
correspondiente sobre las condiciones y/o acciones que puedan originar una situacion de
incendio.

Estara prohibido el inicio de fuego abierto en el toda el area de operaciones de la mina ni sus
alrededores.

El personal que ingrese a las distintas instalaciones debera ser instruido en los accesos y/o
salidas, asi como en las vias de evacuacion.

Control de Ingenieria:

Los disefios de ingenieria de todos los componentes del Aerédromo han contemplado las
normas de seguridad necesarias para evitar la ocurrencia de corto circuitos, cruce de cable u
cualquier otro evento similar que pudiera ocasionar un evento de incendio.

Todas las areas (planta de tratamiento, patio de maquinas, almacenes, etc.) contaran con
dispositivos en caso de incendio segun las actividades que se ejecuten en dichas zonas
(extinguidores, red de mangueras y tanques de agua).

Todas las zonas contaran con un sistema de alarma inmediato.

Procedimiento de Respuesta

Ante la ocurrencia de incendios el brigadista de la zona solicitara la evacuacion del area
involucrada y buscaré identificar el punto de origen del fuego para controlarlo con los equipos
de emergencia.

Proceder a apagar el incendio con el uso de extintores.

Si el incendio no puede ser extinguido se activaran los sistemas de alarma para solicitar ayuda
a otros grupos y al equipo de lucha contra incendio indicando ubicacién, personal afectado -de
existir- y procedimientos de evacuacion que se estén llevando a cabo.
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e Comunicarse con el comité de emergencias.

e Sjel incendio no puede ser controlado o la ayuda no es suficiente, se notificara por medio de
radios, destellos de luces y avisos personales indicando la ubicacién del incendio y la(s) ruta(s)
de escape que se deben tomar.

e De ser necesario, segun lo notifique el equipo de lucha contra incendio se solicitara apoyo
externo.

e Se efectuara inventario y registro del personal que viene siendo evacuado para la identificacion
de posibles victimas. Asimismo las primeras atenciones médicas se daran en lugares seguros
y de acuerdo a ello se evaluara su derivacion a instituciones especializadas.

Normalizacién de Operaciones

e Una vez controlado y apagado el incendio, el personal capacitado y adiestrado evaluara la
situacion para autorizar el ingreso de personal rescatista y para la estimacion de los dafios.

e Una vez evacuadas e inspeccionadas todas las areas involucradas se restringira el acceso y
se procedera a activar los procedimientos de limpieza, restauracion y reconstruccion que sean
necesarios.

e Seinvestigaran las causas del incendio y se propondran las medidas correctivas.

Capacitacion y Sequimiento

e Todo el personal que ingrese a trabajar al Aer6dromo sera capacitado en manejo de extintores,
rutas de evacuacion y procedimientos de respuesta ante incendios

e Semestralmente se daran capacitaciones en primeros auxilios y proteccion personal en caso
de incendios.

e El equipo de lucha contra incendios efectuara simulacros periédicos.

Plan de Gestion de Riesgo de Desastres

Mitigacion de Riesgo Hidrico

En relacion a las medidas de mitigacion del riesgo hidrico en el area de estudio, debe destacarse
gue en todos los casos las obras de drenaje se deberan ejecutar siguiendo las instrucciones
impartidas por la Direccién de Hidraulica de la provincia. Sobre el sistema de desaglie y mitigacion
pluvioaluvional, cabe sefialar que se deberan prever ademas acciones que buscan resolver los
problemas hidraulicos del entorno, ya que el proyecto debera gestionar el escurrimiento de un area
mayor en funcion de la zona operativa y la zona de influencia, ademas de la consideracién de los
parametros actuales de disefio. Respecto a esto ultimo, los criterios de disefios de los desaglies
propuestos para la zona de proyecto deberan contemplar los datos de las estaciones
meteoroldgicas de la regiéon que poseen un registro suficientemente extenso y la determinacién de
la Tormenta de Proyecto.

Las tormentas de proyecto o disefio son patrones de lluvias caracteristicas de una zona que se
utilizan como datos de entrada en los modelos de lluvia - escorrentia para determinacion de zonas
inundables, areas de riesgo hidrolégico o disefio de obras de regulacién y control de crecidas.
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7.7.2 Riesgo de Inundaciones

Existe el riesgo de inundacién por lluvias torrenciales temporales, que podrian afectar la operacion
del aerédromo, por lo que se ha desarrollado un plan para responder en caso de que lluvias
torrenciales o algun fendmeno de precipitacion se genere en el area de influencia.

Prevencién y Minimizacién de Riesgos

Control de ingenieria:

e En el disefio final del Proyecto se elaborara un plan de manejo integral del agua de escorrentia
gue mitigue el riesgo de inundaciones y la contaminacion que se da en el primer lavado.

e En el disefio incluird cunetas alrededor de la pista, para evacuar el agua de lluvia excedente.
Se implementara un sistema de captacion, almacenamiento, tratamiento (sedimentacion) y
control de flujo de salida de las aguas de escorrentia, antes de la descarga a los cuerpos de
agua natural.

e Se coordinara con Defensa Civil Concordia y la Comision Técnica Mixta de Salto Grande
Delegacién Argentina para la implementacion del sistema de alerta temprana de inundaciones.

Control operacional:

e El personal recibira capacitacién respecto al mantenimiento de canales y cunetas, asi como
en el procedimiento para actuar en caso de inundaciones.

e Se ubicara las zonas y lugares de mayor riesgo y vulnerabilidad asi como areas criticas, tanto
areas internas como externas.

e Se instalara sefializacion preventiva de lugares y zonas estratégicas,

e Se desarrollara un plan general de simulacros y evacuaciones en caso de accidentes,
desastres, etc.

e Se realizara la verificacion del estado de las cunetas diariamente en época de lluvias.
Se realizara la limpieza y mantenimiento preventivo de las cunetas de manera periodica.

e Se realizara el mantenimiento preventivo y correctivo del sistema de captacion,
almacenamiento, tratamiento (sedimentacién) y control de flujo de salida, antes de la descarga
a los cuerpos de agua natural.

Procedimiento de Respuesta

Dar aviso mediante alarma y detener las operaciones en el Aerédromo.

e El personal debera abandonar los ambientes en peligro inmediatamente, apenas suenan las
alarmas.
Evacuar al personal hacia la zona segura, hasta que pase el evento.
Verificar que el agua esté fluyendo a través de las cunetas adecuadamente para evitar
estancamientos.

e En caso se encuentre alguna obstruccion en las cunetas, reparar inmediatamente para que el
agua siga fluyendo.

Normalizacion de Operaciones
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7.7.3
7.7.3.1

7.7.4

7.8
7.8.1

e Después del evento, se inspeccionara el sitio para evaluar la necesidad de ejecucion de
acciones de reparacion, cambio de equipos, etc., asi como la necesidad de realizar limpieza
de los canales y/o planta de tratamiento.

e De requerirse acciones de reparacion se paralizara las actividades normales en dicha zona
hasta el término de las acciones de reparacion, después de lo cual se notificard para su
operacién normal.

Capacitacion y Sequimiento

e El personal sera capacitado periddicamente, en cuanto a técnicas, procedimientos de
respuesta, etc.
e El equipo efectuara simulacros periodicos.

Mitigacion del Riesgo Geoldgico y del Riesgo Sismico
Incorporacién del riesgo geoldgico al disefio de obras civiles

La zona de proyecto se encuentra comprendida en un area categorizada por el INPRES como
zona 0, que representa un riesgo sismico muy reducido, reflejando una aceleracion maxima del
suelo de 0,04 g., De este modo, en cuanto a la mitigacion del riesgo geolégico y sismico, los
proyectos y obras estructurales planificados se deben realizar dando cumplimiento a la normativa
gue regula la construccion a nivel provincial, empleando estandares y medidas de seguridad
adecuados a la condicién de la zona®.

Sistema de Prevencion y Respuesta de Riesgos y Amenazas Naturales

Se debera identificar y analizar las medidas estructurales y no estructurales para la reduccion del
riesgo, entre las que se incluye la siguiente informacion:

e Marco Normativo e Institucional
o Nacional
o Provincial
e Reglamentacion especifica de la Direccion de Obras Publicas
e Sistema de Alerta Temprana
e Mecanismos de Respuesta a Desastres con relacion al proyecto

Plan de Gestion de la Biodiversidad

Flora y Vegetacion

Etapa de Construccién

9 Ver normativa en:
http://contenidos.inpres.gob.ar/acelerografos/Reglamentos#Zonificaci%eC3%B3n%20S%C3%ADsmica
(Revisado: 08.08.2018)
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7.8.2

Los impactos sobre la flora y vegetacion durante la etapa de construccion estaran principalmente
localizados en el sector norte de la ampliacion de la pista.

Las recomendaciones para la proteccién y conservacion de la flora y vegetacion, especialmente
en el sector norte de la ampliacion del aeropuerto, incluyen:

No quemar los residuos del desmonte.

La eliminacion de la vegetacion arborea y arbustiva debera hacerse con cuidado de evitar el
rebrote de las especies exdticas invasoras, como la Acacia negra, a través de la remocion de
frutos, semillas y renovales.

e |a deteccidn y recoleccion de plantulas (reclutas) de flandubay u otras especies nativas de
interés, previo a la limpieza del terreno en el sector norte del aeropuerto, para su posterior
disposicién en un vivero de especies nativas y/o plantacion en zonas degradadas de la Reserva
Natural municipal o en otros sitios del Corredor Biolégico del Ayui.

e No utilizar especies exéticas para reforestacion o revegetacion relacionada con el proyecto.
Controlar el rebrote o dispersién de especies exoticas invasivas, como la Acacia Negra

e Realizar una capacitacion al personal de las obras en donde se instruya respecto de las
recomendaciones relacionadas con la proteccion de la flora del area del proyecto.

Etapa de Operacion

Durante la Etapa de Operaciéon y Mantenimiento del aeropuerto no estan previstos impactos en la
flora y vegetacion debido a que dicho sector se encuentra bajo manejo de corte y controles
actuales.

Fauna

Etapa de Construccién

Durante esta Etapa de Construccion se realizara la remocién de vegetacion que podria ocasionar
la pérdida de habitat para algunas especies. Las recomendaciones para el impacto de la perdida
de habitat ya estan incluidas en la seccion de Flora y Vegetacion.

Durante la Etapa de Construccion los impactos directos sobre la fauna silvestre estaran
principalmente localizados en el sector norte de la ampliacion de la pista y corresponden
principalmente a las molestias o ahuyentamiento de fauna.

Las recomendaciones para la proteccion y conservacion de la fauna durante la etapa de
construccién incluyen:

e No capturar individuos de animales silvestres, ni producir el dafio a sus estructuras de
reproduccion y refugio (nidos, madrigueras) que estuvieran activos.

e Prohibicion de intervencion sobre fauna por partes de los trabajadores (prohibido cazar, pescar
o capturar animales).

e Colocar carteles de “prohibido cazar” en la zona de obras al norte del aeropuerto lindero a la
Reserva Natural Municipal.

e Cumplir controles de la velocidad para evitar atropellamiento de animales silvestres por
movimientos vehiculos y maquinaria de las obras.
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Realizar una capacitacion al personal de las obras en donde se instruya respecto de las
recomendaciones relacionadas con la proteccion de la fauna del area del proyecto.

Fomentar la regeneracion de vegetacion lefiosa nativa en el area de la Reserva Natural
contigua al aeropuerto en el sector norte para mitigar el impacto de la remocién y aumentar la
conectividad de habitats para fauna.

Etapa de Operaciéon

Durante la etapa de operacion y mantenimiento del aeropuerto estan previstos impactos
potenciales en la fauna silvestre principalmente relacionados al aumento de riesgo de colision con
vehiculos y aeronaves.

Las recomendaciones para la proteccion y conservacion de la fauna, y la disminucién de riesgo de
colisiones, durante la etapa de operacion incluyen:

Evitar el ingreso o la atraccion de las aves y otros animales a los sectores de mayor riesgo

para la operacion de aeronaves (pistas y pafios verdes) mediante:

— instalacién de dispersadores de aves.

— el control periodico y el mantenimiento del tejido con murete perimetral, y sellado de los
espacios entre los portones para evitar la entrada de perros, liebres y zorros.

— el corte de vegetacion.

— la eliminaciéon de semillas alrededor de las balizas para impedir el asentamiento de aves
granivoras como palomas y paseriformes gregarios (tordos, mistos, etc.).

— laeliminacién de nidos de especies consideradas plagas y que representan, en el area, un
mayor riesgo para la aviacion (palomas y cotorras).

— el control o la eliminacion de espejos de agua transitorios que ocurren luego de lluvias que
pueden atraer aves acuaticas o migratorias.

— la remocién de todo material organico en zona operativa, tales como residuos, animales
muertos o restos de comida, ya que atraen a las aves, mamiferos e insectos.

Evitar cultivos de cereales u oleaginosas en el interior y en el entorno proximo del aeropuerto

ya que pueden atraer palomas que tienen suficiente disponibilidad de habitats para su

reproduccion en el predio del aeropuerto (arboledas exéticas y nativas), lo cual aumentaria su

poblacion rapidamente.

Evitar forestaciones con especies exoticas como pinos y eucaliptos en el interior y en el entorno

préoximo del aeropuerto, ya que estas favorecen la atraccion al sitio de algunas especies

silvestres de habitos gregarios como aves rapaces (chimangos, caracoleros) o acuaticas

(garzas, cuervillos) para utilizar como dormideros.

Realizar registros periddicos de observaciones de la fauna del aeropuerto especialmente

apariciones o permanencia de aves en las pistas, bandadas en pafios verdes, nidos, etc., asi

como registrar eventual mortandad de animales. Estos registros deben estar disponibles para

las evaluaciones periddicas del Plan de Monitoreo y Gestion Adaptativa.

En el caso de presentarse situaciones de presencia continua de aves y otros animales tales como
ZOrros, que ponen en riesgo la operacion de aeronaves o vehiculos se recomienda la aplicacion,
segln la legislacién vigente, aplicadas a través de profesionales especializados, y bajo la
autorizacion y fiscalizacion de las autoridades correspondientes de las siguientes medidas activas
de control:
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7.8.3

7.8.4

e Ahuyentar a los animales mediante uso de vehiculos de control.

e Ahuyentar a los animales mediante practicas de cetreria que resultan efectivas en el caso de
aves utilizando halcones o gavilanes. También se pueden ahuyentar con el uso de canes
adiestrados.

Emision de ruidos mediante altavoces, bocina, alarma, o disparo sistematico de pirotecnia.

e Utilizacion de trampas de captura viva para aves rapaces (tipo “Balchatri”) o para mamiferos
(tipo “Tomahawk”) que requieran la remocion.

e Utilizacion de rifle con dardos anestesiantes, captura y relocalizacion en los casos particulares
de individuos persistentes. Por ejemplo, en caso de presencia de zorros en zonas de rodaje se
recomienda esta técnica para la captura de los individuos y su traslado a alguna de las areas
protegidas de la zona.

e Utilizacion de rifle sanitario en los casos particulares de problemas con especies consideradas

plaga.

Habitats Naturales y Habitats Naturales Criticos

Etapa de Construccién

Durante la etapa de construccion se realizara la remocion de vegetacion y se molestara a la fauna
principalmente en el sector norte del aeropuerto. Esto podria ocasionar la degradacién o pérdida
de hébitat en una zona que fue identificada como habitat natural critico ya que forma parte del
Proyecto del Corredor Bioldgico del Arroyo Ayui Grande. Debido a que se trata de un ambiente
gue esta bien representado en el entorno del aeropuerto y debido a que no hay registros actuales
de especies endémicas o amenazadas en el sitio de construccibn no se esperan impactos
significativos. Sin embargo, se deben seguir las recomendaciones para mitigar posibles impactos
gue estan incluidos en el Plan de Gestion de la Biodiversidad en la seccién de Flora y vegetacion,
y de Fauna. Durante esta etapa también se recomienda comenzar la implementacién del Plan de
Monitoreo y Gestion Adaptativa para Habitats Naturales Criticos.

Etapa de Operacion

Durante la etapa de operacién y mantenimiento no se prevén impactos significativos en habitats
naturales criticos identificados como el Proyecto del Corredor Biologico del Arroyo Ayui Grande y
el espacio aéreo internacional donde las aeronaves realizaran las maniobras de aterrizaje y
despegue. Sin embargo, se deben seguir las recomendaciones para mitigar posibles impactos
sobre la biodiversidad que fueron incluidos en el Plan de Gestion de la Biodiversidad en la seccion
de Flora y vegetacion, y de Fauna. Durante esta etapa también se recomienda continuar la
implementacion del Plan de Monitoreo y Gestion Adaptativa para Habitats Naturales Criticos.

Compensacion de Impactos a la Biodiversidad

Los principales impactos a la biodiversidad (flora, fauna, y habitats naturales criticos) ocurriran
dentro de la reserva natural municipal que aun no esta implementada pero que pertenece al
proyecto de Corredor Biol6gico del Arroyo Ayui Grande (en el sector norte de la ampliacion del
aeropuerto). Debido a que estos impactos no pueden compensarse eficazmente dentro del predio
del aeropuerto, se recomienda compensar dichos impactos con alguna de estas acciones:
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Creacién de un vivero de especies nativas para contribuir a la reforestacion en reservas y areas

del Corredor Biologico del Ayui.

Control de la expansion de la acacia negra en reservas y areas en el Corredor Biologico del

Ayui.

Financiamiento a organizaciones locales para el desarrollo de programas de estudios y

conservacion de biodiversidad en las reservas y areas en el Corredor Bioldgico del Ayui.

Implementacion de la Reserva Natural Municipal, para lo cual se sugieren los siguientes pasos

formales e institucionales:

— Colocar carteles indicando la presencia de la reserva natural, tanto en las areas de acceso
habitual de los visitantes como en la ruta RO15. Los letreros deberian también podrian
indicar las prohibiciones de caza, pesca, acampe, etc.

— Creacion de un comité asesor de la reserva. En ciertas areas protegidas de propiedad de
municipios o provincias se establecen asesores ad honorem que representan a diferentes
instituciones o personas con interés en la conservacion local.

— Designacién de un agente de conservacion. La reserva debera contar con un "Agente de
Conservacién" o guarda parque para llevar a cabo las tareas de manejo y control del area
protegida.

— Elaboracién de un Plan de manejo. Es importante establecer en el futuro un plan de manejo
de la reserva que incluya entre otras cosas la descripcién detallada de las necesidades de
manejo y control del area. El plan de manejo es un documento, tal como un "manual”,
donde se establece la importancia del sitio, los objetivos asignados y cudl sera la estrategia
a seqguir para lograrlos.

Para la realizacion de algunas de estas actividades y para la conformacion del mencionado comité
asesor para la reserva natural se recomienda solicitar apoyo a los grupos locales que tienen
experiencia en la temética ambiental que fueron identificados en la linea de base:

Fundacion Habitat y Desarrollo. Tiene un fuerte vinculo con las otras organizaciones
ambientales locales, y tiene experiencia en proyectos de conservacion de areas protegidas en
varias provincias.

El grupo CEYDAS que participa activamente de relevamientos y proyectos de conservacion de
especies en peligro de la regién, cuentan con amplia experiencia de campo.

La CTM Salto Grande tienen profesionales con experiencia en estos temas.

La filial local de los Clubes de Observadores de Aves (COA de Aves Argentinas) tienen
profesionales con experiencia en estos temas.

El INTA, predio El Alambrado, tienen profesionales con experiencia en estos temas
especialmente los referidos a manejo de la flora y la vegetacion.

Plan de Monitoreo y Gestion Adaptativa para Habitats
Naturales Criticos

Si bien no se prevén impactos significativos en habitats naturales criticos identificados como el
Proyecto del Corredor Bioldgico del Arroyo Ayui Grande y el espacio aéreo internacional donde
las aeronaves realizaran las maniobras de aterrizaje y despegue, es necesario elaborar y ejecutar
un plan de monitoreo para documentar futuros cambios ambientales o nuevos impactos que
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pudieran ocurrir durante la operacion del aeropuerto, el aumento de la actividad turistica o el
aumento de la poblacién residente de la zona. Debido a esto, este plan de monitoreo debe ser
naturaleza adaptativo es decir, que la supervision de los resultados del plan de monitoreo permita
la gestion adaptativa del PGAS para mitigar o compensar nuevos impactos que no hayan sido
detectados en la ESA. Asimismo, la informacién generada durante los primeros monitoreos
permitird obtener nuevos conocimientos sobre la biodiversidad local, disminuyendo asi el vacio de
informacién actual. Esto puede ser considerado al comienzo del proyecto de obra como una
“ampliacion de la linea de base” actual, y a futuro, como una actualizacién de la misma.

Para la elaboracion y realizacion del Plan de Monitoreo se recomiendan la realizacion de
relevamientos periodicos de biodiversidad utilizando a las aves como indicadores para evaluar la
evolucion de las poblaciones silvestres y detectar cambios que requieran medidas adicionales de
compensacion. Las siguientes variables de respuesta y sus consideraciones:

e Conteos de aves. Se recomienda realizar conteos de puntos en cada estacion (verano, otofio,
invierno y primavera) para determinar cuales son las especies presentes y regulares en la zona
a lo largo de un ciclo anual, y cuantificar su abundancia para detectar variaciones estacionales
e interanuales, por ejemplo de aves migratorias o de congregaciones de aves reproductoras.
Esta informaciéon también permitira analizar variaciones en las estructuras de gremios de
alimentacion de las diferentes comunidades de aves. Estos conteos pueden ser realizados de
manera ambientalmente estratificada segun las categorias que se utilizaron en el informe
anexo sobre aves y vegetacion (aeropuerto, entorno, y arroyo Ayui Grande).

® Inventarios o listados completos de avifauna. Debido a que la observacién de aves en puntos
de conteo fijo impide la deteccién de todas las especies presentes en una zona, se recomienda
ademas de los puntos de conteos registrar las observaciones de todas las especies detectadas
durante las recorridas entre puntos para aumentar posibles nuevos registros de especies para
el area.

e Especies nidificantes y migratorias. Durante la época de reproduccién (primavera y verano) se
debe registrar la presencia de estructuras o comportamientos reproductivos en las aves para
detectar posibles zonas de nidificacion tanto en el predio del aeropuerto como en su entorno
gue no hayan sido detectados durante la elaboracion de la presenta linea de base. Durante el
fin del verano y el otofio se debe registrar la presencia de individuos inmaduros de aves
grandes (>50 g) como aves rapaces que se hayan reproducido en la zona, ya que estos
individuos resultan mas peligrosos para colisiones que las aves adultas que ya habituadas a
los movimientos de vehiculos y aeronaves. Durante todas las estaciones se debe registrar la
presencia de congregaciones de aves migratorias.

e Corredor Biolégico del Arroyo Ayui Grande. Debido a que este ha sido caracterizado como un
hébitat natural critico en la zona de influencia del proyecto y es un sitio de potencial importancia
para aves de interés para la conservacion, se debe analizar la informacion de conteos de
puntos y de inventario realizados en dicho sector en un contexto interanual que permita la
deteccién de variaciones en la abundancia y composicion de especies que pudieran haber sido
afectadas por el proyecto. Por ejemplo, si se realizan actividades de remocion de acacia negra,
0 se implementa la reserva municipal, se podrian detectar cambios en la composiciéon y
abundancia de la avifauna que reflejarian un mejor estado de conservacion (aumento de
especies de bosques nativos, disminucién de especies indicadoras de disturbios). Asimismo,
podrian detectarse impactos negativos dificiles de determinar a corto plazo como por ejemplo,
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la desaparicion de algunas especies o la falta de registros de reproduccion de que podrian
indicar algtn impacto de las operaciones o el cambio ambiental del entorno.

Vegetacion. En el caso de implementar acciones de remocion de vegetacion exotica o de
restauracion con vegetacion nativa tales como las recomendadas en la secciéon Plan de
Gestion de la Biodiversidad se sugiere el establecimiento de parcelas de monitoreo de
vegetacion en el sector del Corredor Biolégico del Arroyo Ayui Grande.

Aves en el predio del aeropuerto. Tal como se indicé en el Plan de Gestion de la Biodiversidad
se deben realizar registros periédicos de observaciones de la fauna del aeropuerto, para
evaluar la evolucion de las poblaciones detectar cambios que requieran medidas adicionales
de manejo.

Mortandad asociada a colisiones. Tal como se indicé en Plan de Gestion de la Biodiversidad
se deben realizar registros de eventual mortandad de animales, para detectar
comportamientos noveles o presencia de nuevas especies que requieran medidas adicionales
de manejo.

Uso de la tierra. Los cambios en el uso de la tierra en el entorno del aeropuerto pueden producir
cambios en la avifauna presente. Debido a que el entorno del aeropuerto las propiedades son
mayormente privadas es plausible que ocurran cambios en la cobertura como nuevas
plantaciones de arboles exéticos, cultivos anuales, zonas de acopio de granos, etc. y que
podrian se atractores de aves que en este momento no estan presentes. El informe anual de
monitoreo debe estar acompafiado de un andlisis del cambio del uso de la tierra en el area de
influencia del aeropuerto que permita hace inferencias ante el cambio de la avifauna.
Evaluaciéon y comunicacion de los resultados del Plan de Monitoreo. El objetivo principal de un
programa de monitoreo debe ser la identificacién proactiva de impactos adversos para poder
tomar las medidas de gestion necesarias para contrarrestar los mismos (gestion adaptativa).
Un segundo objetivo es la evaluacion de la eficacia de las mitigaciones y compensaciones
implementadas a través del PGAS para identificar oportunidades de mejora. Se debe
implementar un proceso de evaluacion periédica de los resultados de monitoreo y la efectividad
de su PGAS. Los resultados y recomendaciones de la evaluacién deben ser comunicados con
todos los actores sociales interesados.

Plan de Participaciéon y Comunicacion Social

Obijetivo General:

Establecer los lineamientos y procedimientos relativos a la participacion de la comunidad y
comunicacion con la misma durante toda la ejecucion del proyecto.

Este Plan actia como garantia de que, frente a cualquier inquietud por parte de la comunidad
local, se propicie el didlogo y se responda con informacion fidedigna, documentando dicho proceso
y respetando las costumbres y creencias de la comunidad.

Medidas:

Procedimiento de Aviso de Obra y Sefalizacion preventiva.
Mecanismo de Gestion de Quejas y Reclamos.
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7.10.1

7.10.2

Procedimiento de Aviso de Obra y Sefializacion Preventiva

Previo al inicio de la obra, la Unidad Ejecutora del Proyecto (UEP) organizara “Talleres de Inicio
de Obra” con beneficiarios del proyecto, instituciones de interés social locales y cualquier otro
interesado, en el que se presentara: a) el proyecto; b) la empresa constructora que llevara adelante
las obras de infraestructura; c) el PGAS; y el Plan de Participacion y Comunicacion Social.

En dichos talleres se debera comunicar toda la informacién pertinente, como la fecha de inicio de
los trabajos, horarios, el tipo de tareas a realizar y los lugares que seran afectados, y las medidas
de seguridad a tener en cuenta.

Se estimulara el intercambio sobre todos estos aspectos, apuntando a la toma de decisiones
conjunta. De ser necesario, se generaran convenios con quien lo requiera.

La empresa contratista, una vez iniciadas las obras debera colocar al ingreso al aerédromo, varios
carteles donde se indique claramente el nombre de la empresa, la actividad que se esta
desarrollando y el nimero de teléfono gratuito, la direccién postal y la direccién electrénica donde
los interesados puedan comunicarse para realizar consultas o gestionar quejas y reclamos.

De manera complementaria, la UEP por medio del Responsable Ambiental y Social en conjunto
con la empresa contratista, fortalecera el Procedimiento de Aviso de Obra con folleteria, carteles
y comunicacion a través de medios masivos informando sobre las caracteristicas y alcances del
proyecto.

Asimismo, estos dos responsables trabajaran en comunicar a la poblacién en tiempo y forma sobre
la implementaciéon de caminos alternativos y/o cortes temporales de los mismos, en caso de que
debiera ocurrir. Ademas, deberan brindar informacion pertinente respecto de los horarios de

circulacion y funcionamiento de maquinarias y equipos.

Responsables:

e Talleres de inicio de obra: Responsables Ambiental y Social (UEP) y empresa contratista.

e Carteleria del proyecto: Empresa contratista (supervisado por la UEP a través del Responsable
Social).

e [ortalecimiento del Procedimiento: Responsable Social (UEP) y empresa contratista.

Mecanismo de Gestion de Inquietudes, Quejas y Reclamos

El Mecanismo de Gestion de Inquietudes, Quejas y Reclamos tiene como objeto facilitar la
interaccion entre los responsables de la ejecucion del proyecto y la comunidad, recepcionando
todo tipo de inquietudes, quejas y reclamos, apuntando a resolver situaciones potencialmente
conflictivas mediante el didlogo y la negociacion.

Este Mecanismo funcionara desde el inicio hasta el final de la obra, siendo la UEP a través del
Responsable Ambiental y Social, encargado de su implementacion.

El Mecanismo debera implementarse de modo tal que resulte accesible a todos los miembros de
la comunidad, especialmente a los grupos considerados vulnerables (ancianos, mujeres, etc.), y
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brinde resultados justos, equitativos y duraderos, en un plazo de tiempo razonable después de
iniciado el reclamo. Asimismo, debera informarse efectivamente para que sea conocido por todas
las partes interesadas, explicando su existencia y funcionamiento en todas las actividades de
participacion y comunicacion que se realicen en el marco del proyecto.

A continuacion se describen los pasos a contemplar para el registro y resolucion de las quejas y
los reclamos que efectle los interesados:

e Recepcion y registro

La UEP deberé& poner a disposicion de la comunidad un nimero telefonico, una direccion postal y
una direccion electronica a través de los cuales todos los interesados puedan comunicarse para
realizar consultas o gestionar reclamos, siempre que lo requieran.

Toda inquietud, reclamo o queja que ingrese por cualquiera de dichos medios debera ser
registrada bajo un nUmero Unico y archivada en una carpeta especial. Asimismo, debera
informarse al interesado, la recepcion del reclamo, el nUmero asignado, el tiempo estimado de
respuesta y el medio por el cual se le comunicara.

e Evaluacion

El Responsable Ambiental y Social (UEP) evaluara la pertinencia de la inquietud, queja o reclamo,
o0 bien si debe ser rechazada/o.

En el primer caso, se debera evaluar y documentar el impacto del hecho que genere la queja o el
reclamo, y atender la demanda en un lapso razonable de tiempo.

En el segundo caso, se debera informar al reclamante el rechazo de la queja y los motivos del
mismo, brindandole informacion pertinente, relevante y entendible de acuerdo a sus caracteristicas
socioculturales. El reclamante debera dejar una constancia de haber sido informado, la cual se
archivard junto con la queja.

e Respuesta

En caso de que la inquietud se trate de una duda o consulta de informacion con respecto a
cualquier actividad del proyecto, la UEP debera brindar informaciéon pertinente, relevante y
entendible de acuerdo a las caracteristicas socioculturales de quien consulta. Este ultimo debera
dejar una constancia de haber sido informado y satisfecho con la respuesta, la cual se archivara
junto con la inquietud.

En caso de una queja o reclamo en relacién a cualquier actividad del proyecto que haya sido
considerada como apropiada, la UEP debera brindar una solucion al motivo que dio origen a la
inquietud en un lapso razonable de tiempo. La solucion puede ser propuesta por la UEP, por el
reclamante, por una negociacion conjunta o, si es pertinente, por un tercero (técnico especifico).
Implementada la solucion, el reclamante debera dejar una constancia de conformidad y cierre del
reclamo, la cual se archivard junto con la queja.

e Monitoreo
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7.11

7.11.1

En toda inquietud de queja que fuera cerrada con conformidad por parte del reclamante, el
Responsable Ambiental y Social (UEP) debera realizar un monitoreo sistematico durante un lapso
razonable de tiempo a fin de comprobar que los motivos de la queja o reclamo fueron
efectivamente solucionados.

e Solucién de conflictos

En caso de que no hubiera acuerdo entre la UEP y el reclamante, sea por una inquietud rechazada
o por no llegar a un acuerdo en la solucion a implementar, la UEP debera arbitrar los medios y el
esfuerzo para alcanzar un acuerdo conjunto entre las partes; lo cual puede incluir la participacion
de terceros (técnicos u otros organismos estatales), la conformacién de mesas de dialogo,
mediaciones o conciliaciones, entre otros.

Adicionalmente, y para el caso en el que el conflicto no pueda manejarse en el ambito de la UEP,
se debera tener en cuenta que en la Argentina, el sistema vigente comprende reclamos ante la
Administracion Publica y ante los Tribunales de Justicia.

e Comunicacion del funcionamiento y los resultado del Mecanismo al BID

El Responsable Social (UEP) confeccionard un informe bimestral conteniendo el detalle del
funcionamiento y los resultados obtenidos en la implementacion del Mecanismo de Gestion de
Inquietudes, Quejas y Reclamos, el cual sera remitido al BID.

Responsable: Responsable Social (UEP).

Plan de Transversalizacion del Enfoque de Género

Obijetivo General:

Promover la igualdad de género y el empoderamiento de la mujer durante la ejecucion del
proyecto.

Medidas:

e Mecanismo para Promover la Participacion de las Mujeres en las Consultas
e Mecanismo para Promover el Empleo de las Mujeres
e Mecanismo para Prevenir y Actuar frente al Acoso Sexual

Mecanismo para Promover la Participacion de las Mujeres en las
Consultas

Este mecanismo tiene por objeto promover la participacion efectiva de las mujeres en las
instancias de consulta del proyecto, de manera tal que se garantice su convocatoria y el registro
de sus opiniones y percepciones respecto al mismo.

A continuacion se describen los pasos a contemplar para lograr tal objetivo:

e Convocatoria

La convocatoria a las instancias de participacion deberd llevarse a cabo en dos niveles:
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7.11.2

— Comunal: La convocatoria deberd realizarse a través de diferentes medios de
comunicacion publicos, principalmente aquellos mas utilizados por la comunidad.
Asimismo, debera ser reforzada en los lugares que constituyen espacios cotidianos y de
socializacion de las mujeres, como por ejemplo, las escuelas.

— Organizacional: La convocatoria deberd considerar las diferentes organizaciones
presentes en la comunidad, poniendo énfasis en aquellas que nuclean a mujeres.

e Comunicacion y difusion

En la estrategia de comunicacion y difusion de las instancias de consulta se debera incluir a las
mujeres como parte importante del proceso de participacion.

® Procesos participativos

— Previo a las instancias de consulta, se debera identificar a las organizaciones de mujeres
o referentes de las mismas y efectuar reuniones informativas, donde se socialice la
informacion del proyecto y se promueva su participacion activa.

— Enlas instancias de consulta, se deberan implementar herramientas y metodologias para
incentivar y lograr que las mujeres manifiesten sus opiniones y percepciones sobre el
proyecto; considerando siempre el contexto cultural y que no signifique presionar a las
mujeres para la intervencion.

— Lasinstancias de consulta deberan realizarse en horarios y lugares que resulten accesibles
a las mujeres de la comunidad, considerando para ello las actividades de las mismas.
Asimismo, se debera prever el cuidado de los nifios a cargo de las mujeres asistentes a la
instancia de consulta, en paralelo a su desarrollo.

Responsable: Responsable Social (UEP).

Mecanismo para Promover el Empleo de las Mujeres

Este mecanismo tiene por objeto promover el empleo de las mujeres en el proyecto, garantizando
gue se les brinde igualdad de oportunidades para acceder a los distintos puestos de trabajo e
igualdad de condiciones en el desempefio de las tareas, que a los hombres.

A continuacion se describen los pasos a contemplar para lograr tal objetivo:
e Convocatoria y seleccion del personal

— Debera utilizarse un leguaje integrador en la comunicacion de los nuevos puestos de
trabajo y en el proceso de seleccion del personal, poniendo especial atencion en evitar la
discriminacion directa o indirecta de las mujeres.

— La convocatoria debera realizarse a través de diferentes medios de comunicacion publicos
y se reforzard en los lugares que constituyen espacios cotidianos y de socializacién de las
mujeres como asi también por medio de las organizaciones que las nuclean.

— La convocatoria deberd incluir informacién sobre las funciones, competencias y
responsabilidades asociadas al puesto de trabajo, como asi también las condiciones de
trabajo.

— En caso de que a un puesto opten un hombre y una mujer con las mismas aptitudes y
méritos, se debera priorizar a la persona del sexo que esta en clara minoria en ese puesto.
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e Condiciones laborales y promocién

Los tipos de contrato y las remuneraciones asociadas a los diferentes puestos de trabajo,
asi como los niveles y categorias de los mismos, deberan ser definidos en funcién de las
tareas y competencias asociadas, poniendo especial atenciéon en evitar la discriminacion
directa o indirecta a las mujeres.

e Formacion

Las instancias de formacion y/o capacitacion no deberan contener elementos
discriminatorios por razon de sexo, tanto en la comunicacion como en el contenido de las
mismas.

Dichas instancias deberan llevarse a cabo en horario laboral, de manera tal que no
interfieran con la vida personal de los empleados. En caso de que se realicen fuera del
horario de trabajo, deberan desarrollarse en horarios y lugares que resulten accesibles a
la mayoria de los empleados, particularmente a las mujeres que tengan a cargo a nifios.
Asimismo, en caso que las instancias de formacién se realicen fuera del horario laboral, se
debera prever el cuidado de dichos nifios durante el desarrollo de la capacitacion.

Deberéa realizarse una capacitacién especifica en materia de género e igualdad de
oportunidades laborales para el personal empleado, con el propésito de formar y
sensibilizar respecto al tema.

Responsable: Empresa Contratista (Etapa de Construccién) y la Administracion del aeropuerto

(Etapa

de Operacién)

Monitoreo: Responsable Social (UEP)

Mecanismo para Prevenir y Actuar frente al Acoso Sexual

Este mecanismo tiene por objeto la prevencién del acoso sexual por parte de los empleados del
proyecto como asi también la actuacion frente al mismo.

e Construccion

Medidas preventivas:

La empresa contratista debera incluir en el Plan de Capacitacién del personal de obra, una
instancia donde se aborde especificamente el tema de la relacién con la comunidad de la
zona de proyecto.

Dicha capacitacion debera formar a los trabajadores en el comportamiento que deberan
seguir a fin de evitar incurrir en actos que pudieran ser considerados irrespetuosos por
parte de la poblacion.

Asimismo, debera explicitar la tipificacion de las conductas que se consideran acoso
sexual, indicando expresamente su prohibicion y las sanciones que conlleva su
incumplimiento.

Ademas, se daran a conocer los procedimientos de los que dispone la comunidad para
denunciar los casos en que algin miembro de la misma se considere victima de acoso
sexual por parte de los empleados de obra, como asimismo aquellos de los que dispone
el propio personal de obra en caso de que el acoso sexual se produjera entre ellos.
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Medidas mitigadoras:

La UEP pondréa a disposicion de la comunidad el Mecanismo de Gestion de Inquietudes,
Quejas y Reclamos para que los miembros de la comunidad que consideren haber sido
victimas de acoso sexual por parte del personal de obra (o testigos), puedan efectuar su
reclamo.

En caso de recibir una queja de este tipo, se priorizara su resolucion.

La empresa contratista disefiara un Protocolo para Actuar frente al Acoso Sexual para
atender los casos en que un miembro de la comunidad o de la plantilla de personal de obra
(o testigo), denunciara acoso sexual. El mismo debera contener, como minimo, el concepto
y la tipificacion de las conductas que se consideran acoso sexual, los procedimientos
relativos a la denuncia de hecho, su investigacion, su correcta y rapida resolucion, y las
sanciones correspondientes en caso de que se comprobara la ocurrencia del hecho.

Este protocolo se activara en todos los casos en que se reciba una denuncia de acoso
sexual.

e Operacién

Medidas preventivas:

La Administracion del aeropuerto y de los Centros de Informes Turisticos deberan realizar
campafias de sensibilizacion sobre la igualdad de género dirigida al personal, las cuales
deberan contener actividades orientadas a la formacion y el fortalecimiento de actitudes
favorables a la igualdad de mujeres y hombres.

En todas esas instancias se debera abordar especificamente el tema del acoso sexual,
explicitando las conductas que se consideran como tal, indicando expresamente su
prohibicién y las sanciones que conlleva su incumplimiento.

Ademas, se daradn a conocer los procedimientos de los que dispone el personal para
efectuar la denuncia en caso de considerarse victima de acoso sexual en el ambito laboral.

Medidas mitigadoras:

La Administracion del aeropuerto y de los Centros de Informacion Turisticos disefiara un
Protocolo para Actuar frente al Acoso Sexual para atender los casos en que un miembro
de la comunidad o del personal (o testigo), denunciara acoso sexual. El mismo debera
contener, como minimo, la posicion de las instituciones frente al tema, el concepto y la
tipificacion de las conductas que se consideran acoso sexual, los recursos humanos,
técnicos y materiales dispuestos para actuar en estos casos, los procedimientos para
efectuar denuncias, investigarlas y resolverlas, y el régimen de sanciones.

Este protocolo se activard en todos los casos en que se reciba una denuncia de acoso
sexual.

Responsable: Empresa Contratista (Etapa de Construccion) y las Administraciones del aeropuerto
y de los Centros de Informes (Etapa de Operacion).

Monitoreo: Responsable Social (UEP)
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7.12 Plan de Gestidon del Trafico

Objetivo General

Mitigar el impacto al trafico peatonal y vehicular causado por el proyecto, tanto en la etapa de
construccién como de operacién, buscando la proteccion y seguridad de los usuarios de la red
vial.

Medidas durante la Etapa de Construccion

Transito peatonal

Delimitar y sefializar adecuadamente los sitios para la circulacién de personas, utilizando
cadenas, cintas de peligro, tambores, conos y carteles.

Evitar la permanencia de escombros y/o materiales de trabajo en sitios, calles y/o rutas de
la zona de proyecto por donde circula la poblacion. En caso que deba mantenerse,
sefializar para evitar accidentes hasta su retiro.

Evitar el ingreso de personas no autorizadas al area de obra.

Transito vehicular

Colocar sefiales preventivas, normalizadas segun Vialidad Provincial y/o Nacional:
carteleria de obra en construccién, precaucién y desvio; dispositivos de canalizacién como
vallas, conos y tambores; y dispositivos luminosos como mecheros, lamparas, balizas
destellantes o giratorias.

Instalar en las zonas de trabajo, un esquema de control de transito, integrado por las
siguientes areas: Area adelantada de precaucion, Area de transicion, Area de prevencion,
Area de trabajo y Area final, segin lineamientos de Vialidad Provincial y/o Nacional.
Aprovisionar al personal que realice tareas sobre puentes, avenidas y/o rutas de vestimenta
adecuada, con elementos reflectantes en pecho y espalda.

Sefializar debidamente las movilidades que se utilicen en la ejecucion de los trabajos sobre
los puentes, avenidas y/o rutas, con balizas destellantes o giratorias de color ambar.
Prohibir totalmente el estacionamiento de elementos, equipos o materiales durante las
24hs del dia en zonas de calzada, banquinas o zona de camino, que pudiera significar
peligro o riesgo de accidente para el transito vehicular.

Restablecer el transito inmediatamente finalizados los trabajos.

En caso de utilizar media calzada, mantener en condiciones el camino para su circulacion
evitando ondulaciones del terreno, charcos con agua o derrames de combustibles y
delimitando las areas autorizadas para la circulacion de la poblacion.

Garantizar la presencia de banderilleros para controlar la circulacion de vehiculos en
sectores donde los trabajos requieran el uso de media calzada.

Transporte de carga pesada para la obra

Establecer rutas y horarios de transporte que alteren lo menos posible la normal circulacion
por los puentes, calles, avenidas y rutas en el area de proyecto.

Sefializar las rutas establecidas con carteles que adviertan que aumenta el transito pesado
del area principalmente en colindancias al ingreso y egreso del area operativa de la obra.
Respetar normativa de carga por ejes, a fin de evitar las pérdidas de material en el
recorrido.
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— Mantener los vehiculos y maquinaria en buen estado técnico, a fin de evitar que se averien
durante la circulacion por las vias establecidas.

Medidas durante la Etapa de Operacion

e Sefializar adecuadamente los accesos al aeropuerto y a los Centros de Informes Turisticos.

e Delimitar el area de circulacion y de estacionamiento para el transporte publico y privado de
pasajeros como asi también el de carga.

e Contar con personal encargado del ordenamiento vehicular y del control de estacionamientos.

Responsable: Empresa Contratista (Etapa de Construccion) y Administracion del Aeropuerto
(Etapa de Operacion).

Monitoreo: Responsable Social (UEP).

Plan de Preservacion del Patrimonio Cultural Fisico

Obijetivo General:

Prevenir la afectacion del patrimonio cultural fisico (arqueolégico y paleontoldgico) durante la etapa
de construccion del proyecto.

Medidas Preventivas:

e Previo a la ejecucion del proyecto, se debera liberar el area de intervencion por parte de
personal idoneo, mediante informe/estudio de sensibilidad arqueoldgico y paleontolégico. La
profundidad del informe/estudio estara a criterio del personal a cargo del mismo y debera estar
correctamente justificada.

e Encaso de que el informe/estudio identifique areas con mayor sensibilidad, no realizar trabajos
en las mismas hasta tanto contar con la presencia de un profesional idoneo para la inspeccion
visual durante los movimientos de suelos.

e Capacitar al personal de obra en el procedimiento a seguir en caso de hallazgos de material
arqueologico, asi como acerca de las consecuencias de no cumplirse con lo solicitado.

Medidas Mitigadoras:

e Cualquier persona que por algin motivo descubra materiales arqueolégicos y/o
paleontolégicos en forma casual, en la superficie, el seno del suelo, o en superficies acuosas
durante la etapa de construccion, debera dar aviso al Responsable Ambiental de la obra,
quienes informaran del hallazgo a la autoridad provincial competente y lo entregard de
inmediato al mismo.

e Ante un hallazgo se debe detener la accion de la maquinaria y proceder al rescate de los items
distribuidos en el predio, y a su registro detallado por parte de personal idéneo.

e Se debera solicitar apoyo a la autoridad provincial competente, a fin de reforzar personal para
efectuar los rescates correspondientes.

e Durante estas acciones se debera sefalizar el sitio, restringir el acceso y colocar vigilancia
hasta que las autoridades se hagan cargo y liberen la zona para la continuidad de las obras.
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e Todo el material rescatado deberéa ser entregado inmediatamente a la autoridad provincial para
su guarda, previo inventario y puesto en valor de los hallazgos.

Responsable: Empresa contratista.

Monitoreo: Responsable Ambiental (UEP)

Plan de Salud y Seguridad Ocupacional

Planes de Capacitacion de Salud y Seguridad

El titular del proyecto debe desarrollar un Programa de Capacitacion integral en forma diaria,
semanal y anual, dando énfasis a la capacitacion técnica y la seguridad, con un enfoque sobre el
desarrollo de las habilidades, destrezas y el comportamiento. Estos programas se desarrollaran
teniendo en cuenta las siguientes disposiciones:

e |os trabajadores nuevos recibirdn capacitaciones de induccién u orientacion general no menor
de 8 horas.

e |a capacitacion adecuada para el trabajo/ area consistira en el aprendizaje tedrico — practico
de como hacer que un trabajar realice su labor en forma correcta, rapida, a conciencia, y
segura.

El Programa de Capacitacion esta disefiado para todos los operadores, trabajadores y jefes de
areas. El programa abarca los temas de seguridad, medio ambiente y comunidades los cuales
seran tocados en charlas diarias y capacitaciones. Los temas que deberan estar incluidos en el
programa son:

e Salud Ocupacional: Acorde al analisis de riesgos en Salud Ocupacional en base a las
actividades que desarrollan los colaboradores, con la finalidad de formar en el personal una
actitud proactiva en la prevencion enfermedades ocupacionales.

Primeros Auxilios

Reanimacién Cardiopulmonar (teérico-practico).

Ergonomia: Lineamientos generales y recomendaciones.

Politica de Seguridad y Salud Ocupacional, Ambiental

Aspectos ambientales

Monitoreo Ambiental

Actos inseguros: peligros y riesgo.

Reporte de accidentes e incidentes.

Manejo de Residuos

La capacitacion permanente del personal en temas de medio ambiente, seguridad y salud
ocupacional, y respuestas ante emergencias es un elemento esencial para el cumplimiento del
Plan de Manejo Ambiental. Los lineamientos seran la base para el desarrollo e implementacion de
los programas de capacitacion especificos en funcion de la cantidad de personal, nivel de
capacitacion y requerimientos de cada puesto de trabajo.

Entrenamiento para brigadistas aeroportuarios

180



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Durante una emergencia 0 mas especificamente en un accidente aéreo, se presentan muchas
dificultades, situaciones y circunstancias previstas e imprevistas, que demandan esfuerzo y
conocimiento del personal, pero la prioridad la tienen las vidas humanas, que se encuentran en
peligro y que necesitan ayuda, es por eso que previendo un suceso de gran magnitud, se entrenara
personal voluntario que en determinado momento pueda colaborar en la inmovilizacion y traslado
de heridos.

El personal de brigadistas aeroportuarios recibira un entrenamiento en labores de primeros auxilios
y lucha contra incendios, realizando practicas con equipos con que cuenta la estacién de rescate.
La capacitacion estara dirigida a toda la comunidad aeroportuaria, que no necesariamente cuente
con conocimientos previos relacionados al tema, se dictara a grupos de un maximo de 20
participantes.

Plan de emergencia y traslado de heridos

Los temas relacionados en este seran:

e Plan de Emergencia

e |Lesiones

e Traslado de Pacientes Poli traumatizados

e Estacion practica de Inmovilizacién y Traslado de Pacientes

Lucha contra incendios

La finalidad de esta capacitacion es brindar conocimientos basicos en la lucha contra incendio,
manejo y uso de extintores. Los temas relacionados son:

Presentacion
Comportamiento del Fuego
Métodos de Extincion
Agentes Extintores
Evaluacion Teorica
Estacion Practica

Reanimacién cardiopulmonar (RCP)

La finalidad de esta capacitacion es brindar conocimientos basicos en Soporte Basico de Vida y
Desfibrilacion Temprana. Los temas relacionados son:

Presentacion

Muerte Subita

Reanimacién Cardiopulmonar
Desfibrilacion Externa Automatica (DEA)
Estacion practica de RCP y Uso de DEA
Evaluacién Tedrica

Ejercicios de toma de tiempos de respuesta
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Estos ejercicios tienen como objetivo ejecutar los controles del tiempo de respuesta para el
personal de la estacién SEIl. Asimismo, éstas practicas permiten optimizar la respuesta del
personal que labora en la estacion de SEI, para el cumplimiento de su objetivo estableciendo los
registros de la ejecucién de los mismos.

Simulacros

Dentro de las actividades del comité de emergencia, el responsable de seguridad aeroportuaria
sera responsable de aprobar la “Programacion de Simulacros”, referentes a la respuesta a
emergencias de impacto ambiental, con el fin de comprobar la efectividad de los procedimientos
de respuesta.

Entrenamiento para el personal de rescate

El personal de rescate debera estar entrenado en los siguientes temas:

Familiarizacion con el aer6dromo

Familiarizacion con aeronaves y sistemas

Sistemas de Comunicaciones de emergencia

Equipos y herramientas

Agentes extintores y quimica de la combustion

Asistencia para la evacuacion de emergencia en aeronaves
Vestimenta y equipos de proteccidn respiratorio

Adaptacién y utilizacién de los equipos estructurales para el salvamento y extincion de
incendios, en aeronaves

Operaciones de extincion de incendios en aeronaves

Plan de Emergencia del Aerédromo

Practica con fuego real

Soporte basico de viday RCP

Regulaciones aeronauticas

Todo el personal de Rescate participa en la realizacion de practicas supervisadas relacionadas
con las tareas a cumplir durante una emergencia, las cuales estan a cargo del supervisor de
equipo:

Aeronaves (Reconocimiento y ataque)

Inmovilizacion y transporte de heridos.

Operacion de desfibriladores

Control de fugas y derrames de materiales peligrosos
Rescate vertical

Técnicas en el uso de mangueras contra-incendio

Técnicas en el uso de escalas

Rescate vehicular

Practica de Blsqueda y Rescate en Estructuras Colapsadas
Blsqueda y rescate
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7.14.2

Control de Riesgos Laborales

El presente subprograma contiene lineamientos para lograr que durante la ejecucion de las
actividades no se presenten problemas de seguridad que pongan en riesgo a los trabajadores.
Tiene la finalidad de establecer la metodologia para la identificacion de peligros, evaluacion de los
riesgos ocupacionales y determinacién de las medidas de control para las actividades que
presenten riesgos significativos, con la finalidad de reducir dichos riesgos a niveles que sean
tolerables para la organizacion.

La identificacion de peligros, evaluacion y control de riesgos seré actualizado una vez al afio como
minimo o cuando cambien las condiciones de trabajo o se hayan evidenciado algun dafio a la
salud o seguridad del trabajador. Para identificar la mayor cantidad de peligros en sus actividades,
los responsables de cada area consideraran los peligros resultantes de:

e Eldisefo de las areas de trabajo, los procesos, las instalaciones, la maquinaria / equipamiento,
los procedimientos operativos y la organizacion de trabajo, incluyendo su adaptacion a las
capacidades humanas.

Las actividades rutinarias, no rutinarias y de emergencia.
El comportamiento y las capacidades humanas, asi como otros factores humanos.

e |os peligros identificados que se originan fuera del lugar de trabajo y que se encuentren
desempefiando funciones bajo el control de la organizacién, capaz de afectar la salud y
seguridad de las personas.

e |a infraestructura, equipos y materiales en el lugar del trabajo, ya sean provistos por la
organizacion o por otros.

Los cambios o propuestas de cambio en la organizacion, sus actividades o materiales.
Las modificaciones al sistema de gestion, incluyendo cambios temporales.

e Cualquier obligacion legal aplicable relacionada a la evaluacién de los riesgos y la

implementacion de los controles necesarios.

Adicionalmente, en la evaluacién de riesgos se tendra en cuenta lo siguiente:

e |os factores de riesgo que puedan incidir en las funciones de procreacion de los trabajadores.
e El enfoque de género y proteccion de las trabajadoras.

Luego de ser evaluados los riesgos de cada actividad, el equipo de trabajo sugerira las medidas
de control para aquellos peligros que alcanzaron el nivel de riesgo “Alto”. Para el control de riesgos,
se debera proponer los controles teniendo en cuenta la siguiente jerarquia:

e Eliminaciéon del Peligro: Modificar el disefio para eliminar el peligro; por ejemplo, introducir
dispositivos de elevacién mecanica para eliminar el peligro de la carga manual, etc.

e Sustitucién del Peligro: Sustituir por un material menos peligroso o reducir la energia del
sistema; por ejemplo, reducir la fuerza, amperaje, presion, temperatura, etc.

e Controles de ingenieria: Uso de nuevas tecnologias; por ejemplo, cabinas de bioseguridad
para el manejo de correos sospechosos por contaminacion, instalar sistemas de ventilacion,
protecciones de maquinas, engranajes, cabinas de insonorizacion, etc.

e Sefializacion / advertencias y/o controles administrativos: Su efectividad depende de las
decisiones humanas; por ejemplo, procedimientos de seguridad, inspeccién de equipos,
sefiales de seguridad, marcado de area peligrosa, sefiales fotoluminosas, marcas para
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7.14.3

7.15

caminos peatonales, sirenas/luces de alarma, alarmas, controles de acceso, sistemas seguros
de trabajo, permisos de trabajo y etiquetado, etc.

e Equipos de proteccion personal: Como Ultima medida de control se entregara EPP a los
trabajadores; por ejemplo, gafas de seguridad, protectores auditivos, pantallas faciales,
arneses y eslingas de seguridad, respiradores y guantes, etc.

e Implementar monitoreo de ruido para garantizar que se cumpla con el nivel de ruido permitido
en el ambito laboral.

Inspecciones Internas

La inspeccion es una de las herramientas principales que ayuda a identificar los actos y/o
condiciones sub estdndares en las areas de trabajo, con el objetivo de corregir y mejorar las
condiciones de trabajo; para ello se cuenta con diferentes tipos de inspecciones:

e Planificadas: Aquellas que se realizan a través de cronogramas de trabajo.
e |nopinadas: Aquellas que pueden realizarse en cualquier momento del dia sin previo aviso.

De las inspecciones se puede mencionar lo siguiente:

® Inspecciones planeadas e inopinadas: Realizadas a las instalaciones por los Responsables de
cada area. Estas son detalladas en el “Programa Anual de Seguridad y Salud Ocupacional’.

® Inspecciones a los equipos de respuesta a emergencias: realizadas a los extintores,
mangueras contra incendio, detectores de humo, luces de emergencia, entre otros; por el area
de Seguridad Aeroportuaria con apoyo de los Bomberos SEI. Estos son detallados en el
“Programa Anual de Seguridad y Salud Ocupacional”.

e Inspecciones no planeadas: Realizadas a los ambientes donde trabaja el personal,
contratistas, y donde circulan pasajeros y visitantes del Aerédromo.

Supervision Ambiental y Social de la Construccion y de la
Operacion

El seguimiento de la implementacion del PGAS del proyecto debera estar bajo la érbita de la UEP
y ser realizado por dos especialistas (uno ambiental y otro social), quienes mantendran contacto

con la empresa contratista y con los organismos provinciales competentes y/o profesionales
contratados para la ejecucion de las medidas, como asimismo con el BID.

Rol del Responsable Ambiental:

Debera ser un profesional con titulo y/o experiencia en gestion ambiental o afines, contratado por
la UEP. Antes del comienzo de la ejecucion del proyecto, recibird una copia de la ESA 'y del PGAS
completos, asi como de la cartografia del area del proyecto, y demas materiales de trabajo
necesarios para su tarea.

Responsabilidades:

e Verificacién del cumplimiento de la legislacién ambiental nacional y provincial aplicable, ESA 'y
PGAS y de las condiciones de seguridad e higiene generales.
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Comunicacion y coordinacion permanente con la UEP, el Responsable Social y el Encargado
de Obra de la Empresa Contratista.

Realizacion de visitas quincenales/mensuales a la zona de proyecto.

Verificacion del cumplimiento de la obtencién de los permisos ambientales necesarios para la
ejecucion de la obra.

Llevar registro del cumplimiento en tiempo y forma de las medidas del PGAS, del cumplimiento
de la legislacion ambiental, nacional y provincial, aplicable y de las condiciones de seguridad
e higiene generales, previstas para la obra de infraestructura en donde la Contratista sea
responsable.

Verificacion de todo desvio o contingencia ambiental, como por ejemplo inadecuada gestion
de residuos, derrames de combustible por irregularidades en las condiciones de seguridad del
tanque de combustible para abastecimiento, derrames de aceite por falta de mantenimiento de
maquinarias, etc.

Aplicar apercibimientos, sanciones y corregir desviaciones en la aplicacion de las medidas
ambientales del PGAS y documentarlas en un registro detallado.

Desarrollar medidas de control y vigilancia de impactos ambientales no previstos en la ESA ni
el PGAS del proyecto.

Elaborar, en coordinacién con el Responsable Social, un informe trimestral acerca del nivel de
cumplimiento del PGAS, en donde se incluya el detalle del trabajo realizado con los registros
correspondientes.

Rol del Responsable Social:

Debera ser un profesional con titulo y/o experiencia en estudios de impacto ambiental y gestién
social o afines, contratado por la UEP. Antes del comienzo de la ejecucién del proyecto, recibira
una copia de la ESA y del PGAS completos, asi como de la cartografia del area del proyecto, y
demas materiales de trabajo necesarios para su tarea.

Responsabilidades:

Verificacion del cumplimiento de la legislacion social nacional y provincial aplicable, ESA y
PGAS.

Comunicacion y coordinacién permanente con la UEP, el Responsable Ambiental y el
Encargado de Obra de la Empresa Contratista.

Realizacion de visitas quincenales/mensuales a la zona de proyecto.

Llevar registro del cumplimiento en tiempo y forma de las medidas sociales del PGAS y de la
legislacion social, nacional y provincial aplicable.

Verificacion de todo desvio o contingencia social.

Desarrollar medidas de control y vigilancia de impactos sociales no previstos en la ESA ni el
PGAS del proyecto.

Elaborar, en coordinacion con el Responsable Ambiental, un informe trimestral acerca del nivel
de cumplimiento del PGAS, en donde se incluya el detalle del trabajo realizado a la fecha con
los registros correspondientes.
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8 Presupuesto del PGAS

A continuacion se presentan los costos anuales estimados para la implementacién de las medidas
incluidas en el PGAS del proyecto.

COSTOS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL

Descripcion Total USD

1 PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL
1.1 | PLAN DE GESTION DEL RUIDO

Medidas operacionales 50,000.00
Medidas preventivas reguladoras (a implementar a nivel regulatorio) N/A
Medidas correctivas 100,000.00

Subtotal 150,000.00

1.2 | PLAN DE GESTION DE RESIDUOS SOLIDOS
Minimizacion

Acondicionamiento

Recoleccién

Almacenamiento primario y central

Disposicion final

Subtotal 20,000.00
1.3 | PLAN DE GESTION DE SUSTANCIAS PELIGROSAS
Manejo de materiales peligrosos N/A
Manejo de combustibles N/A
Manejo de aceites, lubricantes, solventes y agentes desengrasantes N/A
Manejo de material inflamable N/A
Subtotal
1.4 | PLAN DE GESTION DE AGUAS RESIDUALES
Mantenimiento de unidades sanitarias portatiles N/A
Operacion y mantenimiento de efluentes 25,000.00
Subtotal 25,000.00
1.5 | PLAN DE GESTION DE CALIDAD DE AIRE
Cubrir materiales que emiten particulas en suspensién N/A
Implementacion de medidas para reducir emisiones N/A
Operacion de vehiculos/servicios de tierra N/A
Subtotal

1.6 | PLAN DE CONTINGENCIAS
Manejo de riesgo de inundaciones
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COSTOS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL

Manejo de derrames de hidrocarburos

Manejo de incendios

Subtotal 25,000.00
1.7 | PLAN DE RIESGO DE DESASTRES
Mitigacion del riesgo hidrico N/A
Mitigacion del Riesgo Geolégico y del Riesgo Sismico N/A
Subtotal
1.8 | PLAN DE GESTION DE LA BIODIVERSIDAD
Creacion de una Unidad de Gestién Ambiental 45,000.00
Programa de Conservacion 25,000.00
Subtotal 70,000.00

1.9 | PLAN DE MONITOREO Y GESTION ADPTATIVA PARA HABITATS
NATURALES CRITICOS

Plan de monitoreo y gestion adaptativa 12,0000.00
Subtotal 12,000.00

1.10 | PLAN DE PARTICIPACION Y COMUNICACION SOCIAL
Procedimiento de Aviso de obra y sefializacion preventiva 1,500.00
e Material para Talleres de Inicio de Obra

Mecanismo de Gestién de Inquietudes y Conflictos* -
Subtotal 1,500.00

1.11 | PLAN DE TRANSVERSALIZACION DE GENERO

Mecanismo para promover la participacion de las mujeres en las -
instancias de consulta*

Mecanismo para promover el empleo de las mujeres** N/A
Mecanismo para prevenir y hacer frente al acoso sexual** N/A
Subtotal
1.12 | PLAN DE GESTION DEL TRAFICO
Medidas para la etapa de construccién** N/A
Medidas para la etapa de operacion** N/A
Subtotal
1.13 | PLAN PARA PRESERVAR EL PATRIMONIO CULTURAL FiSICO
Medidas preventivas** N/A
Medidas mitigadoras** N/A
Subtotal

1.14 | PLAN DE SALUD Y SEGURIDAD OCUPACIONAL
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COSTOS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL

Entrenamiento para brigadistas aeroportuarios
Entrenamiento para el personal de rescate
Control de riesgos laborales
Inspecciones internas
Subtotal 25,000.00
1.15 | SUPERVISION AMBIENTAL Y SOCIAL
Responsable Ambiental (UEP)
e Honorarios 12,000.00
e Viaticos 1,800.00
Responsable Social (UEP)
e Honorarios 12,000.00
e Viaticos 1,800.00
Subtotal 27,600.00

Nota:
N/A (No Aplica): Este costo se encuentra incluido dentro de la partida de construccion de la Empresa contratista.

* Medida ejecutada por el Responsable Social de la UEP que no requiere de presupuesto adicional a ser incluido
en el PGAS.

**Medida ejecutada por la Empresa Contratista (Etapa de Construccion) y por la Administracion del
Aeropuerto/Centros de Informes Turisticos (Etapa de Operacion) y monitoreada por el Responsable
Social de la UEP, que no requiere presupuesto adicional a ser incluido en el PGAS.
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Ministerio de Planeamiento, Infraestructura y Servicios de Entre Rios:
https://www.entrerios.gov.ar/minplan/

Ministerio de Salud de Entre Rios: http://www.entrerios.gov.ar/msalud/#/ms-1/4
Unidad Ejecutora Provincia de Entre Rios: https://www.entrerios.gov.ar/uep/
Secretaria de Ambiente de Entre Rios: https://www.entrerios.gov.ar/ambiente/
Municipalidad de Concordia: https://www.concordia.gob.ar/

Intendencia de Salto: http://www.salto.qub.uy/

Salto Grande: https://www.saltogrande.org/
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1.1

Politicas Activadas y Estandares del BID

Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias
del BID (OP 703)

La nueva politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias (OP 703) fortalece el
compromiso del BID con la sostenibilidad ambiental y social de los proyectos que financia. Esta
politica retne un conjunto de directrices que guiaran la labor del BID de forma de que la
sostenibilidad ambiental se integre transversalmente a los objetivos de desarrollo econémico y
social de la regién.

Las salvaguardas se fundamentan en los principios del desarrollo sostenible establecidos en la
Declaracién de Rio 92 y la Agenda 21, fortalecidos en la Cumbre Mundial sobre Desarrollo
Sostenible de Johannesburgo. En este contexto, el cumplimiento de las metas de sostenibilidad
de largo plazo depende de que haya un alineamiento entre las metas del desarrollo
socioecondémico y los objetivos de largo plazo para la sostenibilidad ambiental. El término medio
ambiente, tal y como se emplea en la politica ambiental, se define en su sentido amplio e incluye
factores fisicos/quimicos (geofisicos), factores bioldgicos (bidticos) y factores sociales (antropicos)
asociados a los anteriores. La politica y las salvaguardas abarcan aspectos sociales, culturales y
econdémicos en la medida en que éstos se deriven de cambios geofisicos y/o bidticos asociados
con una operacion especifica.

Las Directrices del BID se encuentran estructuradas en dos categorias principales:

Transversalidad del medio ambiente y
e Salvaguardias ambientales y sociales

Las directrices relacionadas a la transversalidad del medio ambiente aplican a las actividades de
programacion del BID, que por su naturaleza son enfocadas predominantemente en actividades
del sector publico del BID. Estas directrices son de carécter proactivo y tienen por objeto mejorar
el marco de incentivos para fomentar mayores oportunidades ambientales, nuevas oportunidades
de negocio para el BID y mayores beneficios de desarrollo para los paises.

Por su parte, las directrices de salvaguardias ambientales y sociales estan definidas para
establecer normas y procedimientos cuyo propoésito es asegurar la calidad y la sostenibilidad
ambiental de las operaciones del sector publico y privado del BID.

A continuacién se resumen las Directrices de Salvaguardias:

B.1. Politicas del BID

El BID financiara unicamente operaciones y actividades que cumplan con las directrices de la y
las salvaguardas y que sean consistentes con las disposiciones relevantes de otras politicas del
BID.
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B.2. Legislacién y Requlaciones Nacionales

El BID requerird ademas que el prestatario garantice que la operacién en cuestion se disefie y se
lleve a cabo en cumplimiento con la legislacion y las normativas ambientales del pais en el que se
esta desarrollando la operacion, incluidas las obligaciones ambientales establecidas bajo los
Acuerdos Ambientales Multilaterales. En acuerdo con el prestatario, el BID definira medidas
apropiadas para cumplir con las directrices B1 y B2.

B.3. Pre evaluacion y Clasificaciéon

Todas las operaciones financiadas por el BID seran pre evaluadas y clasificadas de acuerdo con
sus impactos ambientales potenciales. La pre evaluacion se realizara en los comienzos del
proceso de preparacion, y considerara los impactos potenciales ambientales negativos, sean éstos
directos o indirectos, regionales o de naturaleza acumulativa, incluyendo los impactos sociales y
culturales ambientalmente relacionados tanto de la operacién misma como de sus instalaciones
asociadas, si fuera pertinente. Las operaciones del BID seran evaluadas y clasificadas de acuerdo
con su nivel de impacto potencial, de modo que se puedan definir las salvaguardias ambientales
y los requisitos de revision ambiental apropiados.

Se aplicara la clasificacion detallada a continuacion:

e Cualquier operacion que tenga el potencial de causar impactos ambientales negativos
significativos y efectos sociales asociados, 0 tenga implicaciones profundas que afecten los
recursos naturales seran clasificadas en la Categoria —All. Estas operaciones requeriran una
evaluacion ambiental (EA), especificamente una Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA)
cuando se trate de proyectos de inversion, u otros estudios ambientales como Evaluaciones
Ambientales Estratégicas (EAE) para aquellos programas u operaciones financieras que
involucren planes y politicas. Se considera que las operaciones de Categoria A requieren
salvaguardias de alto riesgo. En el caso de algunas operaciones de alto riesgo que en opinion
del BID generen una complejidad y sensibilidad especial en sus aspectos ambientales, sociales
o de salud, el prestatario por lo general deberia crear un panel de expertos que asesoren el
disefio y/o la ejecucion de la operacién en cuestiones relativas al proceso de EA, incluidas
salud y seguridad.

e Agquellas operaciones que puedan causar principalmente impactos ambientales negativos
localizados y de corto plazo, incluyendo impactos sociales asociados, y para los cuales ya se
dispone de medidas de mitigacion efectivas seran clasificadas en la Categoria B. Estas
operaciones normalmente requeriran un andlisis ambiental y/o social centrado en temas
especificos identificados durante el proceso de seleccion, asi como un Plan de Gestion
Ambiental y Social (PGAS).

e Aquellas operaciones que no causen impactos ambientales negativos, incluyendo sociales
asociados, o cuyos impactos sean minimos, se clasificaran en la Categoria C. Estas
operaciones no requieren un analisis ambiental o social mas alla de lo que implique su
preseleccion y delimitacion para determinar su clasificacion. Sin embargo, en caso de que se
considere pertinente, se estableceran requisitos de salvaguardia o supervision.
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B.4. Otros factores de riesgo

Ademas de los riesgos que representan los impactos ambientales, el BID identificara y manejara
otros factores de riesgo que puedan afectar la sostenibilidad ambiental de sus operaciones.

Entre los factores de riesgo figuran elementos como la capacidad de gestion de las agencias
ejecutoras/patrocinadores o de terceros, riesgos derivados del sector, riesgos asociados con
preocupaciones sociales y ambientales muy delicadas, y la vulnerabilidad ante desastres.
Dependiendo de la naturaleza y gravedad de los riesgos, el BID disefiara, junto con la agencia
ejecutora/patrocinador o terceros, las medidas apropiadas para manejar tales riesgos.

B.5. Requisitos de evaluacién ambiental

La preparacion de las Evaluaciones Ambientales (EA), sus planes de gestion asociados y su
implementacion son responsabilidad del prestatario. El BID exigira el cumplimiento de estandares
especificos para la realizacion de Evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA), Evaluaciones
Ambientales Estratégicas (EAE), Planes de Gestion Ambiental y Social (PGAS) y analisis
ambientales, tal y como se definen en la LAS SALVAGUARDAS y como aparecen detallados en
los Lineamientos de Implementacion. La agencia ejecutora o el patrocinador deberan someter
todos los productos de EA a revision del BID. La aprobacién de la operacion por parte del BID
considerara la calidad del proceso y la documentacion de EA, entre otros factores.

El proceso de EIA debera incluir como minimo: pre evaluaciéon y caracterizacion de impactos;
consulta adecuada y oportuna y proceso de difusion de informacion; examen de alternativas, en
las que se incluye como opcion la alternativa sin proyecto. La EIA debe estar respaldada por los
analisis econdémicos de las alternativas al proyecto y, si aplica, por evaluaciones econémicas de
costo-beneficio de los impactos ambientales del proyecto y/o de las medidas de proteccion
relacionadas. Ademas, se le debera prestar la atencion del caso al analisis del cumplimiento de
los requisitos legales pertinentes; a los impactos directos, indirectos, regionales o acumulativos
utilizando lineas de base segun sea requerido; a los planes de gestidn y mitigacion de impactos
presentados en un PGAS; incorporacién de los resultados de la EA en el disefio del proyecto; a
las medidas para el adecuado seguimiento de la implementacion de PGAS. Se debera preparar
un informe de EIA con su respectivo PGAS, el cual se pondra a disposicion del publico previamente
a la mision de analisis, de acuerdo con lo especificado en la Politica de Disponibilidad de
Informacion (OP-102).

Los PGAS deben incluir:

® una presentacion de los impactos y riesgos claves de la operacion propuesta, tanto directos
como indirectos;

e ¢l disefio de las medidas ambientales/sociales que se proponen para evitar, minimizar,
compensar y/o atenuar los impactos y riesgos claves, tanto directos como indirectos;

e |as responsabilidades institucionales relativas a la implementacion de tales medidas,
incluyendo, si fuere necesario, formacion de capacidades y adiestramiento;

e cronograma y presupuesto asignado para la ejecucién y gestion de tales medidas; programa
de consulta o participacion acordado para el proyecto; y
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e el marco para la supervision de los riesgos e impactos ambientales y sociales a lo largo de la
ejecucion del proyecto, incluidos indicadores claramente definidos, cronogramas de
supervision, responsabilidades y costos.

B.6. Consultas

Como parte del proceso de evaluaciéon ambiental, las operaciones clasificadas bajo las Categorias
Ay B requeriran consultas con las partes afectadas y se consideraran sus puntos de vista. También
se podra llevar a cabo consultas con otras partes interesadas para permitir un rango mas amplio
de experiencias y perspectivas. Las operaciones de Categoria A deberan ser consultadas por lo
menos dos veces durante la preparacion del proyecto, durante la fase de delimitacion de los
procesos de evaluacion o revision ambiental, y durante la revision de los informes de evaluacion.
Para las operaciones de Categoria B se deberan realizar consultas con las partes afectadas por
lo menos una vez, preferentemente durante la preparacion o revision del PGAS, segln se acuerde
con el prestatario.

Para propésitos de la consulta se debera suministrar la informacién en los lugares, idiomas y
formatos que permitan consultas de buena fe con las partes afectadas, y se formen una opiniéon y
hagan comentarios sobre el curso de accién propuesto. Las EIA u otros andlisis relevantes se
daran a conocer al publico de forma consistente con la Politica de Disponibilidad de Informacion
(OP-102) del BID. Durante la ejecucion del proyecto las partes afectadas deberian ser informadas
sobre las medidas de mitigacién ambiental y social que les afecte, seguiin se defina en el PGAS.

B.7. Supervision y cumplimiento

El BID supervisara el acatamiento de todos los requisitos de salvaguardia estipulados en el
acuerdo de préstamo y en los reglamentos de crédito u operacionales del proyecto por parte de la
agencia ejecutora/patrocinador. Los requisitos de salvaguardias, como es el caso de un PGAS,
deberan ser incorporados a los documentos contractuales del proyecto, sus reglamentos de
crédito u operacionales o a las bases de licitacion del proyecto, segun corresponda, a través de lo
cual se estableceran los hitos, cronogramas, y las correspondientes asignaciones presupuestarias
que corresponda, de manera de implementar y supervisar el plan durante el curso del proyecto.
Los indicadores de salvaguardia que corresponda deberan definirse con toda claridad en el marco
I6gico y de resultados, vigilados a través de los informes de supervision, y revisados en los
informes parciales y de finalizacion del proyecto. El acatamiento de los compromisos relativos a
las salvaguardias y la identificacion de problemas imprevistos seran analizados, estudiado y
notificado como parte de las misiones de administracion y de revisién de portafolio del BID. Los
proyectos de Categoria A se revisaran por lo menos una vez al afio para verificar el cumplimiento
de las salvaguardias. Cuando quiera que se realicen evaluaciones ex-post, alli se analizaran los
resultados de sostenibilidad de la operacion.

B.8. Impactos transfronterizos

En el proceso de evaluacion ambiental se identificaran y abordaran, desde el principio del ciclo de
proyecto, los temas transfronterizos asociados con la operacién. El proceso de evaluacion
ambiental para operaciones que conlleven impactos y riesgos ambientales y sociales relacionados
de caracter transfronterizo, como por ejemplo aquellas operaciones que afecten el uso que otro
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pais haga de vias fluviales internacionales, cuencas, recursos marinos y costeros, corredores
bioldgicos, acuiferos y cuencas atmosféricas regionales, deberan abordar los siguientes temas: (i)
notificacion al pais o paises afectados de los impactos transfronterizos criticos; (ii) implementacion
de un marco apropiado de consulta con las partes afectadas; y (iii) medidas apropiadas de
mitigacion y/o supervision, a satisfaccion del BID.

B.9. Habitats naturales v sitios culturales

El BID no apoyara operaciones y actividades que en su opinidon conviertan o degraden
significativamente habitats naturales criticos o que dafien sitios de importancia cultural critica.
Siempre que sea posible, las operaciones y actividades financiadas por el BID se ubicaran en
tierras y sitios previamente intervenidos.

Las salvaguardas define "habitat naturales criticos" como:

e Jareas protegidas existentes u oficialmente propuestas por los gobiernos como tales o sitios
gue mantienen condiciones que son vitales para la viabilidad de las areas anteriormente
mencionadas; y

e areas no protegidas pero a las cuales se les reconoce un elevado valor de conservacion.

Segun la salvaguarda, entre las areas protegidas existentes figuran las reservas que satisfacen
los criterios de las Categorias de Gestion de Areas Protegidas | a VI de la Unién Mundial para la
Naturaleza (UICN), Sitios de Patrimonio Mundial, areas protegidas bajo la Convencion RAMSAR
sobre Humedales, areas nlcleo de las Reservas Mundiales de la Biosfera, areas incluidas en la
lista de Parques y Areas Protegidas de las Naciones Unidas.

Las areas no protegidas pero a las que se les reconoce un alto valor de conservacion, son aquellas
gue en opinion del BID pudieran ser sitios que:

e sean altamente compatibles con la conservacién de la biodiversidad,

e cruciales para especies amenazadas, en peligro critico, vulnerables o casi amenazadas y que
aparecen como tales en la Lista Roja de Especies en Amenazadas de la UICN, o bien

e criticas para la viabilidad de rutas o especies migratorias.

El BID no respaldara operaciones que involucren una conversion significativa o la degradacion de
habitats naturales, a menos que:

no existan alternativas viables que el BID considere aceptables;
se hayan hecho andlisis muy completos que demuestren que los beneficios totales derivados
de la operacién superan ampliamente sus costos ambientales, y

e se incorporen medidas de mitigacion y compensacion que el BID considere aceptables -
incluyendo, segun se requiera, aquellas encaminadas a minimizar la pérdida de habitat y a
establecer y mantener un area protegida ecoldgicamente similar- y que estén adecuadamente
financiadas, implementadas y supervisadas.

El BID no apoyara operaciones a través de las cuales se introduzcan especies invasoras.

Segun la salvaguarda, los —sitios culturalesll son todas aquellas areas naturales o edificadas,
estructuras, caracteristicas naturales y/ u objetos valorados por un pueblo, o0 que se encuentren
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asociados a él, y que se consideren de significacion espiritual, arqueolégica o histérica. Si bien es
posible que haya remanentes materiales notables, por lo general seran minimos o inexistentes.

Asimismo, los —sitios de importancia cultural criticall comprenden, pero no se limitan, a aquellos
gue estan protegidos (u oficialmente propuestos por los gobiernos para que lo sean) como los
Sitios de Patrimonio Mundial y Monumentos Nacionales, asi como areas inicialmente reconocidas
como protegidas por comunidades tradicionales de la localidad (por ejemplo sitios sagrados).

A través del proceso de EA se identificaran y evaluaran los impactos en sitios de importancia
cultural critica. Para otros sitios o artefactos de importancia cultural no critica se tomaran las
medidas apropiadas encaminadas a proteger su integridad y funciones. Para aquellas operaciones
donde se puedan presentar hallazgos arqueoldgicos o histéricos durante la construccién u
operacion de instalaciones, el prestatario preparara y pondra en practica procedimientos sobre
hallazgos fortuitos basados en buenas précticas internacionales.

B.10. Materiales Peligrosos

Las operaciones financiadas por el BID deberan evitar los impactos adversos al medio ambiente,
a la salud y a la seguridad humana derivados de la produccion, adquisicion, uso y disposicion final
de materiales peligrosos, entre ellos sustancias tdxicas organicas e inorganicas, plaguicidas y
contaminantes orgénicos persistentes (COP).

La produccioén, adquisicién, uso y disposicion final de sustancias y materiales peligrosos deberia
ser evitadas siempre que sea posible, y en otros casos minimizados. En aquellas circunstancias
en que no se pueda evitar su produccién o uso significativos, se debera preparar, en consulta con
comunidades y trabajadores potencialmente afectados, un plan de manejo que cubra su
transporte, manipulacion, almacenamiento y disposicion final, junto con practicas relacionadas de
manejo y notificacién, lo cual incluye medidas preventivas y de contingencia.

Las operaciones y actividades del BID deberan tomar en consideracion las restricciones
establecidas sobre el uso de sustancias tdxicas en acuerdos como la Convencion de Basilea sobre
el control de los movimientos transfronterizos de desechos peligrosos y su eliminacion, y la
Convencion de Rotterdam sobre el procedimiento de consentimiento fundamentado previo para
ciertos plaguicidas y quimicos peligrosos en el comercio internacional. Los préstamos de inversion
del BID no financiaran la produccion, adquisicion o uso de COP, a menos que tengan un propdsito
aceptable permitido bajo el Convenio de Estocolmo sobre Contaminantes Organicos Persistentes.

El BID promueve y fomenta las practicas de manejo integrado de plagas (MIP) y de manejo
integrado de vectores (MIV) para reducir la dependencia de plaguicidas quimicos sintéticos. Se
debera evitar el uso de plaguicidas dafinos. Cuando sea necesario utilizar agroquimicos, las
operaciones deberan emplear preferiblemente aquellos que tengan los efectos menos adversos
en la salud humana, en especies no destinatarias y en el medio ambiente. Asimismo su
manufactura, empaquetado, rotulado, almacenamiento, manipulacién, uso y disposicion final
deberan hacerse segun los estdndares adecuados. El BID no financiara operaciones que
involucren el uso de plaguicidas toxicos como los de clase a, b y | definidos por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), a menos que existan tanto las restricciones apropiadas como la
capacidad suficiente en el contexto de la operacion para que su manipulacién, almacenamiento y
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aplicacion sean adecuados. Cuando sea apropiado y como parte del fortalecimiento de las
medidas de mitigacion y salvaguardia, el BID apoyara la capacidad de los paises y agencias
ejecutoras en el manejo de plaguicidas.

B.11. Prevencion y reduccion de la contaminacion

Las operaciones financiadas por el BID incluiran, segun corresponda, medidas destinadas a
prevenir, disminuir o eliminar la contaminacion resultante de sus actividades.

El BID requerira que sus clientes cumplan con los estandares de emisiones y vertimientos de
fuentes especificas reconocidos por los bancos multilaterales de desarrollo. Con base en las
condiciones locales y la legislaciéon y normativas nacionales, el informe de evaluacion ambiental o
el informe de gestiobn ambiental y social justificardn, de manera consistente con esta Directiva, los
estandares seleccionados para cada operacion en particular.

Como parte de las medidas de mitigacién acordadas, el BID podra requerir que el prestatario
adopte procesos de produccidén mas limpia, eficiencia energética o energia renovable, cuando
éstos sean factibles y costo efectivos.

El BID promueve la reduccion y control de emisiones de gases de efecto invernadero (GHG, por
sus siglas en inglés) de modo que se ajusten a la naturaleza y escala de las operaciones. Para
aquellas que produzcan emisiones significativas de estos gases, se cuantificaran anualmente las
emisiones directas de GHG de acuerdo con las metodologias de estimacion del Panel
Intergubernamental sobre Cambio Climatico (IPCC, por sus siglas en inglés) u otros métodos
internacionalmente aceptados.

B.17. Adquisiciones

En acuerdo con el prestatario, y con el fin de asegurar que haya un proceso ambientalmente
responsable de adquisiciones, las disposiciones aceptables de salvaguardia para la adquisicion
de bienes y servicios relacionados con proyectos financiados por el BID podran ser incorporadas
en los documentos de préstamo especificos del proyecto, asi como en sus normas operativas y
en los pliegos de licitacién, segun sea el caso.

El BID fomentara enfoques que contribuyan a que los bienes y servicios adquiridos para las
operaciones financiadas por la institucion se produzcan de manera ambiental y socialmente
sostenible en lo que se refiere al uso de recursos, entorno laboral y relaciones comunitarias. Los
procedimientos del BID en materia de adquisiciones incluiran una lista de exclusion de productos
dafinos al medio ambiente aprobada por el BID.

El BID deberia promover entre las agencias ejecutoras y los prestatarios la adquisicion de obras,
bienes y servicios ambientalmente responsables de manera que, segun la opinion del BID, sea
consistente con los principios de economia y eficiencia. Las experiencias y practicas de
adquisiciones ambientalmente responsables seran compartidas con los paises miembros
prestatarios y con otras instituciones financieras multilaterales a fin de identificar enfoques
armonicos.
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1.2

1.3

Politica sobre Gestion del Riesgo de Desastre (OP 704)

La Politica sobre Gestion del Riesgo de Desastre (OP 704) tiene por objeto orientar la accién del
Banco para asistir a sus prestatarios en la reduccion de riesgos derivados de amenazas naturales
y en la gestion de desastres, a fin de favorecer el logro de sus objetivos de desarrollo econémico
y social.

Esta politica establece que los proyectos financiados por el Banco incluiran las medidas necesarias
para reducir el riesgo de desastres a niveles aceptables que el Banco determine, sobre la base de
las normas y las practicas mas aceptadas. Para lograr este fin, durante su proceso de preparacion,
se determinara si los proyectos a ser financiados entrafian una alta exposicion (vulnerabilidad) a
amenazas naturales (terremotos, maremotos, deslizamientos de tierra, inundaciones, etc.) o
presentan un elevado potencial de agravacion del riesgo. Este analisis (lamado Plan de Manejo y
Gestion del Riesgo PMGR) permitira establecer medidas de mitigacion, tanto estructurales como
no estructurales, en funcion de las capacidades institucionales existentes para hacer cumplir las
normas de disefio y construccion, y de la disponibilidad de un marco institucional financiero para
el mantenimiento adecuado de los activos fisicos segln el riesgo que se prevea.

Las directrices de esta politica son:

e Gestion del riesgo por medio de la programacion de las operaciones, basada en:
— el didlogo con los paises miembros prestatarios durante los procesos de programacion; y
— la determinacion de la viabilidad de los proyectos en funcién de su vulnerabilidad a las
amenazas naturales.
e QOperaciones después de los desastres, basada en:
— la reformulacion de préstamos (reorientacion de recursos de préstamos existentes para
afrontar las consecuencias de un desastre);
— reconstruccion (rehabilitacién y reconstruccion para evitar que se vuelva a crear
vulnerabilidad); y
— asistencia humanitaria (cooperaciones técnicas no reembolsables).

Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo
(OP 761)

La Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo (OP 761) tiene por objeto
fortalecer la respuesta del Banco a los objetivos y compromisos de sus paises miembros en
Ameérica Latina y el Caribe de promover la igualdad de género y el empoderamiento de la mujer.

Esta politica identifica dos lineas de accion:

e Proactiva: promueve activamente la igualdad de género y el empoderamiento de la mujer a
través de todas las intervenciones de desarrollo del Banco. Sus directrices son:
— lainversion directa en areas estratégicas para la igualdad de género; y
— laintegracion transversal de la perspectiva de género en las intervenciones de desarrollo
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e Preventiva: integra salvaguardias a fin de prevenir o mitigar los impactos negativos sobre
mujeres u hombres por razones de género, como resultado de la accion del Banco a través de
sus operaciones financieras. Sus directrices son:

la determinacién de impactos adversos y riesgo de exclusion por motivos de género, y de
las medidas para evitarlos, atenuarlos o compensarlos;

la consulta y participacion efectiva de las mujeres y los hombres;

el reconocimiento, en cualquier contexto cultural o étnico, del derecho a la igualdad entre
de mujeres y hombres;

la aplicacién de las salvaguardias y del analisis de riesgo en las operaciones, de acuerdo
con sus potenciales impactos adversos sobre la igualdad de género. Dos temas centrales
referidos a la aplicacion de la politica de género son:

la necesidad de realizar consultas publicas que reflejen las preocupaciones especificas de
ambos sexos; y

la importancia de implementar mecanismos para promover la contratacion y capacitacion
de mujeres como parte de las iniciativas de promocion de la equidad de género en los
proyectos.
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INTRODUCCION

El actual aeropuerto Comodoro Juan José Pierrestegui (COC), es una estacion aérea civil de
cabotaje Argentina que se encuentra en el sector norte de la ciudad de Concordia
(inmediaciones de Villa Zorraquin), provincia de Entre Rios. Se ubica a 10 km del area céntrica
dela ciudad y 4,5 km al sudoeste de la represa de Salto Grande emplazada sobre el rio Uruguay.
Ademaés de la ciudad de Concordia, este aeropuerto sirve de conexién aérea con Buenos Aires
a las ciudades cercanas de Federacion y Chajari, y a la vecina ciudad uruguaya de Salto.

Con objeto de rehabilitar y reacondicionar las instalaciones de dicho aeropuerto para que pueda
recibir aeronaves de mayor porte, se proyecta ampliar su actual pista de 1600 m hasta los 2000
m. Asimismo, se propone la instalacion de Centros de Informes Turisticos y de sefializacion
turistica y carteleria necesaria para la region de Salto Grande. Estas intervenciones se
realizaran dentro del marco de Planes Estratégicos Territoriales de las localidades fronterizas
de Concordia (Argentina) y Salto (Uruguay), las cuales vienen colaborando en toda una serie
de iniciativas de integracion binacional.

Durante la formulacion de la “Linea de Base de Ambiente Biologico” se encargod el presente
estudio sobre aves del aeropuerto y su zona de influencia.

Los objetivos de este estudio de campo sobre aves son los siguientes:

e |adescripcion de la cobertura vegetal y la identificacion del estatus de habitats criticos y de
especies amenazadas;

e |a estimacién de estado de las comunidades de aves utilizando indicadores como riqueza
especifica, abundancia relativa, diversidad, grado de disturbio y gremios troficos.

e |a determinacion del estatus de las especies de aves que se encuentran en el area del
proyecto y sus alrededores para su consideracion en las evaluaciones de impacto y planes
de gestion ambiental.
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METODOLOGIA

Para la elaboracion del informe se utilizaron metodologias estandarizadas de investigacion de
campo y de gabinete de la disciplina de la ornitologia.

Para la descripcion de la cobertura vegetal, la identificacion del estatus de habitats criticos y de
especies amenazadas Yy la estimacion del estado de las comunidades de aves se realizé una
visita de campo durante entre el 28 de mayo y el 2 de junio de 2018 a la zona del proyecto.
Ademéas se realiz6 la revision de informacion disponible sobre biodiversidad en el area del
proyecto, asi como también se realizaron consulta a expertos y naturalistas locales.

En el informe “Linea de Base de Ambiente Biologico” se incluye una descripciéon del contexto
biogeografico, la vegetacion y el paisaje en el area de influencia del proyecto, con la
determinacion de las caracteristicas fundamentales de la biodiversidad en el area del proyecto
y sus alrededores (areas protegidas, areas de importancia para la conservacion, areas de
endemismo, especies amenazadas, especies migratorias, corredores hiolégicos, etc.). También
se incluyen en dicho informe las amenazas existentes para caracteristicas fundamentales de la
biodiversidad y los servicios ecosistémicos/ambientales.

Para la estimacion de estado de las comunidades de aves se emple6 la metodologia de conteos
de puntos fijos. Los muestreos sistematicos tales como los conteos de puntos fijos presentan
restricciones tales como ser realizados en cada punto durante un periodo muy acotado de
tiempo (10-15 minutos) y en un espacio también muy acotado y cercano al observador (0 a 100
m), y separados entre si por 500 a 1000 metros (Ralph et al. 1993). Esas condiciones permiten
asegurar una mayor independencia de los individuos observados en cada conteo particular (es
decir que el mismo individuo no sea contabilizado varias veces lo cual llevaria a una
sobreestimacion), y asi se pueden realizar estimaciones sobre parametros ecoldgicos de la
comunidad de aves entre diferentes sitios que permitan realizar inferencias sobre su estado o
condicion.

Con los datos obtenidos en los conteos de puntos se estimaron la abundancia, riqueza,
diversidad, y se estimo la proporcion de especies indicadoras de disturbios, utilizando el criterio
de Parker et al., (1996) que es aplicado en los clasicos Relevamientos Ecolégicos Rapidos
(Rapid Ecological Assesstment, RAP), de la organizacion Conservation International (Parker y
Bailey, 1991). De esta manera se pueden comparar de forma rapida y eficiente el estado de
distintos sectores que fueran muestreados con la misma metodologia. A cada especie se asigné
un gremio tréfico segun la literatura (del Hoyo et al. 2018).

Para determinar el estatus de la mayor cantidad de especies de aves que se encuentran en el
area del proyecto y sus alrededores en las evaluaciones de impacto y planes de gestion
ambiental se elaboré un listado completo de la avifauna observada en el area del proyecto. El
método utilizado es el de la deteccion de individuos y la clasificacién segun su especie, ya sea
por observacién directa o indirecta a través de sus rastros (nidos, plumas) durante la visita de
campo. Para evaluaciones biolégicas rapidas, en areas pequefias y con buena visibilidad tal
como un aeropuerto, se realizan observaciones durante recorridas “entre puntos” cubriendo asi
todo el predio y maximizando esfuerzos en aquellas areas que son consideradas de mayor
riesgo para la aviacion (por ejemplo, aquellas areas en torno a areas de movimiento de
aeronaves como pistas, rodajes y pafios verdes). Esta técnica también se denomina de
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“busqueda activa” y se recomienda su uso para aumentar la deteccién de un nimero mayor de
especies e individuos que los que se detectarian si se aplicaran solamente los muestreos
sistematicos (conteos de puntos) que presentan una serie de restricciones tanto temporales
como espaciales (Bibby et al. 1992). En las recorridas se registr6 el nombre de la especie
observada, la cantidad de individuos, el ambiente y en algunos casos se registraran
comportamientos u observaciones pertinentes, especialmente aquellas que tienen que ver con
la presencia en torno a las areas de mayor riesgo para la aviacion (por ejemplo, cruces o
asentamientos de aves en las pistas y sus cercanias). Asimismo, son de particular interés las
observaciones eventuales de alimentacion para la asignacion a gremios tréficos.

Para la visualizacion en el campo se emplearon binoculares Leica Trinovid (7x). La identificacion
de las aves se basa en la guia de Narosky e Yzurieta (2010). Para el registro de grabaciones
se utilizé un grabador digital Edirol R9, y para la identificacién de sonidos se utilizaron guias
sonoras de acceso abierto (xeno-canto.org). Las ubicaciones de los conteos de puntos y otras
observaciones relevantes fueron georreferenciadas con un GPS Garmin etrex30.

Para complementar la informacion obtenida a campo durante la visita se tuvieron en cuenta
algunas observaciones realizadas o registradas por el personal del aeropuerto, asi como la
consulta a observadores aficionados y naturalistas de la zona, y la bibliografia disponible.

El informe incluye todas especies de aves encontradas durante la visita, asi como las especies
de aves de presencia confirmada a través de las consultas y la bibliografia, con listados de
nombres comunes y cientificos, categorias nacionales e internacionales de conservacion (IUCN,
Birdlife International 2018), indicacién de endemismos, estatus de residencia y determinacion
del estatus de especies migratorias.
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RESULTADOS

Definicidon del area de trabajo

Durante la visita al terreno se produjeron intensas lluvias que dificultaron el transito de algunos
caminos secundarios y que también produjeron el desborde de los cursos de agua. Por esta
razoén algunos sectores no pudieron ser alcanzados. Sin embargo, el relevamiento realizado
resulta bien representativo de todas las situaciones ambientales que son de mayor interés para
el proyecto.

El predio del aeropuerto forma un rectangulo de unas 94 hectareas y se encuentra emplazado
en direccién norte-sur. Hacia el sur del aeropuerto se encuentra el autédromo, hacia el este se
encuentra una zona agricola-ganadera-forestal con un sector mas cercano al rio Uruguay con
cabafias y campings dedicados a la pesca deportiva, hacia el oeste del aeropuerto un sector
urbanizado, con parques publicos y con el complejo de termas y hoteles, hacia el norte del
aeropuerto se encuentra un lote municipal reservado (sin pobladores ni uso productivo) que
llega hasta el arroyo Ayui.

Para realizar las observaciones de aves se dividi6 el area de trabajo en tres sectores:

1. “Aeropuerto”. Definido como el area que ocupa el aeropuerto dentro de los limites de su
alambrado perimetral.

2. “Entorno” de zonas agricolas. Definido como el drea que se encuentra en los alrededores
del aeropuerto que esta ocupado por establecimientos agricolas y ganaderos, con presencia
forestaciones y habitaciones humanas (turismo, campings).

3. “Ayui”. Definido como el area que se encuentra entre el aeropuerto y el cauce del arroyo
Ayui Grande. También se realizaron algunas observaciones adicionales por la R015 y otros
caminos secundarios que cruzan el arroyo Ayui Grande en otros sectores mas alejados del
aeropuerto. También se hicieron observaciones en la zona de la reserva Ayui Grande, en la
RN14.
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Figura 1: Ubicacion geografica de las areas de relevamiento de aves.
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Fuente: elaboracién propia con base a imagenes de Google Earth, 2018.

Descripcion de la cobertura vegetal

El sector (i) correspondiente al aeropuerto presenta una cobertura de vegetacion de pasto corto
en la mayor parte de su superficie. Se observa una invasion de arbustos en el sector norte y en
el sector sur. En el lado este se observa un ambiente parecido a una sabana con matriz de
pastizal y arboles (renovales) de espinillo y fiandubay.
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Figura 2: Cobertura vegetal de “Aeropuerto” y sus inmediaciones.

Cobertura vegetal de “Aeropuerto” y sus inmediaciones. A. Forestacion de eucaliptos grandes; B. Forestacién
de pinos; C. Arbustal de chilcas (Baccharis spp.); D. Pastizales con arboles y palmeras aislados; E. Pastizales
con mayor densidad de arbustos y arboles; F. Pasto corto (‘pafios verdes” de la pista); F. Edificios y
estructuras del aeropuerto; G. Termas.

Fuente: elaboracién propia con base a imagenes de Google Earth, 2018.
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Figura 3: Cobertura vegetal de “Aeropuerto” y sus inmediaciones.

)

a. Arbustal de chilcas (Baccharis spp.) en el b. Arbustal con invasion de pinos
sector sur del aeropuerto

c. Pastizales con arboles y palmeras d. Pasto corto (“pafios verdes” de la pista) y
aislados arboledas de pino y eucalipto

e. Pastizales con mayor densidad de f. Rebrote de espinal con arbustivas en el
arbustos y arboles sector Norte del aeropuerto
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Figura 4: Cobertura vegetal de “Aeropuerto” y sus inmediaciones.
N

a. Zona norte del aeropuerto con rebrotes y b. Alambrado perimetral que rodea todo el
arboles pequefios de fiandubay y espinillos aeropuerto con murete de hormigoén
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c. Pafios verdes de la zona de la pista y d. El tero comudn es una de las aves siempre
pastizales

e. Zona de la torre de control y demas f. Zona de las termas vecina del aeropuerto.
construcciones del aeropuerto
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La zona productiva o sector (ii) presenta un mosaico de ambientes muy heterogéneo. La mayor
parte de la superficie corresponde a campos ganaderos y forestaciones, y en menor medida
cultivos. La ganaderia en esta zona se desarrolla en sabanas de fiandubay, en palmares
abiertos 0 en pastizales. Estos ambientes tienen caracteristicas de vegetacién secundaria,
donde la fisonomia es mantenida por el pastoreo de ganado y la recurrencia del fuego para
lograr rebrotes de pastos palatables para las vacas. En el entorno proximo del aeropuerto,
especialmente hacia el norte y este, hay un importante desarrollo de actividad forestal con
grandes plantaciones de eucaliptos y pinos. La presencia de forestaciones recién implantadas
indica que la actividad se encuentra en expansion. Algunas plantaciones en torno a los sitios
urbanos o turisticos se utilizan como espacio recreativo o parque publico, tal como el parque
que se encuentra en el predio del aeropuerto. La agricultura corresponde principalmente a unas
pocas plantaciones de citricos, y arandanos. Finalmente en este sector también se observa en
torno al aeropuerto un sector urbanizado constituido por la Villa Zorraquin y las Termas de
Concordia con un desarrollo turistico importante en torno a las aguas termales.

Figura 5: Sector de “Entorno” productivo del aeropuerto.

Aeropuerto de Concordia / Leyenda

A. Autédromo; B. Empresa minera; C. Plantaciones forestales; D. Campos ganaderos; E. Arbustales; F.
Palmar abierto; G. Reserva Municipal Avayuva.

Fuente: elaboracion propia con base a imagenes de Google Earth, 2018.
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Figura 6: Sector de “Entorno” productivo del aeropuerto.

a. Autédromo b. Empresa minera
; W' W\ A

c. Plantaciones forestales d. Arbustales

f

y

e. Arbustales f. Pastizales.
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Figura 7: Sector de “Entorno” productivo del aeropuerto.

a. Zonas invadidas con arbustos y con b. Zonas de pastoreo
acacia negra

c. Palmar abierto en la reserva Avayuva d. Camping “La tortuga alegre” en el borde
del arroyo ayui

e. Cartel de la reserva f. Zona de cabafas de pescadores

El sector (iii) ubicado entre el aeropuerto y el arroyo ayui grande tiene una pendiente leve que
discurre desde el limite del aeropuerto hacia el arroyo. Sobre dicha zona, primero se observa
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un ambiente de Espinal abierto y degradado, con arboles de fiandubay y espinillos pequefios
(<5m de alto), muy separados entre si. La matriz que rodea a estos arboles es un pastizal denso,
de baja altura (<50cm) porque se ha retirado el ganado hace algunos meses. En algunos
sectores esta matriz entre los arboles esta siendo ocupada por arbustivas nativas (Baccharis
spp.) y exéticas. El avance de las arbustivas alcanza a ingresar en el sector Noroeste y Oeste
del aeropuerto y se ha generado un ambiente cerrado (inaccesible) a lo largo de todo ese sector
perimetral. Este ambiente del sector (iii) se desarrolla por el retiro del ganado, sino se observaria
la fisonomia tipica de la region denominada “sabana tipo parque” que es posible observar en
otros sitios cercanos que estan siendo utilizados para la ganaderia.

Figura 8: Sector “Ayui”.

Aeropuerto de Concordia

Véo /

0§lc earth
400mm N

A. Sabana de Espinal abierta degradado; B. Bosque de Espinal degradado cerrado con arbustivas; C. Sabana
de Espinal tipo “parque” con pastoreo; D. Bosque dominado de Acacia Negra, ocupa sectores mas bajos de
Espinal; E. Bosque de galeria del arroyo cubierto de Acacia Negra.

Fuente: elaboracion propia con base a imagenes de Google Earth, 2018.

En toda esta planicie a partir de los 50-100m desde el alambrado perimetral del aeropuerto
hacia el arroyo, la vegetacion de espinal degradada antes descripta se mezcla con ejemplares
mas 0 menos dispersos de Acacia Negra (Gleditsia triacanthos) que es una planta leguminosa
exotica invasora. Esta planta se va haciendo cada vez mas numerosa y densa a medida que
nos acercamos al arroyo, sustituyendo totalmente a la vegetacion del espinal hasta llegar al
mismo.

Este gradiente de vegetacion se puede apreciar desde todas las vistas al arroyo que se pueden
hacer desde varios de los puentes o zonas elevadas, ya que en esta época las hojas de la
Acacia Negra presentan un color amarillo intenso muy caracteristico y se puede observar bien
en contraste con la vegetacion nativa. Esta invasion de Acacia Negra no ocurre solo en el arroyo
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Ayui, sino que se observa en casi todos los arroyos de la provincia de Ente Rios y de Buenos
Aires que se encuentran en zonas mas pobladas.

Finalmente en el borde del arroyo se pueden observar arboles nativos pertenecientes a la
unidad de vegetacion del bosque en galeria, pero también, estos se observan en menor
abundancia y estan intercalados o completamente rodeados de los ejemplares de Acacia Negra.
En algunos sectores la Acacia Negra ya ha sustituido completamente los arboles del bosque en
galeria.

El estado en general de los ambientes es degradado, tanto por su uso actual o pasado. No se
observaron con habitat critico para especies amenazadas.

Figura 9: Aves del arroyo Ayui.

Urraca comun (Cyanocorax chrysops)
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Figura 10: Sector “Ayui”.

a. Sabana de Espinal abierta degradado b Bosque de Espinal degradado cerrado con
arbustivas y acacia negra

e 1 ) \ ‘ @’

c. Bosque de Espinal degradado cerrado con d. Sabana de Espinal tipo “parque” con
arbustivas y acacia negra pastoreo
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e. Bosque dominado de Acacia Negra, ocupa sectores mas bajos de Espinal (derecha) y
sector de Bosque de galeria del arroyo (izquierda).
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Figura 11: Sector “Ayui”.

b. Detale de las espinas de la acacia negra.
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Figura 12: Sector “Ayui”.

Vista de bosques de espinal sobre del arroyo Ayui.
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Figura 13: Sector “Ayui”.

Vista de bosques de galeria inundados sobre del arroyo Ayui.
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Figura 14: Sector “Ayui”.

Vista de bosques en galeria sobre del arroyo Ayui, en la reserva Ayui Grande de Forestal Argentina SA,
ubicada a la altura del arroyo en el crue con la Ruta Nacional 14. Se puede apreciar la estructura del bosque
alto, sin acacia negra y con varios estratos a diferencia del bosque en galeria de la zona del aeropuerto que
esta degradado.
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Relevamiento de aves en el area del proyecto

Se realizaron observaciones de aves en los tres sectores definidos en el area del proyecto. Las
observaciones fueron realizadas en las dos modalidades: a)registros acumulados de
observaciones durante las recorridas para obtener un panorama amplio de la riqueza de
especies y, b) conteos de puntos para estandarizar las estimaciones de riqueza, diversidad, y
abundancia, y poder hacer inferencias de aspectos ecolégicos relevantes entre los distintos
sectores analizados.

Comparacion de comunidades de aves

Los conteos de puntos (10 por cada sector separados por un minimo de 200m, 10 minutos de
duracion y un radio de deteccién de 50 metros) permitieron comparar la riqueza, abundancia,
diversidad (indice de Shannon), y la proporcion de especies indicadoras de disturbios.

Tabla 1: Atributos de las comunidades de aves observadas en el area del proyecto

AEROPUERTO | ENTORNO AYUI

Riqueza Absoluta (S) 17 28 34
Abundancia absoluta 54 71 57
Riqueza de especies Indicadoras de disturbio 13 19 15
(0

Proporcion de especies Indicadoras (%) 76% 68% 44%
Diversidad (Shannon) 2.60 3.13 3.32

La mayor riqueza y diversidad de especies se encuentran en el sector del arroyo Ayui. El sector
del entorno agricola-ganadero-forestal presenta una riqueza y diversidad similar al sector del
arroyo, aunque la composicion de especies es diferente y en los valores absolutos es levemente
inferior. El sector del predio del aeropuerto presenta los valores mas bajos de riqueza de
especies y de diversidad (Tabla 1, Figura 14).

La abundancia (medida como namero total de individuos registrados en los conteos) es mayor
en el sector del entorno productivo del aeropuerto. La abundancia entre el sector del aeropuerto
y el sector del arroyo Ayui es muy similar, pero la composicion de especies es diferente. En el
aeropuerto las aves mas abundantes fueron el chimango (Milvago chimango) y la paloma
picazuro (Columba picazuro).

El porcentaje de especies indicadoras de disturbios es alto en los tres sectores analizados.
Resulto maximo en el sector del aeropuerto, y un poco mas bajo en el sector productivo del
entorno. En el sector del arroyo Ayui la proporcion de especies indicadoras de disturbios es la
mas baja de toda el area del proyecto visitada.
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Figura 15: Comparacién de los estimadores ecologicos de las comunidades de aves
observadas en el area de influencia del proyecto.
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A. Riqueza absoluta de especies de aves, B. Especies indicadoras de disturbio (sensu Parker et al. 1996), C.
indice de Diversidad de Shannon, D. Abundancia absoluta como nimero total de individuos registrados en los
conteos.

Con respecto a los gremios tréficos se observa una composicion similar entre los tres sectores,
con una mayor proporcion de especies insectivoras en el sector del arroyo Ayui (Figura 15). En
este sector también se observo durante las recorridas la presencia de bandadas mixtas
(multiespecificas) de aves del bosque conformada por especies como Myiothlypis
leucoblepharus, Thamnophilus caerulescens, Basileuterus culicivorus, Lepidocolaptes
angustirostris. En el sectores de Entorno se observan bandadas de granivoros (palomas) y
omnivoros (tordos, musicos) que aprovechan recursos que proveen los campos productivos.
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Figura 16: Comparacién de la proporcién de los gremios troficos en cada sector del
area de influencia del proyecto
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Inventario de aves

Tanto la época del afio para la realizacion del muestreo, como las malas condiciones del tiempo
(mucha lluvia y bajas temperaturas), no fueron las ideales para el muestreo de avifauna. Sin
embargo, durante todas las recorridas realizadas y durante los conteos de puntos se pudieron
observar o escuchar 77 especies de aves en el area del proyecto (los tres sectores definidos,
Tablas 2y 3).

Durante esta visita al area del proyecto no se observaron aves categorizadas como amenazadas
a nivel nacional o internacional. Tampoco se observaron habitats criticos que pudieran ser
utilizados por alguna de las especies amenazadas que estan citadas para el norte — este de la
provincia de Entre Rios.
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CONCLUSIONES

Los ambientes naturales en el area del proyecto se encuentra altamente modificada por las
actividades humanas, tanto las productivas en el sector este y norte, como las urbanizaciones
del sector oeste, y por supuesto, la intervencion mas intensiva en el aeropuerto. El Gnico sector
que presenta mayor biodiversidad es el sector del arroyo Ayui al norte del aeropuerto. A pesar
del estado de degradacion del bosque de fiandubay y bosque en galeria por la invasion de
exéticas y el uso de pastoreo, mantienen una alta diversidad de especies en relacion a los otros
sectores.

Los tres sectores estudiados presentan comunidades de aves que difieren en su composicion y
en sus atributos de riqueza, diversidad y abundancia que podrian estar relacionados con los
tipos de habitats presentes en cada sector (mayor/menor proporcion de bosques) y el uso de la
tierra.

En el sector del aeropuerto las especies mas observadas son los chimangos y palomas que
utilizan las arboledas de eucalipto como refugio y el sector de pasto corto de los pafios verdes
para alimentarse. También los teros estan siempre presentes en los pafios verdes de pasto
corto.

El sector del aeropuerto presenta presencia y abundancia de algunas especies que fueron
indicadas como de importancia para su monitoreo a futuro en relacion al potencial riesgo de
colisién que representan en caso de aumentar sus poblaciones. Otras aves del aeropuerto son
mayormente paseriformes en bajo niUmero y no tienen comportamientos que resulten riesgosos.
No hay aves acuaticas, gaviotas, o jotes que son peligrosos para las operaciones aeronauticas.
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Figura 17: Aves observadas
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b. Tordo musico (Agelaioides flavus)

c. Pato cutiri (Amazonetta brasiliensis) d. Chiflon (Syrigma sibilatrix).

La comunidad de aves del sector productivo resulté la que tenia mas individuos, y una alta
proporcion de especies indicadoras de disturbio, lo que podria deberse a la mayor disponibilidad
de recursos de actividades productivas (presencia de granos, alimentos, frutales, pastoreo de
ganado y rebrote de pastos, etc.).

La comunidad de aves del arroyo Ayui fue la mas rica, diversa y con menor proporcion de
especies indicadoras de disturbios. Esto podria deberse a la presencia del bosque de espinal
degradado y el bosque de galeria del arroyo, aunque sea todo un sector fuertemente invadido
por la Acacia negra.

Se observaron dos bandadas mixtas en el bosque de galeria del arroyo y una gran proporcion
de especies insectivoras. Esto podria deberse a que la estructura del habitat es mas compleja,
con mayor nimero de especies nativas de plantas, con diferentes formas de vida y la presencia
de estratos que ya no estan representados en los sectores del aeropuerto y productivo.

No se observaron muchas especies de aves frugivoras y nectarivoras que son importantes para
la regeneracién del bosque nativo. Sin embargo, a nivel funcional es importante la presencia de
bandadas mixtas. La presencia de bandadas mixtas en los bosques es un indicador de la
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persistencia de un comportamiento social que es clave para el mantenimiento de la estructura
de la comunidad de aves de los bosques, ya que las especies se congregan para realizar
recorridos en blsqueda de alimento durante gran parte del afio (por fuera de la época
reproductiva), especialmente en periodos frios del afio, temporales o de escasez de comida
debido a la estacionalidad y fluctuacion de los recursos (Munn y Terborgh, 1979). El fenébmeno
ocurre a través de un mecanismo de convocatoria bien conocido que estd dado por las
denominadas “especies nucleares” que vocalizan activamente y atraen al resto de las especies
a la bandada. La busqueda de alimento se hace de esta manera mas efectiva en los dias de frio
y lluvia ya que, por un lado, el movimiento de las aves moviliza a su paso a los insectos
haciéndolos mas conspicuos para su captura y, ademas, ante la presencia de un depredador
las especies dan rapidamente sefiales de alarma y la bandada se dispersa. La especie que
“nuclea” las bandadas de esta region es el Arafiero silbador (Myiothlypis leucoblepharus) que
fue observada y oida durante la visita al area.

Durante los recorridos realizados en el area del proyecto y durante los conteos de puntos
realizados, no se registraron especies de aves categorizadas como amenazadas o endémicas
a nivel nacional o internacional. Tampoco se observaron sitios o habitat criticos que pudieran
mantener poblaciones de algunas de estas especies.
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Tabla 2: Listado de aves observadas en la visita a Concordia (mayo de 2018) con caracteristicas de abundancia, estatus de
residenciay nidificacion segln Torrano et al. 2017, alimentacién y habitat segiin del Hoyo et al. 2018, indicadoras de disturbio

segun Parker et al. 1996, y sector donde fue observada.

Nombre cientifico (Nombre vulgar) Abundancia | Residencia | Nidificacion | Alimentacién Habitat Indicadora | AEROPUERTO | ENTORNO AYUI
Nothura maculosa (Inambu Comun) v R N OMNIVORO | TERRESTRE X X
Amazonetta brasiliensis (Pato Cutiri) v R N HERBIVORO | ACUATICO X
Phalacrocorax brasilianus (Bigua) V R N PISCIVORO ACUATICO X
Tigrisoma lineatum (Hocé Colorado) v R N CARNIVORO | ACUATICO X
Butorides striata (Garcita Azulada) v R N CARNIVORO | ACUATICO X
Bubulcus ibis (Garcita Bueyera) V R CARNIVORO | ACUATICO X
Ardea alba (Garza Blanca) v R CARNIVORO | ACUATICO X
Syrigma sibilatrix (Chiflén) v R N CARNIVORO | ACUATICO X X X
Egretta thula (Garcita Blanca) v R CARNIVORO | ACUATICO X
Plegadis chihi (Cuervillo de Cafiada) v R CARNIVORO | ACUATICO X X

Rostrhamus sociabilis (Caracolero) v R CARNIVORO | ACUATICO X
Buteogallus meridionalis (Aguilucho Colorado) Il R CARNIVORO | TERRESTRE X
Rupornis magnirostris (Taguaté Comun) 1\ R N CARNIVORO | TERRESTRE X X
Aramus guarauna (Carau) v R N CARNIVORO | ACUATICO X
Aramides ypecaha (Ipacaa) 1\ R N OMNIVORO | TERRESTRE X
Vanellus chilensis (Tero Comun) Vi R N CARNIVORO | TERRESTRE X X X
Himantopus melanurus (Tero Real) v R CARNIVORO | ACUATICO X
Columba livia (Paloma Doméstica) v R N GRANIVORO | TERRESTRE X X
Patagioenas picazuro (Paloma Picazurd) \Y R N GRANIVORO | TERRESTRE X X X
Patagioenas maculosa (Paloma Manchada) V(+) R N GRANIVORO | TERRESTRE X
Zenaida auriculata (Torcaza) VI(+) R N GRANIVORO | TERRESTRE I X X X
Columbina picui (Torcacita Comun) \Y R N GRANIVORO | TERRESTRE I X X X
Guira guira (Pirincho) V R N OMNIVORO | TERRESTRE I X X X
Chlorostilbon lucidus (Picaflor Comtin) \ R N NECTARIVORO | TERRESTRE X
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Nombre cientifico (Nombre vulgar) Abundancia | Residencia | Nidificacion | Alimentacién Habitat Indicadora | AEROPUERTO | ENTORNO AYUI
Megaceryle torquata (Martin Pescador Grande) v R N PISCIVORO ACUATICO X
Chloroceryle amazona (Martin Pescador Mediano) v R N PISCIVORO ACUATICO X
Veniliorniss mixtus (Carpintero Bataraz Chico) Il R N INSECTIVORO | TERRESTRE X
Colaptes melanochloros (Carpintero Real) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE X X
Colaptes campestris (Carpintero Campestre) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE X X

Caracara plancus (Carancho) Il (-) R N CARRONERO | TERRESTRE X X X
Milvago chimango (Chimango) v R N CARRONERO | TERRESTRE X X X
Falco sparverius (Halconcito Colorado) v R N CARNIVORO | TERRESTRE X

Myiopsitta monachus (Cotorra) Vi R N GRANIVORO | TERRESTRE X X X
Thamnophilus caerulescens (Choca Comun) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE X
Lepidocolaptes angustirostris (Chinchero Chico) v R INSECTIVORO | TERRESTRE X X
Furnarius rufus (Hornero) Vi R N INSECTIVORO | TERRESTRE X X X
Anumbius annumbi (Lefatero) v R INSECTIVORO | TERRESTRE X

Asthenes baeri (Canastero Chaquefo) Il R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Pseudoseisura lophotes (Cacholote Castafio) 1\ R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Schoeniophylax phryganophila (Chotoy) 1\ R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Synallaxis albescens (Pijui Cola Parda) Il R INSECTIVORO | TERRESTRE X X
Synallaxis frontalis (Pijui Frente Gris) 1\ R INSECTIVORO | TERRESTRE X

Camptostoma obsoletum (Pigjito Silbdn) v R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Serpophaga nigricans (Pigjito gris) Il R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Serpophaga subcristata (Piojito Comun) v R INSECTIVORO | TERRESTRE X X
Hemitriccus margaritaceiventer (Mosqueta Ojo

Dorado) 1l R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Xolmis irupero (Monijita Blanca) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE I X

Machetornis rixosa (Picabuey) R N INSECTIVORO | TERRESTRE I X X

Pitangus sulphuratus (Benteveo Comun) R N OMNIVORO | TERRESTRE I X X X
Cyanocorax chrysops (Urraca Comun) Il (-) R N OMNIVORO | TERRESTRE X
Troglodytes aedon (Ratona Comun) \ R N INSECTIVORO | TERRESTRE X X X
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Nombre cientifico (Nombre vulgar) Abundancia | Residencia | Nidificacion | Alimentacién Habitat Indicadora | AEROPUERTO | ENTORNO AYUI
Polioptila dumicola (Tacuarita Azul) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE X X
Turdus rufiventris (Zorzal Colorado) v R N OMNIVORO | TERRESTRE I X

Turdus amaurochalinus (Zorzal Chalchalero) v R N OMNIVORO | TERRESTRE | X X
Mimus saturninus (Calandria Grande) v R N INSECTIVORO | TERRESTRE | X X X
Mimus triurus (Calandria Real) I Vi INSECTIVORO | TERRESTRE I X
Paroaria coronata (Cardenal Comun) v R N GRANIVORO | TERRESTRE | X
Thraupis sayaca (Celestino Comun) v R FRUGIVORO | TERRESTRE I X
Poospiza nigrorufa (Sietevestidos) v R OMNIVORO | TERRESTRE X

Sicalis flaveola (Jilguero Dorado) v R GRANIVORO | TERRESTRE X X X
Sicalis luteola (Misto) vV R GRANIVORO | TERRESTRE X

Embernagra platensis (Verdon) v R OMNIVORO | TERRESTRE X
Coryphospingus cucullatus (Brasita de Fuego) Il R GRANIVORO | TERRESTRE

Saltator similis (Pepitero Verdoso) v R GRANIVORO | TERRESTRE X
Saltator aurantiirostris (Pepitero de Collar) v R N GRANIVORO | TERRESTRE X X
Ammodramus humeralis (Cachilo Ceja Amarilla) 1\ R GRANIVORO | TERRESTRE X X
Zonotrichia capensis (Chingolo) Vi R OMNIVORO | TERRESTRE X X X
Piranga flava (Fueguero Comun) v R OMNIVORO | TERRESTRE X

Setophaga pitiayumi (Pitiayumi) 1\ R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Myiothlypis leucoblephara (Arafiero Silbén) IV R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Basileuterus culicivorus (Arafiero Coronado Chico) 1\ R INSECTIVORO | TERRESTRE X
Icterus pyrrhopterus (Boyerito) v R OMNIVORO | TERRESTRE X
Agelaioides badius (Tordo Musico) \Y R OMNIVORO | TERRESTRE I X X X
Molothrus rufoaxiliaris (Tordo Pico Corto) v R OMNIVORO | TERRESTRE I X

Molothrus bonariensis (Tordo Renegrido) VI R OMNIVORO | TERRESTRE I X X

Spinus magellanicus (Cabecitanegra Comun) v R GRANIVORO | TERRESTRE I X X

Passer domesticus (Gorrion) \U R OMNIVORO | TERRESTRE X

Total: 77 especies 30 28 38 61
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Tabla 3: Listado de aves observadas en la visita a Concordia (mayo de 2018) y los registros en los conteos de puntos en cada
sector (A, aeropuerto; E, entorno productivo; Y, arroyo Ayui). Se indica el nimero de individuos detectados en cada punto.

Nombre cientifico (Nombre

vulgar) A1 A2 | A3 |A4 | A5 | A6 | A7 |A8 | A9 |A10 |AB |E1|E2|E3|E4|E5|E6|E7 | E8|E9|E10 | AB|Y1|Y2|Y3|Y4|Y5|Y6|Y7|Y8|Y9 | Y10|AB
Nothura maculosa (Inambu

Comun) 1 1 2 0 0
Amazonetta brasiliensis (Pato

Cutiri) 0 0 0
Phalacrocorax brasilianus (Bigua) 0 0 0
Tigrisoma lineatum (Hocd

Colorado) 0 0 0
Butorides striata (Garcita Azulada) 0 0 0
Bubulcus ibis (Garcita Bueyera) 0 0 0
Ardea alba (Garza Blanca) 0 0 0
Syrigma sibilatrix (Chiflén) 1 1 2 0 0
Egretta thula (Garcita Blanca) 0 0 0
Plegadis chihi (Cuervillo de

Cafiada) 0 0 0
Rostrhamus sociabilis

(Caracolero) 0 0 0
Buteogallus meridionalis

(Aguilucho Colorado) 0 0 0
Rupornis magnirostris (Taguato

Comun) 0 0 0
Aramus guarauna (Carau) 0 01 1
Aramides ypecaha (Ipacaa) 0 0 0
Vanellus chilensis (Tero Comun) 1 1 211 1 2 0
Himantopus melanurus (Tero

Real) 0 0 0
Columba livia (Paloma Doméstica) 0 0 0
Patagioenas picazuro (Paloma

Picazurd) 2 6 8 2 |1 3 112 3
Patagioenas maculosa (Paloma

Manchada) 0 0 0
Zenaida auriculata (Torcaza) 2 2 0 2 2
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Nombre cientifico (Nombre

vulgar) A1 A2 | A3 |A4 | A5 | A6 | A7 |A8 | A9 |A10 |AB |E1|E2|E3|E4 |E5|E6|E7 | E8|E9|E10 AB|Y1|Y2 Y3 |Y4|Y5|Y6|Y7 Y8 Y9 | Y10|AB
Columbina picui (Torcacita

Comun) 2 2 2 2 4 2 2
Guira guira (Pirincho) 5 1 6] 2 4 6 3 3
Chlorostilbon lucidus (Picaflor

Comun) 0 0 0
Megaceryle torquata (Martin

Pescador Grande) 0 0 0
Chloroceryle amazona (Martin

Pescador Mediano) 0 0 0
Veniliorniss mixtus (Carpintero

Bataraz Chico) 0 0 1 1
Colaptes melanochloros

(Carpintero Real) 0 1 1 2|2 2
Colaptes campestris (Carpintero

Campestre) 0 0 0
Caracara plancus (Carancho) 0 0 0
Milvago chimango (Chimango) 8 8 1 1 1 1
Falco sparverius (Halconcito

Colorado) 0 0 0
Myiopsitta monachus (Cotorra) 0 0 5 5
Thamnophilus caerulescens

(Choca Comun) 0 0 1 1
Lepidocolaptes angustirostris

(Chinchero Chico) 0 1 1
Furnarius rufus (Hornero) 2 2 4 2 2 411 2 3
Anumbius annumbi (Lefatero) 0 2 2 0
Asthenes baeri (Canastero

Chaquefio) 0 0 1 1
Pseudoseisura lophotes

(Cacholote Castafio) 0 0 1 1
Schoeniophylax phryganophila

(Chotoy) 0 0 1 1
Synallaxis albescens (Pijui Cola

Parda) 01 1 1 1
Synallaxis frontalis (Pijui Frente

Gris) 0 0 0




RISA

Nombre cientifico (Nombre

vulgar) A1 A2 | A3 |A4 | A5 | A6 | A7 |A8 | A9 |A10 |AB |E1|E2|E3|E4 |E5|E6|E7 | E8|E9|E10 AB|Y1|Y2 Y3 |Y4|Y5|Y6|Y7 Y8 Y9 | Y10|AB
Camptostoma obsoletum (Piojito

Silbén) 0 0 11 1
Serpophaga nigricans (Piajito gris) 0 0] 1 1
Serpophaga subcristata (Piojito

Comun) 0 1 1 1 1
Hemitriccus margaritaceiventer

(Mosqueta Ojo Dorado) 0 0 1 1
Xolmis irupero (Monjita Blanca) 0 2 2 0
Machetornis rixosa (Picabuey) 1 1 1 1 0
Pitangus sulphuratus (Benteveo

Comun) 1 1 1 311 1 111 1 5 1 1 2
Cyanocorax chrysops (Urraca

Com0n) 0 0 2 2
Troglodytes aedon (Ratona

Comun) 1 1 111 1 3 1 1
Polioptila dumicola (Tacuarita

Azul) 0 0 1 1
Turdus rufiventris (Zorzal

Colorado) 1 1 0 0
Turdus amaurochalinus (Zorzal

Chalchalero) 0]1 11 1 1
Mimus saturninus (Calandria

Grande) 0 1 1 1 1
Mimus triurus (Calandria Real) 0 0 0
Paroaria coronata (Cardenal

Comun) 0 0 0
Thraupis sayaca (Celestino

Comun) 0 0 0
Poospiza nigrorufa (Sietevestidos) 0 1 1 0
Sicalis flaveola (Jilguero Dorado) 1 1 1 1 0
Sicalis luteola (Misto) 0 2 3 5 0
Embernagra platensis (Verdén) 0 0 0
Coryphospingus cucullatus

(Brasita de Fuego) 0 0 2 2
Saltator similis (Pepitero Verdoso) 0] 1 1
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Nombre cientifico (Nombre

vulgar) A1 | A2 [A3 |A4 | A5 | A6 | A7 |A8 | A9 |A10 |AB |E1|E2 |E3|E4|E5|E6|E7|E8|E9 | E10 | AB|Y1|[Y2|Y3|Y4|Y5/Y6|Y7|Y8|Y9|Y10|AB

Saltator aurantiirostris (Pepitero

de Collar) 0 1 1 1 1

Ammodramus humeralis (Cachilo

Ceja Amarilla) 0 1 1 0

Zonotrichia capensis (Chingolo) 1 1 2111 2 1 1

Piranga flava (Fueguero Comun) 0 2 2 0

Setophaga pitiayumi (Pitiayumi) 0 0 0

Myiothlypis leucoblephara

(Arafiero Silbén) 0 0 1 1

Basileuterus culicivorus (Arafiero

Coronado Chico) 0 0 1 1

Icterus pyrrhopterus (Boyerito) 0 0 2 2

Agelaioides badius (Tordo

Musico) 4 1 5 4 2 6 4 3 7

Molothrus rufoaxiliaris (Tordo Pico

Corto) 0 2 2 0

Molothrus bonariensis (Tordo

Renegrido) 2 2 4 2 2 4 0

Spinus magellanicus

(Cabecitanegra Comun) 0 2 3 5 0

Passer domesticus (Gorrién) 0] 2 2 0
5| 8] 2[10] 7] 2]|12] 4| 1 3/54] 9{10]10| 5| 5| 6] 8| 6] 7| 5| 7| 7| 7|10] 6] 1| 6] 7| 6] 4] 3|57
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Figura 18: Ubicacidon de los conteos de puntos en los tres sectores relevados.
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1 Introduccioén

La Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardas (OP 703) del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), indica que como parte del proceso de evaluacion
ambiental, las operaciones clasificadas bajo la Categoria “B” como es el caso del presente
proyecto, requieren consultas con las partes afectadas y la consideracion de sus puntos
de vista. Asimismo, la Politica sefiala que dichas consultas deben realizarse al menos una
vez, preferentemente durante la preparacion o revision del Plan de Gestion Ambiental y
Social (PGAS), con el fin de proveer informacién, recopilar comentarios y ajustar la
evaluacion y las medidas del PGAS. (BID; 2006)*

Este proceso se denomina Consulta Significativa e “implica que las partes involucradas
estan dispuestas a dejarse influir en sus opiniones, actividades y planes, y considerarlos
en un grado razonable, de lo que emergen acciones concretas que toman en cuenta las
inquietudes e intereses de las demas partes”. (BID; 2007)?

El presente Informe detalla el proceso de Consulta Significativa llevado a cabo en el marco
del Programa de Integracion Binacional de Salto Grande, para el Proyecto de
Readecuacion del Aeropuerto Comodoro Pierrestegui (Concordia, Entre Rios).

1 Banco Interamericano de Desarrollo. 2006. Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias. Disponible en: https: //www.iadb.org/es/acerca-del-bid/politicas-operativas-
sectoriales%2C6194.html. Revisado 10.07.2018.

2 Banco Interamericano de Desarrollo. 2007. Lineamientos de implementacién de la Politica de medio
ambiente y cumplimiento de salvaguardias. Disponible en: https://www.iadb.org/es/acerca-del-
bid/politicas-operativas-sectoriales%2C6194.html. Revisado 10.07.2018.
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Mapeo de actores involucrados en el proyecto

El proceso de consulta se inici6 con el andlisis de los actores involucrados en la operacion,
el cual consistié en identificarlos y caracterizarlos como interesados o afectados® por el
proyecto de acuerdo a su vinculacion con el mismo. Esta tarea fue desarrollada
conjuntamente entre el Ministerio de Planeamiento, Infraestructura y Servicios de Entre
Rios, proponente del proyecto, y la Administracion General del Aeropuerto Comodoro
Pierrestegui, perteneciente a la Municipalidad de Concordia.

A continuacién se presenta el Mapa de actores involucrados en el proyecto.

3 Las partes afectadas son individuos, grupos de individuos o comunidades que puedan ser impactadas
directamente por una operacion financiada por el Banco. Estos impactos pueden ser positivos o
negativos. Las partes interesadas son individuos o grupos que han expresado apoyo o
preocupacion en relacion a operaciones financiadas por el Banco, ya sean propuestas o existentes.
(Banco Interamericano de Desarrollo. 2007. Lineamientos de implementacion de la Politica de
medio ambiente y cumplimiento de salvaguardias. Disponible en: https://www.iadb.org/es/acerca-
del-bid/politicas-operativas-sectoriales%2C6194.html. Revisado 10.07.2018.).




RIjRA

Tabla 1: Mapa de actores involucrados en el proyecto

de Salto (CCIS)

nuclea a los empresarios del departamento.

mapatie@ccisalto.com.uy
(+598) 99730909

DESCRIPCION CONTACTO | Vinculacion con el
Proyecto
BINACIONAL
Comisidén Técnica Mixta de Organismo Binacional creado por la Delegacion Uruguay Interesado
Salto Grande (CTM) Republica Argentina y la Republica Oriental | Presidente: Ing. Gabriel Rodriguez.
del Uruguay para el aprovechamiento de los (+598) 47326131 / 29020085
rapidos del rio Uruguay en la zona de Salto Delegacion Argentina
Grande. Gestiona el Complejo Presidente: Sr. Roberto D. Niez
Hidroeléctrico de Salto Grande. niezr@saltogrande.org
(+54) 0345 156268866
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
Direccion Nacional de Organismo gubernamental responsable de Administracion Salto: Miguel Afectado
Aduanas organizar, dirigir y controlar los servicios de Olivera
todas las dependencias aduaneras del pais. molivera@aduanas.gub.uy
Intendencia de Salto Gobierno local de Salto. | Directora de Proyectos Especiales, Afectado
Inversion y Desarrollo: Cra.
Angelina Bazzano
abazzano@salto.gub.uy
(+598) 59099613014
Directora Departamento de
Turismo: Sra. Maria Noel
Rodriguez
secretariaturismo@salto.gub.uy
(+598) 59098050902
Centro Comercial e Industrial Institucion gremial, social y de servicios que Gerente: Martin Apatie Interesado




DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

REPUBLICA ARGENTINA

Proyecto

Ministerio de Transporte

Administracion | Organismo gubernamental descentralizado Administracién Nacional: Lic. Afectado
Nacional de Aviacion responsable de normar, regular y fiscalizar Tomas Insausti
Civil Argentina la aviacion civil argentina. tinsausti@anac.gob.ar
(ANAC) (+54) 011 54235198
Jefe de Aeropuerto: Sr. Héctor
Aldave
haldave@anac.gob.ar
(+54) 0345 7280019

Organismo | Organismo gubernamental descentralizado Jefe Dpto. Medio Ambiente: Ing. Afectado
Regulador del responsable de fiscalizar y ejecutar Gustavo Grinaldi
Sistema Nacional de infraestructura aeroportuaria; regular los ggrinaldi@orsna.gob.ar
Aeropuertos servicios y las actividades comerciales e (+54) 011 20331958
(ORSNA) industriales; y supervisar y regular a los Jefe de Operaciones y Seguridad
concesionarios y administradores Aeroportuaria: Lic. Pedro Pages
aeroportuarios. ppages@orsna.gob.ar
(+54) 011 43263887

Empresa Argentina Sociedad del estado responsable de la | Presidente y Gerente General: Dr. Afectado

de Navegacion Aérea
(EANA)

planificacion, direccion, coordinacion y
administracion del transito aéreo, de los
servicios de telecomunicaciones e
informacién aeronautica, y de las
instalaciones, infraestructuras y redes de
comunicaciones del sistema de navegacion
aérea.

Agustin Rodriguez Grellet
arodriguez@eana.com.ar
Representante Concordia: Sra.
Silvana Echezarreta
sechazarreta@eana.com.ar
(+54) 0345 15204387
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DESCRIPCION CONTACTO | Vinculacion con el
Proyecto
Policia de Seguridad Institucion policial con conduccion civil Director Nacional: Afectado
3 3 Aeroportuaria (PSA) responsable de proteger y resguardar la Dr. Alejandro ltzcovich Griot
25 seguridad aeroportuaria. direccionnacional@psa.gob.ar
q) f—
Z 5
c
S0
Direccion Nacional | Organismo gubernamental responsable de Director Delegacion Entre Rios: Afectado
i § de Migraciones aplicar la normativa migratoria y de Dr. Claudio Soria
85 (DNM) instrumentar las politicas publicas en la cmsoria@migraciones.gov.ar
Q ; materia. Controla las entradas y salidas de (+54) 0344 2417495
§ - personas del pais y otorga residencias a los
3 extranjeros.
o £
3 5
“ o
S 0
=g
o}
(@]
Servicio Nacional de | Organismo gubernamental descentralizado Director SENASA Concordia: Dr. Afectado
Sanidad y Calidad responsable de ejecutar las politicas Ignacio Cabrera
2 B Agroalimentaria | nacionales en materia de sanidad y calidad ecabrera@senasa.gov.ar
23 (Senasa) animal y vegetal e inocuidad de los | estudiojuridicoignaciocabrera@hot
2 2 alimentos de su competencia, asi como mail.com
c g) verificar el cumplimiento de la normativa (+54) 0345 5202654
=< vigente en la materia.
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DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

PROVINCIA ENTRE RIiOS

Proyecto

Ministerio de Produccion

Produccion

promover el desarrollo productivo de la
provincia. Participa en el Componente 1 del
proyecto.

(+54) 0343 155015778
Coordinador Gral: Dr. Alejandro
Alfredo Petenatti

(+54) 0343 154637314
Subsecretario de Industria: Cdor.
Pablo Romero
abloandresromero@hotmail.com
(+54) 0343 156211694

Secretaria Ministerial | Responsable de administrar y supervisar la Secretario: Arg. Marcelo Richard Afectado
S u de Planeamiento, ejecucion del proyecto. argrichard@gmail.com
% 8 Infraestructura y (+54) 0343 155340427
'§ GEJ Servicios Coordinador de Proyectos: Arq.
Q0 Cristian Brasseur
&5 ;’ cristian_brasseur@hotmail.com
o 3 (+54) 0343 4209041 / 0343
° 3 154477685

Jai g Unidad Ejecutora Responsable de ejecutar el proyecto. | Coordinador Ejecutivo: Arg. Adolfo Afectado
:é g Provincial Quinodoz
=~ adolfoquinodozarg@hotmail.com
(+54) 0343 155016436

Secretariadela | Organismo gubernamental responsable de Secretario: Cdor. Alvaro Gabas Afectado




RIjRA

DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

Proyecto

el Fondo Especial de Salto
Grande (CAFESG)

administrar el fondo formado por los aportes
provenientes del excedente derivado de la
explotacién del Complejo Hidroeléctrico de
Salto Grande. Responsable de la ejecucion
del Componente 1 del proyecto.

Acuia
robertoacunia@yahoo.com.ar
(+54) 0345 154931941

Secretaria de Autoridad de aplicacion de la normativa Direccién General y de Afectado
Ambiente ambiental provincial: Ley de Impacto Coordinacién: Roberto Zabala
Ambiental (N° 25675) y su Decreto rszabala@entrerios.gov.ar
reglamentario (N° 4977/09). (+54) 0343 155340847
Director de Control y Fiscalizacion:
Horacio Melo
homelo@entrerios.gov.ar
(+54) 03446 15506481
Coordinadora de Control y
Fiscalizacion: Lic. Valeria Gonzélez
Wetzel
valegw@outlook.es

- Secretariade | Organismo gubernamental responsable de Secretaria: Dra. Carolina Gaillard Afectado
:8 Turismo y Cultura implementar las politicas en materia carolinagaillard@gmail.com
o turistica y cultural en la provincia. Participa Subsecr. de Planificacion y
g en el Componente 1 del proyecto. Desarrollo Turistico: Sebastian
8 Piloni sebastianpiloni@gmail.com
(+54) 0343 154706680

Comision Administradora para | Organismo gubernamental responsable de | Coordinador General: Arg. Roberto Afectado




DESCRIPCION CONTACTO | Vinculacion con el

Proyecto

Municipio de Gobierno local de Federacion. Intendente: Carlos Cecco Afectado
Federacion (03456) 481419

Municipio de Chajari Gobierno local de Chajari. Intendente: Dr. Pedro Jorge Afectado
Galimberti
c intendente@chajari.gob.ar
2 (03456) 420150/ 420135

g Municipio de Santa Gobierno local de Santa Ana. Presidente Municipal: Mario Afectado
kot Ana Guillermo Ramén Toler
'-CL) intendencia@santaana.gob.ar
% (03456) 15459650

% Municipio de Villa del Gobierno local de Villa del Rosario. Intendente: Gustavo Fabian Afectado
5 Rosario Zandona
g' (03456) 491000 / 491090

Municipio de Los Gobierno local de Los Conquistadores. Intendente: Alcides Mifio Afectado
Conquistadores (03458) 494082 / 494023

Municipio de San | Gobierno local de San Jaime de la Frontera. Presidente Municipal: Felipe Afectado
Jaime de la Frontera Salvador Balcaza
(03458) 480516

o Municipio de Gobierno local de Concordia. Intendente: Enrique T. Cresto Afectado
'g © Concordia enriguecresto@hotmail.com

$T Municipio de Puerto Gobierno local de Puerto Yerua. Intendente: Alejandro Fabian Afectado
£ 3 Yerua Cevey
§ 8 secdegobiernopuertoyerua@gmail.
) com
= (0345) 4991002

10




Giménez
secgobmuniubajay@gmail.com

DESCRIPCION CONTACTO | Vinculacion con el
Proyecto
Municipio de Los Gobierno local de Los Charrtas. | Intendente: Ariel Roberto Panozzo Afectado
Charraas Zenere
(0345) 4907091 / 4907312
Municipio de La Gobierno local de La Criolla. Intendente: Luis Passarello Afectado
Criolla (0345) 4900045
Municipio de Gobierno local de Estancia Grande. Intendente: Daniel Lladés Afectado
Estancia Grande (345) 4211360 / 4903063
Municipio de Colonia Gobierno local de Colonia Ayui. Presidente Municipal: Julio E. Afectado
Ayui Almada
(0345) 4992030 / 4992920
Municipio de Col6n Gobierno local de Col6n Intendente: Dr. Mariano Rebord Afectado
(+54) 03447 421950
c
% Municipio de San Gobierno local de San José Intendente: Irma Monjo Afectado
g José 03447-470178 03447-470017
©
g Municipio de Villa Gobierno local de Villa Elisa. Presidente Municipal: Mirta Afectado
g Elisa Graciela Bonnot
S (03447) 480020/139/160
@
§ Municipio de Ubajay Gobierno local de Ubajay. Intendente: Marcelo Dario Afectado
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Concordia.

alejandropusterla@hotmail.com
(+54) 0345 4070622

DESCRIPCION CONTACTO | Vinculacion con el
Proyecto
CONCORDIA
Secretariade | Organismo gubernamental responsable de Martin D. Armanazqui Afectado
Desarrollo Humano, | la aplicacién de la normativa ambiental en el martinarmanazqui@gmail.com
Salud y Medio ambito del Concordia.
« Ambiente
-g Administracion | Organismo gubernamental responsable de Gabiriel Di Lauro Afectado
§ General del la administracion del Aeropuerto. dilaurogabriel@gmail.com
S Aeropuerto (+54) 0345 4251603 / 154055343
L Concordia
E Consejo Municipal de Organismo gubernamental que impulsa el Presidente: Interesado
T Produccion desarrollo productivo local. Marcos Follonier
% mfollonier@concordia.gob.ar
< (+54) 0345 5282313
= Ente Mixto Organismo autarquico que promueve el Presidente: Alfredo Francolini Interesado
Concordinense de desarrollo de la actividad turistica local. francolinialfredo@gmail.com
Turismo (+54) 0345 4055212
(EMCONTUR)
Aeropostas Argentinas Concesionario del Aerédromo de Sr Rolando Moschitta Afectado
Concordia. aeroplantaconcordia@ypf.com
(+54) 0341 6066532
lldarraz Hermanos SA Concesionario del Aerédromo de lorena@ildarraz.com.ar Afectado
Concordia. (+54) 0345 4212040
Aeroclub Concordia Concesionario del Aerédromo de Instructor Alejandro Pusterla Afectado

12




DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

Proyecto

influencia del proyecto.

(+54) 0345 4250066 / 4252211 /
154198179

Baaer Aeronautica Concesionario del Aerédromo de Ing. F Bikkesbaker Afectado
Concordia. guri@baaer.com.ar
(+54) 0221 6191087
Auto Moto Club Concordia Administrador del Autédromo de Concordia, | Vicepresidente: Leonardo Osengar Afectado
el cual se emplaza dentro de los limites de (+54) 0345 4256054
la parcela perteneciente al Aerédromo de
Concordia. Dichos terrenos han sido
cedidos por la Municipalidad a través de
Convenios de Comodato.
Club de Profesionales Club social y deportivo que se emplaza Pedro Ayala Afectado
Universitarios Concordia dentro de los limites de la parcela (+54) 0345 4227718 / 154113322
perteneciente al Aerédromo de Concordia. | administracion@profesionalesfutbo
Dichos terrenos han sido cedidos por la l.com.ar
Municipalidad a través de Convenios de
Comodato.
Vertientes de Entre Rio S.A. Administrador del Complejo Termal Gerente: Pedro Sena Afectado
Vertiente de la Concordia, el cual se (+54) 0345 4251963 / 4251455
emplaza dentro de los limites de la parcela termas@-concordia.com.ar
perteneciente al Aerédromo de Concordia.
Dichos terrenos han sido cedidos por la
Municipalidad a través de Convenios de
Comodato.
Apart Hotel Termal del Lago Prestador de servicios en el area de termaldellago@yahoo.com.ar Afectado

13
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DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

Proyecto

Desarrollo

promueve el desarrollo sustentable en
armonia con la naturaleza nativa y la
proteccién de la misma. Promotor de un
corredor biolégico en el area de influencia
del proyecto.

e-mail: gusaparicio@gmail.com

Estacion de Servicio YPF Prestador de servicios en el area de Sr. Rolando Moschitta Afectado
influencia del proyecto. aeroplantaconcordia@ypf.com
(+54) 0341 6066532
Estacion de Servicio del Lago Prestador de servicios en el area de Sr. Rolando Moschitta Afectado
influencia del proyecto. aeroplantaconcordia@ypf.com
(+54) 0341 6066532
Club Los Yaros Club social y deportivo localizado en el area Tesorero: Silvio Martinez Afectado
de influencia del proyecto. (+54) 0345 4250225 / 154113322
Comision Vecinal de Villa Residentes en el area de influencia del Presidente Barrial: Miguel Haffner Afectado
Zorraquin proyecto.
Barrio Privado Termal Residentes en el area de influencia del Leonardo Sheik Afectado
"Golondrinas" proyecto. (+54) 0345 - 154089466
Centro para el Estudio y Organizacion No Gubernamental dedicada Guillermo Treboux Interesado
Defensa de las Aves a la gestién conservacionista, la educacion e-mail:
Silvestres ambiental y la investigacion en el area de guillermo.treboux@gmail.com
(CEYDAS Concordia) influencia del proyecto.
Club de Observadores de Organizacion sin fines de lucro y de Joaquin Ghiorzo Interesado
Aves Garza Blanca Concordia fomento a la cultura ambiental y de e-mail: joaquing78@hotmail.com
(COA Garza Blanca conservacion en el area de influencia del
Concordia) proyecto.
Fundacion Habitat y Entidad civil sin fines de lucro que Gustavo Aparicio Interesado
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DESCRIPCION

CONTACTO

Vinculacion con el

Proyecto

Citrus del Noreste Argentino
(CECNEA)

los exportadores de Citrus fresco
(mandarina, naranja y pomelo) de la region.

camara@cecnea.com
(+54) 0345 4230411

INTA - Campo Anexo del Organismo publico descentralizado Jorge Alejandro Interesado
Alambrado dependiente del Ministerio de Agroindustria | e-mail: alejandro.jorge@inta.gob.ar
de la Nacion que desarrolla capacidades
para el sector agroindustrial. La sede de
Concordia, promueve un corredor biolégico
en el area de influencia del proyecto.
Comunidad Y'tu Comunidad del Pueblo Charrta residente Gladys Do Nacimento Interesado
en el area urbana de Concordia. (+54) 0345 5295443
Centro de Industria, Comercio | Asociacion sin fines de lucro cuyo objeto es Presidente: Diego Rodolfo Lago Interesado
y Trabajo de Concordia propender, con su accion, al ccisc@concordia.com.ar
desenvolvimiento de las fuerzas (+54) 0345 4211551
econdmicas del Departamento de
Concordia, en todas las manifestaciones de
comercio, industria y servicios.
Asociacion Citricultores Entidad que representa y aglutine a los | Presidente : Enrique Cecilio Taylor Interesado
Concordia citricultores de la zona. info@citricultoresconcordia.org
(+54) 0345 4212178 / 4230854
Camara de Exportadores de Institucion sin fines de lucro que nuclea a Presidente: Hugo D. Rodriguez Interesado
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3 Convocatoria a la Consulta

La convocatoria a la consulta se realizé a través de Notas de Invitacién que fueron entregadas de
manera personal a todos los actores involucrados (afectados e interesados) identificados. Las
cartas de invitacion se enviaron con una semana de antelacion a la consulta. A continuacion se
presenta el modelo de invitacién enviada y en el Anexo 1 el acuse de recibo de las invitaciones
cursadas.

Figura 1: Nota de invitacion a la Consulta

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiarme de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTQ
Parana, 26 de junio de 2018

SR. JEFE DE OPERACIONES Y SEGURIDAD

AEROPORTUARIA

ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA
NACIONAL DE AEROPUERTOS

Lic. Pedro Pages

) / D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunin para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracign Binacional de Saite grande ",
la cual se llevara a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones d¢ Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientas ternas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos v solucionar conflictos.

MLd sahuda atentamente,

05 de Julio, 2018 | Version 1.0 16
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Asimismo, de acuerdo a indicado por la Secretaria de Ambiente de Entre Rios, a fin de dar
cumplimiento al Decreto N° 4.977/09 que establece los procedimientos para el Estudio de Impacto
Ambiental de las obras o actividades a desarrollarse en el territorio provincial que pudiera afectar
el ambiente, la convocatoria a la comunidad en general se realiz6 a través de la publicacion en
medios de comunicacion locales durante los cinco dias previos a la consulta (entre el 30.06 y el
04.07 de 2018). A continuacion (y en el Anexo 2) se presenta la publicacion de la convocatoria
realizada a través del periddico local El Sol, tnico de distribucion diaria.

Figura 2: Publicacion de la convocatoria a Consulta

entrerios

GOBIERNO

MINISTERIO DE PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
SECRETARIA MINISTERIAL DE PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS

PROYECTO DE INTEGRACION BINRCIONAL DE SALTO GRANDE

READECUACION AEROPUERTO DE CONCORDIA

Invitamos a participar de la presentacion del Proyecto “Programa de
Integracion Binacional de Salto Grande®, Componente 2 Readecuacién
Aeropuerto de Concordia, que sera financiado con un crédito que tomara la
provincia ante el Banco Interamericano de Desarrollo (BID). La misma se
llevara a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de
Concordia ubicado en calle San Lorenzo Oeste 101.
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Desarrollo de la Consulta

e Fecha: Jueves 06 de Julio de 2018.

e Hora: 17hs.

e Lugar: Centro de Convenciones de Concordia (San Lorenzo Oeste 101, Concordia, Entre Rios)
e Programa:

— Presentacion Institucional (Ing. Luis A. Benedetto - Ministro de Planeamiento,
Infraestructura y Servicios de Entre Rios).

— Presentacion del Programa de Integracion Binacional Salto Grande (Marcos Follonier -
Presidente del Consejo Municipal de la Produccion de Concordia).

— Presentacion del Proyecto de Readecuacion del Aeropuerto Comodoro Pierrestegui (Téc.
Gabriel Di Lauro -Administrador del Aeropuerto de Concordia y Arq. Cristian Brasseur -
Secretaria Ministerial de Planeamiento, Infraestructura y Servicios de Entre Rios).

— Presentacion de la Evaluacion Ambiental y Social (Lic. Ma. Paz Cévolo - RINA)

— Consultas y sugerencias de los asistentes.

En el Anexo 3 se incluyen las presentaciones del Programa de Integracion Binacional Salto
Grande, del Proyecto de Readecuacion del Aeropuerto Comodoro Pierrestegui, y de la Evaluacion
Ambiental y Social, realizadas.

e Duracion: 1hs. 20 min.
e Registro: El registro de la consulta se realizé por los siguientes medios:

— Certificacion de la Consulta por parte del Escribano Delegado de la Escribania Mayor de
Gobierno de la Provincia de Entre Rios Sebastian Ibarra.

— Acta de la Consulta labrada por la Secretaria de Ambiente de Entre Rios. (ver Anexo 4)

— Planilla de Asistencia. (ver Anexo 5)

— Filmacion de la Consulta.

— Fotografias de la Consulta. (ver Anexo 6)

— Publicaciones en medios de comunicacion (ver Anexo 7)

e Consultas y sugerencias:

Los asistentes realizaron 8 intervenciones (3 de entidades publicas y 5 de entidades privadas). En
todas se manifesto el apoyo al proyecto. A continuacion se sintetizan los aportes, las preguntas y
las respuestas realizadas

— Guillermo Benitez - Guia de Pesca de Concordia. Representante de ACTITUR (Asociacion
Concordinense de Trabajadores Independientes de Turismo)

Manifest6 el apoyo de la Institucion al proyecto en tanto estiman que el mismo es fundamental
para el desarrollo turistico de la regién. Consideran que las ofertas turisticas de la region no llega
a muchos sectores del pais como por ejemplo Salta, Mendoza, Neuquén y Rio Negro, entre otros,
ya que actualmente el traslado desde esas provincias a Entre Rios implica un promedio de 15hs.
de viaje por tierra. De este modo, los esfuerzos realizados por las empresas privadas y el sector
publico para promocionar las actividades turisticas de la region no resultan suficientes. En este
marco, contar con un aeropuerto mejorara la conectividad y beneficiara el desarrollo del sector.
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Para el caso particular de la pesca, posibilitara la apertura a un nuevo mercado muy importante
en el sur de Brasil.

— Rolando Mosquita — Gerente de Aeropostas (Concesionario del Aeropuerto de Concordia.
Empresa que opera la aeroplanta de YPF)

Manifesté el apoyo a la decision politica de las autoridades argentinas y uruguayas de llevar
adelante el proyecto, al cual consideran fundamental para el desarrollo de toda la region.
Asimismo, expreso el compromiso de acompafiar el avance del proyecto y de las obras vinculadas
al mismo, las cuales entienden que implicaran dificultades pero estan predispuestos a colaborar
para continuar brindando los servicios.

— Maria Isabel Mover — Presidente de la Asociacion Hotelera y Gastronémica de Concordia

Manifesté el apoyo a la decision politica de desarrollar el proyecto, el cual consideran que
beneficiard no sélo a la region sino a toda la costa del rio Uruguay. Estiman que el nuevo
aeropuerto permitira diversificar los segmentos de turistas que recibira la region, entre los cuales
se encuentra el turismo de reuniones y convenciones, de pesca y de la actividad termal.

— José Pérsigo — Representante del Centro de Comercio, Industria y Servicios de Concordia

Manifest6 el apoyo a la decision politica de desarrollar el proyecto, por laimportancia que implicara
para la region el desarrollo aéreo que posibilitara el nuevo aeropuerto, mas alla de una conexion
aérea directa entre Concordia y Buenos Aires como la que existio en afos anteriores. Fundamento
su posicién en las actuales consultas que se realizan desde distintos lugares del mundo, como
Espafia, sobre vuelos a Concordia; en la concurrencia de académicos colombianos a dictar cursos
en la sede de la Universidad Tecnoldgica Nacional; y en el interés de compafiias aéreas brasilefias
en llegar a la region.

Realizd las siguientes preguntas: “jEstamos hablando, en principio, de un aeropuerto
exclusivamente de pasajeros, no de carga?; ¢ El suelo que se va a reacondicionar y a replantear
estaria previsto ya como para que si el dia de mafana se extiende para carga, soporte un tema
de carga?”’; y “¢Qué tiempo se prevé el no funcionamiento del aeropuerto relacionado con el
tiempo de la obra?”

Por Ultimo el Sr. Persigo sugirié suministrar con agua termal al aeropuerto y promocionarlo como
el “primer aeropuerto de Argentina con agua termal”, a fin de impulsar el desarrollo de una de las
actividades turisticas caracteristicas de la region.

También sefialé que en la historia compartida entre Concordia con Salto, han existido “olas de
integracion” como lo fue la construccion de la represa Salto Grande, la cual tuvo un importante
consenso social. Indicé que el proyecto del aeropuerto podria ser una “nueva ola de integracion”
e incentivo a la conformacion de una mesa de integracion conformada por las instituciones y los
gobiernos de ambos municipios, que trabaje en acciones que permitan que la integracion continlie
en el tiempo y se consolide.

La respuesta a la consulta del Sr. Persigo fue dada por el Sr. Di Lauro, quien explicé que el
proyecto de extender la pista del aeropuerto a 2000 metros contempla el transporte de pasajeros
y el de carga liviana. Al respecto indicd que se prevé un paquete estructural que permita a las
aeronaves estar con “full pasajeros” y “full equipaje”. Ademas, sefial6 que actualmente el
aeropuerto puede internacionalizarse, para lo cual la aeronave que desea llegar a Concordia, debe
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comunicarlo 24hs. antes y se solicita la presencia de Aduana y de la Direccion Nacional de
Migraciones en el aeropuerto.

En relacion a la inactividad del aeropuerto por la obra de readecuacion, no pudo dar precisiones
en tanto el plazo de la etapa de construccion del proyecto no se encontraba definido al momento
de la consulta. No obstante, comentd que en otros aeropuertos en obras se ha comenzado por
readecuar el “sector tierra” (publico) y luego se ha continuado con el “sector aire” (pista),
reduciendo asi el tiempo de inactividad de los aeropuertos y de los prestadores de servicios.

Finalmente, en relacion a la provision de agua potable en el aeropuerto, explicé que el Organismo
Regulador del Sistema Nacional Aeroportuario (ORSNA) solicitdé al Municipio de Concordia como
requisito para que el aeropuerto siguiera funcionando, la creacion de una Administracion, la
conexion al agua potable, la colocacion de un grupo electrdgeno, entre otros, todas obras que ya
se han realizado.

— Dario Hojman — Municipio de Concordia

Manifest6 el apoyo al proyecto. Preguntd sobre soluciones posibles para el problema que presenta
la niebla en el aeropuerto.

La respuesta fue dada por el Sr. Di Lauro, quien explicé que la solucion es un ILS clase 3 como
con el que cuenta el Aeropuerto Internacional de Ezeiza en Buenos Aires. Indicé que esta solucion
se encuentra siendo evaluada por los proyectistas ya que la colocacién de un ILS de esa magnitud
implicaria intervenir sobre el Arroyo Ayui Grande. Al momento, la opcién més viable es el GNSS y
un buen balizamiento.

— Jorge Gerard — Facultad de Alimentos de la Universidad Nacional de Entre Rios

Manifest6 el apoyo al proyecto. Considera que el proyecto es transformador para toda la region ya
gue una obra de tal envergadura traera aparejado el desarrollo de las actividades productivas
existentes y de otras vinculadas al transporte de carga.

Consulté respecto a la planificacion del uso del suelo y del transito en el area circundante al
aeropuerto. Sefialé la importancia de considerar la incompatibilidad de actividades productivas en
la zona de proyecto, de estudiar estos aspectos en profundidad y de contar con reglamentaciones
gue minimicen los impactos.

La respuesta fue dada por Ma. Paz Cévolo, quien explicé que los usos del suelo en el area
circundante al aeropuerto deberan considerar la compatibilidad de los mismos con los niveles de
ruido generados durante la operacion del aeropuerto. Asimismo, sefialé que las reglamentaciones
relativas al ordenamiento territorial de la zona corresponden al Municipio de Concordia. Ademas,
indicé que el incremento de la demanda de transporte publico de pasajeros podria constituir un
impacto positivo al incrementar los ingresos de los prestadores del servicio. En este sentido,
también menciond otros impactos positivos vinculados a la reactivacién de la economia local y el
empleo asociados al proyecto.

— Alejandro Bahler — Diputado de Entre Rios
Manifest6 el apoyo al proyecto. Sefialé que el desarrollo de la actividad turistica en la region, la

cual ha impulsado desde distintos cargos de funcionario publico que ha ocupado, se ha visto
dificultada por la falta de un aeropuerto, por lo cual celebra la decision de desarrollar el proyecto.
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— Walter Baez — Direccién de Transito de la Municipalidad de Concordia

Consulté si se encuentran proyectados los accesos al aeropuerto para el transporte publico y
privado terrestre de pasajeros. No pudo darse precisiones respecto a este tema ya que no se
encontraba definido al momento de la consulta. No obstante, se coment6 sobre los controles de
calidad vinculados a los accesos a los aeropuertos realizados por ORSNA y la Policia de
Seguridad Aeroportuaria, los cuales seran considerados en el disefio de las obras. Asimismo, se
solicité el contacto del interesado para enviar la respuesta a su consulta.

— Dr. Andrés Lima - Intendente de Salto, Uruguay
El departamento de Salto, en tanto parte afectada por el proyecto, fue invitado a participar de la

consulta a través de su Intendente, quien no pudiendo asistir al evento, envié una carta de apoyo
al proyecto (ver Anexo 8).
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5 Anexo 1. Acuse de recibo de las invitaciones a la

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

consulta

Ministerio de
PLANEAMIENTD, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS

Gobiemeo de Enue Rics

Parand. 26 de junio de 2018

SR. JEFE DE OPERACIONES Y SEGURIDAD

AEROPORTUARIA

ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA
NACIONAL DE AEROPUERTOS

Lic. Pedro Pages

S Ji D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin dé notificarle e invitario 2 participar
d la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Infegracidn Binacional de Salto grande”,
la cual se llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
s40 en San Lorenzo Oeste 101,-

Durante dicho ancuentro, s2 lralardn los siguientes temas

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impacios ambientales y sociales identificados

- Principaies medidas de gestion

- Mecanismos existentes para atender a reciames y solucionar conflictos

Lo saluda atentamente
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—

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobieme de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTQ

Parand, 26 de junio ¢e 2018

SR. JEFE DEPARTAMENTO MEDIO AMBIENTE
ORGANISMO REGULADOR DEL SISTEMA
NACIONAL DE AEROPUERTOS

Ing. Gustavo Grinaldi.
) /

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo @ invitarlo a participar
de la reunion para dar a conocer el Provecto “Programa de Integracion Binacional de Salte grande ",
la cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Ceste 101.-

Durante dicho encuentro, se frataran los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecio.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

| |2
Lorsa}uu‘a atentamente,

|
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Ministeric de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierro de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parané, 26 de junio de 2018

SR. PRESIDENTE Y GERENTE GENERAL
ENMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA
Dr. Agustin Rodriguez Grellet

) / D

Hos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarfo & invitarlo a participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Salto grande”,
|2 cual s2 llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenza Oeste 101.-

Durante dicho encuentro. se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobigmo de Entre Ripe

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

SR PRESIDENTE DE LA ADMINISTRACION :
NACIONAL DE AVIACION CIVIL ARGENTINA = S RAGION RAGTS oy |
Lic. Tomds Insausti PEL o i VIL
S / D - . 7
6/)( = {2~ 3L 2Zs :‘: -:_ Agpel

e

]

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de Ia reunion para dar 2 conocer el Proyecto “Programa de Integracin Binacional de Salto grande 5
la cual se llevard a cabo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Deste 101.-

Durante diche encuentro, se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestidn.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierne de Entre Rics

A i I e e e

UOMSE  Abs
PRESEATACION PUBLICA DEL PROYECTQ
Parand, (2 de julio de 2018

SR. SECRETARIO DE AMBIENTE

DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS
Y EQUIPO

Ing Agr. Marin BARBIERI

S / D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo & invitarlo a participar
de k2 reunion para dar a conocer el Proyecte “Programa de Integracion Binacional de Salto grande”,
la cual se llevra a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se irataran los siguientes temas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestidn.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente.

/
/!
/

/ |
g |

/ LUIS SENEDETTO
Nirisiro de ?'-:.-r:-am:')(u

e Infroestnictora y Ssn;ti:s
J
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s

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gabierno de Entre Rics

SRA. SECRETARIO DE PRODUCCION
DE LA PROVINCIA DE ENTRE RIOS
Y EQUIPO

Cr. Alvaro GABAS

P — i

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTC
Parand, 02 de julio de 2018

/ i

de Ia reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de infegracion Binacional de Salto grande”,
12 cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciongs de Concordia

sito en Sa1 Lorenzo Oeste 101.-

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecznismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:

Lo saluda atentamente.

ing. LUIS BENEDETT)/
Miniro ¢z Paneamients
- [nfrsestrctira y Senvie ./
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-
Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierna de Entre Ries

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

CLUB LOS YAROS
Sr Silvie Martinez

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de nofificarlo e invitarlo 2 participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto "Programa de Integracion Binacional de Salfo grande”,
I cual se llevaré a cabo ¢l 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convencicnes de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Curanté dicho encuentro, s tratardn los siguientss temas:

- Detalles del Pregrama y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion,

- Mecanismos existentes para atender a reclamas y solucionar conflictos.

Lo saluda aientamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierne da Entra Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

BAAER AERONAUTICA
Ing. F Bikkesbaker

Nos ponemos &n contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitario & participar
de 12 reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de integracion Binacional de Salto grande”,
la cual se llevar4 a cabo e! 05 de julio a las 17:00hs, en I Ceniro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientes temas:

- Detalles del Programa y de! Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestidn,

- Mecanismos existentes para atender 2 reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda ateniamente,
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Za

Sr Gustavo Aparicig

la cual se llevaré a cabo el

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiema de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 dejunio de 2018

FUNDACION HABITAT Y DESARROLLO

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunién para dar a conocer el Proyecto “Programa de ntegracidn Binacional de Safto grande”,

05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia

sito en San Lorenzo Oeste 101.-
Durante dicho encuentro, s tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiema de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junfo de 2018

SRA. REPRESENTANTE CONCORLCIA

EMPRESA ARGENTINA DE NAVEGACION AEREA
Silvana Echezarreta

S / D

Nos ponemos en contacto con Ud. 2 fin de notificarla e invitarla a participar
de la reunion para dar a conocer ¢l Proyecto “Programa de Infegracion Binacional de Salto grande”,
la cual se Ilevara a cabo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sifc en San Lorenzo Qeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes ternas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestion.
- Mecanismos existentes parz atender a reclamos y solucionar cenflictos.

La saluda atentamente,
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Sr Pedro Avala

N

sito en San Lorenzo Oeste

D

- Principales impactos am

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobicrne de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

CLUB DE PROFESIONALES
UNIVERSITARIOS CONCORDIA

os ponemos en contacio con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar

de la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa o Integracidn Binacional de Salfe grande”,
la cual se llevard 2 cabo ¢l 05 de julio a las 17:00hs, en el Centra de Convenciones de Concordia

101.-

urante dicho encuentro, se fratardn s siguientes tlemas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

bientales y sociales identificades.

- Principales medidas de gestién,
- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiarno de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de,junio de 2018

Vertienies de Enire Rio S.A.
SR Pedro Sena

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificario e invitarlo a participar
de l2 reunion para dar a conocer el Proyecto "Programa de integracion Binacional de Salto grande”,
la cual se llevaré a czbo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Qeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarin los siguientes temas:

- Detalies del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion,

- IMecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar confiictos.

Lo saluda atentamente,
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-

Ministeric de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierna do Entrg Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

BARRIO PRIVADO TERMAL “GOLONDRINAS®
* Sr Leonardo Sheik

Nos ponemos en cantacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo & participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto "Programa de Integracion Binacional de Salto grande”,
fa cual se llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientes temas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestidn.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda alentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiemo ce Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

ESTACION DE SERVICIO DEL LAGO

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificario e invitarfo 2 participar
de Iz reunion para dar a conocer el Proyecto "Programa de inlegracion Binacioral de Salto grande”,
la cual se llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientes emas:

- Detalles del Programa v del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reciamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
?U\VEANIENTO INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierno ge Emre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

ESTACION DE SERVICIO YPF

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo & invitarlo & participar
de la reunién para dar a conocer el Proyecto “Programa de Infegracidn Binacional de Safto grande”,
la cual se llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Osgste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén ios siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierno do Entra Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

COMISION VECINAL DE VILLA ZORRAQUIN
Sr Miguel Haffner

Nos ponemos en contacte con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa o Integracion Sinacional de Salfo grande”,
la cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

DNurante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestidn.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,

HAFENER MIGUEL A.
DNI; 14197853
Fresidente 8% V. Zorraquin
Cel: 3454340438

05 de Julio, 2018 | Version 1.0

38



Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6édromo de Concordia

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICICS
Gobiemao da Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 25 de junio de 2018

APART HOTEL TERMAL DEL LAGO

tos ponemos en contacto con Ud. 2 fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reenion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Infegracion Binacional de Safto grande ",
2 cual s llevard a cabo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Ceniro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y selucionar conflictos.

Lo szluda atenfamente,
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3

Ministeric de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gebierno de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

INTA - CAMPO ANEXO DEL ALAMBRADO
St Jorge Aleiandro

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo & invitarlo a participar
de la reunién para dar a conocer &l Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Salto grande”,
12 cual se ilevard a cabo el 05 de |ullo a las 17:00hs, en el Centro de Convencicnes de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encueniro, se fratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierma ce Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parané, 26 de junio de 2018

AEROPOSTAS ARGENTINAS
Sr Rolando Moschiffa

Nos ponemos en contacte con Ud.  fin de nofificarlo & invitarlo a participar
de 1a reunidn para dar a conocer el Proyecto “Programa de infegracion Binacional de Safto grande”,
la cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, s tratarén [os Siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender & reclamos y solucionar conflictos.

Lo szluda atentamente,
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S

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiama de Entro Rins

PRESENT. JBLICA DFL PROYECT!
Parana, 26 de junio de 2018

ASOCIACION CITRICULTORES CONCORDIA
S Envique Cecilio Tay

Nos ponemos en contacte con Ud. a fin de nofificarlo & invitarlo & participar
de la reunion para dar 2 conocer el Proyecio “Programa de Infegracion Binacional de Salto grande”,
a cual s llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyacto.

- Princlpales impactos ambientales y socizles identificadus.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos,

Lo saluda atentamente,
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Ministeric de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobema de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parana, 26 de junic de 2018

SR JEFE DE AEROPUERTO DE LA
ADMINISTRACION NACIONAL DE
AVIACION CIVIL ARGENTINA

St. Héctor Aldave

S ! D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Sallo grande”,
la cual se |levaré a cabo e! 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Ceniro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Qeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
A
1\ =
\ ;;Ltk;a ORLANDO ALDWE
JET§ AERDURCMO SONCORDIA
™ ¢, SN Ve
YoCA ™o (e 1200% -
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gabizms do Entre Rins

PRESENTACION POBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de fumio de 2018

CAMARA DE EXPORTADORES DE CITRUS
DEL NORESTE ARGENTINO (CECNEA}
St Hugo D, Rodriguez

Mos ponemos en contacto con Ud. & fin de notificarlo e invitarlo & participar
dle Ia reunién para dar a conacer el Pravecto "Programa de Infegracidn Binacional de Safto grande”,
la cual se llevard 2 cabo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito én San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn 108 siguientes temas:
- Detalles del Programa y del Proyecto,
- Principales impactos ambientales v sociales identificados.
- Principales medidas dz gestidn.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos v solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente.
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobieme de Entre Ries

10N PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio de 2018

Club de Observadores de Aves Garza Blanca
Sr Silvio Martinez

Nos ponemos en contacte con Ud. a fin de nofificarlo & invitarlo a participar
de la reunidn para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Sallo grande”,
la cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion,

- Mecanismos existentes para atendar a reclamos y solucionar conilictos,

Lo saluda atentamente,
y /]
/’I‘ /
L e / \l—"’d
\'\t c.}/}‘ i / \_/ |
AV S SR o
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=y

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiema de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

SR. DIRECTOR SENASA CCNCORDIA
Dr. Ignacio Cabrera
S / D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de nofificarlo & invitarlo a participar
de fa reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Salfo grande”,
la cual s llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en ¢l Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encueniro, se fratardn los siguientes temas;

- Detalles del Programa y del Proyecto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestidn.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

L0 saluda ateniamente,

‘fn /e .
U l/ s /
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Ministeric de
PLAMNEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gohbierno dé Entre Rigs

PHESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, .26 de junio de 2018

SR. PRESIDEMTE DEL ENTE MIXTO
COORDINENSE DE TURISMO (EMCONTLUR)
Sr. Alfredo Francalini

] / D

MNos ponemes en contacta con Ud. 2 fin de nofificarlo & invitarlo a participar
de la reunidn para dar a conocer &l Provecto “Programa de Infegracidn Binacional de Safto grande”,
2 cuzl se llevard 2 cabo el 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicha encueniro, ¢ trataran los siguisntes temas:

- Defalles del Programa y del Proyecta,

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gastidn.

- Megafiisthos existentes para atender a reclamoes y solucionar confliclos.
?aﬁ'_??ni'ys P y

| [
M Lo saludla alentaments,
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Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiarno de Emre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

SR. PRESIDENTE DEL CONSEJO
MUNICIPAL DE PRODUCCION
Cr. Marcos Follonier

S / D

Nos ponemos en contacte con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunion para dar a conocer el Proyecto “Programa de Infegracion Binaciona! de Salto grande”,
la cual se llevard a cabo el 05 de julio & las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Qeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratardn los siguientes temas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestion.
- Mecanismos existentes para atender a reciamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,

Mo Ui m/a%/zx . /
Y
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aeroédromo de Concordia

Ministeric da
PLAMEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gabierns da Entre iz

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

CENTRO DE INDUSTRIA, COMERCIO Y
TRABAJO DE CONCORDIA
St Diego Rodolfo Lago

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarla & invitarlo a participar
de la reunién para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracion Binacional de Salto grande”,
la cugl se levard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, n el Centra de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratzran los siguientes femas:

- Detallzs del Programa v del Proyacto.

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestitn.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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-

Ministeric de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gaobierno de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

SR PRESIDENTE DE LA COMISION
TECNICA MIXTA DE SALTQ GRANDE
DELEGACION ARGENTINA

Sr. Roberto D. Niez

) / D

Nos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarlo e invitarlo a participar
de la reunion para dar 2 conocer el Proyecto “Programa de Iniegracion Binaciomal de Salto grande”,
|z cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Qeste 101.-

Durante dicho encuentro, se tratarén los siguientes ternas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saludz atentamente,

SALTO GRANDE / \\/
—

me

"
v/l JuL

RECIBIDO — P
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R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobiamo ¢e Eatre Rips

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTOQ
Parana, 26 de junio de 2018

ILDARRAZ HERMANOS SA

Nos ponemos en contacto con Ud. & fin de notificarlo e invitarlo a participar
de Ia reunion para dar & conocer el Proyecto “Programa o Infegracion Binacional de Saito granoe”,
la cual se llevaré a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centre de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, s¢ fratardn los siguientes temas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados.
- Principales medidas de gestion.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,

,’2;(&4,‘_4(3 u&/c?fifap
5 #
%MM/
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gobierno de Entre Rios

PRESENTACICN PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 25 de junio de 2018

SR PRESIDENTE DE LA COMISION
TECNICA MIXTA DE SALTO GRANDE
DELEGACION URUGUAYA

Ing. Gabriel Rodriguez.

S / D

Mos ponemos en contacto con Ud. a fin de notificarle e invitario a participar
de la reunidn para dar a conocer el Proyecto "Programa de Integracidn Binacional de Saito grande”,
la cual se llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sita en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, se frataran los siguientes temnas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificados
- Principales medicas de gestion.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,

SALTO GRANDE , \——\
/'/ N \
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gebierno de Entre Rics

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO
Parand, 26 de junio dz 2018

CENTRO PARA EL ESTUDIO Y DEFENSA DE
LAS AVES SILVESTRES (CEYDAS)
r in Ghiorzo

Nos ponemos en contacto con Ud. 2 fin de notificario e invitarlo a participar
de la reunién para dar a conocer el Proyecto “Programa de Integracidn Binacional de Salto grande”,
la cual se llevara a cabo ¢l 05 de julio 2 las 17:00hs, en el Centro de Convenciones de Concordia
sito en San Lorenzo Oeste 101.-

Durante dicho encuentro, s tratarén los siguientes temas:

- Detalles del Programa y del Proyecto,

- Principales impactos ambientales y sociales identificados.

- Principales medidas de gestion.

- Mecanismos existentes para atender a reclamos y solucionar conflictos.

Lo saluda atentamente,
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£
Ministerio de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
Gabiermo de Entre Rios

PRESENTACION PUBLICA DEL PROYECTO

Parand, 26 de junio de 2018

SR. ADMINISTRADOR GEMERAL
DEL AEROPUERTO CONCORDIA
3r. Gabriel Di Lauro

S T ]

Nos ponemas en contacto con Ud. a fin de notificario e invitarlo a participar
de la reunidn para dar 2 conocer ¢l Froyecto “Programa o Integracidn Binacional oe Salty gramde ™,
2 cual 52 llevard a cabo el 05 de julio a las 17:00hs, en el Centro de Convencicnes de Concordia
sito en San Lorenzo Qeste 101.-

Durznte dicho encuentro, se tratardn (05 siguientes lemas:
- Detalles del Programa y del Proyecto.
- Principales impactos ambientales y sociales identificadaos.
- Principales medidas de gestidn.
- Mecanismos existentes para atender a reclamos vy solucionar conflicios.

Lo saluda atentamente,

[ o | o5 =& | ]
T L sanrferdi e~ | e
Apminisvessr Singra
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encectin Enig Rss ARG
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia
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6 Anexo 2. Publicacidon de la convocatoria a la consulta en
el periddico El Sol

Concardia, sabado 30 de junio de 2018

Toca LY

FESTIVAL DE CHOQUES: HUBO SIETE EN SOLO DOS HORAS

De acuerdo al detalle de Ia Central de Trinsito durante fa jornada de ayer
" se registraron un total de siete choques en menos de dos horas.

Los pumices crifeos de 1y

jormada de 2per, de atuerda
1 vimmmes fue un jomada aifpica o in uuda.dppul » nfirEian seminiseada

s de ¥ see refistiki, SO0l

ealiienes con heridos v dafios mariersles.

por  persgmsl de la
dependenciz mymicipal de

EL SO0, fienn

Sapvadra'y Chifa;

San Lanewa y Masama,
oo el chogie de un miil
policial qus se dirgta a uns
e gaieial

Comgrvin Pémes v Lapiida:

Tucordn y Rivadavis;

Fofagrinly farnd, donde
s st s b Frasciueadas

Damidn P Gara v
Buenos Alres, o este ullima

requiern de b adtpoidn de
medidar urgenier que
wayan, zdemis,
accrnpafadas por conafbnbey campidal do SOUCIOON ¥
eencieniizacidn de la poblaciin achee exle cuistls tan
o para los inieseses de fa cudad,

EM PILLEGRINI ¥ PARANA
D atusrda a Io informado desde fa Secretasia do Pefnsa
de la fefatura Dipanaeenial de Pobicla, ayes, en horas ce la
tamde, apeowrmadernente @ kg 16:30 horas, personal de
Canvisaria Primess somill nfervencidn anly ua acoldents de

ranste ceurics en calles Pellegrini y Parand, dosde 5
produie un chegue e un colacivo v un seompil, ¢
&l conductor del colecies circulaba por calle Parand,

diraceiiin este-oede; mienirss qui un awomsvil Renasl

Sandero ina por Fatand de Ser a Mosie, conducits par g
vk e ) afior, ateinfa g poruna majerde 53, quion
sutrif traumatismo en un braea, sienda raskadada o hepial
Dsliciia Concepchin Maswema, desdn desdic pozseriomente
informaron qua precancaba frachura de fbmess deechs

Habri un acto a partir de las 15:30 Hs.

«TITO» MASCHIO VUELVE A CONCORDIA

Esig sitado 30 de jorn, Los meson de
miliarie corcomtiense, desaparscido por la
dictadura militar, Radl «Tigne Maschic,
regresan 3 Concondia, luesgo de Baler sido
idantificacos por el Equipe Argenting de
Amtmaperiegia P,

A Fas 15,30 hs we ol Rk cbie Sl ooy Pl
Wrgsiza, o= realizard um acio pees heego
dfirigireg a1 Comanuarnio Meovo, donde seo
wemrettade a L 16,30 e

El Equipo Asgenting de Antmpolopis
Frense (EAMF) idanmilicd en La Flaia ks
resiee del congordiense Rail Ramdn dawchio
¥ 1A justicia se lo confamd a s madee
Mﬁﬂnqalmm&mmn.amhﬂmnﬂ
Eduards eChhes Maschio y al nesbe de su
famila.

Raiil nack en Concoedia & 11 de apoato
de 1955y Wl marenio de Ba desapaicitn s
encontrgby mn La Flans donde ssediaba

entrerios

GOEBIEANQ

MIMISTERIC DE PLANEARIENTD, INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS
SECRETARIA NEMISTERLAL DE PLANEANENTO, MFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS

HACIONAL

FREYE
i ROEC

]
ACION AERDP

UERTO DE COK

Inilzemas & pasticipar ca la precantacsn del Proyacho "Frogrema de
Integracidn Snadonal da Sam Grarde”, Components 7 Readecuacion
Armapuara &8 Conoordia, gua serd Anarciade oo ur chidilo que jomand la
.provincia arfe el Banco kiammancano de Desarollo [0 La misme e
ferard @ S2ba el 05 da jule 8 ke 17:000s, & e Contrn cis Convencianes de
Cancondla ubicado en calle San Lanenss Oeste 101,

Pralegia o o UNLP v rabajaba dorame
la reafiana en Catasa de la Provinca de
Bugnica. Aires,

Fue secwesirado la noche del & de
digiem b ke 1977 deba bocalidad de Gonme,
aunas G kil ce la ciudad de Lo Platn,
donde vivie, La familin o hive mis aoticias
i @ hasta que recién en 1384, susrdis s
publich el likra di la Comision Nackonal
sobre la Desspariciin de Personas

(COMADER), pudiemn saber o ol igstiman
i i gy el et gque Radl § Tins Mawch
fae Hovade al Centro Clandesting <
Dt kin del Batalltin die Comusicacks =x
&0 de Gomnet. .

En ki fofe, gl intendarme Erriqen ¥ resin
nina ke coneejies Albero Ammar 1 ¢
i Semenz, v Bchsarcn Musahin, codd  nands
datallus do la organizackin del wegres
Tl a Coneondua,

Los esperame

I
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g  Concordia, lunes 2 de julio de 20186

WATU IS ISEPENTHENTS

Barrio Centenario
tierra de nadie

B Al rnadrugada del cibado, cer-

ca de |a|_2:.'|{l Foras, un fusrbe mida
clemmetd a los vecings de calle Modding
al 6B, quienes al salir a ver qué habia
pasadn se ENCORIAran COn Un Mmook
clista tendida sabee &l gsfafo.  cssi
duguarasidn

D anwerdo con lo relatade’ por los ve-
cince, ef conducior de la zoma habria sido
ztacaca por la familia de mahvivienies
que scecha fa foea Egunements. <Tal
& asl, que endido en la calle velvieron
pama atpcar como pirafas sohee el cuer
oo, levindose distinles perenencies, dn
prder GuRlfess M molo, gracias & gue
varkas veclros ya estibamos en lo ca-

es, elasd une de los pEroquisnos

wParo ko mis Hamalve Zeosee o
de los Fugarefios. es que el padie de
esles chosras fue hadts ef |u3\tar DRt pre-
gun|ar|a a la paligia g la wictima ha-
bia moertos.

wjHastz cudndol, nos pregunlamay
I vegings, qUseses e3lames Cansados
e sapaitar tanta Insegesidad de las mi-
rras porsonas en el bardo. pla Comises
ria Cuarty ha dejado eita rong Iera-
dafs, sefalaran,

Foe tal mgthva, los gomicillades en fa
zona solkckar en forma urgenie o cieme
sfe un paseo pesioned gue edl ubeiade
e Mizisfiee lagand; 4 Husben Primo,
porque es @' escape raplde de los
matandras para Hegar a s wiviendas,

Zona de Bachillerato Humanista

Ingresaron a robar a una vivienda cuando su duana fue hasta el :upmmmn-dn

Daspuds de (as 1930 de ayer,
makdulentes Ingresaron a e vivienda
uhicada sobre calie La Ricja, &n inme-
craciomes de Tutumin, v s Beveegn -
marn y uma nethook, como asl tamblin
una daja de alfzjoess v wn pote de quess
o |2 feladers

El tamsatatde hecho aouirid cuando
la prepietars hibia Ido hasla el super-
mercade. Para ingresan fos defnopenied
descalzmon el pasadar dal patha de ac-
citsd & la vivlenda, fe hickeron patanca y
fuego viokdaron wne venfana para po-
der grmarse el buin,

Los malhecheres sevisaon cada espa-
cho de la casa y twabidén del vehicule
que estaha guardada, La Palicia lomé

huellas en o Intercr de la weviends v on
&l aut, pern 2l cierne e g presents adi-
ciin todiefa ro hablan podido dar con
les ladrones.

La victima agradecid no haber estado
en ef loges v que coande legd na lo
higo jurie a s hije,par la desagrada-
bde expariancia de enconirar su viviens
da ol revuelt. Ademds, sefald gue
o wdlt peedi disiers ¢ la compuiado-
Fi natbaok, $ing gus tambidn afios de

.su trabajo gue tenfa guardado en’la

misma, .

Este (liCitg 56 Suma & 0o acorieci-
o en fa zona, como el robo de |a batee
rla ce un vehiculo de una estudiste del
rvtitule Profesoraio Concoedia,

Perdié su cartera en plena fiesta y fue recuperada por la Polici..

Alrededar de las 0600 horas persa-
naf de’ Comisaria Seguenda nlervino por
un hiache Hicite en una liesta gue &
dezarrollaba en el Salén Muotual de ca-
e Sam Bariin 370, AL wna’ mujer

‘manifestd que f= kabrian sustraido la

carlera gue habis dejado saboe wna
mesa. Con la descripcion de los su-
puesics aukores, quisnes fambidn de
enconiraban en lo fesla, v va ie Bi-

entrerios

GOBIERMD

bign setirgdo, b realizd un moorido
an la zona, observando a es |Swvenes
gue al modar la presencia policial se
descastaran & wn alemens, skado in-
tercepladas.

G secumit wne carlera de mujer ci

| cusmina contesimsck dos celulanes, cos-

adiloos ¥ laves. El fiscal en b dis-
premo que, los das menores de 16 afios,
ssan trasladados a comisaria de Minori-
dad para ser entregaces a sus padres: ¥
el mayor, de 18 afice, dea wr-mumn-

i, cleerando & supuests selon Jupie T

do corria hacia ve descampada, P
nal policid laged localizare junt
femenina, procediendo o brislaca
dependencias de la comisarfas a= .
prézencia de familiares ¥ vecinos que ~
peniamon entorpeces ol procodeiaal

s comisala ugon ideniifcados, D
de 22 afce, quien por disposicsdn
frscal dee o quidkh deserada; y Paolz
de 25 afies, quien fue rasladada a jefa-
wira para comrecta sdentificacidn.

HINISTERID DE PLANEARIENTD, INFRAESTRUCTURA Y SERVICICE
SECRETARLA NINIETERIAL DE PLANEAMIENTO, INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICKIS

PROYECTD DE INTEGRRCION BIKACIDNAL DE SALTO GRANDE
READECUACION REROFUERTO DE CONCORDIA |
Irvitame= & paricpar da la presantacidn del Proyesia "Progiams de
Infagracion Binacional da Sallo Grande’, Componanie 2 Reacemanion

Asropuerio da Concordia; qua serd financiado con un erddila oue tomand 13
provincla anla o Banoa Intberamanicano de Desarmllo (BID). La misrs e
Camemnciones de

Ikervand @ cabe of 05 de juilo & fas 17:00hs, an el Ceniro de
Conparda ubkcadoan calls San Lionaran Daska 101

~ PUBLICITE EN CLASIFICADOS ' P—
Los esperames o C. ‘I':'lgu 7y B n ..-.n- 1

I', - ==

e ikengilicada. Se mcihit
| deruncia a la damnéfica-
da. de 26 afios,

Comisarfa $éptime

Poe giry parts, pacenal
de comizasia Sépima in-
tering a ralz de denuncia
de wn ciundadane, gquien
manilesit gue be susiraje
ron de un camidn eslooio-
nade e Verd Pefialoza v
Dr. Sauné. un estéren, un
bolsd com rapa iy dhiimen-

“LLINEE & VIERNES ! t
Jlaseivde e me
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FATUTING i EFENGIERTE

LOCALES

La mote en la que se conducia terming debajo de un colectivo -

«Yo pensé lo peor, pensé que me moria, pensé que no contaba el cuento»

Ln trabajador municipal que desempefia tareas en el drea de salud, casi muere arroflado por un colectivo de la fimea de fransporte
wrbiano de pasajeres Palmares, en la esquina de San Luis v Quintana. Segiin fo detallado por ef motociclista ante nwestro medio, se le
pard el motor de fa mote fusto en la bocacalle y en ese momento arcancaba el cofective gue habia subldo pasajes en esa esquina.
Aparenternente of chofer ne lo via, ¥ de no ser por lns gritos desesperados de won policia de custodia en la Caja Mixta Municipal, ef

m espactn de b geumicks, Jusn Sagel Willatha, de

70 afos, le difo a croninzs de EFSel oo oo Elfculdba
car i moto por“malle San Luss yoen.la bocacalls, com
Cralniana w8 e guedd L mols ¢ justd en ete momenio
arrancaba el cofiective de Palimares, que tenlbidn v
nfa por Sar Luis. 5= we que o muchacho no me vio v
arancd paa ir poe Cwintana y ahi casi me pass por
arrtas, dijo uan odaoda conmevide por gl eccidenis
Rerglen seguido sefald qua cel choter me pldid dis-
culpas, me dijo que o me v, Yo quedd abajo ded
colectivg con mi cuspa comra kB rosds delanteras,

s Lafé de casualidad.

Asipvismep y mastrande las herdas recibidas en sw
pigrng divecha, o retegdor municipal do; «Zald de
casualidan, yo & calectiva ne ba i, Ba via el policis
e cuida ahi en iz Cafm Mixda, of empard & los grios
dicsdndale al colectivers gue pasara, porque sine me

conductor del rodada menor habria sido aplastade por ls unidad de fransparte,

]

pzsaha por ariba. Segin dgeran, (ha comando balesos
¥ por £5G na me vios.

Tuan feccedd of momento gue edtals delbajo del
colgbtim: e ¥ pansd e peor, pensd oee me Mo,
penst que no cantaba o cusnta porgue el coledtiva
frend sober mi cwpsrpo, yo estahe airspodo shajo v no
padia dakiv y sscughebe el mido del mator encimes
milo. Maci de nuaves.

Wby dmcuesirads

Finalmesge, y molesto por s actiud del passanal de
wimsi, Juan dios Resulta que o gue pasd no e cul-
pa iz, a5 culpa del colectivers v trireno me seopes.
et la moko & mi, me dejoroe de a pee pomue . moio e
i movilidad. Yo no enge la culpa de b que pash, o
colestivo casl me aplasta pero siguié circulando v a
mi, gue casi meeno aplatado, me secoesramn la mobo,
Yo qEenG et me by devpsbvan pacgue by que pesd na
fua culpa miz. Nach da reseso pam ma cecuasiraron |z
mioo los o trdnsioe.

GOEIERNO

entrerios

Dw acuendg a lg indigads, un nimerg
coralderade de asociados b Cooperstiva

|~ Aseguran que hay un nimero importante
de vecinos que no pueden pagar la luz

HINSTERD DE PLAREAMIENTD, INFRAESTRUCTURA Y SERMICIDS
SECRETARR MINFETERIAL DE PLANEAMIENT, MFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOE

{ PROYECTO DE INTEGRACION BINRCIONAL DE SALTO GRANDE
READECUACIDN REROFUERTD DE CONCORIIR - -

invitamos a participar da iz presemiacién de! Provecio "Frograma ce
Integracién Binacional de Sako Grande”, Componerda 2 Reacaouackin |
Apropilano de Concordia, que sl Trandada con un erddila qua tamard |a
prowincia ants &l Banco imterameancant da Dassrmolo (BID). Ls misma e
Sevara a cabo & §8 dajubo a las 17:000s, en of Cantrode Convencones de
‘Corcoed ia ublcado enoalle San Loneso Oeste 104,

Ecrica na han podide hacer frenie 2 la
et il ehdcrvica.

e tralarty de viadings gue Al elin de-
biendo Fas fxcheraciones de los tarilazos de
erarm y febrero, por o que estiman que habrd
et il sumintdra a gran secala.

Entracic el mes de julic los siueraes reali-
zade desde b Cooperative Eéorica, el M-
nidipio g la Provingia no akcarean o o mds
friinire guira morgerar s abulladis laouras
o Do o vy o et B uemacio por el con-

rables del ajuste, © bien no hay una corée
mac ki aficlal desde @ Cooperaihva Ekorica
s choe que a0 Raboia mas Capecidad di

PUBLICITE EN CLASIFICADOS
Los esparamc S Vielga T
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L

e de despoblemno econtimic == fwe eregooiacion de lad Baceorss alresedas
Trienchs o pak o s potalidad. acurmatabibes v |z sohocion e el corte del e
3 Liar bl e ok i e son [ v GiCio pun eeis casol
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Concordia, migrcoles4 de julio de 2018

LEICALES m

HIEREN DE UN TIRO A UN MENOR Y, DESPUES, BALEAN EL FRENTE DE
LA CASA DEL SUPUESTO AGRESOR, GOZABA DE ARRESTO DOMICILIARIO -

B redeciyr die las 11:50 horas die ayer

mrgresd af Heapslel Delicia Concepitn
Miaswernat, un menor de 76 aflos que
presemaba una herfda de ama de lusgo en
Fa pigrra tequisnda, corarifico de entracds ¢
salide, lo gue produjs wna leskn en b vena
fermoral, por lo que fue derivada el quinifass,

Luigga, it salics imeficaachiy eormay luggar del
hecha, wtp en calle Les Heras v 2 de Abl,
mmd Infervencdn personal de Comisaria
Ot ok fa Dibvlsiie Crimsinaiisica, segin
il La palic iy,

Al 3 cometzid by exisene b die dos vainas:
sarvidas, caftbre 2 mee, bocal Lk an ol sualo,
@mbién S8 Wvannd mussras de maches
sanfre, sobne ls vareda del lado norfe de Las
Heras cas 2 de Aked,

Acmads, 5B eereish & o meades did
herid v g une jeven e 18 ahod, por feoque
5= G que by tomanon onocimben
def hecho por un menor de 13 afos, culon
comentd qus andaba junno con al lesiomes,
s o parte policial,

Posten ommente, perana de fa Covisidn
Ivees e bondss recibid Infoimaciin acmva die
e " Maxi® hatnia s ul sutor de Bos
disparns: {arsbidn s puds esablecer que
un herrrana del heskda habrfa presanc ado
i hat b, e COMEN TS 2 541 inetst gada par
il Tcal Ceprmrlin Dei.

Cion poeterioridad, al rededor de s 1320
horas, s irformi desde el nosoosmibo que o
herida s enconbsbe sably, leege de

habersefe realizado una ooeratidn
“enploradons et |k G e b cepands la vana
Pl

Asimismo, e destacd que el presunto
aiior del hecho, Maximiflano 180 ahos) se
prcniieiba hacierade gy del benelicay del
mrredn domicilissio

BALATOGEM LA
CASA DE 1L MAKE

Por cbra parie, pesonzl de Comisary
Segunda. aprosi madamenne a las 13:30 Hs,
raaied actusciones de oliche g ol delioe de
Al de Arra de Fusgo en perjecio de
rllena 19 afos), quien mantes® que cuando
& enconirabia afugie g4 K damiciko, s en
calle Avelaneds T37, crupd por el fpnle g
indrwidua af que conoce coma el Mass®, e
una moln Rauser, de color Fegro. oo en
A i stk rraen p o6l
n cisparce hacis = cass
y gue, detrds de Esie, pero por calle
matn grarda etio |50
liwichic. &
muien conace comn el Exishar® v tamhisn

reafizd varios dbpame haclz su domiciio.
En a lugar el hiehe [dasacilia de guiem
apoeiasion el kit s puds coretstar dos
impactos de proyeci| de amea de Lego, enel
frenin da la wivlenda v sobee ol sueho un
Pt it Camis e a und hala
Calibre 32 mm, porlo gue e dio mbenencide
a personal de B Divesidn Crminalistica,
procadiendn porsonal de Combsara Segun da
al traslads dal inckvidus apodedo "l Max,

Mds adelanie, por disposicitn del Tacal
Dvi. s0 reafizd o pricba de Dereoiesd, oo
b mans, @ "ol Mexl® y 2 olh sujes
identincack come Maia,

Firalmenie, cerca de ks 87 horas, se
recepchand e la jefaus Departamental de
Palicia un Oficia dil jurgedo de Ginanlies &

cargo de |y juszs Maris el Lujin Giaga
medizeie &l owl se disponizl b depence
die "al ki v su peesa 3 disposicidn e
Agents Fiscal actuante, lo cual
oampl quedand ol detenide slojad:
en la Seccidn Alcaidia a disposicion do I
juricia. :

Dicen gue son de la familia de los *

"‘Pan Duro®

“ME PEGARON EN LA CABEZA, ME DESPERT:
EN EL HOSPITAL Y NO ME ACUERDO DE NADA™

LIy PVt panachin que i fa i

= ung oonocda Cadena o panaderi o

* ropmpir cludad fom victima de s s baje aiaos

por partn de vasins delincuzniza que be

i o Lan 2 dela &

chl b .o b resedimchore e Pulims
w Husribsi o Peémaie.

El wabajador wolvla 3 2 casa cuands los

abincuente s e poraron del omie de ba oo le

aplicargn um corlundente golpe o la--:,uml_

e Lin e 6 “uom s Gt | seictirml pase
robare of ditsro di une changa, & colular y
unas bemamiene. Dijo que na bo malsos
poeue ienta ¢l casoo pusm yoaue s Jespend
e el hosphal. Le robarmos o dinsm y o celular
i acernils cpe o o reharoe ks moo poscee
na deningd.

Sk el mal raomenio que lrh:n‘.éwd\l:.rh
Bz, o o & croed s ok EL SO s "en 52
lugar. ahl pestameniz ea gente w1k igo prafa y

entrerios
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. WNISTERID DE FLANEAMIENTE, INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS
SECRETARIA MINISTERIAL DE PLANEANIENTO, MFRAESTRUCTURA Y SERVICK)S

PROYECTD DE INTEGRACION BINACIONAL DE SAITO GRANDE i
READECUACION AERDPUERTE DE CONCORDIA |

imvlamas @ parikdpar da ba presentacion del Proyeots *Programa de
Pringracitn Binackanal da Satie Grands™, Componanie 2 Rapdecuaion
Beropuen da Concarda, que sl TRANGRE0 cOn un erddio g lomatd ks
provinga &ile of Bancs Inlersmancans de Desarmally (BID). La msEma w8
Tavard a cabo of 05 de julic 8 las 170008, an el Canlo' d Corencioniss de
Concaris ubcadosn calbe San Lorsnz Oaste 107,

mnnltan al pri s e i Jow £riiem, e bk *Pas
Do, pardse g i, Guee K300 asi o impseviio
¥ o Lz misniras volsla de wabajar 2 e
delas 2 e [a mmaflana mids o menos, yo venia de
trahajar y ne me tkeron tempo-a narda”,

el migwmo reodo,  tahajador pacedecl
dijn: “gracien & Dt cue benia ol e psis
porcue siee, m hubiia estada contands o
LIS [N ME PEgaros oon s fieme o u
pakoen Ly cabeazs v e despert® on o bospialy
nic skl rusela de koo e hahils pasads”, ©

“Mee i dirhn -agreg Berilea- que un
e fugar Bisk st aritias, bz Jixk “Pany Durer”
D w0 pvad GLE N0 & fara tnin. Ellos me
saleron ow w0 foa por Mouling, abi en la
coriadBa dal harre Cerfesanio, sismpe s kas
en fe lngar v deipuds slen comiends pod la
suudita parg adhming dal bar il makin s
s casa”, #inma

Banfiez seconcoid gque Sodo fue mey ripdo,
iipo slaque pirafia, me golpearon, perdl ol
cenocimisnin v la viedad cus na i qub

dusputi, se que se quedd lirsda sin

CONSCHTIRINGD, LG ¥0Cin 06 Qe M SDC0ienon
e abjeron que el pade de uno de ellos decia
T ie e T EaRECE U S5l e Y segin
lm vec inns o me mibscn la rr:lﬂm.llrll b
AT

ooy 4 B cuadras dtrrn-'u: ¥ D e
pensande an bagar cuando sk del rzhajo-dio
et pem pash eso, me scarn el celulary
nl dirssn que lonis, o que linis o e die
i i RN A § T et - R

lig hrvannminas g abajo dol s e
moio" .

=Asl o fue aigo sipidn, w0 sk pusdo de
e me deapend en sl Bospiial y o mescus 3
s ruacls prorue fu tcks cora e relimesc
gy rdpide, encimi SIoee iNCOMCRTE %
tirign large v s e da wueha todo i devia,
[
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7 Anexo 3. Presentaciones de la consulta

PROGRAMA DE INTEGRACION
BINACIONAL DE SALTO GRANDE

il

Minigteria de
PLAMEAMIENTD, INFRAESTRUCTURA ¥ SERVICIOS
Gobemo da Emee Rios

@ SALTO - CONCORDIA 6
‘juntos par el desarrallo de una regidn” e

200 afos de historia comun
200 afios de integracion

Acta de Salto : 27-04-2017

-
Wit de
PLANEAMIENTO, INFRAESTRECTLURA ¥ SERVIDIOS
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@ SALTO — CONCORDIA @ ‘
‘juntos por el desarralle de una regian” -

Acuerdos de proyectos conjuntos recientes

Plantas de tratamientos cloacales

Aeropuerto Internacional Concordia } Acta de Salto :
Puente de |ntegracion Vecinal
Puerto de Barcaza en Salto 27-04-2017

Mesa Binacional Horticola

Integracion del Comité de Cuenca del RU
Acuerdos Turisticos

Otros acuerdos de cooperacion sociales-culturales

Wit de
PLAM EAMIEMTOL IRFRAESTRLCTURA, ¥ SERYVEDIOS

% SALTO — CONCORDIA @
‘junitos par el desarralle de una regian” e

Aeropuerto Programa de

Puente Integracién
Binacional Concordia
- Salto

Propuesta inicial de Respuesta re-
obras direccionada

Wit de
PLAMEAMIEMTOL IRFRAESTRLCTURA, ¥ SEEVIDIOE
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Objetive General:

Fortalecer la integracion binacional y aumentar la competitividad de los
sectores productives y servicios turisticos de la regién de Salto Grande.

Objetivos Especificos:

Aumentar las ventas de los sectores productives que particlpan del programa
y mejorar @l posicionamiento de la region de Salto Grande como destino turistico
nacional & internacional.

Readecuar el Aeropuerto Comodoro Pierrastegui para atender la demanda de
aerolineas comerciales de pasajeros, extender la longitud de la pista de aterrizaja
a2.100 m y establecer los mecanismos institucionales para asegurar la operacidn
vy mantenimiento del mismao,

Facilitar el transito de personas en el Centro de Frontera Puente
Internacional de Salto Grande, teniendo como premisa principal la seguridad y

la eficiencia en los controles fronterizos, a través de la incorporacion da nuevas
tecnologias.

Wit de
PLAM EAMIEMTOL IRFRAESTRLCTURA, ¥ SERYVEDIOS

Componente 3.
Gestion Coordinada
de Fronteras.

= : eI e b s .
Nervawro de
PLANEAMEENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERND0S
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COMPONENTE 2. Conectividad de la Region.
: " o

READECUACION DEL AEROPUERTO COMODORO PIERRESTEGUI

Nevawero de
PLANEAMEENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERI00S

INFRAESTRUCTURA EXISTENTE

....

Pista 1.600 x 30 metros
Plataforma 16 x 30 metros

Terminal de 450 m2

Torre de control de 9 metros

Planta de combustible AV-GAS y JP1
Edificios de oficinas y depésitos
Hangares

Neowero de
PLANEAMENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERN00S
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PLATAFORMA ACTUAL TORRE DE CONTROL

La plataforma se encuentra en el La torre de control vulnera las
borde de la franja de pista y vuinera superficies de seguridad
la superficie de seguridad

Nevawero de
PLANEAMENTOL INFRAESTRUCTURA ¥ SERO00S
At v the Bty ¥

TERMINAL ACTUAL PLANTA DE COMBUSTIBLE

La terminal de 450 m2 es pequefia La planta de combustible cuenta con
y ho cuenta con salas de tanque de 10.000 litros de AV-GAS y

embarque, puestos de checkin, ni 50.000 litros de JP1. Se encuentra en
oficinas. buenas condiciones operativas.

Neowero de
PLANEAMENTO INFRAESTRUCTURA ¥ SERNDOCS
St vas the Bty ¥
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OFICINAS Y DEPOSITOS

-
-~
~

-
-

L)

S

PROYECCION DEL TRAFICO
Operaciones comerciales regulares

de pasajeros

PRINCIPALES DESTINOS DE
CABOTAJE

Buenos Aires

Bariloche

Cordoba

Iguazd

Salta

Ushuaia

PRINCIPALES HUBS DE
PASAJEROS DE LA REGION
Buenos Aires (Ezeiza)

San Pablo

Lima

Santiago de Chile

Distancias: 500 a 3.000 km

, sala

-~

. e —— T s |
et m,,‘.;-‘ |

Oficinas de EANA, ANAC
multifuncién, depésitos y sala de

Hangares alquilados a privados y
hangar de la Policia de Entre Rios.

generadores.
Nevawero de
W PLANEAMENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERN00S
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PROYECCION DEL TRAFICO

Se realizdé un analisis de
sensibilidad para la longitud de
pista y se determind que una pista
de 2.000 metros es suficiente para
la operacion prevista del
aeropuerto.

» Alcance del Boeing 737-800 con
maxima carga de pasajeros (189
pax): 3.200 km. Incluye todos los
destinos de cabotaje y los
principales destinos regionales.

» Alcance del Boeing 737-800 con
maxima carga: 1.650 km. Incluye
casi la totalidad del pais excepto
parte de la Patagonia. Alcanza a
Santiago de Chile y San Pablo.

Nervarero de
PLANEAMEENTO, INFRAESTRUCTURA Y SERN00S

CRITERIOS DE DISENO

Disefio segln normas argentinas e internacionales:
*AMNAC RAAC Parte 154

+OACI Anexo 14 y Doc9157

FAA AC 150/5300-6F

Obras necesarias:

sampliacidn de pista a 2.000 x 30 metros(con plataformas de viraje)

sFranjas de pista de 75 metros

Nuevas superficies limitadoras de obstaculos

«Plataforma 130 x 80 metros para dos asronaves comerciales y 1 aviacion general
simultaneas

sAero-estacion

*Tarre de control de 7 pisos

Requisitos:

+Operaciones comerciales de pasajeros
Aerolineas gque operan en Argantina
“uelos de corta y media distancia
+Posiciones simultaneas en plataforma

sAeropusrto 4C OACI a‘-

Wit de
PLAMEAMIEMTOL IRFRAESTRLCTURA, ¥ SEEVIDIOE
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ANTECEDENTES ESTUDIADOS

*Plana de Usos del Susle, ORSNA, marzo 2014

*Planos de Anteproyects Terminal, ORSMA, 2015

sInforme Técnleo NY028-17, Departamente de Gestidn de Pavimentes, AMNAC, 15 de marzo
de 2017

*Informe Inspeccion de Asrddrome y Relevamiente GPS, Direccign de Asrddromos, ANAC,
19 al 21 de julic de 2017

Plana de Obstacules de Aerddroma, “DIA-SAAC-TIPO B-SET 17", Direccidn de
Aerddromos, ANAC, agosto 2017

sinforme Aeropuerto Comodoro Pierrestegul, Departamento de Estadistica, EANA, julio 2017
Perfil de Proyecto: Aeropuerio Internacional de Cargas y Fasagjeros Concordia (COC),
version borrador preliminar diciembre 2017

*Evaluacion Estructural en pista Aeropuerte “Comodoro Juan José Plerrestegul’ de
Concordla, UTN/CECOWVI, marza 2018

Proyecto de recategorizacion Aeropuerio de la ciudad de Concordia, elaborado por
Flypartspara CFl, marzg 2018

sPlanificacion de Escalas y Rutas "FORM-MOG-006-FER", Avianca, 02 de enero de 2017
*Ordenanza N° 31914, Plan Sectorial Corredor Turistico, Recreative y de Desarrollo
Sustentable Zona Morte, 2000

*Ordenanza N® 32692, Codigo de Ordenamiento Urbano, 2004

*Flana de Ampliacidén de Fista con sector de tierras recuperadas al avtddreme, Municipalidad
de Concordia, 2006

PROYECTO DE READECUACION

PLANIMETRA ACTUAL AZROPULETO EXISTENTE - LONGIIUD DE PISTA 1 400 m

Nwvawero de
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DETALLE DE UBICACION DE PLATAFORMA, TERMINAL DE
PASAJEROS, PARKING Y SERVICIOS DE APOYO.

SITUACION ACTUAL SITUACION CON PROYECTO

Nevotero de
PLANEAMENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERNOCS
Gk oo the £ty i

PROYECTO DE READECUACION

« Pista 2.000 x 30 metros(con

plataformas de viraje)

« Plataforma 130 x 80
metros(3 aeronaves
simultaneas)

« Aeroestacion

« Torre de control de 7 pisos

« Planta de combustible AV-
GAS y JP1

« Edificios de oficinas vy
depositos

+ Hangares
Nevaero de
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DESCRIPCION DE LAS OBRAS

OBRAS PROYECTADAS:

«Pista 2.000 x 30 metros(con plataformas de viraje)

+Franjas de pista de 75 metros

«Muevas superficies limitadoras de obstaculos

«Plataforma 130 x 80 metros para dos aeronaves comerclales simultansas
sfero-estacion

(puestos de checkin, sala embargue, controles de seguridad, oficinas, etc.)
«Tarre de control de 7 pisos

TAREAS NECESARIAS:

sMaovimiento de suelos para relleno y nivelacion de franjas

«Pavimento de concreto asfaltico para pista v rodaje, y nuevas vialidades
+Pavimento de hormigan para plataforma

«Edificio terminal de pasajeros y torre de control

«Balizamiento de pista

«Ayudas a la navegacion

«Camino perimetral para seguridad

Wit de
PLAM EAMIEMTOL IRFRAESTRLCTURA, ¥ SERYVEDIOS

DESCRIPCION DE LAS OBRAS

-Edificio terminal de pasajeros y torre de control

Actualmente se encuentra en proceso
de definicién por parte de los
organismos de regulacion de las
dimensiones que requerira la terminal de
pasajeros.

Nwrowero de
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- - - -

NUEVOS PAVIMENTOS PARA AERONAVES:

NUEVAS AYUDAS VISUALES A LA NAVEGACION

Se realizara el nuevo sefialamiento diumo de pista, rodaje y plataforma

Se gjecutara a nuevo el balizamiento de pista (borde, umbral y fin de pista)
Se ejecutara balizamiento en la nueva calle de rodaje y plataforma (borde)
Se incluiran sistema PAF| en ambas cabeceras de pista

AYUDAS INSTRUMENTALES A LA NAVEGACION

+ Se aplicara un sistema de aproximacion instrumental de no precision
mediante VOR

+ Se aplicara un sistema de aproximacion GNCS mediante GPS (EAMNA)

OTROS EQUIPAMIENTOS
+ Se provesra una estacion meteoroldgica automatica tipo AWOS

Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

Se debera realizar un saneamiento del suelo existents de baja calidad,
mediante excavacidn del suelo existente y relleno con suelo
selecclonado.

Las estructuras para ampliacién de pista y nueva calle de rodaje seran
en pavimento de concreto asfaltico con base y subbase, apoyado sobre
el suelo seleccionado de sansamiento.

La plataforma sera de pavimento de hormigon con subbase, sobre el
suelo selecclonado de saneamiento.

La estructura existente en pista se repavimantara mediante recrecido
con mezcla asfaltica

En los extremos de la nueva pista se debera realizar &l relleno del
terreno pudiendo utilizar el material de las excavaciones,

Wit de
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-
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Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aerédromo de Concordia

NUEVAS VIALIDADES

Se construird una calle de servicio que conecte la planta de combustible,
los edificios de oficinas, hangares y el futuro SEl con la nueva plataforma
Se prolongara el acceso existente, en senfido norte siguienta el alambrado
hasta encontrar la futura terminal

Se construira un nueve parking, ublcade frente a la futura terminal, con
mayor capacidad y mejor distribucidn,

NUEVO CAMINO PERIMETRAL.:

Se realizara un camino perimetral continuando la calle de servicio,
gjecutado con matenal granular estabilizado como riple o RAP.

Wit de
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EDIFICIO TERMINAL DE PASAJERDS ¥ TORRE DE CONTROL

Se ejecutard un nuevo edificio terminal con capacidad para operar
asronaves de pasajeros de gran porte: hall, puestos de check-in, control de
seguridad, sala de embargue, recogida de equipaje, Zonas comerciales,
harfios, oficinas.

Se ejecutara una torre de control con visual a ambas cabeceras de pista

Se adecuaran los edificios existentes para el funcionamiento de: SMN,
AMAC, EANA, PSA_ ORSMNA, SEI ete

MODIFICACION DEL CERCO PERIMETRAL:

Se adecuara el cerco perimetral al nuevo extremo de pista en &l sur

Se adecuara el cerco perimetral alrededor de la planta de combustible para
cumplir con las medidas de seguridad requeridas

Se modificara el cerco existente para separar el sector publico del sector
asronautico en la nueva terminal de pasajeros

-

Wit de
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Situacion sin proyecto Situacion con proyecto

Evaluacion Ambiental y Social
del Aerédromo de Concordia

-------
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

Integracién binacional.

Extender la pista de aterrizaje de 1.600 a 2.000 metros.

Readecuar/construir infraestructura asociada.

- Dentro del predio del aerédromo existente.

OBJETIVO DE LA EVALUACION
AMBIENTAL Y SOCIAL

Identificar posibles IMPACTOS POSITIVOS y NEGATIVOS y
desarrollar PLANES de manejo para CONTROLARLOS

05 de Julio, 2018 | Version 1.0 90
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URUGUAY

Fumvte Movatens Se Dutavie Mo ia 60 8 Wecne P Swew g g ae

Nwratero de
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IMPACTOS MAS SIGNIFICATIVOS

AVIFAUNA RUIDO

Nevawero de
PLANEAMENTO INFRAESTRUCTURA Y SESN00S
adm vas che Etyn &

05 de Julio, 2018 | Version 1.0

91



R I ; H Evaluacion Ambiental y Social (ESA) del Aer6dromo de Concordia

AVIFAUNA

Choque con automoviles y
aviones

Nevawero de
PLANEAMEENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERI00S

PLAN DE GESTION DE LA BIODIVERSIDAD

Gestion Ambiental en el Aeropuerto - ¥

. Evitar el ingreso/atraccion de aves y otros =~ "
animales a la zona de aviones. 3

«+ Monitoreo de mortandad de avifauna
Conservacion en el entorno
Reforestacion
Vivero de especies nativas
Control de especies exdticas

Apoyo a proyectos locales de
conservacion.

Neowero de
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PLAN DE GESTION DE LA BIODIVERSIDAD

Vehiculo de Equipo de control Uso de pirotecnia
aviario
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Linea celeste representa drea donde se tendré un valor de 55db. Valer limite recomendade por OMS

Nevawero de
PLANEAMEENTOL INFRAESTRUCTURA Y SERI00S

Guias de la Organizaciéon Mundial de la Salud sobre niveles de ruido

Valores limite recomendados
|Tiempo | LAmax,
nt Ef en | LAsq
Recinto 'ectos en la salud (@8) |t ) fast (dB)
Exterior habitable Malestar fuerte, dia y anochecer 55 16 -
Malestar moderado, dia y anochecer 50 16 -
Interior de viviendas Interferencia en la comunicacion 35 16
verbal, dia y anochecer
Dormitorios Perturbacion del suefio, noche 30 8 45
Fuera de los dormitorios  Perturbacion del suefio, ventana 45 8 60
abierta (valores en el exterior)
Aulas de escolar y Interferencia en la comunicacion, 35 Durantela |-
preescolar, interior perturbacién en la extraccién de clase
informacion, inteligibilidad del mensaje
Dormitorios de preescolar, Perturbacion del suefio 30 Horas de 45
interior | descanso
Escolar, terrenos de juego  Malestar (fuentes externas) 55 9‘:?:“ L b

Nervawro de
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PLAN DE GESTION DEL RUIDO

en la fuente

operaclonales

Restricciones

operacionales de

Reduccion de ruido

Nevawero de
PLANEAMENTOL INFRAESTRUCTURA ¥ SERO00S
At v the Bty ¥

OTROS IMPACTOS

Suelo: Movimiento de tierras y nivelacion del terreno.

Paisaje: Vegetacion / vehiculos / maquinaria / personal de
obra.

Agua: Desagiles pluviales / Aguas residuales domésticas
{Productos de obra.

Aire: Emision de gases de vehiculos y polvo.
Infraestructura y Servicios: Trafico de vehiculos.

Riesgos Naturales y Tecnologicos: Derrames, incendios,
dispersion de residuos / Inundaciones

POBLACION: MOLESTIAS A LA POBLACION.

-
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Aviso de Obray

Sefializacion preventiva.
Talleres de Inicio de Obra
Carteleria de Obra

Medios locales de
comunicacion

Gestion de Quejas y
Reclamos.

+ Recepcién y registro
« Evaluacién

* Respuesta

« Seguimiente

« Solucion

PLAN DE PARTICIPACION Y COMUNICACION SOCIAL

PLAN DE PARTICIPACION Y COMUNICACION SOCIAL

\
Escribanos e |
aqui sus ... =

.\
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PLAN DE PARTICIPACION Y COMUNICACION SOCIAL

Participacion de las mujeres
en las consultas.

« Convocatoria
+ Comunicacién y difusién
* Procescs participativos

OTROS PLANES

= Residuos Sdlidos

= Sustancias Peligrosas

= Aguas de Escorrentia y Residuales
= Calidad de Aire

= Contingencias

= Salud y Seguridad Ocupacional

= Supervision Ambiental y Social de la Obra

Wit de
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JULIO 2018
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8 Anexo 4. Acta de la Consulta labrada por la Secretaria
de Ambiente de Entre Rios
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9 Anexo 5. Lista de asistencia a la consulta
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Fuente: Diario El Sol, 16.07.2018.

Fuente: Prensa Gobierno de Entre Rios.
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11 Anexo 7. Publicaciones en medios de comunicacion
e Diario EL SOL (6 JULIO, 2018)

https://diarioelsol.com.ar/2018/07/06/se-realizo-la-audiencia-publica-para-exponer-el-proyecto-
de-integracion-regional-concordia-salto/

e Diario JUNIO DIGITAL (6 JULIO, 2018)

http://www.diariojunio.com.ar/noticia.php?noticia=89691

e Diario CONCORDIA DIRECTO (6 JULIO, 2018)

http://concordiadirecto.com/se-realizo-la-audiencia-publica-para-exponer-el-proyecto-de-
integracion-regional-concordia-salto.html

e TWEETER GOBIERNO DE ENTRE RIOS (5 JULIO, 2018)

https://twitter.com/minplan_er/status/1014987825836683265?s=19
e INSTAGRAM GOBIERNO DE ENTRE RIOS (5 JULIO, 2018)

https://www.instagram.com/p/Bk3SDXgHbrd/?utm_source=ig_share sheet&igshid=vvw8gau36to
m

e PRENSA GOBIERNO ENTRE RIOS ((5 JULIO, 2018)

https://www.entrerios.gov.ar/minplan/noticias/20180705-se-realizo-la-presentacion-publica-para-
exponer-el-proyecto-de-integracion-regional-concordia-salto
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12 Anexo 8. Carta del Intendente de Salto
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Salto 05 de julio de 2018

El intendente de Salto Dr. Andrés Lima saluda con especial atencion al Sr.
Ministro de Planeamiento, Infraestructura y Servicios de la Provincia de
Entra Rios, Ing. Luis Benedetto y junto con agradecer la gentil invitacién
que le formulara para asistic a la presentacion publica del Proyecto
"Programa de integracicn Binacional de Saltc Grande" para el dia de l2
feche, lamenta profundamente no poder concurrir, por tener gue cumplir
compromises contraidos con anterioridad en esa misma fecha y hora.

El Dr. Andrés Lima, al reiterarle sus excusas, hace propicia esta
oportunidad para expresarle los sentimientos de su especial consideracion
y estima y enviarie sus augurios de éxitos en esta jornada tan significativa.

Dr. Andrés Lima Proserpio
INTENDENTE DE SALTO
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