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SIGLAS Y ABREVIATURAS

BCIE Banco Centroamericano de Integraciéon Econdmica
BID Banco Interamericano de Desarrollo

BM Banco Mundial

CT Cooperacion Técnica

DGC Direccién General de Carreteras

DIMA Divisiéon Municipal de Ambiente

GGPE Grupo Gerencial de Proyectos y Ejecucion

GHO Gobierno de Honduras

MCA Cuenta del Milenio

OPEP Organizacién de Paises Exportadores de Petréleo

SOPTRAVI  Secretaria de Obras Publicas, Transporte y Vivienda
SPS San Pedro Sula

MSPS Municipalidad de San Pedro Sula

TPDA Trafico Promedio Diario Anual

UGA Unidad de Gestion Ambiental



RESUMEN DEL PROYECTO

HONDURAS
Programa de Infraestructura Corredor Logistico - San Pedro Sula
(HO-L1018)

TERMINOS Y CONDICIONES FINANCIERAS

. P Financiamiento | Financiamiento
Prestatario: Republica de Honduras co FOE
Organismo Ejecutor: Secretaria de Obras| Plazo .de » 30 afios 40 afios
Publicas, Transporte y Vivienda amortizacion:

(SOPTRAVI). Periodo de Gracia 5.5 afios 40 afios
Periodo de - ~
Desembolso: 5.5 afos 5.5 afios

. Inspeccion y 1

IDB (OC) US$ 14 millones Vigilancia N/A

IDB (FOE) US$ 6 millones Tasa de interés: Ajustable 0.25%

Aporte Local . Comision de 1

Operacién BID US$ 2 millones | < jitg N/A

Total Operacién BID [US$22.0 millones Moneda: Délares estadounidenses.

CO-FINANCIAMIENTO

Cofinanciamiento (en proceso de aprobacion) US$ 20 millones

Local Cofinanciamiento US$ 2 millones

Total con Cofinanciamiento US$44.0 millones
ESQUEMA DEL PROYECTO

Objetivo y Descripcion del Programa:
El Programa de Infraestructura Corredor Logistico - SPS procura mejorar los accesos
viales a la ciudad de SPS, el centro industrial del pais, en el marco del programa de|
mejoramiento integral de la carretera CA-5 Norte. Especificamente, el presente Programal
tiene como objetivo la ampliacidon, rehabilitacion y mejoramiento del Segundo Anillo
Periférico entre la cabecera Norte del Rio Chamelecon e Interseccion Gala, dando solucion
a los problemas de congestionamiento que existen en el cruce de ésta via por la ciudad, al
tiempo que agiliza el acceso a Puerto Cortés.
El Programa comprende cinco componentes: (i) la rehabilitacion y repavimentacion entre
el rio Chamelecon y la interseccion de la Calle 6 de aproximadamente 12.9 Km. de la viaj
actual; (ii) la rehabilitacion de la calzada existente y la construccion de una nueva calzadal
y de nuevas obras de drenaje, incluida la construccién de dos puentes, entre la Calle 6 ¢
interseccion Gala; (iii) la ejecucion del plan de reasentamiento de la poblacion afectada por
las obras; (iv) el fortalecimiento institucional de SOPTRAVI y de la Municipalidad de San
Pedro Sula (MSPS); y (v) Cofinanciamiento para construcciéon de intersecciones viales.
Como complemento a los componentes de rehabilitaciéon y ampliacion de las vias, se prevé
la construccion de intercambiadores de transito en las intersecciones con las principales
vias transversales la rehabilitacion y duplicacién del Boulevard Este y la ampliacién de laj
calle N27.




Condiciones contractuales especiales: (i) previas al primer desembolso: (a) Suscripcidn
convenio de participacion y coordinacién entre SOPTRAVI y la MSPS, donde se establezcan los
derechos y obligaciones de las partes para la ejecucién del Programa (ver parr. 3.4); y (ii)
Presentacion del Plan de Manejo Ambiental del Programa (ver parr. 3.9); (ii) Durante la ejecucion|
del Programa: Antes de la iniciacién de las obras en las que deba procederse al reasentamientol
involuntario de personas y familias (tramo 6° calle — Industrias Gala), se presentard evidencia al|
Banco de los acuerdos suscritos por éstos con la MSPS sobre: (i) los terrenos donde se reubicaran,
y (ii) la contratacion de las obras de urbanizacién de los predios y de construccidn de las soluciones|
habitacionales correspondientes; y (iii) Para la ejecucion del Programa: SOPTRAVI deberd
contratar a una firma especializada para el gerenciamiento del Programa de obras.

[Excepciones a las politicas del Banco: Ninguna

’El proyecto es coherente con la Estrategia de Pais: Si [x] No[ ]

1 proyecto califica como:
SEQ[ ] PTI[X] Sector[ ] Geogrifical] | % Beneficiarios [ ]

1 La comisién de crédito y comisién de inspeccién y vigilancia serdn establecidas periédicamente por el
Directorio Ejecutivo como parte de su revision de cargos financieros del Banco, de conformidad con las
disposiciones aplicables de la politica del Banco sobre metodologia para el célculo de cargos para préstamos
del capital ordinario. En ningtin caso la comisién de crédito podrd exceder el 0,75%, ni la comisién de
inspeccion y vigilancia exceder, en un semestre determinado, lo que resulte de aplicar el 1% al monto del
Financiamiento, dividido por el nimero de semestres comprendido en el plazo original de desembolsos.




1.1

1.2

1.3

1.4

I. DESCRIPCION Y MONITOREO DE RESULTADOS

Introduccion

San Pedro Sula (SPS), capital del Departamento Cortés en Honduras, estd
localizada en el valle del Sula al noroeste del pais y a 60 Km. al sur de Puerto
Cortés, ubicado sobre el mar Caribe. Con una poblacién de aproximadamente
900.000 habitantes en su area metropolitana, SPS es la segunda ciudad del pais
con mayor numero de habitantes, después de la capital Tegucigalpa.
Adicionalmente, SPS es considerada la capital industrial del pais.

El transito en las principales rutas de Honduras, incluyendo las vias que vinculan
a SPS con la red primaria hondurefia ha aumentado exponencialmente durante las
ultimas dos décadas, generando importantes problemas de congestionamiento en
la infraestructura vial de acceso a la ciudad de SPS. Ademas del trafico vehicular
generado por su propia actividad industrial, la ciudad de SPS ha comenzado a
evidenciar problemas y conflictos de transito generados por la circulacion de
vehiculos pesados de carga de paso por la ciudad, muchos de los cuales poseen
como destino Puerto Cortés. Dicho puerto es el unico puerto de aguas profundas
de Centroamérica y uno de los mejor equipados, movilizando casi el 90% de la
carga portuaria del pafs.

Antecedentes, Problema y Justificacion

La carretera CA-5 Norte atraviesa SPS y constituye el principal corredor vial
del pais, formando parte del Corredor Atlantico', y siendo el principal
componente vial del proyecto del canal seco interocednico -Corredor Logistico- el
cual comenzard a funcionar una vez entre en operacion el Puerto de Cutuco en El
Salvador. Al entrar en funcionamiento el canal seco interocednico podria
intensificarse considerablemente el transito de vehiculos de carga por SPS,
afectando las condiciones de movilidad y seguridad del sistema de transporte en la
ciudad, y con el consecuente impacto en la productividad y competitividad de este
importante centro de actividad econémica del pais.

El Segundo Anillo Vial Periférico. La CA-5 Norte en su paso por SPS toma el
recorrido del segundo anillo vial periférico, la principal via que atraviesa la
ciudad en direccién Sur-Norte, entre la cabecera Norte del Rio Chamelecén y la
Intersecciéon Gala, con un recorrido total de 18.4km. Este anillo canaliza los
principales accesos a la ciudad, tanto desde el Norte (Puerto Cortés) como desde
el Sur (Tegucigalpa, Villanueva). El anillo puede ser dividido en tres tramos: (i)
“Boulevard del Sur” entre el Rio Chamelecon y Toyota, de 5.8km de extension y
dos carriles por sentido; (ii) “Boulevard del Este” entre interseccion Toyota y
Estadio Olimpico, de 3.1km de extensiéon y dos carriles por sentido; y (iii)

! El Corredor Atléntico (1.745 Km.) forma parte de la Red Internacional de Carreteras Mesoamericanas
(RICAM) en el marco del Plan Puebla Panama (PPP), y une México, Belice, Guatemala, Honduras, y El
Salvador.
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“Segundo Anillo” entre Estadio Olimpico e Interseccién Gala, de 9.5km de
extension, contando 4km con dos carriles por sentido y los 5.5km restantes con un
carril por sentido.

La construccion de la via fue iniciada hace casi dos décadas y se ha desarrollado
en distintas etapas, lo cual se evidencia en las distintas soluciones adoptadas en
los distintos tramos de la via, los cuales cuentan con diferentes anchos de calzada,
diferentes tipos de pavimento y diferentes estados, asociados a la edad de las
estructuras. En toda su extension este tramo se caracteriza por ser una via mixta,
atravesando dreas urbanas y suburbanas, con abundantes cruces con calles
transversales, los cuales, sumados a las insuficiencias en términos de sefializacion
y disefio generan severos problemas de seguridad vial. Actualmente, el trafico
promedio diario anual (TPDA) sobre el segundo anillo vial alcanza 28.400
vehiculos/dia, con un trdnsito maximo de 58.500 vehiculos/dia en el sector Sur y
un transito minimo de 13.200 vehiculos/dia en el sector Norte. EL TPDA medio
estd compuesto mayoritariamente vehiculos livianos (82% automdviles y
camionetas), teniendo los vehiculos medianos y pesados una participacion del
18% (5% 6mnibus y 13% vehiculos de carga).

Estrategia del Gobierno. El Gobierno de Honduras (GHO), en el marco del Plan
de Nacién, ha establecido objetivos especificos para adecuar la infraestructura
vial a los requerimientos de los procesos de integracion regional, buscando hacer
mads competitivo al pais y promoviendo la actividad econémica. En este contexto,
se han identificado y se vienen ejecutando proyectos especificos relacionados con
el acondicionamiento y mejora del corredor logistico CA-5, entre los cuales se
encuentra la mejora del segundo anillo vial periférico de SPS. El proyecto es de
gran relevancia para el pais debido a que tiene un efecto regional, al reducir los
costos logisticos del corredor asociados a la actividad productiva de exportacién
regional e internacional, asi como un efecto local al mejorar las condiciones de
movilidad y seguridad vial urbana en el principal nicleo urbano de actividad
econdmica del pafs. El mejoramiento de esta via fue priorizado por las
autoridades locales hace mds de una década con el inicio de las obras en el
segundo anillo que no llegaron a completarse. El estado actual de la via (e.g.,
rugosidad promedio) y su capacidad (e.g., un tramo con una sola calzada, un carril
por sentido) no son acordes a los niveles de trafico actuales (aproximadamente
28.400 vehiculos/dia) y las proyecciones de crecimiento del trafico regional.

Estrategia y participacion del Banco. La Estrategia del Banco con Honduras
para el periodo 2007-2010 se estructura sobre cuatro pilares principales,
incluyendo: (i) clima de negocios; (i1) competitividad; (iii) capital humano; y (iv)
institucionalidad y gestién de riesgos. Bajo el eje de competitividad, una de las
prioridades centrales es la reduccion de costos logisticos y productivos, poniendo
énfasis en el rol central del sector transporte y las inversiones destinadas a dicho
sector. El Banco ha participado activamente en el sector transporte del pais
financiando obras y apoyando el fortalecimiento institucional del mismo,
habiendo financiado la construccion del segundo anillo vial mediante el préstamo
849/SF-HO. Actualmente, el pais se encuentra ejecutando un programa de
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inversion financiado por el Banco para la ampliacion y el mejoramiento del
corredor CA-5, asi como un Programa para la modernizacién de corredores
agricolas y turisticos (El Progreso-Tela). Adicionalmente, el Banco se encuentra
estudiando una posible operacion en el Puerto de Cortés, con el objetivo de
fortalecer su posicionamiento estratégico a nivel regional. La articulacion de
dichos Programas, particularmente el del corredor CA-5 y del Puerto Cortés con
la operacion propuesta tendrdn un impacto directo sobre la competitividad de la
zona de SPS asi como del pais, facilitando el flujo de bienes y personas a lo largo
de uno de los corredores logisticos e industriales mds importantes del pais.

Coordinacion con otras instituciones. El Gobierno de Honduras esta realizando
fuertes inversiones en la carretera CA-5 Norte que formar parte del Corredor
Interoceédnico para su mejoramiento y ampliacién a 3 y 4 carriles. El programa
total de inversiones para mejorar el corredor asciende a US$230 millones con la
participaciéon de varias instituciones financieras como el BID, la Cuenta del
Milenio (MCA), el Banco Mundial (BM), el Banco Centroamericano de
Integracion Econémica (BCIE), la Organizacién de Paises Exportadores de
Petréleo (OPEP), ente otros.

Con el objeto de coordinar la ejecucién de las obras, se ha establecido un
mecanismo de dialogo e intercambio de informacion entre los diferentes entes
cooperantes de financiamiento, estableciendo una MESA DE COOPERANTES,
en la cual se discuten los distintos aspectos que conllevan las ejecuciones de las
obras, asi como los obsticulos que requieran de la coordinacién de los
cooperantes a fin de identificar soluciones y toma de decisiones, y conocer en la
misma los avances fisico financieros de los diferentes proyectos.

Objetivo, Componentes y Costos
1. Objetivo

El Programa de Infraestructura Corredor Logistico SPS procura mejorar los
accesos viales a la ciudad de SPS, el centro industrial del pais, en el marco del
programa de mejora integral de la carretera CA-5 Norte. Especificamente, el
presente Programa tiene como objetivo la ampliaciéon, rehabilitacion y
mejoramiento del Segundo Anillo Periférico entre la cabecera Norte del Rio
Chamelecon e Interseccion Gala, dando solucién a los problemas de
congestionamiento que existen en el cruce de ésta via por SPS, al tiempo que
agiliza el acceso a Puerto Cortés.

2. Componentes

El Programa comprenderd 5 componentes principales, a saber:
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Componente 1 — Rehabilitacion y Repavimentacion entre Rio Chamelecén y
la Interseccion de la Calle 6

Este componente incluye obras de rehabilitacion de pavimentos en 12.9km de la
via actual, entre la cabecera del Rio Chamelecén y la Interseccion de la Calle 6.
Las obras de rehabilitacién involucrardn la repavimentacién con concreto
hidraulico de aproximadamente el 70% de la longitud del tramo, mediante el
refuerzo del pavimento existente o la reconstruccién del mismo, asi como un
ensanche de la pista en secciones angostas a fin de uniformar el ancho de la via a
8.20m en toda la extension. Dentro del objetivo de mejorar la seguridad vial y en
especial la peatonal, se ha previsto la construcciéon de hasta ocho (8) puentes
peatonales a lo largo de este tramo.

Componente 2 — Rehabilitacion y Construcciéon entre Calle 6 e Interseccion
Gala

Este componente incluye: (i) la rehabilitacion de la calzada del tramo existente, el
cual cuenta con un carril por sentido y una extension de 5.5km, involucrando la
repavimentacién del mismo con concreto hidraulico en aproximadamente 60% de
su longitud, mediante el refuerzo del pavimento existente o la reconstruccion del
mismo, asi como un ensanche de la pista en secciones angostas a fin de uniformar
el ancho de la via a 8.20m en toda la extensidn; (ii) la construcciéon de una nueva
calzada de 8.20m de ancho a lo largo de los 5.5km, a fin de conformar una doble
calzada de dos carriles por sentido entre la interseccion del segundo anillo con la
Calle 6 y la interseccion Gala y asi completar la duplicacion del segundo anillo
periférico en toda su extension; y (iii) la construccién de nuevas obras de drenaje
menor y mayor sobre el tramo, incluyendo la construccién de dos puentes, uno
sobre el Rio Bermejo y otro sobre el Rio Blanco, con una longitud total de 240
metros. Adicionalmente, se prevé la financiaciéon de un carril adicional entre la
interseccion Gala y la caseta de peaje y de obras conexas para maximizar la
seguridad vial sobre este tramo, incluyendo sefializacion horizontal y vertical,
bahias para las paradas de transporte colectivo, carriles para virar a la izquierda,
donde corresponda, dos puentes peatonales, etc.

Componente 3 — Reasentamiento

Este componente financiard la ejecucién del Plan de Reasentamiento que esta
siendo elaborado en el marco de la preparacion del Programa, bajo la CT HO-
T1100 (ATN/OC-11025-HO). Dentro de las actividades a ser financiadas se
incluye la adquisicién de tierras, la construccion de viviendas, manejo de los
impactos socio-ambientales generados por los desplazamientos y la
implementacion de programas sociales y econdmicos asociados, entre otras.

Componente 4-Fortalecimiento Institucional

SOPTRAVI ha venido mejorando su capacidad de gestion en temas de
planificaciéon y seguridad vial, ademds de gestion ambiental y contratacion,
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apoyada por diversas operaciones del Banco incluyendo la 1106/SF-HO vy la
1907/BL-HO. Dado que se trabajard en conjunto con la municipalidad de San
Pedro Sula, este componente tiene como objetivo reforzar la capacidad tanto del
Municipio de SPS como de SOPTRAVI en temas ambientales y principalmente
en temas sociales, a fin de asegurar la continuidad de los planes de
Reasentamiento y de Manejo Ambiental. El componente incluye principalmente
soporte técnico y capacitacion.

Componente 5 - Cofinanciamiento para construccion de Intersecciones
Viales. Como complemento a los componentes de rehabilitacién y ampliacion de
las vias, se prevé la construccion de intercambiadores de transito en las
intersecciones con las principales vias transversales, la rehabilitacién y
duplicacién del Boulevard Este y la ampliaciéon de la calle N27. Se estd
gestionando co-financiamiento del Economic Development Cooperation Fund
(EDCF) del gobierno Coreano, cuyo aporte se espera sea aprobado una vez
termine el tramite de la presente operacion ante el Directorio del Banco. En caso
de no aprobarse, existen otras posibles fuentes de recursos incluyendo la
posibilidad de fondos adicionales del Banco a futuro.

3. Costos

El costo total del Programa del Banco serd de US$22 millones, valor que incluye
una contraparte local de US$ 2 millones, que corresponde al 10% del valor del
préstamo del Banco. Como proyecto complementario se prevé la construccion de
varias intersecciones a desnivel con un costo de US$22 millones adicionales, que
serian cofinanciadas por el EDCF. De ese valor, US$ 2 millones serian de
contraparte local adicional para esa segunda operacion.

COMPONENTES TOTAL BANCO SIEOR | CORERE
LocAL CIAMIENTO
Ingenieria y Administracion
Administracién del Proyecto 100,000 100,000 -
Gerencia del Proyecto 1,400,000 | 1,400,000 -
Supervisién de obra y ambiental 2,000,000 | 1,500,000 500,000 -
Componente 1- Rehabilitacion y
Repavimentacion entre Rio Chamelecén y la 4,900,000 | 3,920,000 980,000 -
Interseccion de la Calle 6(*)
Componente 2- Rehabilitacion y Construccion
entre Calle 6 e Interseccion Gala(*) 11,300,000 | 11,300,000 -
Componente 3- Reasentamiento Rio Bermejo | 1,335,000 | 1,085,000 250,000 -
DlSGﬁO'/ Supervision de Reasentamiento 165,000 75.000 90.000 i
Bermejo
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COMPONENTES TOTAL Banco | APORTE | COFINAN-
LOCAL |[CIAMIENTO
Componente 4 — Fortalecimiento Institucional 200,000 200,000 -
Obras seguridad vial / puentes peatonales 320,000 320,000 -
Otros 180,000 0 180,000 -
Auditoria financiera 100,000 100,000 -
TOTAL COMPONENTES PRESTAMO BID | 22,000,000 | 20,000,000 | 2,000,000 -
TOTAL FINANCIAMIENTO BID 22,000,000 | 20,000,000 | 2,000,000
PROYECTO COMPLEMENTARIO (Co-Financiacién)
Componente 5 - Construccién de
Intercambiadores
Intercambiadores con vias principales 9,000,000 9,000,000
Supervisién Componente 5 1,200,000 1,200,000
[Expropiaciones para intercambiadores 2,190,000 2,000,000 190,000
IPuentes peatonales y otros 110,000 110,000
Evaluaciéon y Auditoria 100,000 100,000
TOTAL CO-FINANCIAMIENTO 22,000,000 2,000,000 | 20,000,000
Incluyendo el cofinanciamiento, los valores serian los siguientes:
TOTAL PROGRAMA BID + COFINANC. | 44,000,000 (20,000,000 | 4,000,000 |20,000,000

(*) — Incluye imprevistos

Matriz de Resultados e Indicadores Principales (seguimiento del PPMR)

Los principales resultados especificos que se espera obtener a través de la

implementacion del Programa se resumen a continuacion y se detallan en mayor
profundidad en la Matriz de Resultados del Anexo 1.

RESULTADO ESPERADO

INDICADOR

Reduccién de tiempos de viaje

Tiempo de recorrido por tramos

Relacién volumen/Capacidad mejorado

Conteos de transito en horas pico

Reduccion en accidentalidad

Numero de incidentes / accidentes de

trafico

Reduccién en muertes por acccidentes

Nuimero de muertos (peatones y
usuarios vehiculos)
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II. ESTRUCTURA DE FINANCIAMIENTO Y PRINCIPALES RIESGOS

Instrumento de Financiacion

El Programa de Infraestructura Corredor Logistico SPS se desarrollard bajo la
modalidad de Préstamo de Inversion. El plazo del préstamo serd de 30 afios para
el CO y de 40 afios para el FOE. El plazo para el desembolso serd de cinco afios y
medio (5.5) afios, de acuerdo al cronograma que se presenta a continuacion:

CRONOGRAMA DE DESEMBOLSO ANUAL — US$ MILLONES
ANO 2009 2010 2011 2012 2013 TOTAL
BID 25.000 | 4.447.272 | 6.841.090 | 6.359.090 | 2.507.547 |20.000.000
GHO 25.000 689.000 584.000 486.000 36.000 | 2.000.000
TOTAL 50.000 | 5.136.272 | 7.425.090 | 6.845.090 | 2.543.547 |22.000.000

Riesgo Fiduciario

El Banco realiz6 una evaluacion de la capacidad institucional de SOPTRAVI y de
la Unidad BID del Municipio de San Pedro Sula. Para este propdsito utiliz6 la
metodologia del Sistema de Evaluacion de las Capacidades Institucionales (SECI)
desarrollado por el Banco, con algunas variaciones para acomodarse a las
caracteristicas propias de las instituciones.

Con relacion a la capacidad institucional de SOPTRAVI, especificamente la
Direccion General de Carreteras (DGC), tal como puede observase en la Matriz
de Resultados del informe”. En sintesis las recomendaciones mds importantes son
las siguientes: (i) migrar del estilo de gestiéon por proyectos hacia un estilo de
Gestion por Resultados; (ii) incorporar en el Sistema de Control Interno los
criterios del andlisis de riesgos (AR); (iii) asegurar la permanencia del personal
clave durante todo el ciclo de vida del proyecto; (iv) mantener la contratacion de
una empresa consultora que asista a la DGC y en particular a la Unidad de
Gerenciamiento para dar continuidad a los procesos como se vienen manejando; y
(v) coordinar con la MSPS durante la ejecucion de los diversos componentes.

En sintesis, dada la amplia experiencia de trabajo con SOPTRAVI y la
comprobada capacidad de ejecucion, se considera que los riesgos fiduciarios son
menores. Continuando con la experiencia de las operaciones anteriores, se seguird
trabajando con una empresa gerenciadora para asegurar una buena ejecucién. Con
relacion a la necesidad de contar con el apoyo y cooperacién de la MSPS, se
establecerd un acuerdo de cooperacién que garantice la participacién activa de las
diferentes instancias locales que sean necesarias para un buen desarrollo del
Programa.

2 Ver Anexo 8
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Otros Temas y Riesgos

Estudios de preinversion. El Banco ha gestionado fondos de cooperacion técnica
del Infrafund para financiar los disefios de ingenieria requeridos para la presente
operacion, para las intersecciones previstas a ser cofinanciadas y estudios de
factibilidad de un futuro libramiento de la ciudad de San Pedro Sula evitando el
paso por ella. La Coperacion Técnica HO-T1100 (ATN/OC-11025-HO) fue
aprobada el 10 de Junio de 2008

Evaluacion Economica. En el marco de la preparacion del Programa, se llevd
acabo una evaluacién econdmica del Programa, la cual establecié una TIR del
21.5%, considerablemente por encima de la tasa de corte del 12%, asi como un
VAN (a una tasa de descuento del 12%) de US$38.3 millones, lo cual representa
el 122% respecto de la inversion prevista. Dicho andlisis permite ratificar la
rentabilidad y viabilidad econdémica del Programa.

Es importante anotar que las obras previstas a ser financiadas por la presente
operacion hacen sentido por si solas y de no concretarse la co-financiacién, dado
que se trabaja con un nivel menor de inversiones, se tendria una rentabilidad
superior alcanzando una TIRE de 23.2% y un VAN de 33.7 millones de ddlares.

Existe la posibilidad que el fondo coreano rechace la solicitud de cofinanciacién
para los componentes complementarios del Programa. En ese caso, seria
necesario identificar otras fuentes potenciales de cofinanciamiento o preparar una
segunda etapa complementaria a futuro.

Existe el riesgo de que el pais no cuente con los recursos de contrapartida
suficientes. El riesgo es menor dado que solamente corresponde a un 9% del valor
del Programa, en cuyo caso podrian verse limitadas algunas de las intervenciones.

Existen riesgos de que SOPTRAVI y el Municipio de San Pedro Sula no ejecuten
a satisfaccion el plan de reasentamiento involuntario disefiado como parte del
Programa. Para minimizar este riesgo, se ha previsto la firma de un convenio de
participacion y coordinaciéon entre SOPTRAVI y la MSPS, para la ejecucion del
Programa, donde se establecerdn las responsabilidades de las partes (Ver parrafo
3.4).

III. PLAN DE IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION

Resumen de Medidas de Implementacion

Prestatario y organismo ejecutor. El Prestatario serd la Reptblica de Honduras
y el organismo ejecutor serd la Secretaria de Obras Publicas, Transporte y
Vivienda (SOPTRAVI), quien actuard por intermedio del Grupo Gerencial de
Proyectos y Ejecucion (GGPE) dependiente de la Direccidon General de Carreteras
(DGC). La GGPE cuenta con el apoyo de una firma especializada, financiada con
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recursos provenientes de préstamos anteriormente financiados por el BID’.
Adicionalmente, la GGPE actuard en coordinacién con la Unidad Ejecutora de
Proyectos BID del Municipio de SPS con respecto a algunos temas puntuales.

En el marco de la preparacion del Programa se llevé a cabo un andlisis de la
capacidad institucional de las entidades que estardn participando de la ejecucion
del Programa bajo la metodologia del Sistema de Evaluacién de las Capacidades
Institucionales (SECI) del BID, la cual certific6 la capacidad de SOPTRAVI y la
DGC de llevar a cabo el presente Programa. Por otra parte, SOPTRAVI cuenta
con experiencia previa en la ejecuciéon de Programas del Banco (HO-L1013, HO-
T1071, HO-L1020), con resultados satisfactorios.

Esquema de ejecucion. En tanto entidad ejecutora, SOPTRAVI, a través del
GGPE estard a cargo de las actividades preparatorias del Programa, la
contratacion de obras, bienes y servicios, la fiscalizaciéon de contratos de obra y la
supervision de estudios, y la comprobacién del cumplimiento de los estdndares
técnicos y ambientales definidos. En lo que respecta las funciones de
administracién del Programa, la entidad ejecutora también serd responsable por:
(1) 1a formulacién de los planes operativos anuales (POA); (i) la formulacién del
presupuesto anual; (iii) la gestién financiera y en especial la programacién
financiera; (iv) la verificacion de los presupuestos de obra; (v) la elaboracion de
pliegos de licitacién; (vi) la coordinacién y evaluacién de la ejecucion de las
obras; y (vii) la coordinacién con la Secretaria de Finanzas (SEFIN) a fin de
asegurar la asignacion oportuna de los recursos de contrapartida.

El Municipio de SPS brindard apoyo a SOPTRAVI en la ejecucién del Programa,
prestando activa colaboracién en una serie de temas, incluyendo la declaracion de
necesidad y utilidad publica de las dreas afectadas por el Programa, el aporte de
terrenos requeridos y la ejecucion del proceso de reasentamiento previsto. Serd
una condicién especial previa al primer desembolso del Programa, la firma de un
convenio de participacion y coordinaciéon entre SOPTRAVI y la MSPS que
definird los derechos, obligaciones y responsabilidades de las partes para la
ejecucion del Programa. Este convenio incluird, entre otros aspectos: (i) la
declaracion de la necesidad y utilidad publica de los proyectos y de las édreas
donde se desarrollardn, (ii) la asignacién de recursos requeridos para la
adquisicion de la posesion legal y la liberacion de los derechos de via sobre las
areas afectadas y de los terrenos destinados por la MSPS para el plan de
reasentamiento, y (iii) la definicién de las responsabilidades de SOPTRAVI y de
la MSPS para la implementacién, acompafiamiento y supervision del plan de
reasentamiento, la ejecucion y el mantenimiento de las obras, y el fortalecimiento
institucional.

Entre los compromisos adquiridos por la MSPS vale la pena resaltar que ademads
de realizar la adquisicion de la posesion legal de los terrenos y la liberacion del
derecho de via para las obras, participard en la ejecucién del plan de

3 Préstamo 1565/SF-HO y operacién HO-L1013



3.6

3.7

3.8

39

-11 -

reasentamiento y proporcionard el apoyo requerido para el proceso de
reasentamiento colocando recursos de la Superintendencia de Obras Publicas y
Urbanismo y de la Superintendencia de Accion Social, y sus dependencias.

Contratos de ampliacion y rehabilitacion. La ejecucion del Programa se
cumplird mediante contratos de obra independientes para cada seccion del tramo
de carretera objeto de este Programa; ello no impedird que un contratista sea
adjudicatario de las obras en mds de una seccién en la medida que su capacidad
técnica (equipamiento, equipo profesional, etc.) y financiera lo permitan. El
proyecto estd concentrado en zonas urbanas establecidas y cuya liberacién fue
financiada por la operacion 846/SF-HO a mediados de los 90, con resultados
sumamente positivos. El Informe de Gestion Ambiental y Social que se encuentra
como anexo a este documento presenta los detalles al respecto. Antes de la
iniciacion de las obras en las que deba procederse al reasentamiento involuntario
de personas y familias (tramo 6 calle — Industrias Gala), se presentaria evidencia
al Banco de los acuerdos suscritos por éstos con la MSPS sobre: (i) los terrenos
donde se reubicardn, y (ii) la contratacion de las obras de urbanizacién de los
predios y de construccion de las soluciones habitacionales correspondientes.

Plan de reasentamiento. El principal tema que requiere de especial atencion es la
necesidad de reasentar alrededor de 142 familias que invadieron el derecho de via
en vecindades del rio Bermejo. Como parte de la preparacion de este proyecto, se
estd finalizando un plan de reasentamiento para estas familias que serd coordinado
por la Secretaria de Accidén Social (SAS) Municipio de San Pedro Sula. Los
costos del plan serdn cubiertos parcialmente por esta operacién. Por su parte, el
MSPS serd responsable de entregar los terrenos necesarios para el reasentamiento,
debidamente saneados, y dard acompafiamiento a las familias y los hara
beneficiarios de diversos programas que tiene la alcaldia. SOPTRAVI contratara
los trabajos de urbanizacién del lote y construccién de las unidades habitacionales
y se encargara de la supervision del proceso.

Temas ambientales. Con relacion a posibles impactos por accidentes de transito
que involucren derrames de combustibles o sustancias peligrosas que puedan
afectar al acuifero Sunseri, que abastece mediante pozos el sistema de agua
potable de la ciudad, se ha previsto reforzar el disefio de los puentes sobre los rios
afluentes y el fortalecimiento del plan de contingencias de la ciudad.

Los demds impactos sobre el medio ambiente han sido identificados y no
representan riesgos importantes, siendo la mayor parte impactos conocidos para
obras civiles de esta naturaleza. Las medidas de prevencién, mitigacion,
correccidén y compensacion hacen parte de los programas definidos para el Plan de
Gestion Ambiental que se estd terminando de elaborar y que formara parte de los
pliegos de licitacion. Serd una condicidn previa especial al primer desembolso la
presentacion del Plan de Gestion Ambiental del Programa y SOPTRAVI llevard a
cabo la construccién de las obras, de conformidad las especificaciones sociales y
ambientales contenidas en dicho plan.
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Supervision de contratos. SOPTRAVI cuenta con suficiente experiencia en
supervision de contratos de rehabilitacion de carreteras. En este Programa, la
supervision técnica y ambiental se realizard por firmas consultoras privadas; éstas
deberdn contar con experiencia probada en la materia, y designar un especialista
ambiental encargado de velar por el efectivo cumplimiento de las especificaciones
previstas en los pliegos de condiciones y los Manuales Ambientales.

Adquisiciones. Las contrataciones para el proyecto propuesto estardn a cargo de
SOPTRAV], a través del GGPE, y se llevaran a cabo de acuerdo con las “Politicas
para la Adquisiciéon de Bienes y Obras Financiados por el Banco Interamericano
de Desarrollo” (GN-2349-7) y con las “Politicas para la Seleccién y Contratacién
de Consultores Financiados por el Banco Interamericano de Desarrollo” (GN-
2350-7), de julio del 2006, y con lo establecido en el respectivo Contrato de
Préstamo y Plan de Adquisiciones anexo. Serén elegibles los gastos establecidos
en los parametros financieros del pais.

Resumen de Medidas para el Monitoreo de Resultados

Evaluacion y Seguimiento. La supervisién del Programa sera llevada a cabo por
la Representacién del Banco en Honduras, en contacto periédico con las
autoridades y dependencias técnicas de SOPTRAVI, a efectos de los procesos de
adquisiciones y las decisiones técnicas y financieras que la operacién demande. El
seguimiento se hard mediante la preparacion, por la GGPE, de informes
semestrales de ejecucién, que serdn presentados al Banco dentro de los sesenta
(60) dias siguientes a la fecha de vencimiento de cada semestre calendario,
conteniendo los resultados de los distintos proyectos, evaluados en base a los
indicadores de seguimiento establecidos en el Marco Légico del Programa.
Asimismo, estos informes incluirdn la siguiente informacion: (i) programacion
financiera; (ii) avances alcanzados en relacién con los indicadores de ejecucion y
calendario de desembolsos acordados para el Programa; (iii) calendarios
actualizados de ejecucion y desembolso en relacion con el resto del Programa; y
(iv) plan de trabajo y plan de accion detallado anticipado para el afio siguiente,
incluyendo el Plan de Adquisiciones actualizado.

Fondo rotatorio. Para efectuar los desembolsos del Programa se establecerd, de
acuerdo con los procedimientos del Banco, un fondo rotatorio equivalente al 5%
del monto del préstamo. SOPTRAVI deberd presentar al Banco los informes
semestrales de la situacion del fondo rotatorio, dentro de los 60 dias posteriores al
cierre de cada semestre calendario, controlard el uso del fondo y preparara las
solicitudes de desembolso, en nombre del Prestatario.

Auditoria externa. Durante todo el periodo de ejecucion SOPTRAVI presentara
anualmente al Banco los estados financieros del Programa. La auditoria externa
del Programa serd efectuada por una firma de auditores independientes aceptable
al Banco y de acuerdo con sus requerimientos, en base a los lineamientos
establecidos en los TdR para auditoria externa de proyectos financiados por el
BID (Documento AF-400 o el que lo reemplace). En la selecciéon y contrataciéon
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de la firma, se utilizardn los procedimientos establecidos en el documento de
licitacién de auditoria externa (Documento AF-200 o el que lo reemplace). Los
costos de la auditoria formardn parte del costo del Programa y serdn financiados
con los recursos del préstamo del Banco.
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CORREDOR LOGISTICO
HO-L1018

Matriz de Resultados

Contribuir a reducir los costos de transporte del canal seco en su paso por la ciudad de San Pedro Sula, reducir la congestién del transito
en la ciudad y reducir la accidentalidad vial a través del mejoramiento, ampliacidn del corredor y la construccién de intercambiadores
del segundo anillo de SPS.

Objetivo del Programa

Indicador de Resultado Linea Base Nivel Meta Comentarios
2008 2011
Tiempo de viaje promedio. (o velocidad media)
Tramo I 11.6 min 8.7 min
Tramo II 11.8 min 7 min
Tramo III 11.8 min 4.4 min Determinado en forma corriente por la

Relacién Volumen/capacidad del Segundo anillo.

Tramo

Tramo III Calle 6 a Gala

> 0.40 en 5% tiempo

0.85 (2 horas de mayor cong)

0.4 (2 horas de mayor cong)

Unidad de Planificacién, Gestién y
Evaluacion de SOPTRAVI

Numero total de accidentes / incidents. 130 <90 * FTV . .
Secretaria de Seguridad de Trénsito

Niumero de personas lesionadas. 30 <25*FT

Mejoramiento en calidad de vida de 142 familias reasentadas:

Cambio de tenencia en ocupacién precaria a 0 100%

tenencia en propiedad para todas las familias

reasentadas

i?ggﬁﬁiiﬁgszﬂﬁesf reiben menos de un 25 5 Secretaria de Accién Social del MSPS

Reduccioén del indice de enfermedades 30% 10%

gastrointestinales y dérmicas en la poblacién infantil
derivadas del consumo de agua y de inundaciones

™ _FT - Factor de Transito = TPD (2011)/TPD (2008) — Tramos Chamelecén-Toyota-Estadio Olimpico — Boulevard Norte
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Componente Base Ano 1 Afio 2 Afo 3 Meta Comentarios
Componentes 1,2y 4 (Obras)
Resultado - Componentes

Rehabilitacién de tramo Chamelecén — Toyota — 0 km 5 km 10 km 18.2 Km 18.2km | Informes de Progreso de la
Estadio Olimpico — Calle 6a Supervision
Ampliacién tramo calle 6 a Industrias Gala 0 km 1 km 3 km 5.5km 5.5 km
Construccion Intercambiadores 0 0 2 5 5 Informes de Progreso de la

Supervisién
Puentes peatonales construidos 0 2 6 10

Resultados - Propésito

Incremento de la relacién volumen/capacidad del 0.85 0.7 0.6 0.5 0.4 Unidad de Planificacion,
tramo Calle 6 - Industrias Gala. Gestion y Evaluacion de

SOPTRAVI

Componente 3 - Reasentamiento
Resultado - Componentes

Construccién vivienda 0 142 142 142 142
Reasentamiento familias 0 142 142 142 142

SOPTRAVI/
Construccién de equipamiento comunitario 0 1 1 1 1 Superintendencia de
(escuela/ guarderia infantil) Accién Social de la MSPS
Cobertura total de servicios publicos basicos (agua 20% 100% 100% 100% 100%
potable, energia electrica)

Resultados - Propésito
Cambio de tenencia en ocupacién precaria a 0 0 25% 100% 100% Estadisticas recopiladas
tenencia en propiedad para todas las familias por la Superintendencia de
reasentadas Accién Social de la MSPS
Numero de familias que perciben menos de un |Nivel linea de 20 15 10 5 me('h.a /nte en'cuestas y
N base: 25 revisién de informacién de

salario minimo ($75/ mes)

los puestso de salud.
Mantenimiento del ingreso familiar per capita 100% 100% 100% 100% 100%

derivado de actividades en el lote y vivienda actual
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Componente

Base

Ao 1

Afio 2

Afio 3

Meta

Comentarios

Reduccioén del indice de enfermedades
gastrointestinales y dérmicas en la poblacion
infantil derivadas del consumo de agua y de
inundaciones

30%

30%

20%

10%

10%
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PROGRAMA DE INFRAESTRUCTURA CORREDOR LOGISTICO SPS

(HO-L1018)

CUADRO RESUMEN DEL PLAN DE ADQUISICIONES

Fuente de Financiamiento Fechas
y Porcentaje Pre- estimadas
Costo Estimado | Método de Revisién calificacion Publicacion Situacién
(US$) Adquisicion BID Local Co-Fin de aviso
% % % (Si/No) especifico de
licitacion
1. BIENES
No estd prevista la adquisicién de bienes
Fuente de Financiamiento Fechas
y Porcentaje Pre- estimadas
Costo p . 92 Y
Tesarisrin Estimado Meto.df) fi’e Revisién ' calificacion Publlca.cwn Situacién
(US$) Adquisicion BID Local | Co-Fin ) de aviso
% % % (Si/No) especifico de
licitacion
2. OBRAS
Rehabilitacion y 4,900,000 LPI Ex_ante 80 20 0 No Nov/08 Pendiente
Repavimentacién Tramo:
Cabecera Norte Puente Rio
Chamelecén - Toyota - Estadio
Olimpico - Interseccién 6 Calle
NO (Incluye obras de
seguridad vial y
consideraciones ambientales) L
=12.6 Kms.
Rehabilitacién y Construccion 11,300,000 LPI Ex_ante 100 0 0 Si Nov/08 Pendiente
de una nueva calzada de dos
carriles Tramo 6 Calle NO -
Industrias Gala (Incluye obras
de seguridad vial,
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consideraciones ambientales y
Construccién de los Puentes
Sobre Rio Bermejo y Blanco)
L=55Km.
Construccién urbanizacién 1,335,000 LPN Ex_ante 81 19 0 No Sep/08 Pendiente
reasentamiento humano
pobladores zona 6 calle y Rio
Bermejo
Obras de Seguridad vial / 320,000.00 LPN Ex_ante 100 0 0 No Nov/08 Pendiente
Puentes Peatonales
Fuente de Financiamiento Fechas
y Porcentaje Pre- estimadas
Costo p . 92 Y
Tesarisrin Estimado Meto.df) fi’e Revisién ' calificacion Publlca.cmn Situacién
(US$) Adquisicion BID Local | Co-Fin ) de aviso
% % % (Si/No) especifico de
licitacion
3. CONSULTORIA
Administracién de Proyecto 100,000 SCI Ex_ante 100 0 0 No Jan/09 Pendiente
Gerencia de Proyecto 1,400,000 SBCC Ex_ante 100 0 0 No Jan/09 Pendiente
Supervision Rehabilitacion 2,000,000 SBCC Ex_ante 75 25 0 No Jan/09 Pendiente
Tramo: Cabecera Norte Puente
Rio Chamelecén - Toyota -
Estadio Olimpico - Industrias
Gala y ampliacién Tramo: 6
Calle NO - Industrias Gala
Trocha adicional (Incluye
obras de seguridad vial,
consideraciones ambientales y
Puentes sobre Rio Bermejo y
Rio Blanco.
Disefio y Supervision del 165,000 SBCC Ex_ante 45 55 0 No Sep/08 Pendiente
Reasentamiento humano
pobladores zona 6 calle y Rio
Bermejo
Fortalecimiento Institucional 200,000 SBCC Ex_ante 100 0 0 No Feb/09 Pendiente
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Auditoria Financiera 100,000 SBCC Ex_ante 100 0 0 No Nov/08 Pendiente

Otros 180,000 SBCC Ex_ante 0 100 0 No Nov/08 Pendiente

LPIL: Licitacion Publica Internacional; LIL: Licitaciéon Internacional Limitada; LPN: Licitaciéon Publica Nacional; CP: Comparacién de Precios; CD:
Contratacion Directa; AD: Administracién Directa; CAE: Contratacion a través de Agencias Especializadas; AC: Agencias de Contrataciones; Al: Agencias de
Inspeccién; CEIF: Contrataciones en Préstamos a Intermediarios Financieros; CPO/COT/CPOT: Construccién-propiedad-operacién/ Construccién-operacion-
transferencia/ Construccion-propiedad-operacion-transferencia (en inglés BOO/BOT/BOOT); CBD: Contratacion Basada en Desempeiio; CEGB:
Contrataciones con Préstamos garantizados por el Banco; PSC: Participaciéon de Comunidades en las Contrataciones; SBQC: Seleccion Basada en Calidad y
Costo; SBQ: Seleccion Basada en Calidad SBOF: Seleccién Basada en Presupuesto Fijo; SBMC: Seleccién Basada en Menor Costo; SCI: Seleccion Individual
de Consultor; SQC: Seleccion Basada en las calificaciones de los Consultores; SD: Seleccion Directa






