-

-

Vialidad

Analisis Ambiental y Social
\93“3‘ Invest Complementario - Final

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion

e BlD Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a

Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C
Programa de Apoyo al Financiamiento de
Infraestructura Productiva en Argentina

Abril 2019
Proyecto No.: 0500518

El negocio de la sostenibilidad ERM



Document details The details entered below are automatically shown on the cover and the main page footer.
PLEASE NOTE: This table must NOT be removed from this document.

Document title Andlisis Ambiental y Social Complementario - Final

Document subtitle Proyecto Autopista RN N°7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a
Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C
Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

Proyecto No. 0500518

Date Abril 2019

Version 1.0

Author [Add names — use a comma between each name]
Clienteee Name BID Invest

Document history

ERM approval to issue

Version Revision | Author Reviewed by Name Date Comments

Draft 00 Name Name Name 00.00.0000 Text

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019



Péagina de firma

Abril 2019

Analisis Ambiental y Social Complementario -
Final

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco Yy Distribuidor
de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en
Argentina

¢ s
Tocadgty (o Sl
Ricardo Calvo, PhD Isolina Sénche'z/'

Socio a cargo Gerente de proyect@

Environmental Resources Management, Inc.
1776 | (Eye) St. NW Suite 200
Washington, DC 20006

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor
de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en

Argentina
CONTENIDOS
1. INTRODUCCION ....coiiiiiiiitietetete ettt ettt st es e e e bt as et eees 1
11 Propdsito y Necesidad del Analisis COMPIEMENTATIO.........cuuiiiiuiiie it 1
111 ANTECEUEBNTES ...ttt ettt e et et e n bt e e e b et e e bt e e e e e e s e e e nrneas 1
1.2 ODJELVOS Y AICANCE ...ttt ettt ettt e e e e e ettt et e e e e s e bbbt e et e e e e e e snbbb et e e e annbbeeeeaeeeean 2
121 L0011 110 B PP PP P PP UPPR PRI 2
122 Y [oF= o T RSP URR SRR 2
1.3 Estructura 'y Contenido de ESte INFOMME .......cooi e 2
2. METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE IMPACTOS......coiiiieeieeeeeeeee s sess e 4
2.1 Criterios de Clasificacion de 10S IMPACLOS .......oiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e e s e e e asneees 4
2.2 Sensibilidad /Vulnerabilidad/ Importancia del IMPACTO...........cociriiiiiii i 5
2.3 Determinacién de la Significancia del IMPACTO ..........coiiiiiiiiiiiiiiie e 5
3. POLITICAS APLICABLES DEL BID Y BID INVEST ...cuvitiieiececeeciee et e et en e 7
3.1 Politica de Sostenibilidad del BID INVEST .........oiiiiiiieiiiiee ettt
3.2 Normas de Desempefio de la Corporacion Financiera Internacional (IFC)
3.21 NOIrmMas de DESEMPENIO ......uuiiiiieiiiiiiiei e e e
3.2.2 Guias Generales sobre Medio Ambiente, Salud y Seguridad............cccooveeeiiiineiniiienineen.
3.3 Politicas de Salvaguardas el BID ...........ccooiiiiiiiiieiiiiee ettt
331 Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias — OP-703............c.ccccueeen. 10
3.3.2 Politica de Gestion de Desastres Naturales e Inesperados — OP-704.........cccccccceeeiiineenns 10
333 Politica de Reasentamiento INvoluntario — OP-710 .........ccceoiuiieiiiieeeiiiee e 11
334 Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo — OP 761..........ccccceeevvenns 11
3.35 Politica Operativa sobre Pueblos Indigenas — OP 765.........cccccoviiiieeiiiieeiniiee e 11
3.4 Politica Operativa de Acceso a Informacion — OP 102 ..........ccovueviiiiiieiiiiie e 11
4. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y ALTERNATIVAS .....ooiiieecieeeeeeeee e, 12
4.1 UDICACION Y COMPONENTES ...ttt ettt ettt ettt e ek e e e aab et e n b e e e ab e e e et e e e s e e e s nreees 12
41.1 Instalaciones Auxiliares
41.2 Expropiaciones
4.2 ARErNAtiVAS CONSIHEIAUAS ... .eeeiteeieiiitie ettt e e et sb e et e e s st e e e nneeeanbreeens
4.3 Descripcion de las Etapas de CONSIIUCCION. ..........uiiiiiiiieiiiie ettt 18
43.1 FUBIZA LADOTAL.......eeiiiiii e 19
4.3.2 Cronograma y Estado Actual del Proyecto ............ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiece e 20
4.4 Descripcion de la Etapa de OPEIACION ........c..iiiiiiiieiiiiie ettt nree s 20
5. RESUMEN ESTUDIOS AMBIENTALES EXISTENTES ......outiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiviii e 21
51 Informe Ambiental Preliminar Integral (AP e e e
5.1.1 Situacion Actual ............c.c.e.....
5.1.2 Carmen de Areco
5.1.3 Sensibilidad de la Zona
5.2 Estudio de Impacto Ambiental .................
53 Plan de Manejodel EIA ............ccccceeeen.
5.4 Declaracion de Impacto Ambiental
55 Analisis de Brechas Respecto a las Politicas de Sostenibilidad del BID Invest
6. ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO .......coiviieieieeieeeceeceee e 39

www.erm.com

Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page i



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL CONTENIDOS
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor

de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en

Argentina
6.1 RECONOCIMIENTO A CAMPO ... .eiieiiiie ettt e ettt e e ettt e e e e e s et ee e e e e e e e e e nbnsbeeeeaeeeaannnbeeeeesansnneas 39
6.1.1 ASPECLOS AMDBIENTAIES ...eeiieiiiiiiiiei e e e e e e st e e e e e st a e e e e e e e anees 39
6.1.2 ASPECLOS SOCIAIES. ... .uviiiiiieei ittt e e ettt e e e e e st e e e e e s e st b b eeeeaeseasnstbaaeaaeeeannees 41
6.2 Identificacion, Descripcion y Evaluacion complementaria de los Impactos Ambientales y
SOCIAIES ..ottt ettt oottt e oo e et e e et e e e e e e atheeeeee e e e e aEhteteeeeaeaanaeeeeeaannnnneeeaeeeaanns
6.2.1 Impactos Relacionados con las Expropiaciones
6.2.2 Impactos sobre Areas de Conservacion Reconocidas Internacionalmente ....................... 46
6.2.3 Impactos sobre Especies con Estatus de Conservacion
6.2.4 Impactos Sobre Salud y Seguridad Comunitaria ................
6.2.5 Impactos Ocasionados por Desastres Naturales................
6.3 SEIVICIOS ECOSISTEMICOS .....viieiiiiiiieiiiiee s iitiee e sttt e e e retee e e sttt e e ettt e e e snteeeesneeeeeasteeeeanseeeesanseeeeanseeennseeeennnes
7. IMPACTOS ACUMULATIVOS ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e taaan s 51
7.1 1) (oo 0o o o] o I PR PP 51
7.2 Y= oo (o] (oY 1= PRSPPI 51
7.3 (R B 1= Lo [0 1 TP PPUPPT PP 52
8. PARTICIPACION PUBLICA .....cootitiiititiiiiteeeeet ettt 54
8.1 F Y gl C=Tol=To (=] o (T TP PP PPPPPR PR 54
8.2 Plan de Consulta Publica Complementaria (CPC).........cueiiiiiiiiiiiee e 58
8.2.1 ODJEEIVOS ...ttt ettt e s 58
8.2.2 Y [oF= o T TS PURRSRPRP 59
8.2.3 Roles y responsabilidades ...........cooiuiiioiiiii e 59
8.2.4 PrNCIPIOS GENETAIES ......eiiiiiii et e e 59
8.3 Proceso MetodolOgiCo de [a CPC ...........ocouiiiii e 59
8.3.1 Identificacion de Grupos de INTEIES ..........eiiiiiiiiiiee e
8.3.2 Consulta Publica y Divulgacion
8.3.3 (070]0\V/oTor- 11e] 1 F- - W - W 0 = OO PURPRR
8.34 (D1 1SY= 14 o] | o TSR
8.35 Sistematizacion Y DOCUMENTACION ........eeiiiiiieeiiiiieeieie et
8.3.6 ReSPONSADIAAAES. .......oeiiiiiiee s
8.3.7 (O oTpTo]o ] =10 oI H PO PP PPPPRRPR
8.4 Mecanismos de Resolucion de Reclamos Y SUGEIENCIAS. .......ccvureiiiieeeiiiiieeeiiieeeeiieeessrieeeeseeeeesneeas 63
84.1 Principales Indicadores de DEeSEMPERO.......c.ccviiiiiiieeiiiie e 63
8.4.2 CONCIUSION dE 1A CPC ...ttt ettt e e e e e e et eeaeeesanstnaeeaeaeesanes 63

9. PROGRAMA COMPLEMENTARIO DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL PROYECTO ... 64

9.1
9.2

9.3
9.4

9.5

1) (oo [ To o o] o IS 64
Procedimiento Para Identificacion y Proteccion de Fauna SilVESIe ..........cccovvceveeviieeessiiee e 64
9.2.1 ESPECIES @ CONSIAEIAN ... ....uuiiiiiieii ittt e e e e e e s e e e e e e e e s tbe e e e e e e e e snsbaees 64
9.2.2 ACCIONES PrEVENTIVAS. ... ..eiiiiiiiii ittt ettt ettt et e et e e ebbe e e 65
9.2.3 RESPONSADIE ... e e a e 65
Procedimiento de Hallazgos FOIMUITOS ..........eiiiiiiiiiiieiei et e e e e e e e eeaeeas 65
= T oo T =T - 1 TSP 66
9.4.1 Leyes y Reglamentos NACIONAIES.........c.ccoiiiiiiiiiiie et a e 66
9.4.2 Estandares del Banco Interamericano de Desarrollo.............cccoovveeeiiiieeiniiie e 66
9.4.3 Programa de Monitoreo de Patrimonio Cultural.............cc.eeveeeiiiiiiiiieee e 67
9.4.4 Procedimiento de Hallazgos FOIUITOS .........cccuuuiiiiiee ittt 67
Plan de ADQUISICION 08 TIEITAS .......uueeeiiiiieeeetiieeeteeeesetieee e st e e aseeeesaseeeeeanseeeesnaeeesaseeeeeanseeeesnneeesnneeens 69
9.5.1 T goTo [0 o ox o] o PP PP TP PP 69

www.erm.com

Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page ii



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL CONTENIDOS
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor

de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en

Argentina
95.2 (0] ] 1= 110 1 PRSP 70
9.5.3 AlCANCE Y DEFINICIONES ...ttt e e e e et e e e e e e e ennnaeeeaee s 71
9.5.8 GrUPOS VUINEIADIES ...ttt e e e et e e e e e e e e e ntbeeeeaaeaeaannes 73
9.5.9 IMpactos de Desplazaminto.............cuia e it e e e e e e e e e e 74
9.5.10 Medidas de Compensacion € INdeMNIZACION ........cc.ceeiivieeeiiiiee e e 74
9.5.11 o L iTot] o =T o] o T @A T o F=To F- o - SR 78

9.6 Plan de salud y seguridad COMUNITATIA ........ciiiiiiiiiiiiiiie et e e e e e et e e e e e e eeanees 80
9.6.1 (0] ] 1= 110 1 PRSP 80
9.6.2 (0] 1= (1Y o o =T T=T - TP UPRPRT 80
9.6.3 ODbjEtiVOS ESPECITICOS ... ueeeeeitiiee ettt e et e e st e e e enee e e e sneeeeeennaeeeenees 80
9.6.4 P (o= T (o O RRRRSRS 80
9.6.5 Roles y Responsabilidades. .........ooouieiiiiiai e 81
9.6.6 Identificacion de las Comunidades Afectadas y Riesgos de Salud y Seguridad................ 81
9.6.7 Procedimiento de Respuesta a Emergencias con las comunidades............ccccccooviuvneenennn. 81
9.6.8 Procedimiento de Gestion del TIrAfICO .......uueeeeei e 82
9.6.9 Procedimiento de COMUNICACION .........uuuuureeieiiiiiiii s sssssssnnnanes 82
9.6.10 (O o - Tor ) - 1o T 1SS 82
9.6.11 SeguIMIENtO Y IMONITOTEO ........eeiiiie ettt e ettt e e e e ettt e e e e e e s nbee e e e e e e e aannsteeeeaaeeeannees 82
9.7 Presupuesto Indicativo del Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS)........ccccvvevieeiiiiiiiieiee e 83

(O o0 ] (o1 I U £ ] F RO 84

1. REFERENCI A S et et e et e et e e e et e et e e et e e st e et e et s e et e ertneeeneerans 85

ANEXO A LISTA DE VERIFICACION

ANEXO B FOTOGRAFIAS GEOREFERENCIADAS EN RELACION AL PROYECTO

ANEXO C REPORTE DE LA CONSULTA PUBLICA COMPLEMENTARIA

Lista de Tablas

Tabla 2-1: Clasificaciones de Magnitud

Tabla 2-2: Clasificacion de la Significancia del Impacto

Tabla 5-1: Riesgo Ambiental por Acciones de Proyecto (segun el IAPI)

Tabla 5-2: indice de Sensibilidad Ambiental

Tabla 5-3: indice de Sensibilidad Parcial

Tabla 5-4: Impactos y Medidas de Mitigacién Identificados en el EIA

Tabla 5-5: Brechas Identificadas

Tabla 6-1: Lista de Especies Potenciales con Estatus de Conservacion de la UICN
Tabla 6-2: Servicios Ecosistémicos Potencialmente Afectados por el Proyecto
Tabla 7-1: Otras Obras del Corredor C

Tabla 8-1: Planificacion del Trabajo de las Partes Interesadas

Tabla 9-1: Lista de Potenciales Especies con Estatus de Conservacion de la UICN
Tabla 9-2: Jerarquia de los tres niveles de hallazgos fortuitos

Tabla 9-3: Modelo de Registro de Impacto de Bienes (ejemplo)

Tabla 9-4: Recomendaciones para Compensacién en Funcion del Impacto

Lista de Figuras
Figura 4-1: Ubicacion Regional del Proyecto
Figura 4-2: Ubicacion del Proyecto

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page iii



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL CONTENIDOS
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor

de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en

Argentina
Figura 4-3: Planimetria del Proyecto
Figura 4-4: Perfil de la Calzada a Construir
Figura 4-5: Croquis del Obrador (Ya Operativo)
Figura 4-6: Planta Asfaltica para el Obrador
Figura 6-1: Ubicacién del Proyecto
Figura 6-2: Obras del proyecto
Figura 6-3: Entrada a Carmen De Areco
Figura 6-4: Vista de la Calzada
Figura 6-5: Hotel en Carmen de Areco
Figura 6-6: Construccién Afectada por Expropiaciones
Figura 6-7: Tanques de Almacenamiento de Granos en Zona Industrial
Figura 6-8: Comunidades Indigenas en Relacion al Proyecto
Figura 6-9: Area de Importancia para la Conservacion de Aves en Relacion al Proyecto
Figura 8-1: Formato de Quejas
Figura 8-2: Convocatoria a Audiencia Publica
Figura 8-3: Carta de Invitacidn para Asistir a las Audiencias Publicas
Figura 8-4: Evidencia Fotografica de la Consulta Publica en Rufino
Figura 8-5: Orden del Dia
Acrénimos
Nombre Descripcion
AASc Analisis Ambiental y Social Complementario
AAS Andlisis Ambiental y Social
ADA Autoridad del Agua
AIAR Andlisis de Impactos Acumulativos Rapido
AICA Area de Importancia para la Conservacion de Aves
BICE Banco de Inversion y Comercio Exterior
BID Banco Interamericano de Desarrollo
BID Invest Banco de soluciones del sector privado del Banco Interamericano de
Desatrrollo
CFlI Corporacion Financiera Internacional
cm Centimetro
CONSULBAIRES Consulbaires Ingenieros Consultores S.A.
CPC Consulta Publica Complementaria
DIA Declaracion de Impacto Ambiental
DNV Direccién Nacional de Vialidad
EAS Especialista Ambiental y Social
EIA Estudio de Impacto Ambiental
EIAS Estudio de Impacto Ambiental y Social
EID Eje de integracion y desarrollo
EPC Especialista de Patrimonio Cultural
EPP Elemento de Proteccion Personal
ERM Environmental Resources Management (por sus siglas en inglés)
ESAP Plan de accién Social y Ambiental (por sus siglas en inglés)
EHS Medio Ambiente, Salud y Seguridad (por sus siglas en inglés)
GEl Gases de efecto invernadero
h Hora
Ha Hectarea
IAPI Informe Ambiental Preliminar Integral
IBAT Integrated Biodiversity Assessment Tool (por sus siglas en inglés)
IFC Corporacion Financiera Internacional (por sus siglas en inglés)
IIRSA Integracion de la Infraestructura Regional Suramericana

www.erm.com

Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page iv



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor
de Acceso a Gouin, C-AU-03, Corredor Vial C
Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en

Argentina

INAPL
IpSA
ISA

Km

Km?
LEGA

m
MACNBR
MEGA
MERCOSUR
ND
OHSAS

oIT
ONG
OoP
OPDS
PAT
PCGAS
PGSA
PMA
PPP

Pr

RN

RP
SGAS
SGESA
t/h
UICN
VEC

Instituto Nacional de Antropologia y Pensamiento Latinoamericano
indice de Sensibilidad Parcial

indice de sensibilidad ambiental

Kilémetro

Kilometros Cuadrados

Licencia de Emisiones Gaseosas

Metro

Museo Argentino de Ciencias Naturales “Bernardino Rivadavia”
Manual de Evaluacion y Gestion Ambiental de Obras Viales
Mercado Comn del Sur

Normas de Desempefio

Serie de evaluacion de salud y seguridad ocupacional (por sus siglas en
inglés)

Organizacion Internacional del Trabajo

Organizacion No Gubernamental

Politica Operativa (por sus siglas en inglés)

Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible

Plan de Adquisicion de Tierras

Programa Complementario de Gestién Ambiental y Social

Plan de Gestién Socio Ambiental

Plan de Manejo Ambiental

Participacion Publico-Privada

Punto de Referencia

Ruta Nacional

Ruta Provincial

Sistema de Gestion Ambiental y Social

Subgerencia de Estudios Socio-Ambientales

Tonelada por hora

Unioén Internacional para la Conservacion de la Naturaleza
Componente ambiental y social valorado (por sus siglas en inglés)

www.erm.com Version: 1.0

Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page v

CONTENIDOS



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL INTRODUCCION
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU-

03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

1. INTRODUCCION

Argentina tiene importantes necesidades de inversién en infraestructura, especialmente infraestructura
vial (corredores viales) y energética (energia renovable y lineas de transmisién eléctrica). El gobierno ha
expresado la intencion de desarrollar proyectos por un total de US$69 mil millones al 2025, para lo cual
requerird un monto de inversion privada cercano a los US$30.000 mil millones. Para lograrlo, el gobierno
ha emprendido una serie de reformas tendientes a promover las participaciones publico-privadas, marco
bajo el cual los inversionistas privados pueden participar en proyectos de infraestructura en el pais.

En marzo de 2018, el Banco Interamericano de Desarrollo ("BID" o "Banco") aprobd el Programa de
Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina - AR-L1281 (el “Programa”), cuyo
objetivo es atraer la inversién privada para el financiamiento de la infraestructura y contribuir al
crecimiento economico, mediante una facilidad de garantias de inversion por US$490 millones y un
préstamo de inversion por US$10 millones. El Organismo Ejecutor / Coordinador del Programa es la
Republica de Argentina por medio del Ministerio de Hacienda, a través de su Direccion de Programas y
Proyectos Especiales con Enfoque Sectorial Amplio. Las Autoridades Convocantes del Programa son
Vialidad Nacional del Ministerio de Transporte para los proyectos viales y la Secretaria de Gobierno de
Energia del Ministerio de Hacienda para los proyectos energéticos.

El BID estad considerando emitir — dentro del Programa — una garantia parcial de crédito para un
fideicomiso publico de construccion que se financiard con créditos provenientes de la banca comercial y
gue, una vez constituido, proveera crédito para financiar una porcién del programa de Red de Autopistas
y Rutas Seguras Etapa | propuesto por Vialidad Nacional. Cabe notar que BID Invest esta considerando
un financiamiento directo al fideicomiso para canalizar el financiamiento de la banca comercial. Las obras
de la Red de Autopistas y Rutas Seguras Etapa | consideradas son los corredores A, B, C, E, Fy Sur.

1.1 Proposito y Necesidad del Analisis Complementario

1.1.1 Antecedentes

El Proyecto Autopista RN N° 7 — Duplicacién Carmen de Areco (km 138,35 a km 141,00) y Distribuidor
de Acceso a Gouin (km 137,87), C-AU-01, Corredor Vial C (el Proyecto), ya cuenta con un Estudio de
Impacto Ambiental (EIA)! finalizado en noviembre del 2018, al igual que una Declaracién de Impacto
Ambiental (DIA) aprobado por el Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible de la Provincia de
Buenos Aires en enero del 2019 (referencia 0038/19). Bajo el programa PPP, el Proyecto se licitd en se
licité el 26 de enero de 2018 y el 18 de junio de 2018 fue otorgado a la empresa José Cartellone
Construcciones Civiles S.A.

Como parte del proceso de identificacion y gestion de riesgos ambientales y sociales del Programa, el
BID y el BID Invest contrataron a Environmental Resources Management (ERM) para llevar a cabo una
consultoria del analisis preliminar de los aspectos socioambientales de los corredores y sus proyectos. El
Proyecto C fue categorizado como Categoria B. La categorizacion ambiental y social sirve como
indicador de la naturaleza, magnitud y extensién de los potenciales impactos que se esperan de un
futuro proyecto. La definicién de la categorizacion B del BID (OP-703, B3) es la siguiente:

Categoria B: “Aquellas operaciones que puedan causar principalmente impactos ambientales negativos
localizados y de corto plazo, incluyendo impactos sociales asociados, y para los cuales ya se dispone de
medidas de mitigacién efectivas seran clasificadas en la “Categoria B”. Estas operaciones normalmente

1 Ref EX2018-49246292-APN-PYC-DNV
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requerirdn un analisis ambiental y/o social centrado en temas especificos identificados durante el
proceso de seleccion, asi como un Plan de Gestién Ambiental y Social (PGAS).”

Adicionalmente, el analisis preliminar determin6 la necesidad de realizar este andlisis complementario
para actualizar el Proyecto para que esté en cumplimiento con los requisitos del BID y BID Invest.

1.2 Objetivos y Alcance

1.2.1 Objetivo

El presente informe corresponde al Analisis Ambiental y Social Complementario (AASc) del Proyecto:
Autopista RN N° 7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C- AU-01, Corredor
C.

El objetivo principal del AASc es analizar los estudios ya realizados para el Proyecto y actualizar el
andlisis de impactos ambientales y sociales, con el proposito de identificar impactos y medidas de
mitigacion no consideradas anteriormente para estar en linea con los requisitos de las politicas del BID y
del BID Invest (ver Seccién 3).

Los objetivos especificos del AASc son:

B Analizar las condiciones de linea base ambiental y socioecondmica del area de influencia y de las
comunidades afectadas presentadas en los documentos existentes e identificar brechas y/o estudios
adicionales si es que son necesarios;

B Asegurar que la participacion de las partes interesadas (las autoridades gubernamentales, las
comunidades locales y el publico en general) durante la preparacion del EIA ha sido adecuada y en
linea con los requisitos del BID Invest;

® Identificar efectos ambientales, sociales y culturales del Proyecto, incluyendo impactos acumulativos
asociados con otros desarrollos previstos en la region, no antes identificados;

m Identificar medidas de prevencion y mitigacién social y ambiental adicionales para minimizar los
impactos adversos potenciales y maximizar los beneficios de las obras del Proyecto;

B Complementar el Sistema de Gestibn Ambiental y Social ya desarrollado, con medidas de mitigacién
y requisitos de gestion ambiental y social a corto y largo plazo adicionales si es que son necesarias;

y

B Asegurar el cumplimiento de las politicas, directrices y procedimientos de buenas practicas
relevantes y reconocidas internacionalmente, los tratados internacionales y acuerdos de los que
Argentina forma parte.

1.2.2 Alcance

El presente AASc evalla aquellos aspectos ambientales y sociales que no se encontraban en
cumplimiento con lo establecido en las politicas del BID y el BID Invest. Especificamente se han
complementado los estudios ya existentes en relacién a la identificacion de partes interesadas, el analisis
de impactos acumulativos, la consulta publica y aspectos relacionados con la adquisicién de los terrenos.

1.3 Estructuray Contenido de Este Informe

El AASc fue preparado con el objetivo de presentar la informacion de una manera entendible, ordenada,
sucinta y sistematica. El contenido se encuentra en 11 capitulos principales estructurados de la siguiente
manera:
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Capitulo 1 — Introduccion: La Introduccion incluye informacion sobre el objetivo y alcance de este
reporte, al igual que los antecedentes y la metodologia.

Capitulo 2 — Metodologia para la Evaluacion de Impactos: Este capitulo comprende un resumen de
los criterios para la clasificacién de los impactos y la determinacién de su significancia.

Capitulo 3 — Politicas Aplicables del BID y del BID Invest: Este capitulo describe el proceso de
identificacién y caracterizacion de los grupos de interés para compartir informacién y conocimiento
acerca las Obras de Inicio.

Capitulo 4 — Descripcion Sucinta del Proyecto y Alternativas: Este capitulo es una descripcion del
Proyecto. Incluye los componentes y las actividades relacionadas a la construccion de las obras.
Adicionalmente, este capitulo define el area de influencia general. Esta seccion contiene mapas y
planos para la presentacion de las obras.

Capitulo 5 — Resumen de los Estudios Ambientales Existentes: Este Capitulo resume los
documentos existentes e incluye una recapitulacion del andlisis de los impactos ya definidos.

Capitulo 6 — Analisis Ambiental y Social Complementario: Este capitulo comprende un andlisis
complementario de las condiciones existentes de los medios fisicos, bioldgicos, sociales y culturales,
e identifica y evalla los impactos ocasionados el Proyecto, incluyendo medidas para reducirlos.

Capitulo 7 — Impactos Acumulativos: esta Seccidn identifica los impactos acumulativos, aquellos
impactos que pueden ser ocasionados por la combinacién de otros proyectos futuros en la zona

Capitulo 8 — Participacion Puiblica: Este capitulo describe la metodologia a seguir para asegurar que
el Proyecto lleve a cabo los requisitos del banco con respecto a la identificacion, el mapeo y la
divulgacion de informacion a las partes interesadas del Proyecto.

Capitulo 9 — Programa Complementario de Gestibn Ambiental y Social: Contiene un resumen de los
planes de gestidon y monitorio que se desarrollaron anteriormente y los planes adicionales para estar
en linea con los requisitos del Banco. Cada Plan presenta las medidas y actividades que se aplicaran
para la prevencion, correccidn, mitigacion, proteccion y compensacion de los impactos presentados
en el Capitulo.

Capitulo 10 — Conclusion: Resume brevemente los resultados del Analisis Ambiental y Social
Complementario.

Capitulo 11 — Referencias: Incluye un listado de referencias usadas para la preparacion de este
reporte.
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2. METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE IMPACTOS

Para la evaluacién de los impactos complementaria asociados con de las actividades del Proyecto se
utilizo el criterio profesional, el trabajo de campo y el andlisis de gabinete del equipo profesional. Se llevé
a cabo una revisién exhaustiva de los estudios existentes para reforzar tanto las medidas de manejo
como los planes de gestion en cumplimiento con las politicas del BID Invest. Las siguientes secciones
definen la metodologia utilizada para identificar y evaluar los posibles impactos del Proyecto.

La evaluacion de impactos se hizo a través de los siguientes pasos:

1. Caracterizacion de la linea base: las condiciones existentes antes que el Proyecto se desarrolle y se
produzcan sus efectos. El equipo del Proyecto realizo una visita al Proyecto para verificar in situ las
condiciones de linea de base descritas en el EIA;

Identificacion de las fuentes de impactos que son producidos por el Proyecto;
Clasificacion de los impactos antes de aplicar cualquier medida de mitigacion;

Medidas de mitigacion para atender al impacto; y

o M w0 DN

Clasificacion de los impactos después de la mitigaciéon con el fin de producir una clasificacién del
impacto “residual.”

2.1 Criterios de Clasificacion de los Impactos

Los impactos se clasificaron en base a (1) la magnitud del impacto potencial y (2) la
Sensibilidad/Vulnerabilidad / Importancia del Recurso/Receptor.

La magnitud de cada impacto fue evaluada mediante criterios que se identifican en la Tabla 2-X. Los
criterios pueden variar en la medida que existan criterios especificos a los recursos para determinar la
magnitud de un impacto (p. ej., los criterios de calidad del agua). Se utilizan colores para ayudar al lector
a revisar la magnitud relativa de los impactos.

La magnitud es una funcion de las siguientes caracteristicas de los impactos:
Alcance/Cobertura;

Duracion;

[ |

[ |

B Escala;
m Frecuencia; y
[ |

Probabilidad (solamente para aquellos eventos no planificados).

La magnitud de los impactos toma en cuenta las diferentes dimensiones de un impacto particular con el
fin clasificar el impacto en un espectro que va desde insignificante hasta grande. Algunos de los
impactos se traducirdn en cambios al entorno ambiental y socioeconémico que pueden ser
inconmensurables, indetectables o dentro de un rango normal de variacion natural. Estos impactos se
caracterizan como de magnitud insignificante. En el caso de impactos positivos, es suficiente indicar que
el Proyecto tendra un impacto positivo, sin caracterizar el grado exacto de cambio positivo que
probablemente ocurra.
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Tabla 2-1: Clasificaciones de Magnitud

Clasificacion Descripcion de Impacto

Insignificante Ningun cambio perceptible en las condiciones de linea base.

Pequefia Cambio perceptible de Ias’condicione.s de linea base y/o es probable que esta
dentro de las normas y estdndares aplicables para el modo de uso.

Media Cambio evidente de las condiciones de linea base y/o es probable que se
acerque a las normas y estandares aplicables para el modo de uso.

Grande

2.2 Sensibilidad /Vulnerabilidad/ Importancia del Impacto

Hay varios factores que definen la sensibilidad/vulnerabilidad/importancia del recurso/receptor, el que
puede ser de caracter fisico, biolégico, cultural o humano.

m Cuando el recurso es fisico (por ejemplo, un cuerpo de agua), se considera su calidad, sensibilidad
al cambio e importancia en la escala local, nacional e internacional.

B Cuando el recurso/receptor es bioldgico o cultural (por ejemplo, el medio acuético), se considera su
importancia y su sensibilidad al tipo especifico del impacto (por ejemplo, su importancia local,
regional, nacional o internacional).

m Cuando el receptor es humano, se considera la vulnerabilidad de la persona, comunidad o grupo
social mas amplio.

Hay otros factores que también pueden tomarse en consideracion para caracterizar la
sensibilidad/vulnerabilidad/importancia, tales como la proteccién legal, la politica del gobierno, la opinién
de las partes interesadas y el valor econémico. Como en el caso de la magnitud, las clasificaciones de
sensibilidad/vulnerabilidad/importancia son consistentes universalmente, pero las definiciones de estas
clasificaciones pueden variar segun el tipo de recurso/receptor. Las clasificaciones de sensibilidad /
vulnerabilidad importancia son:

H Baja
H Media

m Alta

2.3 Determinacion de la Significancia del Impacto

Una vez finalizada la  caracterizacion de la  magnitud  del impacto y la
sensibilidad/vulnerabilidad/importancia del recurso/receptor, la significancia puede ser asignada para
cada uno de los impactos. La significancia del impacto puede ser asignada mediante una matriz similar a
la Tabla 2-2.

Tabla 2-2: Clasificacion de la Significancia del Impacto

Sensibilidad / Vulnerabilidad / Importancia del
Recurso/Receptor
Baja Media Alta
g Insignificante Insignificante Insignificante Insignificante
S 8 | Pequeiia Insignificante Menor Moderada
g E | Media Menor Moderada
§ E Grande Moderada
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La significancia de los impactos consideré la aplicacion de ciertas medidas de control y por lo tanto la
significancia resultante es residual (luego de la aplicacion de las medidas).
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3. POLITICAS APLICABLES DEL BID Y BID INVEST

3.1 Politica de Sostenibilidad del BID Invest

El propésito de la Politica de Sostenibilidad Ambiental y Social (la “Politica de Sostenibilidad”) es
transmitir el compromiso del BID Invest con el desarrollo sostenible, que es una parte integral de su
gestion del riesgo y de su mandato de desarrollo. La Politica de Sostenibilidad se aplica a todas las
actividades y operaciones que realiza y apoya el BID Invest.

Antes de la aprobacion de las propuestas de inversion, el BID Invest evalla sus posibles riesgos e
impactos ambientales y sociales para verificar que cumplen las leyes y la normativa de los paises
anfitriones, asi como lo dispuesto en su Politica de Sostenibilidad y del BID incluyendo la Politica de
Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias, otras politicas de salvaguardia y lineamientos
sectoriales del BID, y las normas de desempefio de sostenibilidad social y ambiental de la Corporacién
Financiera Internacional (IFC) y las guias sobre medio ambiente, salud y seguridad del Grupo Banco
Mundial/IFC (incluidas las guias generales y las guias sectoriales sobre medio ambiente, salud y
seguridad) descritas a continuacion.

Las areas especificas incluyen las siguientes:

B Prevencion de la contaminacion y eficiencia de recursos - promueve buenas practicas industriales y
estrategias para lograr la eficiencia en el uso de recursos a fin de minimizar los residuos y la
contaminacion en sus inversiones.

B Mitigacién del cambio climéatico y desarrollo con bajas emisiones de carbono - se considera que la
mitigacion del cambio climatico y la adaptacién al mismo son aspectos prioritarios de las inversiones.

B Biodiversidad, servicios ecosistémicos y zonas protegidas — el BID Invest se ha comprometido a la
proteccidn, conservacion, gestion y uso sostenible de la biodiversidad, los recursos naturales y los
servicios ecosistémicos. Busca asegurar que sus operaciones incluyan medidas para salvaguardar
habitats esenciales y, cuando sea posible, proteger y mejorar los habitats naturales, la biodiversidad
y los servicios ecosistémicos que estos apoyan.

B Aspectos sociales, laborales y de salud y seguridad - El BID Invest estd comprometido con las
buenas practicas internacionales en lo tocante a todos los aspectos sociales de cada proyecto que
financia, incluidos los derechos humanos. Esto supone, sin limitacion, exigir que los Clientes realicen
lo siguiente:

- consultas publicas significativas, acercamiento a las comunidades afectadas y comunicacién con
las mismas, implementacién de mecanismos de compensacién y de reclamos coherentes con los
riesgos e impactos sociales y con la categoria del riesgo social y ambiental del proyecto;

- buenas relaciones y précticas laborales, incluido un mecanismo de gestion de reclamos para los
trabajadores segun los principios fundamentales y otras convenciones de la Organizacion
Internacional del Trabajo (OIT);

- buenas condiciones de trabajo y practicas y estandares de salud y seguridad en linea con la
serie de evaluacion de salud y seguridad ocupacional (OHSAS) 18001 y con la Norma de
Desempefio 2 de la IFC (trabajo y condiciones laborales);

- igualdad de género, incluso evitando la exclusidn por género en los proyectos financiados por el
BID Invest (por ejemplo, en el lugar de trabajo, en las consultas publicas) y de forma coherente
con la Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo del BID;

- participacion e inclusién de personas con discapacidad, incluidos el acceso a entornos fisicos,
igualdad de oportunidad de empleo para personas con discapacidad y adhesién a los principios
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de la Convencién de las Naciones Unidas sobre los Derechos de las Personas con
Discapacidad;

- participacion e inclusion de personas indigenas y otros grupos vulnerables, prevencion y
minimizacién de impactos adversos en los pueblos indigenas y otros grupos vulnerables de
acuerdo con la Politica Operativa sobre Pueblos Indigenas del BID y con la Norma de
Desempefio 7 de la IFC (pueblos indigenas);

- conservacion del patrimonio cultural de conformidad con la seccion B.9 de la Politica de Medio
Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID (habitats naturales y sitios culturales) y con
la Norma de Desempefio 8 de la IFC (patrimonio cultural); y

- compensacion equitativa y restauracion de los medios de subsistencia de cualquier persona o
grupo que sea desplazado o que tenga acceso limitado a su vivienda, comunidad o medio de
vida de acuerdo con la Politica de Reasentamiento Involuntario del BID y la Norma de
Desempefio 5 de la IFC (adquisicion de tierras y reasentamiento involuntario).

3.2 Normas de Desempefio de la Corporaciéon Financiera Internacional (IFC)

La IFC, establecida en 1956, forma parte del Grupo del Banco Mundial y promueve la inversion
sostenible del sector privado en los paises en desarrollo. Las Politicas de Salvaguarda del Grupo del
Banco Mundial han definido las buenas practicas internacionales para los estudios de impacto ambiental
y social durante los dltimos 20 afios. En abril de 2006, después de tres afios de trabajo que incluyé una
amplia consulta con las partes interesadas, la IFC presentd un conjunto de Normas de Desempefio (ND)
basadas en las politicas de salvaguarda que reconocian los problemas especificos asociados con los
proyectos del sector privado. Estas ND fueron actualizadas en enero de 2012.

Las ND de la IFC se han ampliado para incluir temas como los gases de efecto invernadero, los
derechos humanos, la salud de la comunidad y la seguridad. Hay un mayor énfasis en la participacion de
la comunidad y los requisitos para las “consultas libres, previas e informadas”. Ademas, ahora hay un
mayor enfoque en el desempefio social y ambiental de los proyectos que deben ser administrados y
monitoreados a través de un plan de accion o del sistema de gestién continua. Las ND de la IFC se
describen a continuacion.

3.2.1 Normas de Desempefio

Las Normas de Desempefio del IFC son las siguientes:

Norma de Desempefio 1: Evaluacion y Gestién de los Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

La Norma de Desempefio (ND) 1 destaca la importancia de la gestion ambiental y social durante un
Proyecto. Sus objetivos generales son identificar y minimizar los riesgos e impactos ambientales y
sociales, y el desarrollo sostenible del Proyecto y del entorno donde éste se ubica. Objetivos especificos
incluyen los siguientes:

1. Determinary evaluar los riesgos y los impactos ambientales y sociales del Proyecto;

2. Adoptar una jerarquia de medidas de mitigacidn para prever y evitar, o en su defecto minimizar, vy,
cuando existan impactos residuales, restaurar/compensar los riesgos y los impactos sobre
trabajadores, las Comunidades Afectadas y el medio ambiente;

3. Promover un mejor desempefio ambiental y social de los Clientes mediante el empleo eficaz de los
sistemas de gestion;
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4. Garantizar que las quejas de las Comunidades Afectadas y las comunicaciones externas de otros
actores sociales reciban respuesta y se manejen de manera adecuada; y

5.  Promover una participacion adecuada de las comunidades afectadas y suministrar los medios para
esta participacion durante todo el ciclo del Proyecto, en los asuntos que pudieran afectarlas, y
garantizar que se dé a conocer y divulgue la informaciéon ambiental y social pertinente.

Norma de Desempefio 2: Trabajo y Condiciones Laborales

La ND 2, reconoce que la basqueda del crecimiento econdmico a través de la creacion de empleo y la
generacion de ingresos debe estar acompafiada por la proteccion de los derechos basicos de los
trabajadores. Esta norma se basa en gran parte sobre convenciones e instrumentos internacionales tal
como los de la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) y las Naciones Unidas. Esta norma busca
promover el trato justo de los trabajadores, incluyendo la no discriminacion y la igualdad de
oportunidades, promover condiciones de trabajo seguras y saludables y prevenir el uso de trabajo
forzado.

Norma de Desempefio 3: Eficiencia del Uso de los Recursos y Prevencion de la Contaminacion

Esta Norma busca gestionar los niveles de contaminacion de aire, agua y tierra, y el consumo excesivo
de recursos finitos potencialmente causados por el Proyecto La ND 3 reconoce que, aunque el desarrollo
es integro para la mejora de la calidad de vida, existe un contrapeso donde este mismo desarrollo podria
traer riesgos a la salud y la resiliencia de comunidades locales, regionales, y mas asociados con
aumento de gases de efectos invernaderos y pérdida de recursos que aportan servicios ecosistémicos.

Norma de Desempefio 4: Salud y Seguridad de la Comunidad

La ND 4 se enfoca en la gestion de los impactos a la salud y la seguridad que pueden resultar a causa
de actividades de infraestructura y equipos asociados directamente con el Proyecto. Esta norma busca
anticipar y evitar impactos adversos para la salud y la seguridad — incluyendo aspectos de seguridad
fisica, aumento de conflicto, cambios sociales y aumento de accesos a sustancias nocivas. También
busca salvaguardar los derechos humanos de comunidades particularmente en el contexto de
interacciones con miembros de equipos de seguridad patrimonial.

Norma de Desempefio 5: Adquisicion de Tierras y Reasentamiento Involuntario

La ND 5 se enfoca en los posibles impactos asociados con la adquisicion de tierras y las restricciones
sobre el uso de la tierra relacionadas con un Proyecto los cuales pueden tener impactos adversos sobre
las comunidades y las personas que usan dichas tierras. Esta norma limita su alcance solamente a
transacciones donde individuos o grupos pierden acceso a tierras de las cuales son propietarios,
usuarios de costumbre, u ocupacion.

Norma de Desempefio 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de Recursos
Naturales Vivos

Esta norma reconoce que la proteccién y la conservacion de la biodiversidad, el mantenimiento de los
servicios ecosistémicos y el manejo sostenible de los recursos naturales vivos son fundamentales para el
desarrollo sostenible. Los objetivos de esta norma se enfocan en la proteccion y manutencion de la
biodiversidad y los beneficios derivados del ecosistema, ademas del manejo sostenible de los recursos
naturales vivos.
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Norma de Desempefio 7: Pueblos Indigenas

La ND 7 busca atender la vulnerabilidad adicional que pueden sentir comunidades indigenas debido a la
relacion estrecha que pueden tener con la tierra y los recursos naturales que disfrutan, ademas de su
probable vulnerabilidad politica, econémica, social y juridica lo cual minimiza su capacidad para absorber
riesgos e impactos negativos en su entorno. Debido a que hay comunidades indigenas en el Area de
Influencia del Proyecto, esta norma es aplicable.

Norma de Desempefio 8: Patrimonio Cultural

La ND 8 reconoce la importancia del patrimonio cultural para las generaciones actuales y futuras. Tiene
como objetivo la proteccion del patrimonio cultural de los impactos adversos del Proyecto, y el fomento
de la distribucién equitativa de los beneficios derivados del uso del mismo.

3.2.2 Guias Generales sobre Medio Ambiente, Salud y Seguridad

La IFC publicé en 2007 las Guias Generales Sobre Medio Ambiente, Salud y Seguridad (Guias EHS, por
sus siglas en inglés). Estas guias son documentos de referencia técnica que contienen ejemplos
generales y especificos de la Buena Practica Internacional para la Industria. Contienen los niveles y los
indicadores de desempefio que generalmente pueden alcanzarse en instalaciones nuevas, con la
tecnologia existente y a costos razonables.

3.3 Politicas de Salvaguardas del BID

El BID es una entidad multilateral financiera que ha establecido salvaguardias y politicas ambientales y
sociales para asegurar que los Proyectos financiados son sostenibles. Las politicas y salvaguardias
representan mejores practicas internacionales en los ambitos de gestibn ambiental, social y de
seguridad. El BID requiere que las actividades de los proyectos financiados cumplan con estos
estandares establecidos. Los estandares generales estan detallados a continuacion, junto con un breve
andlisis sobre su relevancia a este Proyecto.

3.3.1 Politicade Medio Ambiente y Cumplimiento de Salvaguardias — OP-703

Las salvaguardias en esta politica rigen para todos los ciclos de un proyecto, con el propdsito de
asegurar la viabilidad ambiental de las inversiones del Banco. De acuerdo a las practicas de desarrollo
sustentable, el Banco prioriza la prevencién y cuando sea necesario la mitigacion y la gestion plena de
impactos negativos.

Las Evaluaciones Ambientales y sus Planes de Gestion estan disefiados como procesos de identificacion
y atencién a dichos impactos. Las Salvaguardias proveen detalles sobre qué contenido deberia haber en
tanto las Evaluaciones como los Planes de Gestién, aparte de detalles sobre temas de importancia tal
como la legislacion nacional, procesos consultivos, supervisién y cumplimiento entre otros. Lineamientos
de Implementacion de la Politica de Medio Ambiente fueron aprobados en el afio 2007.

Esta politica es relevante al Proyecto debido a ser recipiente de recursos financieros del Banco.

3.3.2 Politica de Gestion de Desastres Naturales e Inesperados — OP-704

La politica fue formulada para atender la vulnerabilidad elevada que sienten poblaciones en procesos de
desarrollo al vivir por un desastre natural o inesperado. La politica asigna importancia especial a la
reduccién de riesgo, buscando mejorar el marco institucional y el respaldo de gestion del riesgo de
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desastres. Las Directrices Para la Aplicacion de la Politica del Riesgo de Desastres fueron aprobadas en
el afio 2008.

Esta politica es relevante al Proyecto debido a ser recipiente de recursos financieros del Banco.

3.3.3 Politica de Reasentamiento Involuntario — OP-710

Esta politica fue disefiada a atender los riesgos y las vulnerabilidades asociadas con desplazamiento
fisico involuntarios asociados con el desarrollo de un Proyecto. Busca evitar, minimizar o gestionar la
necesidad de desplazamiento fisico y si no fuese posible, minimizando cambios que perjudican el modo
de vida de poblaciones, tanto econ6micamente como socialmente. Los lineamientos relevantes en esta
politica fueron aprobados en el afio 1999.

Esta politica es aplicable al Proyecto ya que es necesaria la adquisicion de tierras privadas.

3.3.4 Politica Operativa sobre Igualdad de Género en el Desarrollo — OP 761

Basada en investigaciones extensas sobre procesos de desarrollo, la politica busca integrar temas sobre
vulnerabilidades asociadas con género al proceso de evaluacion de impactos y a planes de gestion.
Toma en consideracion la experiencia del Banco en su apoyo a la integracién de las mujeres como
lideres, participantes y beneficiarias del desarrollo.

Esta politica es relevante al Proyecto debido que las actividades de desarrollo impactaran a ambos
géneros.

3.3.5 Politica Operativa sobre Pueblos Indigenas — OP 765

El Banco busca apoyar procesos de desarrollo socioculturalmente apropiados de la economia y la
gobernabilidad de Pueblos Indigenas, reconociendo sus derechos, aspiraciones y necesidades. Por
medio de esta politica se busca minimizar la vulnerabilidad que esto grupos podrian llegar a sentir al
enfrentar proyectos de desarrollo en sus territorios, y apoyar el desarrollo pleno de comunidades
indigenas en el Area de Influencia de sus proyectos.

Esta politica puede ser aplicable si el Proyecto se encuentra en territorios indigenas o si e determinada
que el Proyecto impacta a la poblacién indigena.

3.4 Politica Operativa de Acceso a Informacién — OP 102

Con esta Politica el Banco busca demostrar el uso transparente que hace de los fondos publicos vy, al
estrechar sus relaciones con los interesados, mejorar la calidad de sus operaciones y actividades de
conocimiento y fortalecimiento de capacidad. El banco divulgara la informacion generada por el Banco y
se compromete a proveer maximo acceso a la informacion, siempre y cuando la divulgacion de
informacién no sea mas perjudicial que benéfica para los intereses, entidades o partes afectados, que el
Banco esté legalmente obligado a abstenerse de divulgar la informacion o que ésta se haya recibido en
el entendido de que no sera divulgada.

Esta politica es aplicable al Proyecto debido a ser recipiente de recursos financieros del Banco.
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4. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y ALTERNATIVAS

En este capitulo se presenta una descripcidon resumida del Proyecto y las alternativas analizadas. Para
una descripcion mas detallada véase el EIA y su correspondiente DIA aprobado por el Organismo
Provincial para el Desarrollo Sostenible de la Provincia de Buenos Aires en enero del 2019.

4.1 Ubicacién y Componentes

El Proyecto incluye:

m Construccidn de nueva calzada de 7,30 m de ancho en duplicacion (2 carriles) comenzando en la
progresiva 1+165,14 (km 138,35) y finalizando en el empalme con la seccién posterior en la

progresiva 3+690,75 (km 141),
B Un Puente distribuidor de Acceso a Gouin (en su interseccion con la RP N°31),

B Pavimentacién de la RP N°31 desde el distribuidor hasta las primeras bocacalles hacia el norte y sur
del mismo,

B La construccion de colectoras pavimentadas entre el distribuidor y la zona urbana y una rotonda de
acceso a Carmen de Areco,

B Rama de ingreso a la calzada principal en coincidencia con la rotonda, y
B Rama de salida hacia la colectora en el km 140.

Las Figuras 4-1 y 4-2 a continuacién muestran la ubicacién del Proyecto.
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Figura 4-1: Ubicaciéon Regional del Proyecto
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Figura 4-2: Ubicacion del Proyecto

La autopista existente consiste de un ancho de calzada de 7.30 m, con dos carriles de circulacion de
3,65 m c/u, con banquinas pavimentadas de 2,5 m de ancho. El acceso principal a Carmen de Areco se
ubica en coincidencia con la calle 16 de julio, en donde se emplaza una rotonda (ver Figura 4-3). El
Proyecto transformara la RN N° 7 en autopista, llevandola de un carril por sentido a dos carriles por
sentido, con colectoras pavimentadas bidireccionales a ambos lados, dandole la doble calzada que se
esta ejecutando en las secciones adyacentes.

Se prevé efectuar expropiaciones para llevar el ancho de zona de camino del actual de 70-90 m a 100-
120 m.

Fuente: Anexo al EIA, 2019

Figura 4-3: Planimetria del Proyecto
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El perfil de la estructura en calzada principal que se va a construir para el Proyecto se presenta en la
Figura 4-4.
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Fuente: AIPI, 2018
Figura 4-4: Perfil de la Calzada a Construir
4.1.1 Instalaciones Auxiliares

4.1.1.1 Obrador

El Proyecto ya cuenta con un Obrador y Centro Logistico en operacion, el cual se esta usando para el
tramo anterior de la RN N° 7, y esta ubicado en el km 126 frente al distribuidor. El Obrador cuenta con las
instalaciones exigidas por el Decreto N. 911/97 de la Ley Nacional N° 19587 de Higiene y Seguridad en
el Trabajo para la industria de la Construccion. Este obrador ya esta aprobado por la Municipalidad de
San Andrés de Giles y ha esta organizado como se demuestra en la Figura 4-5.
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Figura 4-5: Croquis del Obrador (Ya Operativo)
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Los componentes del Obrador incluyen oficinas, comedores, cocinas, bafios, cierres perimetrales,
acopios de insumos para la construccion (combustibles, aceros, cemento, cal, vigas, lubricantes,
repuestos etc.), planta de asfalto, zonas de acopio, playas de estacionamiento de maquinaria y equipo, e
instalaciones transitorias.

Planta Asfaltica

El Obrador ya cuenta con una planta asféaltica mévil continua para el Proyecto. Esta planta es de la serie
ADVANCED como se presenta en la Figura 4-6. Esta planta tiene una capacidad de produccion hasta
150 t/h.

CBER  [w] CIBER
EEE
ETE

Fuente: Literatura de los Productos CIBER, descargado Marzo 2019; https://www.ciber.com.br/es/productos/plantas-
de-asfalto/

Figura 4-6: Planta Asfaltica para el Obrador

4.1.1.2 Cantera

Segun el EIA, la fuente de aridos para el Proyecto aun se desconoce. Las zonas para extraccion de
suelos seran seleccionadas por el Contratista, previo un analisis de alternativas, teniendo en cuenta que
deberan estar localizadas a no menos de 500 m del eje del camino y fuera de la vista del mismo,
debiéndose evitar su explotacidon dentro de areas ambientales sensible.

En el caso de que las canteras de aridos sea de terceros, el Contratista debe presentar a la supervision
del Proyecto la Declaracién de Impacto Ambiental de la Cantera, segun el Titulo Décimo Tercero,
Seccién Segunda del Cédigo de Mineria denominado” De la proteccion ambiental para la actividad
minera” (Ley Nacional N. 24.585/95); con los permisos o licencias del caso de la autoridad competente
de la Provincia de Buenos Aires. El uso de la cantera también debe cumplir con los requisitos del BID y
el BID Invest y debe incluir las medidas de mitigacién apropiadas tal y como se describen en la Seccién
5.3 (Plan de Manejo) y la Seccién 9.2 (Procedimiento para la Identificacién y Proteccién de Especies con
Estatus de Conservacion).
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4.1.2 Expropiaciones

Teniendo en cuenta la traza actual, en un analisis preliminar como resultado del EIA, para ampliar la
zona de camino se determiné una cantidad potencial de 15 afectaciones posibles, siendo una de ellas un
permiso de paso. Por su parte se contabilizan 5 corrimientos de alambrados (que no son
expropiaciones). Las parcelas a afectar se identificaron a través del sistema de informacién geogréfica
de la provincia de Buenos Aires por nomenclatura catastral, partido y nimero de partida inmobiliaria y
por un nimero de control interno. Del analisis de los informes de Dominio al Registro de la Propiedad y
los planos de la pagina del Consejo Profesional de Agrimensura surgid que la zona de camino
actualmente cuenta con un ancho de 70 a 90 metros en su mayor longitud, requiriéndose distintas
expropiaciones para poder implantar el proyecto propuesto.

Segun el informe sobre el estado de liberacion de traza por corredor, el Proyecto requiere 15
expropiaciones de las cuales se encuentran liberadas 6 (30%).

El proceso de expropiacion se hace de acuerdo a la Ley 21499 (Ley Nacional de Expropiaciones). A
continuacion, se presentan los diferentes pasos que se han llevado a cabo:

a. Se aprueba el Proyecto.

b. Se hace un catastro para identificar todos los bienes que va a afectar la obra y se declara de
Utilidad Publica de acuerdo al Articulo 17 de la constitucion.

c. Se estudia el titulo de propiedad.
d. Se consigue direccion y teléfono de propietarios.

e. Se hace un primer contacto telefénico. Se explica que la propiedad (o parte de la propiedad) se
identific6 como de Utilidad Publica, se da informacion de la obra y se muestra como la obra
afecta propiedad. Se procura que los primeros contactos sean personales. El equipo de contacto
de cada Proyecto es conformado por dos personas, se procura que sea hombre y mujer.

f. Se hace una Nota de Presentacion (obra, empresa que la desarrolla, como se va a afectar
propiedad). Incluye nombre y teléfonos de personas referentes para la expropiacién. Se le habla
del permiso de paso2 .

g. El Tribunal de Expropiaciones de la Nacidn realiza la tasacion (valuacion de la propiedad). Para
esto hay una visita a la misma. De ahi se comunica al propietario el valor de tasacion mediante
una Nota de valor. Por ley se incrementa el 10% a la cantidad que resulto de la valuacion. De ahi
hay aceptacion o rechazo por parte de propietario.

h. En caso de rechazo, el tribunal hace una reconsideracién del valor y emite una nueva nota, la
cual es definitiva. Si se vuele a rechazar entonces inicia el juicio de expropiaciéon. También se
haria un juicio si no hay papeles de propiedad, el cual no es el caso. Toda la documentacién de
propiedad esta en orden en las parcelas a ser expropiadas.

i. Se firma del convenio y se prepara el referéndum del administrador que convalida el convenio
antes del pago. Todo por trasferencia bancaria a la cuenta del propietario.

j- Se hace la toma de posesion del terreno si no se ha dado permiso de paso.

2 £l Permiso de Paso se da antes de formalizar la expropiacion y en éste se da permiso a Vialidad de iniciar las obras mientras se
cierra el proceso.
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k. Se inscribe la propiedad expropiada a nombre del estado nacional argentino- patrimonio del
estado.
4.2 Alternativas Consideradas

La revision de documentos del Proyecto para este reporte no identifico informacién adicional sobre las
alternativas consideradas debido a que el Proyecto se trata de la mejora de una via ya existente. Sin
embargo, la alternativa de no-proyecto resultaria en la perpetuacién de condiciones de transito
deficientes en el area.

4.3 Descripcion de las Etapas de Construccion

Aungue los documentos revisados no incluyen descripcion de las actividades de construccion,
tipicamente, estas deben incluir las siguientes:

1. Montaje de campamentos, plantas productoras de hormigones y asfaltos, y depésitos de materiales
— Segun el EIA del Proyecto, ya el campamento se encuentra en operacion.

2. Preparacion de la zona de implantacién de las obras - Son las tareas de preparaciéon de la zona
donde se desarrollara la obra. Debe incluir las siguientes acciones:

a. Retiro de alambrados y liberacién de la traza
b. Demoliciones.
c. Extraccion de arboles

d. Reubicacion de servicios de infraestructura si es necesario: corresponde al traslado y
reubicacién de electricidad y Fibras épticas si las hay.

3. Movimientos de suelos - Incluye la construcciéon de una plataforma de suelo y su compactaciéon en
capas regulares. Sobre esta se colocaran las capas especiales hasta alcanzar la cota de proyecto.
Incluye las excavaciones requeridas para el mejoramiento del sistema de drenaje, los desmontes
para mejorar curvas verticales y pendientes. Se relaciona con las siguientes acciones:

a. Extraccidn de tierra vegetal
b. Apertura de caja
c. Excavacioén no clasificada
d. Desmonte
4. Construccion de paquete estructural - Se relaciona con las siguientes acciones:
a. Compactacion de la subrasante
b. Conformado de terraplenes y banquinas
c. Construccion sub base
d. Construccién de estructuras adicionales: puentes, distribuidores, y conexiones.

5. Construccion de obras complementarias: obras hidraulicas las cuales involucran las siguientes
acciones:

a. Refuncionalizacion de alcantarillas
b. Refuncionalizacion de cunetas y canales de drenaje

c. Construccion de alcantarillas
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6. Transporte de insumos, materiales y equipos — incluye las siguientes acciones:

a. Transporte de materiales (suelos, asfaltos, piedra, arena, cemento, cal, combustibles, mezclas
asfélticas, hormigones, etc.).

b. Transporte de maquinarias
c. Movimiento de camiones, vehiculos y personal

7. Desvios - incluye la construcciéon, mejoramiento y mantenimiento durante el periodo en que se
utilicen y eventualmente su abandono, de todos los caminos de servicio necesarios, entre los que se
mencionan: acceso a yacimientos y campamentos, desvios para el trafico de los vehiculos sin
perjuicio de los trabajos de construccion. Las actividades vinculadas son las siguientes:

a. Construccion, mejoramiento y mantenimiento de caminos auxiliares
b. Sefalizacion
c. Publicidad
8. Ejecucioén de obras anexas: incluye las siguientes actividades:
a. lluminacion
b. Sefializacion

9. Desmovilizacién y restauracion (fase de abandono) - Transporte de equipos, desmantelamiento de
campamentos e instalaciones, demolicién de construcciones, limpieza y disposicién de residuos y
escombros. Para la restauracién se ha considerado la adecuada nivelacién de los destapes,
revegetacion de canteras y zonas de explotacion de materiales.

4.3.1 FuerzaLaboral

Las actividades ejecutadas no requieren de mano de obra calificada, lo que implica que se utilizara mano
de obra local para ejecutar las tareas de construccion y de mantenimiento del Proyecto. La cantidad de
personal necesario se estima en 106 personas, de los cuales 100 son personal directo y 6 indirecto. Se
prevé la incorporacion de personal femenino en puestos administrativos, técnicos, soporte, auxiliares.

En cuanto a las condiciones laborales, se proveera al personal que se incorpora a las obras:
Vivienda

Transporte desde la vivienda a las obras

Transporte desde las obras a sus domicilios

Viandas con comida caliente en obra para todo el personal.

Comedores en obra.

Elementos de seguridad pasiva personal, tales como cascos; guantes; botas; mascaras; anteojos;
cinturones, etc. Y todo EPP necesario de acuerdo al puesto que cubra cada persona.

B Francos compensatorios para el personal foraneo en funcién de la distancia (1 dia de franco cada
4.5 dias trabajados).

m Horario laboral: de lunes a sdbado de 7 a 18 hs con una hora de descanso de 12 a 13 hs.
B Capacitaciones en las areas:

- Técnicas (operacion de equipos, compactacion de suelo, bases granulares y asfalto)
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- Seguridad e higiene
- Medio ambiente

A su vez, se respetaran los Convenios Colectivos de Trabajo vigentes y la legislacion laboral
correspondiente, con prescindencia de cualquier otro régimen. Las contrataciones se realizaran bajo el
convenio de la Union Obrera de la Construccion (UOCRA) por lo cual el personal jornal contara con la
correspondiente Libreta de Fondo de desempleo.

Se mantendra en todo momento la vigencia del Seguro de Vida Obligatorio y del Seguro de Riesgos de
Trabajo exigidos por el CONTRATO PPP abarcando a todo el personal.
4.3.2 Cronogramay Estado Actual del Proyecto

El plan de obra para el Programa del Corredor C esta compuesto por veinte (20) trimestres, dando una
duracion total de 5 afios desde la fecha de suscripcién. El Proyecto C-AU-03, Autopista RN N° 7,
Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso Gouin esta proyectado a iniciar en el segundo
trimestre, por una duracion de 6 trimestres (18 meses), finalizando en el séptimo trimestre del Programa.
4.4 Descripcién de la Etapa de Operacion

Las actividades del Proyecto durante la etapa de operacion se consideran menores e incluyen:

B Funcionamiento del Sistema Vial — Transito

B Mejoras (iluminacion, puestos de servicios, puestos de auxilios, telefonia de contacto, reforestacion)

B Tareas periddicas de Mantenimiento
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S. RESUMEN ESTUDIOS AMBIENTALES EXISTENTES

51 Informe Ambiental Preliminar Integral (IAPI)

Las firmas consultoras Vial Andes 7 y CONSULBAIRES 50 S.A. Ingenieros Consultores, prepararon un
Informe Ambiental Preliminar Integral (IAPI) para el Corredor Vial C Lujan (Buenos Aires) — Potrerillos
(Mendoza) en octubre del 2018. El Corredor C incluye el Proyecto de la Autopista RN N° 7 — Duplicacion
Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin. En el Corredor Vial C, el proyecto PPP propone un
conjunto de obras de distinta categoria y nivel sobre la traza de la RN N° 7, que une la Ciudad Autbnoma
de Buenos Aires (CABA) con el limite de la Republica Argentina con Chile en el Paso del Libertador San
Martin.

El Objetivo general del IAPI del Corredor Vial C fue realizar una descripcién general de la situacion
ambiental del Area de Influencia Directa de todos los Proyectos del Corredor, describiendo los distintos
tipos de obras a realizarse. Esta descripcion general o linea de base ambiental general, adopté el
formato de un diagnéstico ambiental expeditivo, en el que el acento esta puesto en los factores
ambientales mas sensibles que pudieran ser afectados por las obras.

Las mismas firmas consultoras prepararon también un Estudio de Impacto Ambiental (EIA) del Corredor
Vial C Obra C-AU-03 en noviembre del 2018, que se describe en la Seccién 5.2.

5.1.1 Situacion Actual

La Ruta Nacional N°7, acompafiada por la via Ferroviaria en casi todo su trayecto, forma parte de uno de
los carreteras con mayor flujo de carga y de pasajeros en el pais. Ademas, tiene un importante rol dentro
del eje de integraciéon y desarrollo (EID) MERCOSUR-Chile del IIRSA (Integracién de la Infraestructura
Regional Suramericana), el cual se extiende de norte a sur desde el Centro Oeste de Brasil (Estado de
Minas Gerais) y comprende la costa del Atlantico en Brasil, Uruguay y Argentina hasta la provincia de
Buenos Aires para internarse de Este a Oeste hacia Paraguay, la zona central de Argentina y Chile hasta
el Pacifico.

Actualmente la Autopista RN N°7 en la zona de Carmen de Areco cuenta con una calzada simple
bidireccional (ancho: 7,30 m y 6.7 m, segun los sectores). El objetivo del Proyecto es realizar las obras
necesarias para cambiar la categoria vial de ese tramo de la RN N°7 transformandola en una Autovia
con control parcial de accesos.

5.1.2 Carmen de Areco

El Proyecto se encuentra justo al sur de Carmen de Areco, una ciudad con poblacién de mas de 14.5000
habitantes, y mas de 4.500 hogares. Carmen de Areco no sélo se encuentra vinculada a la region
metropolitana de Buenos Aires por la RN N°7, sino que también en sentido Norte-Sur, la region es
atravesada por la Ruta Provincial (RP) RP N°51.

5.1.3 Sensibilidad de la Zona

El IAPI establecid la sensibilidad ambiental de todo el corredor, cruzando ponderaciones sobre la calidad
ambiental de los factores o componentes ambientales, por un lado y por otro, el riesgo que plantea la
intensidad de las acciones para desarrollar el proyecto.

La intensidad de las acciones est4 determinada por la complejidad de las obras. Al respecto, aquellas
obras que son complejas en términos de ingenieria de disefio, que requeriran cantidades mayores de
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insumos, equipamientos, personal y tiempo de realizacion son ponderadas a través de un indicador de
riesgo ambiental como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 5-1: Riesgo Ambiental por Acciones de Proyecto (segun el I1API)

RIESGO AMBIENTAL POR LAS ACCIONES DEL PROYECTO

MUY BAJO (1) La intensidad de los efectos es muy baja o nula. Son pequefias obras de poco
desarrollo y tiempo de realizacidon con baja demanda de insumos.

BAJO (2) La intensidad de las acciones son bajas, pero estan extendidas en el espacio, tienen
demandas de insumos, equipamiento, personal pero estan acotadas en el tiempo.

La intensidad de los efectos es moderada, se repiten los requerimientos pero las
demandas son mayores tanto en tiempo como en insumos y complejidad de obra.

Esta categoria corresponde a una intensidad de los efectos de las acciones del
proyecto muy alta.

El IAPI determino que las obras a ejecutarse bajo el Proyecto C-AU-03, Autopista Rn N°7 — Carmen de
Areco (km 138,35 — km 141,00), con una longitud de 2,65 km, posean un riesgo ambiental de nivel (4) —

Critico. Adicionalmente, el IAPI establecio el indice de sensibilidad ambiental (ISA) de las obras usando
los siguientes parametros:

ISA = indice de Sensibilidad Parcial (IpSA) x Riesgo ambiental de la obra

El ISA veria entre 10 (cuando ambos factores del producto corresponden a las menores ponderaciones)
y 160 cuando las ponderaciones son las maximas.

Tabla 5-2: indice de Sensibilidad Ambiental

I5A 2 10=40 Sensibilidad Ambiental Baja

ISA 241280 Sensibilidad Ambiental Moderada

15A=81<120 Sensibilidad Ambiental Ala
1542121 Sensibilidad Muy Alta

La Tabla 5-3 muestra la determinacién del indice de sensibilidad parcial para el Proyecto:
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Tabla 5-3: indice de Sensibilidad Parcial

Travesia de Areco C-AU-03

Ponderacion

Factor Ambiental Estado de Afectacidn
de Factores

AtmdsferafCalidad del |No tiene variaciones ambientales

2
aire significativas segin |la escala de rabajo

Con estabilidad baja

Estabilidad

. Con estabilidad moderada
geomorfol dgica

5in problemas de estabilidad 1

Suelos naturales profundes con  aptitud
|agricola

Suelos Suelos naturales con aptitud ganadera

Suelos naturales muy modificados por aceidn
antrdpica

Red de drenaje bien estructurada

Recursos Hidricos

Red de drenaje medianamente estructurada 3
superficiales

Red de drenaje difusa (con presencia de dreas
anegables)

Fredtico a menos de 7 metros de profundidad

Factores Fisico-Naturales

Recursos Hidricos

i Fredtico entre 7 v 12 metros de profundidad
subterrdneoas

Fredtico a mds de 12 metros de profundidad 2

Autdetona con valor de conservacion

Flora y Fauna Autdctona sin valor de conservacidn

Introducida sin valor econdmico 4

Area urbanizada densamente poblada 4

Area urbanizada con baja densidad de
poblacidn

Poblacidn

Area rural con poblacidn dispersa

Areas comerciales en el AD 4

Areas comerciales  |Comercios posibles de ser compensados

5in comercios

Uso agricola de productividad alta

Uso agricola ganadero de invernada

Uso de suelo
Uso agricola de baja calidad 3

Factores socioecon &micos

5in uso agricola

MNormativa ambiental con  status de
conservacién

Aspectos Normativos
S5in normativa ambiental especifica 1

Indice pardcial de Sensibilidad Ambiental 26
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Basandose en los analisis, se calculdé un ISA para el Proyecto de la Autopista RN N°7 — Carmen de
Areco, de 104 [26 (IpSA) x 4 (riesgo ambiental)] que equivale a una sensibilidad ambiental alta y por
ende requiere un estudio de impacto ambiental detallado.

Se determiné que, en el caso de las obras de la provincia de Buenos Aires, incluida las de Carmen de
Areco, se corresponden con areas con dominante urbana en un proceso avanzado de intervencién
antrépica, de alta densidad comercial y de servicios.

5.2 Estudio de Impacto Ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental (EIA) del Proyecto se finaliz6 en noviembre del 2018 y fue elaborado
por las firmas consultoras Vial Andes 7 y CONSULBAIRES 50 S.A. Ingenieros Consultores. El area de
estudio se ubica en la localidad de Carmen de Areco, Provincia de Buenos Aires, a aproximadamente
147 kildbmetros al noroeste de Buenos Aires. Segun el EIA, se analizaron los componentes siguientes:
Clima, geologia y geomorfologia, suelos, recursos hidricos superficiales y flora y fauna y éareas
protegidas entre los factores fisico-naturales. Entre los componentes del medio socioeconémico, se
analizan: la poblacién, las actividades econémicas y uso de suelo, los centros urbanos, la infraestructura
y la normativa particular ambiental. El EIA evalué como estos factores podrian verse impactados con el
proyecto.

Para los analisis ambientales de nuevas vias de comunicacion se destaca la importancia de valorar los
siguientes factores significativos que fueron evaluados como factores de importancia media y alta:

m Calidad del aire y medio sonoro

B Suelos

B Recursos hidricos superficiales

m Floray fauna

Con respecto a estos factores de mayor importancia, el EIA lleg6 a las siguientes conclusiones:
Calidad de aire y ruido:

En base a la evaluacion de impactos realizada en el EIA se indica que este impacto se produce durante
las etapas preliminares de la construccién. El aire puede verse afectado negativamente por el material
particulado levantado durante los movimientos de tierra necesarios para la adecuacién y construccion de
calles interiores y camino de acceso, la nivelacion, excavacién de zanjas y drenajes. También afectara la
calidad del aire, el material particulado asociado a otros movimientos de suelos, la circulacion de
magquinarias y operacion de equipos y durante el transporte de materiales, dependiendo en todos los
casos de las condiciones climaticas del sitio, que incide en la medida de dispersion de las emisiones.

B Se considera asimismo, que los gases de combustién producidos por los equipos y vehiculos
utilizados durante estas tareas también tendran un efecto negativo sobre la calidad del aire.

B La generacién de ruido se produce por el uso de la maquinaria y el movimiento de la misma a lo
largo de la traza. Segun la evaluacion, la importancia varia entre alta, media y baja. En todos los
casos el ruido se produce en horarios de trabajo y, en términos generales, no hay afectacion directa
sobre la poblacion de las localidades ya que hay una suficiente distancia entre la traza propuesta y
las areas urbanas.
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Suelos:

B La eliminacion de la cubierta vegetal durante las tareas de construccion también puede resultar en
erosion hidrica y/o edlica que pueden degradar la capa edéfica.

® El movimiento de maquinaria, que incluyen movimientos de equipos y transporte de materiales,
pueden afectar por compactacién el suelo circundante del area. Las caracteristicas, importancia y
tiempo y superficie a afectar por la operacion de transito vehicular y equipos asociados pueden
generar pequefias pérdidas de lubricantes y combustibles, alterando la calidad de los suelos accion
gue repercutira sobre el suelo circundante.

Recursos hidricos superficiales:

B Al modificarse la nivelacién del suelo en el area operativa, mientras se realizan las obras de drenaje
correspondientes y en periodos de lluvia, se podran producir leves afectaciones al recurso hidrico
superficial por escurrimientos y drenaje.

B Las obras que podrian afectar el drenaje natural de las aguas pluviales son las derivadas de las
tareas preliminares, en tanto que una menor incidencia estaria generada por la instalacion y
presencia de depoésitos. El EIA pondera los impactos como bajos y medios.

B En el caso de efectuarse algun almacenamiento de combustibles y/o aceites en los obradores, la
inadecuada disposicion de estos recipientes puede llegar a afectar la calidad de las aguas
superficiales en épocas de grandes lluvias.

® Los residuos generados que contengan hidrocarburos pueden afectar la calidad del agua existente,
si no son convenientemente gestionados.

Floray fauna:

m La reformulacidon de una nueva linea de borde en algunos tramos plantea la remocién de un nimero
mas 0 menos importante en relacién al total de ejemplares existentes. El EIA indica que se hara un
analisis de la posibilidad de preservarlos ejemplares afectados, teniendo en cuenta el interés de
conservacion, su estado, su edad y su porte, y otras caracteristicas particulares.

Poblacién residente:

B La poblacion vinculada al area de obra puede ver impactos como consecuencia de la emision de
polvo, ruido y gases originados por el transito de camiones, que si bien seran acotados en el tiempo
deberan ser atenuados.

B Dado que casi la totalidad del proyecto discurre en areas de muy baja densidad, el efecto se
considera de baja importancia.

Infraestructura y servicios

B Tanto los servicios como la infraestructura existente recibiran impactos negativos en esta etapa de la
obra. El EIA concluye que estos impactos son de importancia baja a media.

Transporte y transito

B Todos los impactos sobre estos factores durante la etapa de construccién se consideran negativos,
aunque su importancia varia entre media y baja y estos impactos son temporales, durante la
construccion.

B Asi mismo se consideran impactos negativos de ponderacion media a aquellos que pudieran ocurrir
por derrames accidentales y fallas técnicas y operativas.
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Actividades econdmicas y productivas

B Estas actividades se veran afectadas negativamente, pero con una ponderacion baja, especialmente
por el obrador y los movimientos de entrada y salida de maquinarias y camiones.

Para la identificacion de impactos, el EIA uso la metodologia recomendada por el Mega 113,
confeccionando matrices de doble entrada, en donde las filas de la matriz indican las actividades
necesarias para la construccion, operaciéon y mantenimiento, y las columnas indican los factores del
medio fisico, natural y socio econdémico susceptibles de ser impactado. Los impactos potenciales
identificados por el EIA y su calificacion ambiental se presentan, junto con las medidas de mitigacion
propuestas, en la Tabla 5-1.

La calificacién ambiental de los impactos que presenta el EIA es la expresion numérica de la interaccion
de los siguientes pardmetros o criterios: caracter, intensidad, extension, duracion, desarrollo y riesgo de
ocurrencia. El valor de la clasificaci6n ambiental corresponde a un valor global de la importancia o
significancia del impacto.

Tabla 5-4: Impactos y Medidas de Mitigacién Identificados en el EIA

Calificaciones de Significancia de los Impactos
Insignificante

Menor
Moderado
Positivo
Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de|Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto

Calidad de Aire

Tareas Preliminares — implantacion Construccion |e  Utilizar vehiculos y equipamientos
del Obrador y Plantas Asfélticas con la mejor tecnologia disponible, a

Tareas Preliminares — implantacién | Construccion fin de reducir los niveles de|pModerado
de la Planta asfaltica emisiones de gases y particulas.
T Prelimi Planta d Const — e Asegurar el adecuado mantenimiento
Iart;aas re |m|ntargs|— anta de onstruccion de los motores, equipo Yy plantas-
€laboracion materiales asfélticas, etc. Con el fin de reducir al
minimo posible la contaminacién de

Tareas Preliminares — Desbosque, | Construccion gases y particulas, dentro de los |Moderado
Dest.y Limpieza estandares permitidos.

e Asegurar que el traslado,

Movimientos de suelos — Excavacién | Construccion
o desmonte: extraccion de tierra
vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos

almacenamiento y manipulacion de
materiales particulados y/o quimicos
estén correctamente cerrados |y
acopiados, evitando emisiones de

Paquete estructural — compactacion | Construccion particulas y gases. Moderado
de la subrasante, terraplenes y e Controlar que los transportes que
banquinas, sub base, base, riegos, circulen por la concesién transporten

mezcla asfaltica y carpetas de su carga sin generar afectaciones al
rodamiento ambiente.

Transporte de material y maquinarias | Construccién |e  Establecer diferentes puntos de |Menor
Desvios Construccién monitoreo,  con  la  apropiada | pener

3 Manual de Evaluacién y Gestién Ambiental de Obras Viales (MEGA -Version Il — 2007), Elaborado por El Ministerio de

Planificacion Federal, Inversion Pablica y Servicios, Secretaria de Obras Publicas, Direccion Nacional de Viabilidad.
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Calificacion

Ambiental /

vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos

Paquete estructural — compactacion
de la subrasante, terraplenes vy
banquinas, sub base, base, riegos,
mezcla asfaltica y carpetas de
rodamiento

Construccion

Transporte de material y maquinarias

Construccion

Recurso/Receptor e Actividad de|Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
metodologia, parametros y
Transito Operacién estandares de referencia  para|penor
detectar las emisiones.

Mejoras Operacion Menor
Ruido
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion Moderado
del Obrador y Plantas Asfélticas - . L

— - — — Se reducira el ruido al minimo
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion - o Moderado
de la Planta asfaltica indispensable y se realizaran en

— —~ horarios que no perturben o lo hagan
Tareas Preliminares — Planta de |Construccion q ) P i ) .g
elaboracién materiales lo menos posible a la vida cotidiana
Tareas Preliminares — Depdsitos Construccién de los vecinos, en aquellos sectores | \jenor
Tareas Preliminares — Desbosque, | Construccién de la traza en que haya interferencia Moderado
Dest. y Limpieza del Proyecto con los sectores
Movimientos de suelos — Excavacion | Construccion urbanos. Moderado a
o desmonte: extraccion de tierra Las operaciones en el | Menor

campamento/obrador se realizaran
de forma tal que los niveles de ruido

exterior, medidos en un lugar
sensible al ruido, no superen los 65
Db (A).

El equipo movil incluyendo

magquinaria pesada, debera estar en

Moderado

Moderado a
Menor

de la Planta asfaltica

Tareas Preliminares — Planta de

elaboracion materiales

Construccion

buen estado mecanico y de
Desvios Construccion carburacion, de tal manera que se|Menor
gueme el minimo necesario de
Transito Operacion combustible reduciendo asi las|Menor
emisiones atmosféricas.
El estado de los silenciadores de los
motores debe ser bueno, para evitar
. ., el exceso de ruidos.
Mejoras Operacion Menor
Suelos
Tareas Preliminares — Construccién Menor
Expropiaciones . L,
prop Se previene y controla produccion y/o
disposiciéon inadecuada de residuos
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion P . . Menor
A liquidos derivados propios de la
del Obrador y Plantas Asfalticas q. i prop
_ - = - actividad o a causa de derrames
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion Menor

potencialmente contaminantes.

Se asegura que todos los procesos
operativos y todas las actividades
realizadas

Moderado a
menor

Tareas Preliminares — Dep0sitos Construccion por  equipamientos, | Menor
Movimientos de suelos — Excavacion maquinarias 'y personas evittn o|pjengr

o desmonte: extraccion de tierra minimicen la contaminaciéon de

vegetal, apertura de caja, excavacion,
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Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de |Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
desmonte y yacimientos suelos.
Desvios - Varios Parquizacion vy |Construccion Positivo
revestimiento taludes
Desvios - Varios Desagiie Yy |Construccion Positivo
alcantarillado
Riesgos — Derrames accidentales Construccion Moderado
Riesgos — Fallas Técnicas Construccién Menor
Mantenimiento — Revestimiento de Operacion Positivo
taludes, mantenimiento de
forestacion
Mejoras — Escarificado area de Operacion Positivo
demolicién
Relieve — Estabilidad de Pendientes, Topografia
Mantenimiento — Revestimiento de Operacion No se presentan medidas de |Positivo
taludes, mantenimiento de mitigacién en el EIA ya que es un
forestacion impacto positivo
Mejoras — Escarificado area de Operacion No se presentan medidas de |Positivo
demolicién mitigacién en el EIA ya que es un
impacto positivo

Recursos Hidricos Superficiales
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion Menor
del Obrador y Plantas Asfalticas . .

S - — — Se incluyen todas las medidas
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion diricidas a la adecuada gestion Moderado a
de la Planta asféltica 9 9 menor

— — ambiental de todos los procesos
Tareas Preliminares — Planta de |Construccion . P Moderado a
elaboracion materiales operativos. menor
Tareas Preliminares — Depdsitos Construccion Se evita o minimiza cualquier accion | \enor

Movimientos de suelos — Excavacién

Construccion

que modifiqgue en forma significativa

Moderado a

o desmonte: extraccion de tierra la calidad y aptitud de las aguas|menor
vegetal, apertura de caja, excavacion, superficiales o subterraneas de las

desmonte y yacimientos cuencas hidricas del area.

Paquete estructural — compactacion | Construccion No se permite efectuar tareas de [Moderado
de la subrasante, terraplenes y limpieza o  mantenimiento  de
banquinas, sub base, base, riegos, p

mezcla asfaltica y carpetas de vehiculos.

rodamiento En caso de derrames de productos

Desvios - Varios Parquizacion Yy |Construccion que puedan afectar cursos de agua | Positivo
revestimiento taludes se toman medidas para evitar y

Desvios - Varios Desagiie y|Construccion controlar los mismos, en caso de no | Positivo
alcantarillado ser efectivas dichas medidas se
Riesgos — Derrames accidentales Construccion notifica a los posibles afectados en Moderado
Mantenimiento — Revestimiento de | Operacion forma inmediata a fin de minimizar | POsitivo
taludes, mantenimiento de las afectaciones posibles

forestacion P )

Mejoras - Escarificado é&rea de|Operacion Positivo
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Calificacion

Ambiental /

Dest. Y Limpieza

Movimientos de suelos — Excavacién
o desmonte: extraccion de tierra
vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos

Construccion

Transporte de material y maquinarias

Construccion

Desvios - Varios Parquizacion y
revestimiento taludes

Construccién |

Riesgos — Derrames accidentales

Construccion

de
de

Mantenimiento — Revestimiento
taludes, mantenimiento
forestacion

Operacion

Riesgos — Derrames accidentales

Operacion

Riesgos - Fallas técnicas vy
operativas

Operacion

Recurso/Receptor e Actividad de|Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
demolicién
Riesgos — Derrames accidentales Operacion
Riesgos — Fallas técnicas y|Operacion Moderado
operativas
Ecosistema - Flora
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion Menor
del Obrador y Plantas Asfalticas ) . . o

— - — — e Ubicar las instalaciones del pafiol
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion obrador en sitios no arbolados Menor
de la Planta asfaltica

— — e Desmontar la menor cantidad de
Tareas Preliminares — Planta de | Construccion i Menor
elaboracién materiales arboles y arbustos. En caso de tener
Tareas Preliminares — Depdsitos Construccién que realizarlo, se realizara un estudio | \jenor
Tareas Preliminares — Desbosque, | Construccién puntual. Menor

No remover la capa superficial del
suelo. Todas las tareas de acceso y
laterales del area de trabajo se
efectuaran sobre el suelo y carpeta
herbacea original, lo que ayuda a la
posterior revegetacion una vez
concluida la obra.

Estd terminantemente prohibido la
caza de fauna silvestre o doméstica.
Reubicar la capa vegetal superior de
forma uniforme en todas las areas
que hayan sido despejadas. La
reubicacion se pospondra en los
periodos de lluvias fuertes.

Despejar y remover solamente la
vegetacion de superficie (maleza,
matorrales), a menos que el area
vaya a ser excavada o nivelada.
Remover la capa vegetal superior
hasta la profundidad en la cual se
produce un marcado cambio de color
(aprox. 10 cm), hasta un maximo de
30 cm, donde esta presente la capa
vegetal mas profunda. Donde el
cambio de color no sea evidente se
determinaran las profundidades de la
capa vegetal superior por textura y
estructura.

Apilar a wun costado la capa
superficial removida, para que una
vez concluidas las tareas, se

Moderado a
menor

Menor

Positivo

Menor

Positivo

Moderado

Moderado
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Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de |Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
reponga en beneficio de la
recuperacion del estrato herbaceo.
e Ubicar todo el producto del desmonte
en montones apropiados para su
carga Yy retiro, distanciados 30
metros como minimo entre si y de
areas forestadas para reducir el
peligro de incendios.
Ecosistema - Fauna
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion Menor
del Obrador y Plantas Asfalticas . . . o
— - — — e Ubicar las instalaciones del pafiol
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion obrador en sitios no arbolados Menor
de la Planta asféltica
— — e Desmontar la menor cantidad de
Tareas Preliminares — Planta de | Construccién , Menor
elaboracién materiales arboles y arbustos. En caso de tener
Tareas Preliminares — Depdsitos Construccion que realizarlo, se realizara un estudio | \jenor

Tareas Preliminares — Desbosque,
Dest. y Limpieza

Construccion

Movimientos de suelos — Excavacién
o desmonte: extraccion de tierra
vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos

Construccion

Transporte de material y maquinarias

Construccion

puntual.

No remover la capa superficial del
suelo. Todas las tareas de acceso y
laterales del area de trabajo se
efectuaran sobre el suelo y carpeta
herbacea original, lo que ayuda a la
posterior revegetacion una vez
concluida la obra.

Estd terminantemente prohibido la

Moderado a
menor

Moderado a
menor

Moderado

Varios — Parquizacion y revestimiento caza de fauna silvestre o doméstica. |Positivo
de taludes e Reubicar la capa vegetal superior de
Riesgos — Derrames accidentales Construccién forma uniforme en todas las &reas Moderado

que hayan sido despejadas. La
Transito Operacion reubicacién se pospondra en los | Menor
Mantenimiento — Revestimiento de | Operacion periodos de lluvias fuertes. Positivo
;ilrléds(ta;c’ién mantenimiento de . Despeja.r' y remover §9Iamente la

vegetacion de superficie (maleza,

matorrales), a menos que el &rea
Mejoras — lluminacion Operacion . Menor

vaya a ser excavada o nivelada.
Riesgos — Derrames accidentales Operacion « Remover la capa vegetal superior Menor

hasta la profundidad en la cual se

produce un marcado cambio de color

(aprox. 10 cm), hasta un maximo de

30 cm, donde esta presente la capa

vegetal mas profunda. Donde el

cambio de color no sea evidente se

determinaran las profundidades de la

capa vegetal superior por textura y

estructura.

e Apilar a un costado la capa
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Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de |Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
superficial removida, para que una
vez concluidas las tareas, se
reponga en beneficio de la
recuperacion del estrato herbéceo.
e Ubicar todo el producto del desmonte
en montones apropiados para Su
carga Yy retiro, distanciados 30
metros como minimo entre si y de
areas forestadas para reducir el
peligro de incendios.
Poblacion — Salud y Seguridad
Riesgos — Derrames accidentales Construccién | e Informar a la comunidad sobre las | Moderado
tareas previstas a desarrollar y las
precauciones que deberan tomar a
fines de evitar accidentes durante la
ejecucion de la obra.
e Establecer mecanismos de recepcion
de quejas.
Riesgos — Fallas técnicas y|Construccion |e No se presentan medidas de |Menor
operativas mitigacién en el EIA.
e No se presentan medidas de
Mantenimiento — desmalezamiento, | Operacion mitigacion en el EIA ya que es un |pgsitivo
sefializacion, iluminacion, y Impacto positivo
reforestacion limpieza de cunetas y
alcantarillas
Mejoras - lluminacion, | Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
repavimentacion, puestos de servicio, mitigacién en el EIA ya que es un
escarificado area de demolicién impacto positivo
Mejoras — lluminacién, puestos de |Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
servicio, puestos de auxilio mitigacién en el EIA ya que es un
impacto positivo
e No se presentan medidas de
Riesgos — Derrames accidentales Operacion mitigacion en el EIA . Menor
Riesgos — Fallas técnicas y Operacion e No se presentan medidas de |Menor
operativas mitigacién en el EIA.
Poblacion - Generacién de empleo
Tareas Preliminares, movimientos de | Construccién | e Ingreso de personal contratado. | Positivo
suelos, paquetes estructurales, obras Registro segun jerarquia,
hidraulicas, transporte, desvios, y permanencia y sitio de procedencia.
obras anexas
Transito y transporte, mejoras Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
mitigacién en el EIA ya que es un
impacto positivo
Mantenimiento — desmalezamiento, | Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
sefializacion, iluminacion, mitigacién en el EIA ya que es un
revestimiento de taludes y impacto positivo
reforestacion limpieza de cunetas y
alcantarillas
Infraestructura Vial
Demoliciones Construccion | e No se presentan medidas de|Moderado
mitigacién en el EIA.
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Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de |Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
Paquete estructural — compactacion | Construccion | e No se presentan medidas de |Moderado

de la subrasante, terraplenes vy
banquinas, sub base, base, riegos,
mezcla asféltica y carpetas de
rodamiento

mitigacion en el EIA.

Transito y transporte

Construccion

¢ Medidas de sefalacion preventiva.

Moderado a
bajo

Desvios - Varios Parquizacion y|Construccion |e¢ No se presentan medidas de |Positivo
revestimiento taludes mitigacién en el EIA ya que es un
impacto positivo
Transito y transporte, mejoras Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
mitigacion en el EIA ya que es un
impacto positivo
Mantenimiento — desmalezamiento, | Operacion e No se presentan medidas de |Positivo
sefializacion, iluminacion, mitigacion en el EIA ya que es un
revestimiento de taludes y impacto positivo
reforestacion limpieza de cunetas y
alcantarillas
Transito y Transporte
Demoliciones Construccion | e No se presentan medidas de |Moderado
mitigacion en el EIA.
Tareas Preliminares — implantacion|Construccién | e No se presentan medidas de|Menor
del Obrador y Plantas Asfalticas mitigacion en el EIA.
Tareas Preliminares — implantacion | Construccion | e No se presentan medidas de|Menor
de la Planta asféltica mitigacién en el EIA.
Tareas Preliminares — Planta de|Construccion |e¢ No se presentan medidas de|Menor
elaboracién materiales mitigacién en el EIA.
Movimientos de suelos — Excavacion | Construccion | e No se presentan medidas de |Menor
o desmonte: extraccion de tierra mitigacion en el EIA.
vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos
Paquete estructural — compactacion [ Construccion | e No se presentan medidas de |Moderado
de la subrasante, terraplenes vy mitigacion en el EIA.
banquinas, sub base, base, riegos,
mezcla asféltica y carpetas de
rodamiento
Transporte de material y maquinarias | Construccién | e No se presentan medidas de|Menor
mitigacion en el EIA ya que es un
impacto positivo
Desvios — desagules, alcantarillados | Construccion | e No se presentan medidas de |Positivo
mitigacion en el EIA ya que es un
impacto positivo
Riesgos — Derrames accidentales Operacion e No se presentan medidas de|Moderado
mitigacion en el EIA.
Riesgos - Fallas técnicas y|Operacion e No se presentan medidas de|Moderado
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Calificacion
Ambiental /
Recurso/Receptor e Actividad de |Fase del Significancia
Impacto Proyecto Medidas de Mitigacidon Propuestas del Impacto
operativas mitigacién en el EIA.
Actividades econdémicas y productivas (ganaderia, agricultura, turismo, comercio)
Expropiaciones Construcciéon |e¢ No se presentan medidas de|Menor

mitigacion en el EIA.

Tareas Preliminares — implantacion | Construccion |e¢  No se presentan medidas de|Menor
del Obrador y Plantas Asfélticas mitigacion en el EIA.

Movimientos de suelos — Excavacion | Construccion |e  No se presentan medidas de |Menor
o desmonte: extraccion de tierra mitigacion en el EIA.
vegetal, apertura de caja, excavacion,
desmonte y yacimientos

Paquete estructural — compactacion | Construcciéon |e  No se presentan medidas de |Positivo

de la subrasante, terraplenes vy mitigacién en el EIA ya que es un
banquinas, sub base, base, riegos, impacto positivo

mezcla asféltica y carpetas de

rodamiento

Transito y transporte, mejoras Operacion e No se presentan medidas de |Positivo

mitigacién en el EIA ya que es un
impacto positivo

Mantenimiento — desmalezamiento, | Operacién e No se presentan medidas de |Positivo
sefializacion, iluminacion, mitigacién en el EIA ya que es un
revestimiento de taludes y impacto positivo

reforestacion limpieza de cunetas y

alcantarillas

Riesgos — Derrames accidentales Operacion e No se presentan medidas de|Menor

mitigacién en el EIA.

Riesgos — Fallas técnicas y|Operacion e No se presentan medidas de|Menor
operativas mitigacion en el EIA.

Fuente: Resumido de la informacién contenida en el EIA, 2019.

El andlisis del EIA se enfoca en los potenciales impactos que el Proyecto pueda tener los potenciales
efectos negativos sobre la calidad del aire, agua y generacién de ruido y vibraciones. Con respecto a los
impactos sociales, estos son mayormente calificados como positivos, con impactos negativos
identificados para algunas actividades especificas de la etapa de construccion. Se identifican las
expropiaciones, sin embargo no se prevén medidas de mitigacidn. Esto ocurre también para impactos a
las actividades econémicas y productivas, de transito y transporte o de salud y seguridad. Muchos de los
impactos calificados con significancia Menor o Moderado a Menor no presentan medidas de mitigacion.

5.3 Plan de Manejo del EIA
Este Proyecto presenta un Plan de Gestion Socio Ambiental (PGAS) en el EIA de noviembre de 2018.

El PGAS contiene un conjunto de medidas durante las etapas de construccion, operacién y
mantenimiento incluidas en los siguientes programas:

1. Programa de Manejo de Obradores.

2. Programa de Seguridad Vial.
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Programa de Materiales Peligrosos.

Programa de Residuos Asimilables a Urbanos y Especiales de Obra.
Programa de Manejo de Contingencias Ambientales.

Excavaciones y Movimientos de Suelo.

Programa de explotacion de Yacimientos de Suelos y/o Canteras.
Programa de Manejo de Suelo, Aire y Agua.

Programa de Manejo de Flora y Fauna.

10. Plan de Cierre.

11. Programa de Monitoreo.

12. Programa de Informacién a la Comunidad.

Cada programa incluye la siguiente informacion:

Efectos ambientales que se desean prevenir o corregir

Descripcion de medidas de mitigacion

Fases del Proyecto en las que son aplicables

Responsable de la implementacion

Indicadores de éxito

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de Cumplimiento y Efectividad de la Medida, y

Responsable de la Fiscalizacion.

Las medidas de mitigacion incluidas en el PGAS se resumen en la Tabla 5-1.

5.4

Declaracion de Impacto Ambiental

En la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) (referencia 0038/19), aprobado por el Organismo
Provincial para el Desarrollo Sostenible de la Provincia de Buenos Aires con fecha de 31 de enero del
2019, se declara ambientalmente apto el Proyecto, siempre y cuando se cumplan los condicionamientos
y requisitos incluidos en el Anexo |, de este mismo. Los condicionamientos requeridos incluyen:

1.

La Contratista debera contar con un Plan de Gestion Ambiental especifico para la etapa de
construccion, que se encuentre en concordancia por la normativa de Direccion Nacional de Vialidad
(MEGA) y que contenga las recomendaciones establecidas en el EslA y los requerimientos y
observaciones aqui desarrollados. Debera estar rubricado por los profesionales intervinientes, los
que deben encontrarse debidamente inscritos y habilitados en el Registro de Profesionales de este
Organismo. El Plan de Gestibn Ambiental y todos los Programas y Subprogramas que este
contemple, deberan ser de estricto conocimiento y cumplimiento por parte de todo el personal
afectado a la obra.

Desarrollar un Programa de Monitoreo Ambiental, que contemple todos aquellos factores
ambientales susceptibles de ser afectados por la obra, y a los efluentes y residuos generados que
puedan afectar dichos factores durante las distintas etapas de la obra. Para cada uno de ellos se
propondran parametros a monitorear, frecuencia de las mediciones, y las técnicas a ser aplicadas
tanto para el muestreo como para los andlisis.
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3.

10.

11.

12.

Previo al inicio de las obras, la Direccion Nacional de Vialidad debera garantizar que la Contratista
implemente acciones de divulgacion hacia la poblaciéon del area de influencia, en los medios de
comunicacion local de mayor alcance, como asi también la realizacién de encuentros consultas y/o
reuniones informativas; que contemple las actividades vinculadas al proyecto que habran de
ocasionar inconvenientes y/o molestias en el normal desarrollo de su vida cotidiana.

La Contratista debera contar, previo al inicio de las obras con la autorizacién de explotacion del
recurso de agua subterraneo y la aptitud hidraulica de la nueva traza y obras de arte, de acuerdo a
la Resolucion N 333/17 y complementarias otorgadas por la Autoridad del Agua (A.D.A.); e incluir las
medidas correspondientes en el Programa de Procedimientos Especificos.

Contar con las autorizaciones municipales correspondientes para la instalacién de obradores
principal y secundario y planta de hormigén y/o asfalto. Contar con una memoria descriptiva de las
instalaciones y actividades a desarrollar, indicando su ubicacién en un croquis, y previendo que la
direccion de los vientos no afecte areas pobladas. siendo imprescindible contar con un profesional
idéneo en la materia. Contar con las autorizaciones otorgada por la Autoridad del Agua (ADA) segun
Resolucion 1x1'333/17. Asimismo, presentar ante este Organismo Provincial para el Desarrollo
Sostenible la correspondiente la Licencia de Emisiones Gaseosas (L E.G.A)

En caso de adquirir mezcla asféltica y/o hormigén, se debera contar con la documentacion que
acredite la habilitacién de las empresas generadoras de dichos materiales.

Contar con un acuerdo en forma consensuada con los Municipios, vinculado a la gestion a
implementar con los materiales, escombro y sobrantes de la actividad, remociéon de banquinas y
calzadas y producto de las tareas extractivas de poda y desmalezado, en funcion de sus
caracteristicas, y la eleccion de los sitios escogidos para su disposicién final. cumplimentando la
legislacién vigente y debiendo contar en obrador con las autorizaciones pertinentes. En caso de
definir la disposicidon en canteras certificar que cumplan con la Resolucién N353/10 de este
Organismo.

Contar con un Programa de Ordenamiento Vial aprobado por la inspeccién de obra y consensuado
con el municipio; considerando de particular relevancia los puntos sensibles identificados en el EIA.

Coordinar alternativas, desvias y modificaciones de transito, contemplando las actividades
vinculadas al proyecto y la duracién del mismo que habrdn de ocasionar inconvenientes y/o
molestias en el normal desarrollo de su vida cotidiana: reduccidn, obstruccién y desvio de la calzada.
Contemplar recaudos especificos respecto al nimero diario de camiones que exige las actividades
de excavacion y movimiento de suelo La difusién con anterioridad a la comunidad debe ser lo
prioritario. Se debera contemplar la sefializacion correspondiente, para cada caso, de acuerdo a la
normativa vigente.

Certificar que las canteras que se explotaran para la obtenciéon de materiales necesarios para la obra
cuenten con la Declaracion de Impacto Ambiental vigente, segun, Decreto 968/97 (Ley Nacional N
24.535) otorgada por la Autoridad de Aplicacion.

La Contratista debera definir los sitios de depésitos de suelo resultado de las excavaciones y contar
con los permisos correspondientes con tos propietarios afectados y/o municipios. La Contratista sera
responsable y debera incluir en el Programa de Medidas Especifico, el procedimiento y las medidas
adecuadas para el traslado y descarga final fuera de la zona de obra.

Contar con la totalidad de los permisos de paso homologados por los organismos competentes y
acuerdos de paso y servidumbre sobre los terrenos publicos y/o privados en caso de que sean
afectados por el Proyecto.
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13. Contar, previo inicio de las obras, con los permisos, autorizaciones o acuerdos respecto a las
expropiaciones y/o relocalizacién de viviendas y/o comercios afectadas tramitados ante la autoridad
correspondiente.

14. Contar con un Programa de Manejo y Procedimientos de Interferencias de servicios que incluya
cronograma de actividades, asignacion de responsabilidades, y comunicacién a la comunidad
afectada. Dicha documentacion debera constar en obrador, junto con los avisos y/o autorizaciones
pertinentes.

15. La Contratista debera informar a esta Dependencia sobre eventuales modificaciones que puedan
surgir en torno a la obra (que cambien, varien o alteren las condiciones durante la etapa
constructiva), y sobre las acciones preventivas y/o correctivas a emprender.

16. En caso de que las obras no hubiesen comenzado. dentro del término de afio de emitida la
Declaracion de Impacto Ambiental, la firma debera actualizar la informacién técnica vertida en el
Estudio de Impacto Ambiental, ya sean cambios en las condiciones de base, nuevas
interferencias en el entorno, revaloracion de impactos, etc. En caso de haberse verificado cambios
relevantes, debera informarlo ante este Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible.

55 Andlisis de Brechas Respecto a las Politicas de Sostenibilidad del BID
Invest

La aprobacion del EIA por las autoridades Argentinas no exime al proyecto de cumplir con los requisitos
establecidos por BID Invest para la financiacion de proyectos. Estos requisitos, desde el punto de vista
ambiental y social, se centran en el cumplimiento de la Politica de Sostenibilidad del BID Investy del IFC
(Ver Seccion 3).

Con el fin de asegurar que el Proyecto cumple con las politicas aplicables del BID y el BID Invest, este
informe resume los aspectos ambientales y sociales principales y su alineamiento con éstas politicas. El
analisis de brechas sirve para identificar qué aspectos ameritan mayor detalle o definicion, tal y como se
presenta en la Tabla 5-5 a continuacion.

Tabla 5-5: Brechas Identificadas

Resumen del Requerimiento de las
Normas Aplicables
o0 Elinforme de evaluacién ambiental 0 EI EIA del Proyecto no cuenta con una

Aspecto Brechas Identificadas

Impactos incluye impactos acumulativos de evaluacion de impactos acumulativos.
Acumulativos proyectos anteriores y del Proyecto

propuesto.
Identificacion de | o Identificacion de los riesgos e impactos o0 EIIAPIy el EIA consideran areas

impactos y aplicacién
de la jerarquia de
mitigacién - area de
conservacion
reconocida
internacionalmente

potenciales del proyecto, que debera
tener continuidad como parte del Sistema
de Gestion Ambiental y Social (SGAS).
Aplicacién de la jerarquia de mitigacion

naturales protegidas a nivel nacional y
provincial pero no consideran las areas
de conservacion reconocidas
internacionalmente.

Identificacion de
impactos y aplicacién
de la jerarquia de
mitigacioén — especies
con estatus de
conservacion

Identificacion de los riesgos e impactos
potenciales del proyecto, que debera
tener continuidad como parte del Sistema
de Gestion Ambiental y Social (SGAS).
Aplicacién de la jerarquia de mitigacion

El IAPI del Proyecto incluye una linea
base que identifica de forma general, no
mediante listas de especies, la presencia
de especies con estatus de conservacion
en la eco-region Pampa. El EIA no
evalla el potencial impacto sobre estas
especies dentro del area de influencia del
Proyecto. Por lo tanto, no cuenta con un

www.erm.com Version: 1.0

Proyecto No.: 0500518

Cliente: BID Invest

Abril 2019 Page 36




ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU-

03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

Resumen del Requerimiento de las

RESUMEN ESTUDIOS AMBIENTALES
EXISTENTES

Aspecto

Normas Aplicables

Brechas Identificadas

plan para evitar o mitigar los potenciales
impactos a estas especies.

Plan de Adquisicion
de Tierras

El Proyecto no necesita realizar un Plan
de Reasentamiento, sin embargo, se
debe realizar un Plan de adquisicion de
Tierras para cumplir con la meta del BID
y del BID Invest que busca dejar
personas reasentadas o desplazadas
iguales o en mejor que antes de la
intervencion.

Si bien el Proyecto ha entregado un
Informe sobre el estado de Liberacion de
Traza por Corredor, éste no esta
completo. El Plan de Adquisicion de
Tierras debe incluir una evaluacion de
uso de terreno, un censo y
caracterizacion socioeconémica de los
afectados e inventario de los bienes, una
evaluacién de la vulnerabilidad de los
afectados, los impactos de
desplazamiento, las medidas de
compensacion e indemnizacién y
documentar las quejas y resoluciones de
estas respecto al proceso de adquisicion
de tierras.

Participacion y
audiencias publicas

Consultas publicas rigurosas,
acercamiento a las comunidades
afectadas y comunicacion con las
mismas, implementaciéon de mecanismos
de compensacion de reclamos
coherentes con los riesgos e impactos
sociales y con la categoria del riesgo
social y ambiental del proyecto.

El espacio para las futuras consultas
debe ser en un lugar asequible para la
mayoria de las partes interesadas, donde
los asistentes puedan llegar sin mayor
dificultad, costo o tiempo de viaje. Si se
identifica que por cause de distancia o
una falta de transporte que algunas
partes interesadas tendran dificultades en
llegar a la consulta, se podria considerar
la provisién de transporte, o llevar a cabo
el mismo evento varios dias seguidos en
distintos lugares.

Si bien se colocé a disposicion del
publico informacién sobre el proyecto en
la pagina web de la DNV, se debe
considerar si habria partes interesadas
que no tienen acceso a internet o para
las cuales existirian alternativas de
comunicacion para esta informacion
previa que serian mas adecuadas (por
ej. carteles, tripticos, u otra via de
comunicacion establecida en sus
respectivas comunidades).

Si bien se compartié informacion general
sobre el corredor en la audiencia publica
realizada, en futuros eventos se debe
compartir informaciéon muy especifica
sobre la ubicacion y disefio de las obras
en la comunidad o comunidades en
cuestion, como se manejaria los
impactos de construccion y operacion,
cudles son los planes previstos para
construccion y los tiempos esperados,
etc.

Las distancias implicadas en cada
corredor hacen dificil la participacion de
una amplia gama de personas que
podrian vivir o tener interés en lugares
especificos a lo largo del trayecto. El
espacio para las futuras consultas debe
ser en un lugar asequible para la
mayoria de las partes interesadas, donde
los asistentes puedan llegar sin mayor
dificultad, costo o tiempo de viaje.

Se debe realizar una audiencia publica
por cada sub-proyecto/ tramo de cada
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Aspecto

Resumen del Requerimiento de las
Normas Aplicables

RESUMEN ESTUDIOS AMBIENTALES
EXISTENTES

Brechas Identificadas

Corredor, ya que un corredor comprende
muchos kilémetros y afecta a diferentes
comunidades a lo largo de los tramos.

Identificacion  previa
de actores sociales

Realizar una identificacion de las partes
interesadas para buscar la participacién
en futuras consultas de personas que
podrian ser afectadas por la construccién
y/u operacién del proyecto o excluidos de
sus beneficios, con especial énfasis en
identificar cualquier actor social que sea
vulnerable por razones como estatus
socioecondmico, identidad étnica,
género, otros. Se debe hacer un esfuerzo
para asegurar que estos actores tengan
la oportunidad de participar en futuros
eventos de consulta.

Si bien la audiencia publica realizada fue
abierta, y se publicé la convocatoria en
diarios nacionales y locales con
anticipacion al evento, no se identifico de
manera previa a las partes interesadas
con atencion hacia las partes que
podrian verse afectadas de manera
adversa por el proyecto.

Salud y Seguridad
Comunitaria

Promover una participacion adecuada de
las comunidades afectadas y suministrar
los medios para esta participacion
durante todo el ciclo del Proyecto, en los
asuntos que pudieran afectarlas, y
garantizar que se dé a conocer y
divulgue la informacién ambiental y social
pertinente.

Con la finalidad de prevenir los impactos
y riesgos identificados, el Proyecto
elaborara un Plan de Salud y Seguridad
Comunitaria que sirva de marco de
gestion para los contratistas de obra.
Este Plan ha de ser compartido con las
comunidades de antemano.

Desastres Naturales

Segun los requisitos del BID en su
Politica Operativa 704, Politica de
Gestién del Riesgo de Desastres
Naturales, los proyectos financiados por
el Banco deben identificar los riesgos
relacionados a desastres naturales
inesperados, y proponer medidas de
mitigacion y prevencién para reducir la
vulnerabilidad de los Proyectos.

El EIA del Proyecto debe incluir una seccién
donde se analizan los tipos de desastres
naturales del cual puede sufrir el &rea del
Proyecto (sismos, huracanes, inundaciones,
etc.) y describir el tipo de impactos que estos
podrian ocasionar al Proyecto y medidas de
mitigacion aplicables durante las etapas de
construccion y operacion.

Fuente: ERM, 2019.
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6. ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO

6.1 Reconocimiento de campo

El 7 de marzo de 2019 el equipo de ERM realiz6 una visita de reconocimiento al Area de Proyecto de la
obra Variante Las Flores Interseccion RP N°30, junto a representantes de la Direccién Nacional de
Vialidad. El Proyecto consiste en la ampliacion de la Ruta Provincial 7, pavimentacion de colectoras y
construccion de dos distribuidores viales (ver Figura 6-1).

Leyenda
Infraestructura

Parcelas

CrrEs

e Poese et veros TITE N

Figura 1: Ubicacion del Proye
Corredor C . "
Argentina ERM

Figura 6-1: Ubicacion del Proyecto

El equipo aplicé una herramienta de reconocimiento en campo con el objetivo de complementar los
vacios de informacion y las brechas identificadas para el Proyecto. Una copia de la herramienta
(checklist) se presenta como Apéndice A de este reporte. Las fotos tomadas durante la visita se
presentan en el Anexo B, georreferenciadas en relacién al Proyecto. Las observaciones realizadas se
presentan en las siguientes subsecciones.

6.1.1 Aspectos Ambientales

Las Figuras 6-2 a 6-4, muestran areas en construccion (Figura 6-2), la entrada a Carmen de Areco
(Figura 6-3) y una vista general de la calzada (Figura 6-4).

Los terrenos a lo largo de la traza del Proyecto son de uso agricola, principalmente campos de heno y
campos de maiz. Ademas, a lo largo de ambos lados de la traza, hay areas con cultivos antiguos de
eucaliptos y otras especies de arboles plantados que deberan eliminarse. Sin embargo, se espera que
estos impactos sean menores. De acuerdo con las regulaciones argentinas, por cada arbol eliminado se
sembraran cinco arboles a lo largo de la trazar para compensar la pérdida de estos arboles.
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Fuente: ERM, 2019

Figura 6-3: Entrada a Carmen De Areco
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RN

Fuente: ERM, 2019
Figura 6-4: Vista de la Calzada

6.1.2 Aspectos Sociales

El Proyecto pasa al sur de la ciudad de Carmen de Areco y en este tramo hay diversas construcciones a
lo largo de la ruta incluyendo una estacion de servicio, un hotel (Figura 6-5), una parrilla y el arco de
entrada a la comunidad. Estas seran afectadas por el polvo, ruido y emisiones de las actividades de
construccion, pero no seran expropiadas. Se entrevist6 a los duefios de la parrilla sobre el camino los
cuales expresaron saber de la existencia del Proyecto y que, a pesar de sus posibles afectaciones, es
necesario para mejorar el transito vial de la zona. En funcion de las entrevistas que se realizaron con
algunas personas afectadas durante el reconocimiento de campo, la revision de informacion existente, y
los resultados de la consulta publica (que se describen en la Seccién 8 de este reporte), ERM no
encontr6 evidencia de poblacion vulnerable entre las personas afectadas por las expropiaciones (ver
Seccion 6.2.1 para mas informacion).
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Fuente: ERM, 2019

Figura 6-5: Hotel en Carmen de Areco

El Proyecto no requiere de obras mas alla del derecho de paso existente, por lo que solo se llevaran a
cabo expropiaciones en la zona del distribuidor vial donde se encontrara el puente de la RP N°31. El uso
de suelo de la zona a ser expropiada es de agricultura y tierra en desuso. Dentro del area expropiada
existe una construccién no acabada que sera demolida (Figura 6-6). El personal del Proyecto reporta ya
haber negociado con el propietario y fue decisién de éste dejar de construirla. Esta persona no expreso
objecidn al Proyecto.

Adicional a dichas construcciones, el uso de suelo alrededor de la obra es predominantemente
agropecuario. Existe un parque industrial y una planta de almacenamiento de grano en la comunidad
(Figura 6-7), la cual se accede mediante un camino al final del trayecto del Proyecto. Se reporta que la
conectividad hacia dicho parque no se vera afectada pues se podra utilizar el puente y el colector de la
via.
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-"'1

Fuente: ERM, 2019

Figura 6-6: Construcciéon Afectada por Expropiaciones

Fuente: ERM, 2019

Figura 6-7: Tanques de Almacenamiento de Granos en Zona Industrial
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De acuerdo a representantes del Proyecto, se realizd6 una consulta publica especificamente en esta
comunidad y en ésta, la poblacion requirié que la obra incluya un puente en la calle de 16 de julio por
motivos de conectividad. Este puente se agreg6 al Proyecto en respuesta a esta peticion.

Cabe destacar que durante la visita no se observaron indicios de presencia de patrimonio cultural o
comunidades indigenas. Lo observado en campo coincide con los datos de fuentes oficiales tal y como
se puede observar en la Figura 6-8.
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Figura 6-8: Comunidades Indigenas en Relacion al Proyecto

6.2 Identificacidn, Descripcion y Evaluacion complementaria de los Impactos
Ambientales y Sociales

La evaluacion del EIA existente muestra que se identificaron los impactos tipicos de este tipo de
proyectos. La evaluacion realizada por ERM indica que, aspectos claves como posibles impactos sobre
poblaciones indigenas, o recursos de biodiversidad significativos, no existen o son menores. Por lo tanto,
en esta seccion se analizan tan solo aquellos los impactos potenciales que ameritan una mayor
descripcién o que no fueron incluidos o descritos con el suficiente detalle en el EIA existente para cumplir
con los requerimientos del BID Invest. Igualmente se describen las medidas de control y mitigacién
complementarias recomendadas para evitar, minimizar o mitigar los impactos negativos posibles y
ampliar los positivos.

6.2.1 Impactos Relacionados con las Expropiaciones

Segun el informe sobre el estado de liberacion de traza por corredor, el Proyecto del corredor vial C,
Tramo Acceso Carmen de Areco, requiere 15 expropiaciones de las cuales, actualmente, se encuentran
liberadas, con fecha de 15 de marzo de 2019, seis (30%).
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ERM observo en campo que hay una porcion de tierra afectada donde se llevan a cabo actividades
agropecuarias. Durante la visita, se observaron negocios de cria de aves, un hotel, una estacion de
servicios y una parrilla. No sera afectada ninguna casa o vivienda habitada. Se demolerd una casa en
construccion, y se reportd que el duefio no declaré oposicién. Las expropiaciones son para el area del
puente en R.P. Xl 31, no para el camino. El equipo de ERM, no observé indicios de presencia de
comunidades o personas indigenas en el area del Proyecto, ni en las zonas de expropiaciones.

De acuerdo a los principios del BID, se “incluira los resultados de las consultas que se realicen de una
manera oportuna y socioculturalmente adecuada con una muestra de personas representativas de las
comunidades desplazadas y receptoras. Durante la etapa de disefio, se realizardn consultas que
continuaran durante la ejecucion y el seguimiento del plan, ya sea de manera directa o por la via de
instituciones representativas y organizaciones de la comunidad. Se identificaran con cuidado los grupos
mas vulnerables para asegurar que sus intereses estan debidamente representados en el proceso” (BID:
OP-710 Reasentamiento Involuntario).

El equipo de ERM tuvo la oportunidad de llevar a cabo entrevistas con algunos de los afectados por las
expropiaciones. En el caso del Corredor C, se entrevistd a una persona con una parcela en la zona “Circ.
Il, Seccion B”. La casa, medio construida, estd donde se construiria el distribuidor. La casa no se termind
ya que se anuncio la expropiacion antes de acabarla y va a ser demolida para el Proyecto. Esta persona
expres6 que “hubiese preferido que no me la hubiesen expropiado, dijeron que iban a ser 10 m y
acabaron siendo 25 m. También afadié que en 2017 invirtid6 12 mil délares en la construccion. Entiende
gue “la obra es en beneficio de la comunidad y pues, ¢qué hacerle?, que a alguien le debia de tocar y
mientras unos son afectados, en general la gente se beneficia”. Asimismo, confirmé que fue a una
reunién de la municipalidad (ERM asume que fue la audiencia publica que se llevé a cabo en Carmen de
Areco) y que estad enterado del Proyecto. Detall6 que ha estado en contacto con vialidad y unos
ingenieros le mostraron planos y le explicaron el Proyecto.

La politica sobre Reasentamiento Involuntario del BID también incluye que:

“Cuando el nimero de personas que haya que reasentar sea pequefio (determinacion que depende del
marco de referencia concreto y del grado de desmantelamiento que represente para la comunidad), el
grupo afectado no sea vulnerable y la titulacion de los activos afectados sea clara, o el entorno
institucional y el mercado ofrezcan oportunidades razonables para la sustitucion de los activos o
ingresos, y los factores intangibles no sean importantes, puede ser innecesaria la preparacion de un plan
de reasentamiento. En esos casos, se podra tratar la reubicacion por medio de disposiciones
contractuales acordadas mutuamente antes de que avance el proyecto®.”

En este caso, teniendo en cuenta el nimero reducido de parcelas expropiadas (15), el proceso de
expropiacién que se ha llevado a cabo segun la Ley Argentina 21499, la informacién adquirida en campo,
la opinion positiva de las comunidades y afectados hacia el Proyecto y la ausencia de personas o
comunidades indigenas en las areas de expropiacion, se concluye que el impacto es leve. No es
necesario realizar un Plan de Reasentamiento, sin embargo, para cumplir con las politicas del BID y del
BID Invest, que buscan dejar personas reasentadas o desplazadas iguales o mejor que antes de la
intervencion el Proyecto debe preparar un Plan de Adquisicién de Tierras. Este debe incluir una
evaluacion de uso de terreno, un censo y caracterizacion socioecondmica de los afectados e inventario
de los bienes, una evaluacion de la vulnerabilidad de los afectados, un analisis de los impactos de
desplazamiento, las medidas de compensacion e indemnizacién y documentar las quejas y resoluciones
respecto al proceso de adquisicion de tierras. Siguiendo la OP-710, se presenta un ejemplo de Plan de
Adquisicion de Tierras en la Seccién 9.7.

4 BID Reasentamiento Involuntario: https://www.iadb.org/es/acerca-del-bid/reasentamiento-involuntario-,6660.html
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Un individuo o grupo vulnerable es aquel que podria experimentar impactos adversos mas severamente
gue otros, segln su estado vulnerable o en desventaja. La vulnerabilidad es un estado preexistente que
es independiente del Proyecto en cuestién. Un nivel méas alto de vulnerabilidad puede resultar en una
mayor susceptibilidad a los impactos negativos o una capacidad limitada para aprovechar los impactos
positivos. En funcién de las entrevistas que se realizaron con algunas personas afectadas durante el
reconocimiento de campo, la revision de informacién existente, y los resultados de la consulta publica
(que se describen en la Seccidn 8 de este reporte), ERM no encontrd evidencia que el Proyecto pudiese
exacerbar las vulnerabilidades existentes, sobre todo entre las personas afectadas por las
expropiaciones. En la implementacion del plan de adquisiciones, el contratista verificara la condicién no
vulnerable de las personas afectadas por las expropiaciones que ya se han llevado a cabo y aquellas
gue estan en proceso.

6.2.2 Impactos sobre Areas de Conservacion Reconocidas Internacionalmente

De acuerdo a la informacion del IAPI, el trazado del Corredor C no pasa por ningln parque nacional ni
provincial. No se tiene informacion sobre areas de conservacién reconocidas internacionalmente.

El EIA concluye que el trazado del Proyecto no pasa por areas naturales protegidas nacionales o
provinciales, de dominico publico o privado. No se tiene informacion sobre areas de conservacion
reconocidas internacionalmente.

ERM utilizo la herramienta integrada para el andlisis de biodiversidad Integrated Biodiversity Assessment
Tool (IBAT)® de la Union Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN), para evaluar un
radio de 10 km alrededor del Proyecto (incluyendo las areas del obrador y la cantera) con el objetivo de
identificar la presencia de areas de importancia para la conservacién reconocidas internacionalmente en
su cercania. No se identificaron areas protegidas, Areas de Importancia para la Conservacion de Aves
(AICA) o Areas Clave de Biodiversidad a menos de 10 km de distancia (ver Figura 6-10).

51BAT Proximity Report, 2018. Generado bajo licencia No. 1071-1146 del Integrated Biodiversity Assessment Tool el
15/03/2019. http://www.ibat-alliance.org
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Figura 6-9: Area de Importancia para la Conservacién de Aves en Relacion al
Proyecto

6.2.3 Impactos sobre Especies con Estatus de Conservacion

ERM utilizé la herramienta integrada para el andlisis de biodiversidad IBAT® para evaluar un radio de 10
km alrededor del Proyecto (incluyendo el obrador y cantera) con el objetivo de identificar la posible
presencia de especies con estatus de conservacion en su cercania. La Tabla 6-1 resume los resultados
del andlisis, que muestra las especies de flora y fauna terrestre con estatus de conservacion que
posiblemente pueden estar presentes en el area del Proyecto. Es importante mencionar que la
informacion generada por IBAT es a una escala mayor al area del Proyecto y por lo tanto considerada
como preliminar.

6 1BAT Proximity Report, 2018. Generado bajo licencia No. 1071-1146 del Integrated Biodiversity Assessment Tool el
15/03/2019. http://www.ibat-alliance.org
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Tabla 6-1: Lista de Especies Potenciales con Estatus de Conservacion de la UICN

Especie Categoria UICN Clase Taxondémica
Alectrurus risora VU Aves
Argenteohyla siemersi EN Anfibia
Bibimys torresi VU Mamifera
Blastocerus dichotomus VU Mamifera
Ctenomys rionegrensis EN Mamifera
Gubernatrix cristata EN Aves
Leistes deflippii VU Aves
Numenius borealis CR Aves
Phyllogomphoides VU Insecto
joaquini
Porzana spiloptera VU Aves
Procellaria aequinoctialis VU Aves
Sporophila cinnamomea VU Aves
Sporophila palustris VU Aves
Thalassarche EN Aves
chrysostoma
Xanthopsar flavus VU Aves
Xolmis dominicanus VU Aves

VU = Vulnerable; CR = En Peligro Critico
Fuente: IBAT Proximity Report, 2018.

Los potenciales impactos negativos sobre las especies con estatus de conservacidon ocurririan
principalmente durante la etapa de construccién por perturbacién sensorial y pérdida de habitat por
desbroce. Teniendo en cuenta la escala espacial del Proyecto, la cual tiene una afectacion lineal que
abarca aproximadamente 2.6 km, la duracién de los impactos es transitoria y la condicion actual del area
del Proyecto, principalmente considerada como habitat modificado, se considera que estos impactos
potenciales tendrian una significancia menor a no significante. ERM recomienda implementar como
medida de mitigacion un procedimiento para identificacién y proteccion de las especies listadas en la
Tabla 6-1 y que se evite perturbarlas en caso sean avistadas en el Proyecto durante la ejecucion de las
actividades (ver Seccion 9.3, Procedimiento para la Identificacion y Proteccion de Especies con Estatus
de Conservacion).
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6.2.4 Impactos Sobre Salud y Seguridad Comunitaria

El Proyecto se encuentra al sur de Carmen de Areco, una ciudad con una poblaciéon de méas de 14.5000
habitantes, y mas de 4.500 hogares. Las obras, por lo tanto, colindan con areas urbanas en un proceso
avanzado de intervencion antrdpica, de alta densidad comercial y de servicios.

El EIA establece medidas de mitigacion tales como las de informar a la comunidad sobre las tareas
previstas a desarrollar y las precauciones que deberan tomar a fines de evitar accidentes durante la
ejecucion de la obra. Sin embargo no analiza en detalle los riesgos de salud y seguridad para las
poblaciones. Por ejemplo no se ha documentado una evaluacion de riesgos ambientales y sociales que
afectaran a las comunidades locales, que incluya los riesgos asociados a tareas rutinarias (manipulacién
de magquinaria,) y no rutinarias (escenarios de emergencia). Por ello se recomienda que se elabore un
Plan de Salud y Seguridad Comunitaria siguiendo los lineamientos establecidos en la Seccion 9.6.

6.2.5 Impactos Ocasionados por Desastres Naturales

La politica del Banco sobre gestion del riesgo de desastres tiene por propdésito orientar la accién de la
institucién para asistir a sus prestatarios en la reduccion de riesgos derivados de amenazas naturales y
en la gestién de desastres, a fin de favorecer el logro de sus objetivos de desarrollo econémico y social.
La traza del Corredor Vial C se encuentra dentro de zonas de riesgo sismico bajo (The World Bank
Group’s Think Hazard Tool; http://thinkhazard.org/en/report/12-argentina), al igual que en zonas de
amenazas de inundaciones (bajo para zonas urbanas), y tornados (muy bajo).

El Proyecto no consta con un analisis de riesgos o de impactos ante este tipo de eventos, aunque en el
disefio del mismo se incorporan consideraciones tales como construccion de terraplén arriba de la cota
cero y disefios de drenaje a 100 afios de retorno. Las consideraciones del disefio y la ocurrencia de este
tipo de eventos, hace que la significancia sea menor.

6.3 Servicios Ecosistémicos

Los servicios ecosistémicos se definen como los beneficios que reciben las personas del medio ambiente
natural, entre ellos los recursos naturales que sostienen las necesidades basicas de salud y
supervivencia humanas, sostienen las actividades econdmicas y proporcionan satisfaccion cultural. Hay
cuatro categorias estandar de servicios ecosistémicos: servicios de aprovisionamiento, regulacion,
culturales y apoyo, los cuales se definen de la siguiente manera (Millennium Ecosystem Assessment
2005):

B Servicios de aprovisionamiento: bienes o productos obtenidos de los ecosistemas, tales como
alimentos, agua potable, madera, fibras y otros bienes.

B Servicios de regulacion: beneficios obtenidos del control por parte de un ecosistema de los procesos
naturales tales como el clima, el flujo del agua, la regulacion de las enfermedades, la erosién, la
polinizacién y la proteccién contra riesgos naturales.

B Servicios culturales: beneficios no materiales obtenidos de los ecosistemas, tales como la
recreacion, los valores espirituales y el goce estético.

B Servicios de apoyo: procesos naturales tales como el control de la erosion, la formacion de los
suelos, el ciclo de los nutrientes y la productividad primaria, los cuales mantienen a otros servicios.

Durante la visita de campo de ERM en marzo 2019, se identificaron los servicios ecosistémicos
relevantes al Proyecto: cultivos, crianza de ganado, control de erosion y valores de biodiversidad no
utilitarios. Los impactos sobre los servicios ecosistémicos previstos se resumen en la Tabla 6-2. El
Proyecto disturbara un area limitada, con impactos localizados sobre los componentes ambientales y
sociales. Por lo tanto, se estima que el Proyecto tendra impactos no significativos a moderados sobre los
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servicios ecosistémicos. No se prevén impactos altos o mayores. El Proyecto cuenta con planes y
medidas de mitigacién (ver Seccién 5.3, Plan de Manejo, y Seccién 9, 9, Programa Complementario de
Gestién Ambiental y Social del Proyecto) que aportarian al manejo de los impactos sobre los servicios

ecosistémicos.

Tabla 6-2: Servicios Ecosistémicos Potencialmente Afectados por el Proyecto

Servicio

Ecosistémico

Descripcion

Cultivos

Se identificaron tierras de cultivos de principalmente maiz y soya en el area colindante
al Proyecto. Este es considerado un servicio de aprovisionamiento.

Se estima que el Proyecto afectaria estas tierras utilizadas para agricultura, lo que
podria resultar en una reduccion de productividad a través de la pérdida directa de
tierras, asi como la fragmentacion de tierras e infraestructura productiva (por ejemplo:
cercos, sistemas de irrigacion). Los impactos sobre las actividades de agricultura,
luego de la aplicacion de las medidas de mitigacion, fueron estimados como
moderados.

Crianza de ganado

Se identificd actividad de ganado, principalmente bovino, en el area colindante al
Proyecto. Este es considerado un servicio de aprovisionamiento.

Se estima que el Proyecto afectaran las tierras utilizadas para la crianza de ganado. El
tréfico de vehiculos en las vias de acceso durante las actividades de construccion
podria generar colisiones con el ganado. Los impactos sobre las actividades de
crianza de ganado, luego de la aplicacién de las medidas de mitigacion, fueron
estimados como moderados.

Control de erosion

El mantenimiento de taludes y riberas de arroyos y rios estables ayuda a evitar la
erosion de suelo, perdida de terreno y mantener la calidad del agua. Este es
considerado un servicio de regulacion y de apoyo.

El Proyecto no cruza arroyos o rios. El Proyecto prevé sistemas de drenaje para
controlar la erosién y sedimentacion. Considerando la ubicaciéon del Proyecto y las
medidas a implementar, los impactos sobre este servicio ecosistémicos es
considerado no significativos.

legado)

Este servicio representa el valor que las personas atribuyen a la existencia de

Valores no utilitarios|€SPECiES Y areas raras y protegidas.
de biodiversidad (valor
de existencia, valor de

No hay areas protegidas nacionales o internacionales en el area del Proyecto. Se
identificaron especies terrestres en conservacion posiblemente ubicadas cerca al
Proyecto. Los impactos sobre estas especies seran menor a no significante, segun la
extension y ubicacion de las actividades del Proyecto.
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7. IMPACTOS ACUMULATIVOS

7.1 Introduccioén

Los impactos acumulativos son resultado de los efectos sucesivos, incrementales y/o combinados de
una accion, proyecto o actividad acumulados con otras acciones, proyectos o actividades existentes,
planificadas y futuras.

Las Directrices B.3, Pre-evaluacion y Clasificacion, y B.5, Requisitos de Evaluacién Ambiental, de la
Politica de Medioambiente y Cumplimiento de Salvaguardias del BID (OP-703, 2006) establecen que se
debe realizar un andlisis de efectos acumulativos de las operaciones financiadas por el BID a nivel de
seleccion y evaluacion de proyectos. Existen varias guias internacionalmente aceptadas para el andlisis
de impactos acumulativos. Para el AASc se ha seguido la guia propuesta por el IFC en su Manual de
Buenas Practicas, titulada “Evaluacion y Manejo de Impactos Acumulativos: Una Guia para el Sector
Privado en Mercados Emergentes” (Good Practice Handbook — Cumulative Impact Assessment and
Management: Guidance for Private Sector in Emerging Markets) (IFC 2013). Dicha guia permite
identificar los impactos acumulativos mas significativos a través de un proceso de Andlisis de Impactos
Acumulativos Rapido (AIAR).

A diferencia de un EIAS, un AIAR se enfoca en los componentes ambientales y sociales valorados
(VECs, por sus siglas en inglés) como receptores de los impactos acumulativos de diferentes proyectos y
actividades, tanto existentes como planificadas. Los VECs son los componentes ambientales y sociales
valorados como criticos por partes interesadas y/o la comunidad cientifica. En un AIAR, se evallan los
potenciales impactos del Proyecto sumado a otros proyectos o actividades que puedan afectar a los
mismos VECs. El proceso de AIAR es iterativo y los VECs se determinan en conjunto con la
identificacién de otros proyectos o actividades que pudieran afectarlos.

7.2 Metodologia

Dada la naturaleza lineal (ver Figura 4-1) y los posibles impactos estimados del Proyecto (ver Seccion
5.2, Estudio de Impacto Ambiental, y 6.2, Identificacion, Descripcion y Evaluacion Complementaria de los
Impactos Ambientales y Sociales), ERM estableci6 el area del AIAR (también denominado limite
espacial) como la via de acceso y su zona de desbroce mas un area de amortiguamiento de 500 metros
a cada lado del Proyecto mas los otros proyectos identificados (ver Seccién 7.3, Resultados). Para el
limite temporal del AIAR, la buena préactica internacional recomienda considerar proyectos y actividades
Cuyo inicio esta previsto dentro de un plazo de tres afios, con el fin de minimizar la incertidumbre
vinculada a la ejecucion y andlisis de dichos proyectos (IFC 2013). Por lo tanto, la AIAR considera como
limite temporal el periodo 2019-2021.

Para la identificacion de otros proyectos, ERM entrevistd a representantes de la Direccion de Vialidad
Nacional la semana del 11 al 15 de marzo del 2019. ERM buscd identificar otros proyectos existentes y
planificados, viales u de otro sector, dentro del limite espacial y temporal del AIAR del Proyecto.

Los VEC son considerados como los receptores finales de los impactos acumulativos. Para ser incluido
en el AIAR, se debe demostrar que un componente ambiental y social es valorado por partes interesadas
y/o la comunidad cientifica. Asimismo, el VEC debe ser afectado por ambos el Proyecto bajo evaluacion
y una combinacién de los otros proyectos. Si algin VEC es afectado por el Proyecto, pero no por los
otros proyectos y o vice-versa, este no es incluido en el AIAR. ERM identific6 como VECs preliminares
los componentes ambientales y sociales que se estiman seran afectados por el Proyecto (como minimo
una calificacion ambiental negativa menor) y los otros proyectos (ver Seccion 5.2, Estudio de Impacto
Ambiental, y 6.2, Identificacién, Descripcion y Evaluacion Complementaria de los Impactos Ambientales y
Sociales). ERM no obtuvo informacion sobre el valor de los componentes ambientales para el presente
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AIAR y se espera que esto serd compilado como parte del Plan de Participacion Publica (ver Seccion 8,
Participacion Publica).

Un AIAR identifica y evalla, en primer lugar, la condicion futura de los VEC considerando los otros
proyectos, sin considerar el desarrollo del Proyecto. En segundo lugar, evalla la diferencia entre la
condicion futura y esa misma condicién futura agregandole el Proyecto para establecer el aporte del
Proyecto a los impactos acumulativos. Al estar limitada por la informacién disponible en el &mbito publico
y la informacion generada por estudios ambientales y sociales existentes, la evaluaciéon de impactos
acumulativos es cualitativa y descriptiva.

Para el manejo de los impactos acumulativos, la buena practica internacional recomienda:

B Aplicacion y uso efectivo de la jerarquia de mitigacion (evitar, minimizar, manejar y compensar) en el
manejo ambiental y social de las contribuciones especificas de un proyecto a los efectos
acumulativos esperados y

B Mejores esfuerzos para participar, apalancar y/o contribuir a un enfoque colaborativo de mdltiples
grupos de interés en la implementacion de las medidas de manejo que estan fuera del alcance del
desarrollador del proyecto (IFC 2013).

En base a los impactos acumulativos identificados, ERM propone medidas de mitigacién y manejo
conmensurados con los impactos acumulativos identificados.

7.3 Resultados

En base a la informacion provista del Plan de Obras por la Direccién de Vialidad Nacional, se
confirmaron las otras secciones planificadas para las obras del Corredor C (ver Tabla 7-1). El Proyecto
corresponde a la seccion C-AU-03, Autopista RN N°7 7 — San Andres de Giles también denominada RN
N°7 Duplicacion Carmen Areco (km 138,35 a km 141,00) y Distribuidor de Acceso a Gouin (km 137,87)
(2.65 km). Para el AIAR, se consideraron como otros proyectos solo las obras cercanas (<5 km) o
colindantes al Proyecto, correspondiendo a C-RS-10, Obra de Repavimentacion Lujan — Inicio de
Concesion — Empalme RP N°89 — Potrerillos (778 km). El Proyecto inicid construccién en el Ultimo
trimestre del 2018 y esta estimado en finalizar después de seis trimestres, en el primer trimestre del
2020. La obra C-RS-10 también inicié construccién en el Gltimo trimestre del 2018 (sin embargo, no se
tiene informacion en que KP se inicié o su progreso espacial) y esta estimado en finalizar después de 19
trimestres, en el segundo trimestre del 2023. Por la naturaleza de las actividades del otro proyecto, se
estima que los impactos seran similares o menores en tipo y magnitud a aquellos identificados para el
Proyecto (ver Seccidon 5.2, Estudio de Impacto Ambiental, y 6.2, Identificacion, Descripcion y Evaluacion
Complementaria de los Impactos Ambientales y Sociales).

Por su distancia al Proyecto, no se consideraron las otras obras o secciones del Corredor C. ERM no
identificé otros proyectos de otros sectores (por ejemplo, energéticos, vivienda, otros) en el area del
AlAR.

Tabla 7-1: Otras Obras del Corredor C
DESCRIPCION DE LA PK

(%) RESPECTO | Trimestre de|  Duracién
o
o RN SECCION TRAMO INICIAL RSN | CeEuCe) TOTAL OBRAS Inicio (trimestre)

c 7 Obras de Repavimentacion C-RS-10 | Lujan - Inicio de Concesion - Empalme RP N° 89 - Potrerillos 778.39 28.8819% 2 19

c 7 Autopista C-AU-03  |Autopista RN N° 7 - San Andres de Giles 138.35 141.00 2.65 1.4361% 2 6

Fuente: Direccion de Vialidad Nacional, 2019.

En base a la identificacion de impactos del EIA, se tiene que la mayoria de los componentes ambientales
y sociales evaluados seran afectados con una calificacién ambiental negativa entre menor a alto, por al
menos una actividad del Proyecto durante su construccion y operacion (ver Tabla 5-1, Impactos y Medias
de Mitigacién Identificados en el EIA). Para el AIAR se consideran como VECs preliminares los
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siguientes componentes ambientales y sociales: calidad del aire, ruido, suelos, recursos hidricos
superficiales, flora, fauna, salud y seguridad, infraestructura vial, transito y transporte, actividades
econdmicas y productivas. Dada la naturaleza y similitud de las actividades de construccion y operacion
del otro proyecto con el Proyecto, ERM considera que el otro proyecto afectard a los mismos
componentes ambientales y sociales, de manera similar o menor (por el tipo de actividad limitada de
repavimentacion). Como se menciond en la Seccion 7.2, Metodologia, se recomienda que se obtenga
informacion sobre el valor de los actores sociales y partes interesadas a estos VECs preliminares como
parte del Plan de Participacién Ciudadana. Luego de este esfuerzo, los VECs se podran confirmar,
incluyendo el aspecto de “valor”.

Para el andlisis de impactos acumulativos, ERM considerd los impactos del Proyecto junto con el otro
proyecto. Como se menciona arriba, se espera que este afecte a los VECs preliminares de una manera y
magnitud similar o menor por la similitud de las actividades de construccion y operacion. Por lo tanto, se
espera que se tengan impactos acumulativos en las areas colindantes entre el Proyecto y el otro
proyecto. Dado la calificacion ambiental (menor a alta) asi como la duracion y extension limitada de los
impactos, se estima que los impactos acumulativos no llegarian a ser significativos.

ERM considera que los planes y medidas de mitigacion y monitoreo del Proyecto (ver Seccién 5.3, Plan
de Manejo, y Seccién 9, 9, Programa Complementario de Gestion Ambiental y Social del Proyecto)
cubren adecuadamente los impactos ambientales y sociales del Proyecto y permiten manejar la
contribucion del Proyecto a los impactos acumulativitos de los VECs preliminares. Dado que el mismo
concesionario realizara el otro proyecto, ERM asume que aplicara planes y medidas de mitigacion y
monitoreo similares y conmensuradas a sus impactos, manejando su contribucién a los impactos
acumulativos. Por lo tanto, no se considera necesario establecer otras medidas o esfuerzos regionales
para el manejo de impactos acumulativos.
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8. PARTICIPACION PUBLICA

En esta seccién se presenta el proceso seguido para la ejecucién de la consulta publica del Proyecto.
Las siguientes secciones presentan informacién acerca de los antecedentes de la consulta publica, el
mapeo de actores interesados, asi como las acciones que han de llevarse a cabo en un plan de consulta
complementario para alcanzar lo establecido en la Politica de Sostenibilidad del BID Invest.

8.1 Antecedentes

El Proyecto cuenta con un Estudio de Impacto Ambiental publicado en noviembre de 2018. Este fue
aprobado el 31 de enero de 2019 por el Director Provincial de Evaluacion de Impacto Ambiental del
Organismo Provincial para el Desarrollo Sostenible (OPDS) de la provincia de Buenos Aires. Se tuvieron
en cuenta las Leyes N° 25.675, N° 11.723, N° 15.079 y los Decretos N° 56/17, N° 584/17 y N° 242/18E.

En el EIA se incluyé un Programa de Informacién a la Comunidad orientado a informar a las
comunidades locales y a los pobladores asentados a lo largo de la zona de ejecucion de la obra sobre
las actividades que se llevaran a cabo para ejecutar la obra y que pudieran causarle inconvenientes en la
vida cotidiana. Se puso especial énfasis en los aspectos vinculados con la seguridad vial, y en los
aspectos ambientales para concienciar al personal involucrado. Ademas, este programa incluye un
mecanismo de recepcion de quejas para proporcionar a la poblacién un proceso accesible y eficaz para
presentar quejas, reclamaciones y/ o preocupaciones. El Responsable Ambiental mantiene la base de
datos actualizada con toda la documentacién relacionada con las quejas, en coordinacion con las areas
involucradas. A continuacién, se presenta el Formato de Quejas incluido en el Programa de Informacion
a la Comunidad (Figura 8-1).

OFICINA DE RELACIONES COMUNITARIAS

FORMATO DE QUEIAS:

QUEJA N2:

DATOS PERSONALES

*Apellidos: *Direccion:
*Nombres: *Teléfono:
Género: Direccidn:

Actividad a la

Edad: que se dedica:

* No es obligatorio
MOTIVO DE LA QUEJA

Solicita respuesta:

Detalle: (indique cuando ocurrieron los hechos motive de la queja, personal involucrado,
fundamentacicn, pruebas y cualquier otra informacidn relevante).

Documentos adjuntos y/o entregados:

Adjunta informacidn: So NOz
Indicar cuél y adjuntar.

Firma: Aclaracién de la Firma

Responsable:

Fuente: EIA Corredor C, Autopista Ruta Nacional N°7, Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor de Acc. a Gouin,
noviembre 2018.

Figura 8-1: Formato de Quejas
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Por Resolucién N 3.178 se dispuso la convocatoria a Audiencia Publica para informar sobre el Proyecto
a la poblacién, organizaciones publicas, privadas y no gubernamentales, con la participacion de las
organizaciones publicas, privadas y no gubernamentales, de las autoridades nacionales, provinciales y
locales convocadas. Se publicé el aviso de Convocatoria a la Audiencia Publica por dos dias
consecutivos en el Boletin Oficial, en dos diarios de circulacién nacional y en un diario de las localidades
comprendidas en el Corredor Vial “C”. La audiencia tuvo lugar el 12 de enero de 2018 desde las 10h00
hasta las 13h00.

El total de asistentes autoridades, participantes presenciales y publico fueron 84 conforme a la
constancia de asistencia. Entre las autoridades presentes, se encontraba, el Intendente de la
Municipalidad de Rufino, el Intendente de la Municipalidad de Abel, el Consejo Deliberante de Rufino, la
Delegaciéon Municipal de La Paz, el Ministerio de Infraestructura y Transporte de Santa Fé, el Secretario
de Transporte, el Secretario de Planificacion y otros representantes de un nimero de municipalidades
como Santa Rosa, Junin-Buenos Aires y Lujan de Cuyo, entre otras (ver Figura 8-4). En el informe final
de la audiencia publica se dedico una seccién donde se documentaron los comentarios y preguntas de
los asistentes, asimismo se documentaron las respuestas por parte de los representantes del Proyecto
de la Direccion Nacional de Vialidad. Entre estas preguntas y comentarios, destacan aquellas sobre la
preocupacion de las obras, temas hidraulicos, los tramos de la autopista y la importancia de llevar a cabo
el estudio ambiental. Ademas, durante la visita a campo de ERM, los representantes del Proyecto
destacaron que cuando se realizd una consulta publica en esta comunidad, la poblacién requirié que la
obra incluya un puente en la calle de 16 de julio por motivos de conectividad. Este puente se agrego al
Proyecto en respuesta a esta peticion.

Cabe destacar que en la pagina web del organismo de Vialidad Nacional, el Ministerio de Transporte
cuenta con un Formulario de Consulta (http://www?2.vialidad.gob.ar/node/2302) disponible para todas
aquellas personas de interés o afectadas por los Proyectos. Asimismo, el Ministerio de Transporte ha
publicado una pagina sobre las Audiencias Publicas. Especificamente, en esta pagina se explica qué es
la Audiencia Publica de Vialidad Nacional y por qué hacen las audiencias. Ademas, se han afadido links
para descargar el Reglamento General de Audiencias Publicas para el Proyecto de Autopistas y Rutas
Seguras, la Convocatoria de Audiencias Publicas y el Dictamen Autoridad Convocante Art. 13 Ley
27.328. A través de esta pagina (https://ppp.vialidad.gob.ar/audiencia-publica/) también se puede
acceder a los informes de Cierre de las Audiencias Publicas de cada corredor. Ademéas, ERM tuvo
acceso y reviso las invitaciones para las audiencias publicas. A continuacion, se presenta como ejemplo,
una de las invitaciones que se envid al Ministro de Ambiente y Desarrollo Sustentable, la Convocatoria a
Audiencia Publica, el Orden del Dia de la audiencia y una fotografia de la audiencia.
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CIVDAD DE BUENOS AIRES
Muzrcoles 13 de Dacaesnbee de 2017

Referencia: INVITACION A AUDIENCIA PUBLICA & PROYECTOS CORREDORES VIALES
NACIORNALES SISTEMA FFP
A: Serpio Alejandeo Bergman (MAD)

Con Copia A:

Die 1 mmavor convideracion:

SR MINISTRO DE AMBIENTE Y DESARROLLO SUSTENTABLE
SR SERGIO ALEJANDRO BERGMAN
5 4]
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Ley N* 17318
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cindsdanis y autoridades pablicas, & fin de tomar conocimssnto, realizar propussias, v en s caso, debatr
de forma transparente y pubbica sobre las cuesiones puestas en consulia vinculadas a los Proyectos
mencionaded
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cindsdana vigentes mediante Ley Nro. 27 275, y Decreto Nro. 1172703 v principios de publicidad de Actos
de Gobiemo ¥ de acceso a b informacién Pablica parantizados en nuestra Constitacion Nactonal
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en los lugares que se detallan 3 contmuanin
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s CORREDOR B: 120172018 en la localidad de 9 de Jubo = Buencs Awres, Libertad 534 (Salon
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« CORREDOR C: 12012018 en la localidad de Pufino — Santa Fe, Av. Cobo 164

» CORREDOR E: 03012018 em 1a localidad de San Pedno = Boenos Ames, Av. Espaiia 750

« CORREDOR F: 100172018, en la localidad de Marcos Judsez — Cérdoba, Hipélite Yrigoyen 981

» CORREDOR SUR: 10012018 en la localided de Saladillo — Buenos Ames. Av. Belgrano entre
Ravadaris y San Mastm (Teatre y Cime Espadiol}

Los Comedores Viabes Naciomales A. B, C.E. F y SUR. contemplan - entre otros = trameos de las Rutas

Fuente: Ministerio de Transporte, Vialidad Nacional, 2018.
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Figura 8-3: Carta de Invitacion para Asistir a las Audiencias Publicas

Fuente: Ministerio de Transporte, Vialidad Nacional, 2018.

Figura 8-4: Evidencia Fotografica de la Consulta Publica en Rufino
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Fuente: Ministerio de Transporte, Vialidad Nacional, 2018.

Figura 8-5: Orden del Dia

En la Orden del Dia (ver la Figura anterior) se registraron aquellos participantes presenciales que
siguieron los requisitos para exponer en la convocatoria. Puesto que se siguid este procedimiento de
preinscripcion, se concluye que la audiencia publica no fue libre ni abierta para todas las personas de
interés (ver Seccién 5.5 Andlisis de Brechas Respecto a las Politicas de Sostenibilidad del BID, y el
ESAP del Proyecto).

Segun los documentos disponibles, no hay evidencia de que se presentasen los impactos especificos ni
cOmo se gestionarian estos impactos. Solo se menciond el estudio de impacto ambiental
correspondiente y los pliegos respecto de las cuestiones ambientales, particularmente en materia de
forestacion compensatoria. Asimismo, cabe destacar que, segun el resumen final de la audiencia publica,
tampoco se presentd ni explicé el mecanismo de quejas y reclamos.

Por consiguiente, dado que el Proyecto sera financiado por el BID Invest es necesario que se cumplan
con las politicas ambientales y sociales del Banco. En consecuencia se realizard una Consulta Publica
Complementaria (CPC) con las comunidades y grupos de interés afectados por el Proyecto que siga los
lineamientos de Consultas Pulblicas con Sociedad Civil: Guias para Agencias Ejecutoras Publicas y
Privadas (BID 2016).

8.2 Plan de Consulta Publica Complementaria (CPC)

Como parte del AASc fue necesario un proceso de Consulta Publica Complementaria de acuerdo a los
requisitos de la Politica Operativa de Medio Ambiente y Cumplimiento Salvaguardias del BID, OP 703.
Se llevé a cabo una Consulta Publica el dia 10 de abril 2019 a las 10 am en Carmen de Areco — Prov.
Buenos Aires, Moreno 541 — Municipalidad —HCD. El Anexo C de este AASc incluye un reporte de la
consulta publica con informacion sobre los asistentes, temas criticos y preocupaciones de los grupos de
interés, y la conclusion de esta.

8.2.1 Objetivos
Los objetivos del Plan son los siguientes:
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B Promover una participacion adecuada de las Comunidades Afectadas y suministrar los medios para
esa participacion durante todo el ciclo del Proyecto en los asuntos que pudieran afectarlas, y
garantizar que se dé a conocer y divulgue la informacién ambiental y social pertinente.

® Divulgar informacién relevante y oportuna sobre el Proyecto a las Comunidades Afectadas para que
estos comprendan los riesgos, impactos y oportunidades que entrafia.

B Construir canales de informacidn oportunos y efectivos que permitan el intercambio de informacion y
la retroalimentacion continua entre el proyecto y las comunidades afectadas.

B Garantizar el cumplimiento con la legislacién nacional y las buenas practicas internacionales.

8.2.2 Alcance
Este Plan se aplicé a los grupos que seran afectados por el Proyecto.

8.2.3 Roles y responsabilidades

La DNV es el responsable de llevar a cabo el proceso de CPC bajo los lineamientos de este plan, asi
como de distribuirlo entre el personal y contratistas que trabajen en el Proyecto. Es responsabilidad de la
DNV asegurarse de que todo el personal esté informado sobre este Plan. Se espera que las acciones
descritas en el Plan se coordinen con la Municipalidad de Mendoza y Maipa.

8.2.4 Principios Generales

La DNV realiz6 la CPC para ayudar a construir relaciones positivas con las Comunidades Afectadas que
tienen el potencial de ser impactados por el Proyecto. Como se mencion6 anteriormente, se llevo a cabo
una Consulta Publica el dia 9 de abril del 2019. Los resultados de esta reunién se encuentran en el
Anexo C de este documento y en la Seccion 8.3.10. La comunicacién abierta permite que la DNV tome
conciencia de las preocupaciones y que mitigue los impactos sobre las partes afectadas negativamente
por el Proyecto. Ademas, la DNV debe garantizar como minimo lo siguiente:

B La facilitacion de informacion garantizando el derecho a la informacion de las comunidades locales;
B Garantizar una participacion activa de los interesados durante toda la vida del Proyecto;

B Proporcionar pautas para una consulta constante durante las diferentes etapas del Proyecto
contribuyendo a un ambiente de comunicacion efectiva y de doble via;

B Proporcionar informacion precisa, oportuna y confiable sobre el Proyecto a los interesados,
reduciendo posibles conjeturas y rumores sobre el mismo; y

B Proporcionar una via de comunicacion para recibir retroalimentacién oportuna de las partes
interesadas acerca de los planes y actividades del Proyecto, permitiendo que se lleven a cabo los
cambios necesarios de una manera més efectiva.

8.3 Proceso Metodoldgico de la CPC

8.3.1 Identificacién de Grupos de Interés

Las buenas préacticas internacionales sugieren que la identificacién de los interesados se haga al
principio del proyecto y se revise continuamente a lo largo del ciclo de vida de éste. En el caso del
Proyecto, la DNV ha identificado a los grupos de interés, entre los cuales se han identificado las
siguientes categorias:

B Autoridades Publicas (p. €j. Autoridades de las Municipalidades del area del Proyecto);
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m Organizaciones No Gubernamentales (ONG);

B Sindicatos (por ejemplo, la Unién Obrera de Construccion de la Republica de Argentina —-UOCRA- y
el Sindicato Unico de Trabajadores de Peajes y Afines);

B Comunidad Local y Organizaciones Civiles (p. ej. Nueva Alternativa Carmefia, Coalicién Civica AR,
Unidad Ciudadana-PJ, Autoconvocados por RN 7 y comunidades cercanas al Proyecto);

®m Medios de Comunicacion;

B Sector Privado (p. e]. Estacion de Servicio SHELL, Estacién de Servicio GNC, Estacion de Servicio
OIL, contratistas y concesionarios);

® Comunidades Afectadas (p. €j. frentistas, propietarios y usuarios); y
® Poblaciones Vulnerables.

La DNV llevo a cabo una identificacion de actores mas detallada por cada grupo de interés antes de
realizar la consulta publica complementaria. De esta manera se pudo invitar a grupos de interés mas
representativos y a un nimero mayor de personas (ver Anexo C para la lista de invitados).

8.3.2 Consulta Publica y Divulgacion

La participacion efectiva requiere compartir informacién relacionada al Proyecto con las Comunidades
Afectadas, facilitando un proceso de consulta bien informado y la contribucién de los ciudadanos
interesados al disefio y planificacién del Proyecto. Por lo tanto, la DNV debera llevar a cabo un proceso
de consulta publica y divulgacion de informacion a través de actividades de:

B Intercambio de informacién: Comunicacion de informacion relevante e importante sobre el Proyecto a
las Comunidades Afectadas;

B Consulta con las partes interesadas: Consulta con los interesados informados para discutir los
planes y actividades del Proyecto incluyendo los impactos potenciales y las oportunidades asociadas
a éstos, en un proceso de dos vias que permita la incorporacion de retroalimentacion de las partes
interesadas en el disefio y planificacién del Proyecto. Se llevé a cabo una consulta pablica el dia 9 de
abril 2019, cuyos resultados se han incluido en este reporte como Anexo C;y

® Divulgacion: Verificacién de los planes, actividades y conclusiones del Proyecto con las partes
interesadas para asegurarse que la retroalimentacion ha sido entendida y se incorpora
efectivamente, y para mantener la transparencia en el proceso de participacion.

m Adicionalmente, el Proyecto debera incluir las siguientes consideraciones para las actividades de
participacion:

- Programacion: Todas las formas de participacion se llevaran a cabo de manera oportuna. Las
invitaciones a las reuniones seran con antelacion a las actividades de participacion (se procurara
gue las invitaciones sean emitidas a través de cartas u oficios por lo menos dos semanas antes
del evento), para asegurar que los interesados tienen la oportunidad participar sin interrupcién en
sus horarios personales. La programacion de las reuniones de participacion serd planificada
tomando en cuenta las restricciones de las partes interesadas y los dias feriados locales, entre
otros. Esta programacion se efectuara consultando a las partes interesadas para asegurar su
adecuacion;

- Lugar: Todas las actividades de participacion se llevaran a cabo en lugares de facil acceso, y
donde los asistentes puedan llegar sin mayor dificultad, costo o tiempo de viaje. Dichos lugares
también deberan estar libres de asociaciones politicas o de otras indoles, para que las partes
interesadas se sientan libres de participar abiertamente en las discusiones;
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PARTICIPACION PUBLICA

- Transporte: Cuando sea necesario, y segun las circunstancias y condiciones, el Proyecto

proveera transporte para las actividades de participacion;

- Adecuacion Cultural: Todas las formas de participacion de las partes interesadas en las
actividades, seran disefiadas para satisfacer las necesidades de los beneficiarios, con el fin de
garantizar que todos tengan la oportunidad de participar de manera libre e informada;

- ldioma: En todos los casos, las actividades se llevaran en espafiol usando una terminologia
simple (no-técnica y concisa) y herramientas efectivas de comunicacion (incluyendo alternativas
verbales, basadas en imagenes o de otro tipo, de formato escrito). Esto asegura que todos los
participantes tengan la oportunidad de entender la informacién del Proyecto y participar
activamente en las discusiones; y

- Grabacién y Retroalimentacién: todas las actividades de participacién grupales seran grabadas
en video, con el debido consentimiento de los participantes. Esto asegurara la transparencia de
los procesos de consulta y permitira verificar la fortaleza del proceso.

La Tabla 8-1 establece un marco para la participacion de los grupos y personas interesadas, incluyendo
su identificacion, los métodos de participacion, la informacion a compartir, responsabilidades y la fase del
Proyecto en el que estas actividades deben llevarse a cabo.

Tabla 8-1: Planificacion del Trabajo de las Partes Interesadas

Partes Interesadas

Organismos
Gubernamentales
Competentes

‘ Métodos

Presentacion de la documentacion
publicada (EIA);

Presentacion de informes técnicos
(Plan de Reasentamiento);
Entrevistas y reuniones claves de las
partes interesadas;
Actualizaciones

regulares, segln

Informacion a
Compartir
Posibles impactos
ambientales y
sociales;

Mitigacién & Planes
de Gestion;
Informes sobre las
actividades de
monitoreo;

Fase del
Proyecto

Al inicio del
Proyectoy en la
implementacién
de cambios a

Comunidades Afectadas

sean necesarias y requeridas; Oportunidades este.
Invitaciones a las reuniones publicas | econdmicas y de
y de la comunidad. empleo asociadas
con el Proyecto;
Distribucion  de informacion  del
Proyecto y actualizacion de
materiales (ejemplo: resultados del
EIA, trazado del Proyecto, , asi como | Progreso del Proyecto | Al inicio del

folletos, no-técnicos, resimenes o
enlaces a documentos de
regulaciones publicas);

Reuniones de la comunidad para
proveer actualizaciones del Proyecto
y responder preguntas/comentarios

(incluyendo informes
de estatus);
Mecanismo de
Quejas

Proyectoy en la
implementacién
de cambios a
este.

Partes Interesadas de la

Distribucion de la informaciéon del
Proyecto y actualizacion de
materiales (ejemplo: folletos, no-
técnicos, resimenes, informes sobre

Al inicio del
Proyecto y en la
implementacion

Sociedad Civil la situacién, enlaces a documentos .
. P . de cambios a
de regulaciones publicas);
) . este.
Entrevistas y reuniones claves de las
partes interesadas
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Informacion a Fase del

Partes Interesadas Métodos

Compartir Proyecto
Al inicio del
Proyectoy en la
implementacién
de cambios a
este.

e Distribucion de informacién del
Proyecto y  actualizacion de

Medios de Comunicacion . .
materiales en forma de publicacion

8.3.3 Convocatoriaala CPC

La convocatoria se hizo a través de a) una publicacion el dia 2 de abril 2019 en EIl Cronista que se
considera como un medio de difusién masiva, b) una publicaciéon en La Campana de Carmen de Areco,
c) invitaciones por el sitio web de Vialidad Nacional, y d) invitaciones electrénicas a los actores claves,
incluyendo al consejo deliberante de San Andres De Giles y Carmen de Areco, los intendentes de San
Andres De Giles y Carmen de Areco, y a la sociedad rural de Carmen de Areco (ver Anexo C 5). La
consulta se realiz6 el 10 de abril de 2019 a las 10 am en Carmen de Areco — Prov. Buenos Aires, Moreno
541 — Municipalidad —HCD.. Todas las personas que asistieron a la convocatoria pudieron participar y
hacer preguntas si lo deseaban, sin necesidad de registrarse anteriormente.

Junto a la invitacion, se hiso una breve explicacion del objetivo de la consulta, la mecanica del proceso y
los derechos de los asistentes a la misma. Se especificO en la carta los temas que iban a ser
presentados y sobre los que se requerian input de las comunidades afectadas. Igualmente se puso a
disposicion de las personas afectadas un documento en formato PowerPoint en el que se indico
informacion del proyecto previsto, e informacion ambiental del mismo. Este documento esta disponible
en la sede del Distrito Jurisdiccional provincial de la Direccion Nacional de Vialidad, asi como en la
pagina web https://ppp.vialidad.gob.ar/audiencia-publica/

8.3.4 Desarrollo

Uno de los objetivos prioritarios de la consulta es que la informacién que se transmita sea veraz,
oportuna y entendible para los asistentes. A tal fin, se contd con tiempo suficiente (al menos dos horas)
para las exposiciones de todos los participantes en el evento. En la CPC se desarrollaron los siguientes
temas:

B Disefio del Proyecto y como se inserta en un esfuerzo nacional de mejora de las vias de
comunicacion;

Impactos ambientales y sociales del Proyecto identificados en el proceso del EIA y del AASc;
Descripcion de las medidas de manejo ambiental y social propuestas;

Descripcion del Mecanismo de Resolucion de Reclamos y Sugerencias; y

Espacio para preguntas y respuestas.

8.3.5 Sistematizacién y Documentacion

La DNV sistematizara los resultados de la CPC a través de un informe de resultados, los resultados
seran compartidos con las partes interesadas, asimismo, la DNV dara respuesta oportuna a las consultas
realizadas por los asistentes a la CPC.

La interaccién con las partes interesadas en el area de influencia del Proyecto debera ser documentada
sistematicamente en un registro formal incluyendo una base de datos y un archivo fisico en el que todas
las comunicaciones escritas con las Comunidades Afectadas quedaran registradas y un registro visual
de todas las reuniones grupales, asi como actas levantadas en caso de un encuentro con los
beneficiarios del Proyecto.

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page 62



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL PARTICIPACION PUBLICA
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU-

03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

8.3.6 Responsabilidades

La DNV gestiono la organizacion, el desarrollo y la sistematizacion de la CPC, en coordinacion con el
Banco de Inversion y Comercio Exterior (BICE) y las empresas concesionarias.

8.3.7 Cronograma
La CPC se realiz6 el 10 de abril del 2019.

8.4 Mecanismos de Resoluciéon de Reclamos y Sugerencias

Durante la consulta se presenté el Mecanismo de Resolucién de Reclamos y Sugerencias particular para
este Proyecto asi como los impactos y medidas de mitigacion propuestas para el Proyecto.

8.4.1 Principales Indicadores de Desempefio
La eficacia de la consulta se evalu6 a través de los siguientes indicadores de desempenio:

B Se ha llevado a cabo la consulta publica complementaria y las partes interesadas han asistido a
ellas; y

B Se ha distribuido informacidn relevante sobre el Proyecto y los recursos de informacién en linea son
actualizados de manera regular.

8.4.2 Conclusiéon dela CPC

Basandose en el tipo de preguntas planteadas durante la consulta publica, no parece haber descontento
o aprehensién en general con respecto al Proyecto. Uno de los vecinos expresé su agradecimiento
porque todas las sugerencias expuestas en la audiencia publica de diciembre 2018 fueron atendidas.
Otro vecino sugiri6 que se considere la posibilidad de asfaltar la colectora que actualmente esta
disefiada con ripio. Hubieron otras preguntas ambientales y sociales teniendo que ver con los
potenciales impactos a las aves y arboles, el escurrimiento de la zona (por la impermeabilizacion de los
suelos), las expropiaciones, y el acceso a la documentacion del Proyecto pero todas estas se atendieron
durante la reunién (ver Anexo C para un resumen de la CPC). No hubo necesidad de actualizar los
impactos o0 medidas de mitigacién ambientales y sociales presentados en este AASc después de la CPC,
ya que no hubieron quejas con respecto a estos y todas las preguntas se atendieron durante la CPC.
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9. PROGRAMA COMPLEMENTARIO DE GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL
DEL PROYECTO

9.1 Introduccidn

Este capitulo presenta el Programa Complementario de Gestibn Ambiental y Social (PCGAS), el cual
presenta las guias para el manejo y proteccion de los recursos ambientales, sociales y la salud y la
seguridad de los trabajadores a lo largo de la vida del Proyecto. El PCGAS se prepar6 considerando los
impactos identificados durante la evaluacion ambiental complementaria, los lineamientos de la Politica de
Sostenibilidad del BID Invest y el cumplimiento del marco legal vigente en Argentina. A continuacién se
detallan una serie de planes complementarios. La contratista es responsable de ejecutar estos planes.

9.2 Procedimiento Para Identificacion y Proteccion de Fauna Silvestre

Con el objetivo de proteger, durante la etapa de construccion del Proyecto, a las especies con estatus de
conservacion potencialmente presentes en el area del Proyecto (incluyendo el area del Obrador y la
Cantera), se recomienda implementar un procedimiento para la identificacién y proteccion de estas
especies.

9.2.1 Especies a Considerar

Segun los datos recabados del analisis ambiental y social complementario, por medio de la herramienta
IBAT (ver Seccion 6.2.3, Impactos sobre Especies con Estatus de Conservacion), las siguientes especies
son identificadas con potencial presencia en las cercanias del Proyecto:

Tabla 9-1: Lista de Potenciales Especies con Estatus de Conservacion de la UICN

Especie Categoria UICN Clase Taxondémica
Alectrurus risora VU Aves
Argenteohyla siemersi EN Amphibia
Bibimys torresi VU Mamifera
Blastocerus dichotomus VU Mamifera
Ctenomys rionegrensis EN Mamifera
Gubernatrix cristata EN Aves
Leistes deflippii VU Aves
Numenius borealis CR Aves
Phyllogomphoides VU Insecto
joaquini
Porzana spiloptera VU Aves
Procellaria aequinoctialis VU Aves
Sporophila cinnamomea VU Aves
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Sporophila palustris VU Aves
Thalassarche EN Aves
chrysostoma

Xanthopsar flavus VU Aves
Xolmis dominicanus VU Aves

VU = Vulnerable; CR = En Peligro Critico, EN: En Peligro
Fuente: IBAT Proximity Report, 2018.

9.2.2 Acciones Preventivas

Estas acciones estan direccionadas a disminuir la posibilidad de incurrir dafio incidental de ejemplares de
las especies listadas en el area durante la etapa de construccion:

B Generar guias de campo con la lista de especies potencialmente presentes.

B Previo a realizar actividades de desbroce o movimiento de tierras, especialmente en habitat natural,
hacer un recorrido del area para identificar presencia de individuos o nidos, con la ayuda de guias de
campo previamente generadas. De ser avistados, estas zonas se considerardn como zonas
sensibles en el proceso de construccion. El personal que realiza el recorrido de reconocimiento
debera documentarlo en una ficha de campo. La ficha debera incluir como minimo: fecha, hora,
persona que realiza el recorrido, localizaciéon general, familia, especie, descripcién del habitat, breve
descripcion del animal, foto (de ser posible), observaciones (nimero de individuos avistados,
presencia de nido, etc.).

B Ubicadas las zonas sensibles de especies, de ser posible, se debera evitar el disturbio de los sitios
ubicados en los recorridos de campo.

B En caso no se puede evitar la afectacion de estas zonas, se realizaran labores de ahuyento en forma
previa al inicio de las labores en la etapa de preparacion y construccion.

9.2.3 Responsable

Para el desarrollo del presente programa es requerido contar con un responsable ambiental, que podria
ser el supervisor o inspector de la obra, quien tendra el entrenamiento necesario y cuente con guias de
especies y se encargara de capacitar al personal de la obra para la correcta implementacién de este
procedimiento.

9.3 Procedimiento de Hallazgos Fortuitos

El Proyecto implementara un Plan de Hallazgos Fortuitos alineado con las buenas practicas
internacionales para proteger el patrimonio cultural que se descubra inadvertidamente durante las
actividades de construccion. El Plan de Hallazgos Fortuitos incluye un Programa de Monitoreo de
Patrimonio Cultural, un Procedimiento de Hallazgos Fortuitos, un Programa de Capacitacion de
Patrimonio Cultural y un Programa de Proteccion de Sitios, tal y como se describe a continuacion.
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9.4 Marco Legal

9.4.1 Leyesy Reglamentos Nacionales

La ley principal que rige la proteccién del patrimonio cultural en Argentina es la Ley 25.743 (Proteccion
del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico), que fue promulgada en el afio 2003. El Articulo 2° de la
Ley 25.743 define el Patrimonio Arqueoldgico y Paleontolégico como el siguiente.

a. Patrimonio arqueoldgico — “las cosas muebles e inmuebles o vestigios de cualquier naturaleza
que se encuentren en la superficie, subsuelo o sumergidos en aguas jurisdiccionales, que
puedan proporcionar informacién sobre los grupos socioculturales que habitaron el pais desde
épocas precolombinas hasta épocas historicas recientes.”

b. Patrimonio paleontoldgico — “los organismos o parte de organismos o indicios de la actividad
vital de organismos que vivieron en el pasado geoldgico y toda concentracion natural de fosiles
en un cuerpo de roca o sedimentos expuestos en la superficie o situados en el subsuelo o bajo
las aguas jurisdiccionales.”

El Articulo 5° establece el Registro Nacional de Yacimientos, Colecciones y Objetos Arqueoldgicos y el
Registro Nacional de Yacimientos, Colecciones y Restos Paleontoldgicos, y crea un Registro Nacional de
Infractores y Reincidentes. Decreto 1022/2004 (Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico)
es la reglamentacion de la Ley 25.743. La ley y su reglamento establece el Instituto Nacional de
Antropologia y Pensamiento Latinoamericano (INAPL) como el organismo nacional competente en cargo
de la proteccion del Patrimonio Arqueolégico, y el Museo Argentino de Ciencias Naturales “Bernardino
Rivadavia” (MACNBR) como el organismo nacional competente en cargo de la proteccién del Patrimonio
Paleontoldgico.

9.4.2 Estandares del Banco Interamericano de Desarrollo

El patrimonio cultural esta protegido por la Directiva B.9 (Habitats naturales y sitios culturales) de la
"Politica de medio ambiente y cumplimiento de salvaguardias" del BID (2006). La Directiva B.9 establece
que el BID "no apoyara operaciones y actividades que... dafien sitios de importancia cultural critica."
Ademas, establece que el proceso de evaluacién ambiental "se identificaran y evaluaran los impactos en
sitios de importancia cultural critica. Para otros sitios o artefactos de importancia cultural no critica se
tomaran las medidas apropiadas encaminadas a proteger su integridad y funciones. Para aquellas
operaciones donde se pueden presentar hallazgos arqueoldgicos o histéricos durante la construccién u
operacion de instalaciones, el prestatario preparara e pondra en practica procedimientos sobre hallazgos
fortuitos basados en buenas practicas internacionales. "La Seccion VI (Definiciones) de la Politica de
medio ambiente y cumplimiento de salvaguardias establece que los sitios de importancia cultural critica
"comprenden, pero no se limitan, a aquellos que estan protegidos (u oficialmente propuestos por los
gobiernos para que lo sean) como los Sitios del Patrimonio Mundial y Monumentos Nacionales, asi como
areas inicialmente reconocidas como protegidas por comunidades tradicionales de la localidad (por
ejemplo sitios sagradas).” Los "sitios culturales" no criticos se definen como "todas aquellas areas
naturales o edificadas, estructuras, caracteristicas naturales y/u objetos valorados por un pueblo, o que
se encuentren asociados a él, y que se consideren de significacion espiritual, arqueologica o historica. Si
bien es posible que haya remanentes materiales notables, por lo general seran minimos o inexistentes."
Finalmente, los hallazgos fortuitos se definen como "descubrimientos imprevistos de restos materiales de
importancia arqueoldgica o histérica."

La nota técnica del BID sobre "Gestidon de impactos de los proyectos BID sobre el patrimonio cultural”
(2016) establece que para la implementacién de la Directiva B.9, “se incluyen en el patrimonio cultural
todos los recursos culturales fisicos o tangibles, ya sea que se encuentren sobre la superficie terrestre o
bajo el agua y que pueden o no estar protegidos legalmente.” El documento sefiala que los “recursos
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culturales fisicos” se definen segun la Politica de Salvaguardias del Banco Mundial OP-4.11 como
“bienes muebles o inmuebles, sitios, estructuras, grupos de estructuras y caracteristicas y paisajes
naturales que tienen importancia arqueolégica, paleontoldgica, historica, arquitectonica, religiosa,
estética u otro significado cultural.” EI Cuadro 1 de la nota técnica enumera cuatro tipos de “recursos de
patrimonio cultural material o tangible.” Estos son sitios/monumentos arqueoldgicos, arquitectura
histérica, paisajes histoéricos y patrimonio vivo.

Como se menciond anteriormente, la Directiva B.9 de las salvaguardias del BID requieren que los
proyectos desarrollen e implementen un “procedimientos sobre hallazgos fortuitos basados en buenas
practicas internacionales.” Las buenas practicas internacionales mas conocidas para procedimientos de
hallazgos fortuitos se encuentran en la Norma de Desempefio (ND) 8 de las Normas de Desempefio
sobre Sostenibilidad Ambiental y Social de la Corporacién Financiera Internacional (CFl). La ND 8 define
los hallazgos fortuitos como “patrimonio cultural tangible hallado de manera inesperada durante la
construccion o la operacion del proyecto” y define un procedimiento de hallazgos fortuitos como “un
procedimiento especifico del proyecto, que describe las medidas a adoptarse en caso de encontrar un
patrimonio cultural previamente desconocido.” Conforme a la Nota de Orientacion de la ND 8, el
procedimiento de hallazgo fortuito deberia incluir “medidas de registro y verificacion experta,
instrucciones sobre la cadena de custodia de los hallazgos movibles y criterios claros respeto a
detenciones temporales del trabajo que podrian ser necesarias para una rapida disposicion de temas
vinculados con los hallazgos. Es importante que este procedimiento describa los roles, responsabilidades
y tiempos de respuesta requeridos del personal del proyecto y de la autoridad patrimonial pertinente, asi
como los procedimientos de consulta que hubieran sido acordados, si existen. Este procedimiento debe
ser incorporado en el Programa de Manejo e implementado por medio del Sistema de Gestion Ambiental
y Social del Cliente.”

9.4.3 Programa de Monitoreo de Patrimonio Cultural

El Proyecto implementard un Programa de Monitoreo del Patrimonio Cultural para todas las actividades
de construccion en consulta con INAPL y MACNBR. El propésito de este monitoreo es:

H Identificar, registrar y proteger el patrimonio cultural que no ha sido identificado previamente (i.e.,
hallazgos fortuitos); y

m Proteger el patrimonio cultural identificado durante las investigaciones previas de patrimonio cultural
(i.e., recursos conocidos).

El Proyecto utilizara el monitoreo del patrimonio cultural “pasivo.” Esto significa que todo el personal del
Proyecto y de contratistas seran responsable del monitoreo del patrimonio cultural durante sus
actividades diarias, en lugar de tener un Especialista de Patrimonio Cultural (EPC) que supervise todas
las actividades de construccion. El personal relevante del Proyecto y de contratistas recibiran
capacitacion en la identificacion de hallazgos fortuitos potenciales y el Procedimiento de Hallazgos
Fortuitos que se describe a continuacion, y sera responsable de informar cualquier hallazgo potencial al
Especialista Ambiental y Social (EAS) del Proyecto. Luego, el EAS informaréa el hallazgo potencial a un
EPC que estara retenido como consultor por el Proyecto.

9.4.4 Procedimiento de Hallazgos Fortuitos

Los siguientes tipos de patrimonio cultural son los mas propensos a ser encontrados durante la
construccion:

B Rasgos arqueoldgicos precolombinos (p.ej., monticulos, basurales, estructuras, petroglifos);

B Artefactos precolombinos (p.ej., fragmentos de ceramica precolombina, liticos);
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B Rasgos arqueoldgicos histdricos (p.ej., pozos y cimientos de ladrillo o piedra);

B Artefactos histéricos (p.ej., fragmentos de ceramica historica, fragmentos de botellas historicas de
vidrio, objetos historicos de metal y monedas); y

B Restos paleontolégicos (fosiles).

El Procedimiento de Hallazgos Fortuitos utilizar4 un enfoque de varios niveles para identificar, evaluar y
resolver hallazgos fortuitos potenciales. El propdsito de este enfoque es facultar a un EPC de guardia
para atender los hallazgos fortuitos menores sin la necesidad de consultar con el INAPL o MACNBR;
minimizando los posibles retrasos en la construccion al permitir la resolucién rapida de hallazgos no
significativos por un EPC en campo. Las caracteristicas definitorias de cada nivel de hallazgos fortuitos, y
los procesos para evaluarlos y determinar si se requieren consulta, se desarrollardn en coordinacién con
el INAPL o MACNBR Yy otras entidades relevantes en temas de patrimonio cultural, segun sea apropiado.

En la Tabla 9-2 se presenta una jerarquia preliminar de hallazgos fortuitos de tres niveles. Todos los
hallazgos potenciales identificados por el personal del Proyecto se tendran que comunicar a un EPC, que
determinara si cada hallazgo potencial es un hallazgo fortuito y que en consecuencia lo asignara a un
nivel de hallazgos fortuitos.
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Tabla 9-2: Jerarquia de los tres niveles de hallazgos fortuitos

Tipo de Hallazgo | Caracteristicas Proceso de Evaluacion
Fortuito
Hallazgos Fortuitos | Rasgos u objetos modernos. Restos | El trabajo de construccion se detendra en el area
Menores arqueoldgicos o paleontolégicos | del hallazgo. El hallazgo potencial sera reportado al
aislados que no tienen contexto o | EAS (dentro de un periodo de 24 horas), quien
no tienen potencial o valor de | luego notificara al EPC de guardia. EI EPC
investigacion. examinara el hallazgo potencial a través de
fotografias o una visita al sitio. Si se determina que
el hallazgo representa un hallazgo fortuito menor,
el EPC documentara y recogera el hallazgo en el
campo sin necesidad de consultar al INAPL. A
posteriori, las actividades de construccion se
reanudaran en el area.
Hallazgos Fortuitos | Restos arqueolégicos significativos | El trabajo de construccion se detendra en el area

Significativos

prehistéricos o histéricos. Restos
paleontolégicos (fosiles)
significativos.

del hallazgo. El hallazgo potencial sera reportado al
EAS (dentro de un periodo de 24 horas), quien
luego notificard al EPC de guardia. EI EPC
realizara una visita al sitio para examinar el
hallazgo potencial. Si se determina que el hallazgo
representa un hallazgo fortuito significativo, el EPC
desarrollara un plan de tratamiento en consulta con
el INAPL o MACNBR. Las obras de construccion se
reanudaran en el area una vez que se finalice el
plan de tratamiento.

Restos Humanos

Entierros o restos humanos
aislados prehistéricos, histéricos, o
modernos, y/o rasgos y/o artefactos
asociados (i.e., bienes funerarios).

El trabajo de construcciéon se detendra en el area
del hallazgo. El hallazgo potencial sera reportado al
EAS (dentro de un periodo de 24 horas), quien
luego notificard al EPC de guardia. EI EPC
realizara una visita al sitio para examinar el
hallazgo potencial. Si se determina que el hallazgo
representa restos humanos y/o bienes funerarios,
el EPC informara sobre el hallazgo a las partes
interesadas, incluidas las agencias policiales
locales, regionales o nacionales. El EPC iniciara
consultas con el INAPL y otras partes interesadas
(p.ej., posibles comunidades descendientes),
segun sea apropiado, para desarrollar un plan de
tratamiento. Las obras de construccion se
reanudaran en el area una vez que se finalice el
plan de tratamiento.

9.5

Plan de Adquisicion de Tierras

9.5.1

El Proyecto no necesita realizar un Plan de Reasentamiento, sin embargo, el Proyecto debe completar
un Plan de Adquisicién de Tierras (PAT) para cumplir con la meta del BID Invest que busca dejar
personas reasentadas o desplazadas iguales o mejor que antes de la intervencion.

Introduccién
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El PAT busca presentar un marco para la implementaciéon de procesos de compra-venta, renta, y
derecho de parcelas asociadas con el Proyecto. El PAT sugiere procedimientos para fortalecer las
practicas nacionales en relacién a la adquisicion de tierras para el Proyecto con el objetivo de asegurar el
cumplimiento de las politicas operativas del BID y del BID Invest. Ademas, ofrece procesos para
identificar los actores involucrados, define la estrategia y los derechos de compensacién, y describe los
bienes de reemplazo que deben ser entregados. Finalmente, el PAT introduce la necesidad de un
sistema de gestion de quejas, define un programa de monitoreo y arreglos organizacionales y
requerimientos de presupuesto para su implementacion. Cada uno de estos pasos esta disefiado para
minimizar el impacto humano asociado con el desarrollo del Proyecto.

Este documento es la herramienta que guiara la implementacion del proceso de adquisicion de tierras
para el Proyecto, y asegurard a las posibles personas afectadas, que estas sean indemnizadas y
compensadas de manera equitativa y adecuada mejorando, en la medida de lo posible, los medios de
subsistencia y la calidad de vida de la poblacién afectada.

De manera consistente con las mejores practicas internacionales, este documento desarrolla los
siguientes temas agrupados en capitulos:

B Las condiciones principales a ser consideradas para el PAT,;
Aspectos que se deben incluir para identificar a los actores;

Lista de los posibles impactos asociados con la adquisicion de la tierra;

Presenta las medidas de compensacién e indemnizacion aconsejadas para el Proyecto, que incluye
elegibilidad y politicas de derechos de compensacion;

Describe las consideraciones especiales para los grupos vulnerables;
Establece la necesidad de un sistema de gestién de quejas;

Define los responsables para la implementacién del PAT; y

Describe los lineamientos del monitoreo.

9.5.2 Objetivos

Este documento busca asegurar que los procesos de adquisicion de tierras asociados con el Proyecto,
no solamente mitigan impactos y adecuadamente compensan a los actores afectados en cumplimiento
con legislacién vigente argentina, sino que también aseguran el cumplimiento con los estandares
establecidos por la Politica Operativa-710 (OP-710) del BID.

Los objetivos especificos del PAT son:
B Identificar a los grupos de personas, familias y negocios formales e informales impactadas;

B Evaluar el costo del desplazamiento fisico y econdémico, impacto econdmico y las pérdidas
econdmicas y sociales de la poblacién y negocios formales e informales afectados, considerando las
diversas formas de tenencia de la tierra y parcelas;

® Proponer medidas de compensacion a la poblacion afectada, para evitar las pérdidas econdmicas y
sociales, reconociendo los impactos por reposicion de vivienda, restablecimiento de ingresos e
impactos econémicos;

® Cumplir con la meta de la OP-710 del BID que busca dejar personas reasentadas o desplazadas
iguales 0 mejor que antes de la intervencién; y

B Proponer medidas de gestion social adecuadas para la implementacién de acciones concretas para
la compensacion.
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9.5.3 Alcancey Definiciones

Este plan busca maximizar el potencial de que cualquier individuo desplazado o reasentado a causa del
Proyecto tenga sus condiciones socioecondémicas reestablecidas o mejoradas. El PAT ha sido disefiado
para determinar brechas entre los requerimientos nacionales de adquisicion de tierras y las practicas
establecidas en cuanto Reasentamiento Involuntario del BID (OP-710) con el fin de determinar cémo
estas brechas pueden ser atendidas.

El presente documento se aplica a todas las actividades del Proyecto que requieran de la adquisicion de
terrenos que, a consecuencia de sus actividades, generen restricciones en el acceso de uno o mas
hogares a sus fuentes de ingresos o0 medios de subsistencia. Asimismo, reconoce las diferentes formas
de tenencia de la tierra y predios, incluyendo propietario, poseedor, arrendador-rentista, arrendatario, sub
arrendatarios o usuarios sin titulo ni derecho de uso formal. Aqui es importante reiterar que la
caracterizacion de individuos a ser compensados por cambios 0 impactos no esta asociada con su
derecho documentado de pertenencia, usufructo u otro. De acuerdo a la OP-710, cualquier usuario del
terreno a ser impactado por el Proyecto, tiene derecho a compensacion por impactos. La responsabilidad
de la ejecucién e implementacion de este plan recae sobre Vialidad Nacional.

A continuacioén, se presenta una tabla con definiciones de términos relevantes que se encuentran en este
PAT:

Término Definiciéon

Reasentamiento y | Reasentamiento es el proceso de mover personas de una ubicacion a otra. El
. reasentamiento involuntario es un proceso donde “el movimiento ocurre sin el
Reasentamiento L . ; . .
) consentimiento de personas a ser desplazadas, o si consienten sin la capacidad de
Involuntario rechazar reasentamiento’. Cabe destacar que, en este Proyecto, no habra

reasentamiento involuntario.

Desplazamiento
Econdmico

La pérdida de fuentes de ingreso o medios de subsistencia resultando de adquisicién de
tierra 0 acceso obstruido a recursos asociados con el Proyecto.

Desplazamiento Fisico

La pérdida de fuentes de ingreso o medios de subsistencia resultando de adquisicion de
tierra 0 acceso obstruido a recursos asociados con el Proyecto.

Compensacién

Pago en dinero o especie al que tienen derecho las personas afectadas segun lo
dispuesto por normas o leyes del gobierno.

Efectos del proyecto

Los efectos materiales y socioeconémicos, directos e indirectos, que tiene el proyecto en
su zona de ejecucion.

Efectos del

reasentamiento

Los efectos materiales y socioeconémicos directos de las actividades de reasentamiento
en las zonas del proyecto y en las areas donde reside la poblacion de acogida.

Grupos Vulnerables

Distintos grupos de personas que puedan sufrir de forma desproporcionada debido a
actividades relacionadas con el proyecto.

Indemnizacion

El pago de una compensacion por pérdidas o dafios sufridos.

Mitigacion

Compensacion a las comunidades afectadas por
consecuencia de un proyecto financiado por IDB Invest.

las pérdidas sufridas, como

Poblacion Afectada

Las personas afectadas directamente por actividades relacionadas con un proyecto a
través de la pérdida del empleo, la vivienda, tierras u otros activos.

Rehabilitaciéon

El restablecimiento de medios de subsistencia, condiciones de vida y sistemas sociales.

Traslado

El desplazamiento de personas, activos e infraestructura publica.

9.5.4 Principios

Los principios que rigen la implementacion del PAT son:
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B Igualdad: Toda persona desplazada recibird, frente a iguales situaciones de tenencia y de categoria
de afectacion, el mismo tratamiento y accedera en condiciones de equidad a los programas de
asistencia para el restablecimiento de condiciones socioeconémicas que se establezcan.

B Equidad: El acompafiamiento social y técnico de los programas considerados en el PAT seran
proporcionales a los impactos causados por el desplazamiento.

B Comunicacion: La poblacion desplazada recibira informacién clara, veraz y oportuna sobre sus
derechos, deberes y el estado en que se encuentra el proceso de adquisicion de tierras.

B Consulta: La poblacion desplazada sera informada sobre las soluciones de adquisicion de tierras y
los planes que se formulen para ello y se tomaran en cuenta sus opiniones para el disefio de dichas
soluciones y planes.

B Transparencia: El proceso se manejard de manera objetiva y técnica con el fin de garantizar que los
beneficios solamente cubran a la poblacion afectada por las actividades y obras del proyecto y que
se apliquen los criterios y procedimientos establecidos.

9.5.5 Analisis de las Condiciones Econdémicas

Es necesario llevar a cabo un analisis de las condiciones econdémicas del area del Proyecto y
especialmente de las zonas donde se encuentren los terrenos a ser adquiridos. A continuaciéon, se
presenta una lista con las condiciones principales a ser considerados para el PAT:

Uso de tierra;

Extension de territorios;

Recursos usados para subsistencia o ingresos;
Potencial o actual uso turistico;

Rutas de acceso y transporte; y

Terrenos de poblaciones indigenas.

Cabe la posibilidad que estas condiciones no sean las Unicas que sirven como indicadores de
vulnerabilidad, y si condiciones adicionales se identifican, deberian ser incluidas.

9.5.6 Identificacion de Actores y Censo

El Proyecto tendra que realizar un mapeo de afectados potencialmente impactados por el Proyecto. Con
el fin de fortalecer este procedimiento, se incluiran las siguientes acciones:

B Una evaluacion de uso de terreno basado en el Registro de Catastro de la Republica de Argentina,
asi como una verificacion en campo de los usos actuales junto a las autoridades municipales
pertinentes.

B Censo Yy caracterizacién socioecondmica de los posibles afectados e inventario de sus bienes:

- Establecer con los duefios de terrenos o subarrendatarios el uso de los recursos del terreno (ej.,
recoleccion de lefia, agricultura, senderos, pozos de agua, etc.); y

- Verificar con terceras partes (otros lideres comunitarios, posiblemente incluyendo maestros de
las escuelas locales, representantes de cooperativas, agricultores en el area del Proyecto, etc.)
la informacion sobre usos recolectada.

La creaciéon de un censo socioecondémico también sirve como linea base para evaluacién a futuro sobre
los impactos del Proyecto. La informacion se debe presentar desagregada por, entre otros, sexo, edad,

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page 72



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL PROGRAMA COMPLEMENTARIO DE
Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL
03, Corredor Vial C PROYECTO
Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

nivel de educacidn, condiciones de empleo, hogares con mujeres jefas de hogar, menores de edad-jefes
de hogar o adultos mayores-jefes de hogar.

9.5.7 Inventario

El inventario es un proceso formal que busca identificar y valorar los bienes asociados con el terreno a
ser adquirido, quienes se aprovechan de lo que el terreno contiene y a qué nivel. El registro de los bienes
a ser impactados debe realizarse siguiendo un modelo similar al propuesto a continuacién en el que se
identifiguen a las personas impactadas, se caractericen en términos demograficos, se explique el
impacto entre otros. Tabla 9-3 presenta un ejemplo de un modelo de registro de impacto de bienes.

Tabla 9-3: Modelo de Registro de Impacto de Bienes (ejemplo)

Relacion con Diagndstico
terreno Demografico Nivel de
(duefio, Uso (agro-pecuario, (miembros de la Impacto
Terreno/ arrendatario, recoleccion de lefia, familia, o (Parcial, Nulo
Parcela familiar, etc.) transporte, etc.) familias) Impactos o Completo)
Terreno 1 | Duefio Uso mixto, agro | 1 familia con tres
(coordenadas) pecuario, activamente | adultos.
usando 30% de su
terreno.
Terreno 2 | Arrendatario Uso pecuario (vacas), | 1 familia, dos
(coordenadas) usa 3 hectareas (20% | adultos (hombre y
del terreno total) para | mujer).
sus animales.

9.5.8 Grupos Vulnerables

Vulnerabilidad es un estado definido por una inhabilidad de acceder o aprovechar beneficios, o una
experiencia aumentada o aguda de contextos o impactos negativos. En este contexto, los grupos
vulnerables son aquellos con el potencial mas alto de sentir y vivir impactos negativos (egj. transito, polvo,
ruido, vibraciones etc.), y/o una incapacidad de vivir impactos positivos (ej. empleo, salario etc.). La
vulnerabilidad es evaluada para determinar la magnitud de la intervencion necesaria para mitigar y
compensar los impactos negativos asociados con un proyecto.

Los tipos de vulnerabilidad en la zona de estudio podran incluir, pero no estar limitada a:
B Tenencia de la tierra;

E Economia;

m Género;

® Edad;

®m Pueblos Originarios, Afrodescendientes y Grupos Etnicos; y
B Capacidad mental o fisica.

La OP-710 pide un analisis especifico para entender los posibles impactos a mujeres, a personas de
edad, y a pueblos indigenas en el caso de que aplique.
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9.5.9 Impactos de Desplazamiento

El Proyecto ha sido disefiado para prevenir la necesidad de desplazar individuos o comunidades
fisicamente. El disefio de ingenieria contempla evitar los terrenos donde se identifiquen grupos
poblacionales o estructuras (casas u hogares) que pudieran albergar familias.

Sin embargo, en el caso que no se pueda evitar el desplazamiento los posibles impactos asociados con
la adquisicion de la tierra contemplan:

B Perdida de bienes inmuebles: esto impactara a los duefios y arrendatarios de los inmuebles, y a
los usuarios que habiten en los inmuebles.

B Pérdida de tierras de pastoreo/ tierra en barbecho: esto impactara a los duefios de los terrenos,
arrendatarios de terrenos, y usuarios informales de los terrenos que usan o accedan a los mismos
para usos secundarios.

B Pérdidas de cosechas y huertos: esto impactard a los recursos naturales existentes en los
terrenos a ser utilizados por el Proyecto.

B Pérdida de mejoras: aquella inversion realizada por los propietarios o usuarios de los terrenos en
mejoras de senderos, instalacién de cercas, etc.

B Pérdida de tierra forestal: en el caso de que se impacten bosques y los consecuentes servicios
ecosistémicos que ofrecen (gj. lefia, hierbas, por citar algunos).

9.5.10 Medidas de Compensacion e Indemnizacion

En este capitulo se presentan las medidas de compensacion e indemnizaciéon aconsejadas para el
Proyecto. Su objetivo principal es desarrollar procesos que apoyen la implementacion de las
compensaciones alineadas con la OP- 710 del BID.

9.5.10.1 Elegibilidad

El Proyecto no tendra reasentamiento involuntario per se, sin embargo, debido a la similitud de los
criterios de la politica del BID sobre reasentamiento con los Planes de Adquisicién de Tierras, se ha
utilizado la Politica Operativa 710 del BID como marco de este PAT. De acuerdo a los principios y
consideraciones generales de organizamos internacionales en materia de reasentamiento, las opciones
de compensacion e indemnizacioén social deberan:

“ofrecer un valor equitativo de sustitucion de los activos perdidos (costo de reposicién), asi como los
medios necesarios para restablecer la subsistencia y el ingreso, reconstruir las redes sociales que
respaldan la produccion, servicios y asistencia mutua e indemnizar por las dificultades causadas por la
transicién (como pérdida de negocios, costos del desplazamiento, interrupcion o pérdida del empleo,
pérdida de ingresos y otros)” (BID: Politica Operativa-710 Reasentamiento Involuntario Capitulo V,
Parrafo 3).

El proceso de compensacién e indemnizacidon debe tener en cuenta las siguientes consideraciones
bésicas:

B Es importante realizar un analisis exhaustivo de la poblacion a ser afectada por el Proyecto, de tal
manera que se minimicen los riesgos y problemas sociales; ello implica realizar un censo
socioecondmico de todos los afectados (ver Seccion 4.1). Para cada caso se compensara €
indemnizara evaluando los efectos asociados al desplazamiento econémico y la adquisicion de
tierras.
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m Las personas vulnerables son las que corren mayor riesgo de empobrecerse tras el desplazamiento
fisico o econdmico; por ello, se deberan tener consideraciones especiales que aseguren el
aprovechamiento de las compensaciones y/o indemnizaciones proporcionadas (ver Seccion 4.2).
Especialmente en estos casos, cuando se incluyan opciones de vivienda y servicios, estas deberan
satisfacer los estdndares minimos de vivienda y acceso a servicios basicos, independientemente de
las condiciones anteriores a la adquisicion de tierras. Los criterios de elegibilidad seran los
siguientes:

- Ser titular del terreno a adquirir, debidamente acreditados.

- Ser unidad social (hogar) residente en el terreno a adquirir, en cualquier condicién de tenencia
(poseedor, propietario, arrendador-rentista, arrendatario, ocupante, tenedor, usufructuario, etc.)

Residir o desarrollar una actividad econémica en los terrenos requeridos para el Proyecto, en cualquier
condicién de tenencia y de manera independiente o dependiente.

9.5.10.2 Compensacion/ Evaluacion de Bienes

De acuerdo a la OP- 710 del BID, la tasacion de los bienes perdidos se debe hacer de acuerdo al costo
de su reemplazo. Hay algunos tipos de pérdida que no pueden ser facilmente evaluados o compensados
en términos monetarios, tales como el acceso a a) servicios publicos; b) Clientes y proveedores; c)
pastoreo, areas forestales. Por lo tanto, la compensacion puede intentar el establecer el acceso a
recursos equivalentes y culturalmente aceptables y la posibilidad de ganar en oportunidades.

La evaluacién econémica debe tener en cuenta los elementos siguientes:

B El costo de la compensacién: El costo de la expropiacion o adquisicién por otro concepto de
tierras, casas y otros bienes; el pago por concepto de indemnizacion de ingresos no percibidos y el
costo de los censos, las encuestas y los estudios de tasacion.

B El costo de la reubicacion: El costo de adquisicion de tierras, de la vivienda e infraestructura, de
los estudios correspondientes, los gastos de transporte, el costo de las medidas de transicion, la
proteccion del medio ambiente, los componentes de mitigacion para la poblacion acogida y el costo
de ayudar a superar el trauma social y psicolégico de los desplazados.

B El costo de la rehabilitacién: El costo de las actividades para restablecer ingresos y mejorar las
condiciones de vida, con inclusién de los proyectos de desarrollo local, organizacién de la
comunidad, prestacion de servicios, capacitacion y a la creacion de nuevos puestos de trabajo.

B El costo administrativo: el costo del personal, la asistencia técnica, las actividades de participacion
de la comunidad, la informacién publica y las comunicaciones y el costo de la supervision.

B El costo de los bienes publicos perdidos: El costo de reposicion de caminos, puentes, edificios
publicos e infraestructura regional de otra indole que hubiese que reconstruir en razon del Proyecto.

9.5.10.3 Determinacion de Compensacion

La compensacion y rehabilitacion seran desarrolladas con base en la magnitud y la significancia del
impacto sentido por unidades familiares como resultado del proceso de adquisicion de tierras. Aunque en
muchos casos los detalles de compensacién tendran que ser evaluados caso por caso, ayuda tener un
criterio general en lo cual basar estas interacciones. La Tabla 9-4 a continuacién presenta los criterios en
base a diferentes situaciones.
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Tabla 9-4: Recomendaciones para Compensacion en Funcion del Impacto

Magnitud de Impacto Categoria de Impacto Tipo de Impacto Recomendacion para Compensacion

Pérdida 100% del terreno

Usuario no tendra acceso al
terreno

100% del costo de
reemplazo de terreno

Terreno por terreno (para terreno comparable) o compensacion a costo del
mercado.

Terreno perdido incluye
uso para subsistencia

Usuario no tendra acceso al
terreno

100% del costo del
remplazo del terreno y
bienes

Compensacion financiera por cualquier planta sembrada, en flor o
produccién incluyendo hierbas, pastos, lefia u otros servicios eco-sistémicos.
Adicionalmente, compensacion financiera por pérdida de produccién debido
a no haber plantado o haber cosechado/recolectado durante la transicion. La
compensacion incluye apoyo en siembra si condiciones varian,
compensacion por pérdida de semillas o cualquier otro aspecto asociado con
pérdida de terreno incluyendo irrigacion.

Terreno perdido incluye
uso para negocios

Usuario no tendra acceso al
negocio

100% del costo del
remplazo del negocio

Compensacion financiera por materiales, mas compensacion financiera para
la construccion de una nueva estructura, apoyo en desarrollo de un nuevo
plan de negocios u otra capacitacion relevante.

Terreno perdido para
acceder a servicios

Usuario no tendra acceso a
servicios

100% del costo de
acceso a servicios
parecidos

Compensacioén de costo de traslado a diferentes areas para acceder
servicios parecidos, incluyendo consideracion para tiempo de traslado.

Impacto parcial al terreno

Usuario podré tener acceso
parcial al terreno, pero con
uso limitado

Compensacion parcial y
proporcional a los
bienes perdidos

Compensacion proporcional de la pérdida, con la limitacién evaluada caso
por caso, considerando cualquier limitante a acceso (incluyendo
discapacidades fisicas) y considerando desplazamiento temporal o
permanente.

Terreno impactado incluye
uso para subsistencia

Usuario podra tener acceso
parcial al terreno, pero con
uso limitado

Compensacion parcial y
proporcional a los
bienes perdidos

Compensacion proporcional de la pérdida, con la limitacién evaluada caso
por caso, considerando cualquier limitante a acceso (incluyendo
discapacidades fisicas) y considerando desplazamiento temporal o
permanente.
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Magnitud de Impacto
Pérdida 100% del terreno

Categoria de Impacto
Usuario no tendra acceso al
terreno

Tipo de Impacto
100% del costo de
reemplazo de terreno

PROGRAMA COMPLEMENTARIO DE
GESTION AMBIENTAL Y SOCIAL DEL
PROYECTO

Recomendacién para Compensacion
Terreno por terreno (para terreno comparable) o compensacion a costo del
mercado.

Terreno impactado incluye
uso para subsistencia

Usuario podré tener acceso
parcial al terreno pero uso
es insuficiente, o pierde
acceso total

100% del costo del uso
del terreno y bienes
perdidos

Compensacion financiera por cualquier planta sembrada, en flor o
produccién incluyendo hierbas, pastos, lefia, u otros servicios eco-
sistémicos, mas compensacion financiera por pérdida de produccién debido
a no haber plantado o haber cosechado/recolectado durante transicion.
Compensacion incluye apoyo en plantacion si condiciones varian,
compensacion por pérdida de semillas o cualquier otro aspecto asociado con
pérdida de terreno incluyendo irrigacion.

Terreno impactado incluye
Uso para negocios

Usuario podra mantener
negocio pero limitado

Compensacion parcial y
proporcional a los
ingresos perdidos

Compensacion financiera por materiales, proporcional a la pérdida de
servicios, usuarios, Clientes o recursos.

Terreno impactado incluye
Uso para negocios

Usuario no podra mantener
negocio

100% del costo del
remplazo del negocio

Compensacion financiera por materiales, mas compensacion financiera para
la construccion de una nueva estructura, apoyo en desarrollo de un nuevo
plan de negocios u otra capacitacion relevante.

Terreno impactado para
acceder a servicios

Usuario acceso limitado a
servicios

Compensacion parcial
considerando los
servicios perdidos y
costo de acceso
servicios parecidos.

Compensacion de costo de traslado a diferentes areas para acceder
servicios parecidos, incluyendo consideracion para tiempo de traslado.
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9.5.11 Participacion Ciudadana

La participacion de la poblacion es crucial para validar procesos y garantizar que los actores
involucrados en ellos tengan informacion clara, y una comunicacion efectiva de tal manera que puedan
ejercer su derecho de expresarse y opinar, por medio de consultas especificas, sobre las acciones del
proyecto y recomendar medidas en mejora de las actividades proyectadas. Asimismo, la participacién de
la comunidad asegura las medidas de compensacion, las areas en que tendra lugar la adquisicién de
tierras, los proyectos de rehabilitacion econémica y la prestacion de servicios sociales. De acuerdo a los
principios del BID:

“se incluird los resultados de las consultas que se realicen de una manera oportuna y socioculturalmente
adecuada con una muestra de personas representativas de las comunidades desplazadas y receptoras.
Durante la etapa de disefio, se realizaran consultas que continuaran durante la ejecucion y el
seguimiento del plan, ya sea de manera directa o por la via de instituciones representativas y
organizaciones de la comunidad. Se identificaran con cuidado los grupos mas vulnerables para asegurar
gue sus intereses estan debidamente representados en el proceso” (BID: OP-710 Reasentamiento
Involuntario).

La participacion ciudadana implica también la generacion de espacios de coordinacion interinstitucional,
gue permita un trabajo articulado con las autoridades locales y territoriales, municipales y regionales,
estableciendo acuerdos y acciones conjuntas. Los objetivos de la participacion ciudadana en el marco
del PAT son:

m Ofrecer los propietarios, titulares de derechos y residentes de los predios requeridos por las obras,
informacion adecuada, oportuna y permanente sobre el contenido del PAT, el proceso de adquisicion
o arrendamiento de predios, los cronogramas previstos y los derechos y deberes de cada una de las
partes.

B Proporcionar a la poblacion afectada canales de comunicacion y de descargo de reclamos frente a
los encargados de la implementacion del PAT.

9.5.12 Mecanismo de Atencion de Quejas

El objetivo del mecanismo de atencidén de quejas es atender oportunamente los requerimientos de la
poblacién afectada y dar respuesta en plazos prudenciales a las quejas y/o reclamos de la poblacion; en
caso de generarse algun conflicto con las poblaciones afectadas se procedera a activar el mecanismo de
resolucion de conflictos.

9.5.13 Acciones

H Contar con un relacionista comunitario a quien las personas puedan acudir y expresar
sugerencias, inquietudes, molestias manifestadas por la poblacion involucrada con el Proyecto y que
esté a cargo de buzon de sugerencias o entrevista. Si fuese posible, tener personal femenino en
campo para asegurar que miembros de la comunidad de todos los géneros puedan expresar
preocupaciones.

B Recepcidn del caso: Los casos deberan recibirse a través de diversos canales que deberan ser
ampliamente difundidos (buzén de sugerencias, linea telefénica mévil con buzén de voz y correo
electrénico).

B Registro del caso y seguimiento del caso: se elaborara una base de datos para el registro y
seguimiento de consultas, quejas y reclamos presentados; luego, se procedera a la clasificacion del
mismo. En algunos casos la respuesta puede comprender una disculpa y compromisos para mejorar
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la comunicacion. En otros, una aclaracion de informacion técnica o una explicacion sobre las
medidas de manejo, mitigacion y compensacion referidas al tema de la adquisicion de tierras o el
desplazamiento econémico o fisico si lo hubiese. Las respuestas deben ser claras y contundentes
(en lo posible con pruebas) en un lenguaje sencillo que pueda ser entendido por el usuario afectado.
Es muy importante que se responda al usuario afectado en la fecha acordada.

B Resolucion de conflictos: se generaran instancias y procedimientos para la resolucién o
transformacion de los conflictos existentes o emergentes durante el proceso. En caso de que el o los
afectados no estén de acuerdo con la respuesta ofrecida; se iniciara diadlogo, considerando
previamente con los afectados los aspectos de no concordancia con el proceso de adquisicion de
tierras.

B Verificacion: periddicamente se revisara las quejas y reclamos atendidos, asi como los conflictos
tratados, verificando con los involucrados si la respuesta dada o la medida implementada solucion6
las causas que motivaron la queja o reclamo; emitiéndose un informe identificando los casos que
requieren medidas adicionales y sugerencias para el fortalecimiento y mejora del sistema de
atencion de quejas y reclamos.

9.5.14 Responsabilidades, Presupuesto y Cronograma

Vialidad Nacional estara a cargo, en coordinacién con entidades consultoras donde sea requerido, de
ejecutar las acciones necesarias y para realizar los objetivos requeridos del presente Plan.

La OP-710 del BID indica que el desarrollo de un presupuesto detallado y financiado en el marco del
presupuesto global del proyecto, y un cronograma de implementacién, incluyendo procesos de
comunicacién, negociacion y divulgacién son una parte critica de cualquier procedimiento y tendran que
ser desarrollados para los terrenos a ser usados por el Proyecto.

9.5.15 Monitoreo

El objetivo del monitoreo es el de tener medidas de control (monitoreo y evaluacién) y seguimiento sobre
las actividades que se van a realizar en el marco del PAT. Para el seguimiento se registrara los eventos
mas importantes del proceso de adquisicion de tierras y traslado de cada unidad social (hogar) lo que
permitird identificar problemas oportunamente y tomar las medidas correspondientes para solucionarlos.

Los hitos mas importantes sobre los que se debe hacer el seguimiento se presentan a continuacién; no
obstante, se podrian incluir otros aspectos criticos que deben ser considerados:

Notificacion de afectacién/ levantamiento topografico;

Estudio de titulos;

[ ]

[ ]

B Valoracion/ Tasacion;
® Censo socioeconémico;

B Oferta de compra, arriendo /negociacion;
[ |

Elaboracion de escritura, contrato/Firma de escritura, contrato/Registro de escritura/ Pago del
inmueble;

B Traslado/reubicacién para los casos que apliquen;
B Entrega del terreno
Los procesos a ser monitoreados incluyen, pero no estan limitados a:

B Adquisicién y entrega de bienes, servicios, estructuras, y costos asociados;
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B Uso de estructuras y servicios por parte de personas afectadas, y su retroalimentacion (conforme o
no, porqué);

B Razones por reacciones inesperadas por parte de las personas afectadas (impactos inesperados
ambientales, sociales, econdémicos etc.);

B Evaluacion de indicadores de desarrollo tal como cambios en ingresos (restauraciéon, baja, subida),
cambios en productividad, cambios en tiempos de esfuerzo (rutas mejoradas etc.).
9.6 Plan de salud y seguridad comunitaria

La poblacién del area de influencia directa del Proyecto durante la ejecuciéon de obras estara expuesta al
incremento de emisién de material particulado, ruidos molestos, desvio de calles, bloqueos de vias de
acceso peatonal, los cuales incrementan el riesgo para la salud y seguridad de la poblaciéon directamente
afectada por las obras. A pesar de que en el reconocimiento en campo se observé que son areas
alejadas de poblaciones en su mayoria, el Proyecto, con la finalidad de prevenir los impactos y riesgos
debera elaborar un Plan de Salud y Seguridad Comunitaria que servira de marco de gestion para los
contratistas de obra.

A continuacion se describen los lineamientos de gestién para los principales riesgos que podrian afectar
a las comunidades. Es de resaltar que estos lineamientos son generales, la DNV desarrollara
procedimientos especificos basados en la evaluacidon de riesgo del Proyecto para su aplicacion en
campo.

9.6.1 Objetivos

9.6.2 Objetivo general

Prevenir, controlar y mitigar los riesgos a la salud y seguridad de las comunidades localizadas en el area
de influencia de las obras del Proyecto.

9.6.3 Objetivos especificos

Los objetivos de este Plan son los siguientes:

B Evitar o minimizar los riesgos e impactos sobre la salud, la seguridad y la seguridad de la comunidad
durante las actividades constructivas del Proyecto.

B Establecer mecanismos eficaces para proteger la salud y la seguridad de las comunidades cercanas
de los riesgos y peligros directos e indirectos relacionados con el Proyecto.

B Asegurar el cumplimiento de la legislacién nacional y de las mejores préacticas internacionales.
® Divulgar informacidn relevante y oportuna sobre el Proyecto a las Comunidades Afectadas para que
estos comprendan los riesgos, impactos y oportunidades asociados.

9.6.4 Alcance

Este Plan se aplica a todas las actividades de construccion llevadas a cabo por el Programa y sera
aplicado por los trabajadores de la DNV, sus contratistas y subcontratistas.
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9.6.5 Roles y Responsabilidades

La DNV sera responsable de asegurar la implementacion de las acciones descritas en este Plan, asi
como de distribuirlo entre el personal y contratistas/subcontratistas que trabajen en el Proyecto.

La DNV deberd incluir en todos los contratos suscritos con contratistas los requisitos apropiados con
respecto a la Gestion de Salud y Seguridad de la Comunidad, para asegurar que los contratistas
cumplan con los requisitos del mismo. Asimismo, supervisara que los contratistas trasladen estas
obligaciones a sus subcontratistas y a través del personal de Salud y Seguridad asignado al Proyecto
realizara inspecciones inopinadas orientadas a verificar el cumplimiento del Plan.

La DNV seré la responsable de liderar la coordinacion con las autoridades de la Provincia para asegurar
la implementacion del Plan

9.6.6 Identificacion de las Comunidades Afectadas y Riesgos de Salud y
Seguridad

La DNV elaborara un mapeo de actores que incluird a los afectados y a los interesados, en el mapeo se
identificardn a los representantes locales, sus preocupaciones en relacion a las obras, las formas de
comunicacién, mecanismos usados para la toma de decisiones.

También se realizara una evaluacion de riesgos, que sera documentada a través de la elaboracién de
una Matriz de identificacion y evaluaciébn de riesgos ambientales y sociales que afectaran a las
comunidades locales, esta matriz incluira los riesgos asociados a tareas rutinarias (manipulaciéon de
magquinaria) y no rutinarias (escenarios de emergencia).

9.6.7 Procedimiento de Respuesta a Emergencias con las comunidades

La DNV desarrollara un procedimiento de respuesta a emergencia con las comunidades, que incluira la
participacion de la comunidad (frentista de las obras) cuando se presenten los siguientes escenarios de
riesgo:

B Derrame de materiales peligrosos en la via (combustibles, explosivos, etc.);
B Liberacion de sustancias peligrosas (rotura de linea de gas);

B Terremotos, deslizamientos o avalanchas;

B Explosiones o riesgo latente de explosiones;

El procedimiento sera aplicable a todo el Proyecto e incluira la participacion de la poblacion organizada a
través de brigadas de emergencia, por lo que la DNV incluira en sus presupuestos los costes de
capacitacién y entrenamiento de los brigadistas de la comunidad.

El procedimiento de respuesta a emergencias incluirda como minimo lo siguiente:
B Roles y responsabilidades;

- Matriz de identificacion de actividades de alto riesgo;

- El desarrollo de un sistema eficaz de alerta de emergencia;

- Los mecanismos de comunicacién con las comunidades, gobiernos locales y grupos de
respuesta de emergencia;

- Procedimiento de actuacion para cada escenario de riesgo identificado;

- Programa de entrenamiento y de simulacros de respuesta a la emergencia;
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® Indicadores de gestion;

El procedimiento de respuesta a emergencias se comunicara a todas las personas involucradas en el
Programa, incluyendo empleados, contratistas, servicios de emergencia, gobierno local y comunidades
en el &rea de influencia directa.

9.6.8 Procedimiento de Gestion del Trafico

La DNV elaborara un procedimiento de gestion de trafico que incluira el programa de bloqueos de via
previstos y las rutas de desvios que seran habilitados como alternativa para mantener el flujo del transito.
Este Plan sera validado con las autoridades locales de los municipios afectados por los desvios.

El Programa de bloqueos y desvio de vias serd comunicado a la comunidad a través de anuncios
radiales, carteles en la via u otro medio masivo que facilite la comunicacion de las medidas que seran
implementadas. Estos anuncios se realizaran con por lo menos 15 dias de anticipacion antes del inicio
de las actividades.

El procedimiento incluira la sefalética preventiva, informativa y obligatoria que seréa colocada en las vias,
asi como las velocidades que seran establecidas en cada ruta y otras medidas de seguridad vial para
reducir los riesgos para los usuarios de las vias.

Las sefiales seran colocadas al lado derecho de la via teniendo en cuenta el sentido de circulacion del
transito y que se visualicen facilmente. En caso el volumen de transito sea alto, regular el transito de
vehiculos en frentes de trabajo (nocturnos o de alto trafico) usando dos personas con sus respectivos
avisos portétiles.

Cuando se realicen trabajo nocturnos, asegurar la iluminacion adecuada de todas las sefales y
protecciones durante la noche con dispositivos de luz fija y/o intermitente, para guiar la circulacion. La
obra deberéa estar programada de tal forma que se facilite el transito peatonal, definiendo senderos y/o
caminos peatonales de acuerdo con el trafico estimado.

9.6.9 Procedimiento de Comunicacién

La DNV desarrollara un procedimiento de comunicacion dirigido a la comunidad, que describira los
mecanismos de comunicacién que se establecera entre la DNV, el contratista y los frentistas de obra. La
DNV supervisara que el contratista de obra, antes de iniciar sus actividades realice la comunicacion a los
afectados. La comunicacion de las actividades a las comunidades reducird las molestias entre los
vecinos que seran afectados por las obras, reduciendo los riesgos de conflictos sociales y mejorando las
condiciones de seguridad para los vecinos.

9.6.10 Capacitacion

La DNV realizara un programa de induccion y capacitacion dirigido a los contratistas sobre la
implementacién del Plan los mecanismos de comunicacion y coordinacién que seran empleados durante
la ejecucion de obras. Ademas, requerira al contratista de obra, la inclusion de los temas del Plan en el
Programa de induccién y capacitacion dirigido a los trabajadores.

9.6.11 Seguimiento y Monitoreo

La DNV realizara el seguimiento y monitoreo de la aplicacion del Plan por parte de su personal, de los
contratistas y las comunidades afectadas.
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El seguimiento consistird en inspecciones periddicas a los frentes de trabajo, trimestralmente se realizara
el monitoreo del cumplimiento de los procedimientos establecidos en este Plan, los resultados de las

inspecciones y del monitoreo seran documentadas (formatos de verificacién, informes, etc.) y
sistematizadas.

Se realizara el monitoreo al cumplimiento de los siguientes indicadores:
H N° de trabajadores de contratistas capacitados /N° de trabajadores de contratistas;

H Registro de reuniones informativas ejecutadas con los frentistas de obra/cantidad de reuniones
planificadas; y

B Registro de simulacros ejecutados/cantidad de simulacros planificados.

9.7 Presupuesto Indicativo del Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS)

El concesionario desarrollara un presupuesto para el PGAS del Proyecto. Se estima que el costo del
PGAS como minimo es 1% del costo del Proyecto (aproximadamente US$114.000), lo cual cubrira:

m Personal;

® Equipos y materiales;
B Movilizacién; y
[

Monitoreo.
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10. CONCLUSION

El andlisis de la documentacion existente para el Proyecto demuestra que el Proyecto causara impactos
ambientales localizados y de corto plazo, incluyendo impactos sociales asociados.

Se ha confirmado que el Proyecto no afecta a areas naturales protegidas, ni territorios indigenas, aunque
implica la expropiacion de parcelas para la realizacion de las obras. Como aspectos complementarios se
identificaron los impactos relacionados con la expropiacion, con el patrimonio cultural los impactos sobre
areas de conservacion de las aves y los impactos sobre especies con estatus de conservacion. El
analisis realizado por ERM incluye los andlisis acumulativos del Proyecto asi como una evaluacion de
servicios ecosistémicos. Igualmente la participaciébn publica se identific6 como un aspecto que
necesitaba complementarse para cumplir con las politicas del BID Invest.

Este informe evalla estos aspectos y propone medidas complementarias de gestién. Con la aplicacion
de estas medidas complementarias el Proyecto cumple con las normativas argentinas y con la politica de
sostenibilidad del BID Invest. Se considera por tanto social y ambientalmente viable.

Www.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019 Page 84



ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL REFERENCIAS

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU-
03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de Infraestructura Productiva en Argentina

11. REFERENCIAS

Banco Interamericano de Desarrollo, Politicas Operativas y Multisectoriales (p. ej. Reasentamiento
Involuntario). Obtenido en: <https://www.iadb.org/es/acerca-del-bid/acerca-del-bid-0>

BID Invest, Sostenibilidad ambiental y social. Obtenido en:
<https://www.idbinvest.org/es/sostenibilidad/sostenibilidad-ambiental-y-social>

IBAT Proximity Report, 2018. Generated under license 1071-1146 from the Integrated Biodiversity
Assessment Tool on 15/03/2019. Obtenido en: <http://www.ibat-alliance.org>

Vialidad Nacional Argentina, Audiencias Publicas de Cada Corredor del Proyecto, Obtenido en:
<https://ppp.vialidad.gob.ar/audiencia-publica/>

Consultas, Atencion al Usuario. Obtenido en: <http://www2.vialidad.gob.ar/node/2302>
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Argentina Corredores
Soci0economic Diario

INSPECTOR: Cuis Ma Eohc~ GHIMA:
FECHA: Click here 1o enter adate. ©F /O3 /z01q  |PC R 200 ¢m (& Proc)

Nombre Obra/Proyecto: Ay “aved colle 1 c\q)gug ccoven A A CO |

Corredor:
Ruta: P N 3
Obra No.:

Concesionario:
Estatus obra: N\O LWACAOA A

Instalaciones auxiliares:

m] o - O
o 0

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS ACTIVIDADES DIARIAS:

pacto Social Potencial: Comentarios/Observaciones:
IComunidades presentes/cercana st ONe | = Carven ¢ A ¢ O
Desplazamiento eCONOMICO @ [®No | — Deﬁpld ZaWMAL N o e
A na e s UGIOP CosQy i)

(Ppoiagn de +ievia aleaacka
e Mea),

Scanned with CamScanner



Pesplazamiento fisico

[ si iwo “ N> 4 G Qﬁcc,fﬂdc KA A&
Coon fugiencin Yetor ra el o

- se demglerck cada

QN CON DI ICU O~ — choarr
daicrd NO GEedito ™

Expropiaciones

s One |Parg €) Puemie an R.7P. R\ 731

-No parca e cgwai ' ©

IComunidades indigenas presente/cercana

Osi Bte |_ sy we OBSeny@ron 1Acao)

IR 30 pusTMCAS AN CONWIRO

Obras se llevaran a cabo en territorio indigena

O si RNo

Potencial de impactos por incremento de ruido

Rsi O No -—\\,\egou@? Y Polbbro s gy

e R A o ser s
Q‘Pfc—fcacf!c&,

Scanned with CamScanner

e B YA



e S

Potencial de Impactos por incremento de emisiones
8! aire

RSI [J No

-5 PUO Yo XD B

valcAad con AU
AP DL TO .

Riesgos fisicos causado por trafico durante
construccién

'&Si 1 No

Riesgo de caida / trabajos en altura {puentes)

XSt O No

-EN comDTVOCIUON AL
CoeMics (WO WA ade )

Potencial de impactos por incremento de polvo

Si

O No

Dxavne acheldadae
AR cordT IOt G~

Scanned with CamScanner



Q3 si Jm No

Potencial de impactos par incremento de aguas
potables

OSi [XNo |\ Pequeres Grec R
a be erod g

IAfectacion a patrimonio cultural: arqueolégico o

estructuras histéricas
SO e XAT

O A NACUD e
OTRAS PREOGUPACIONES: M EIOAO™? PE@Xmied:
> CVa e avss

t N O el
Lq coyyacud) Qe SSVIUo
> Paryilden
AREA DEL PROYECTO REQUIERE SEGUIMIENTO? ] O Yes I B No
fGe peArdo por

Ly Pueniic  dovowe Lo de yuvo
VEONDD AdRCIMEE (e (ONSOHG e | col ayaadlo ZAN

PO ey
Ly € AIuOro o cteeno>  de farrdlar
Pena ton L8 POe3e gue Wougol aleciU o> davdnic
(Il n PEAS guo o Toyages )
NeLexmw IO\ foNior N (0D VA o~ pemt et

*NO S Ldunn Acaron goop2 Y reralies
Ea- 4

Scanned with CamScanner



SUBMIT NIGHTLY TO: Isolina.Sanchez@erm.com, Ricardo.Calvo@erm.com

Argentina Corredores
Informe Ambiental

INSPECTOR: CLIMA:

FECHA: Click here to enter a date.
3/ 1219

Nombre ObralProyecto: #<\ <O MWL Cre (o A€ F0LO ( Covtien Be kﬂ,@.('é})

\5\_0 e - A \t’-( ¥ < ik :
Corredgztc PEYo- = RN N'F - Sow hndes de Gles]

N® -
Obra No.:
C-AV-63

Concesionario:

Ruta:

Estatus obra:

Instalaciones auxiliares:

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS ACTIVIDADES DIARIAS:

Impacto Ambiental Potencial:

Alteracién/disturbarian de vegetacion por la calzada (cruce de rios) dSi I]/No f[’”“ packte s mchnoies a la Vegelbeo ),

Alpgevas cvibopes SCroe Vermmduides
2 mypr b fdce i

. {: ug‘ Crome Co‘“l”(c{_“-gac’l—w

FesS Giereonm PEreas o el pasac

r P ‘c‘p PR Rpw [ o Copstric. e, =
] dl 'bf‘r‘- P 4::10!!‘6"5. = ‘t"lbd SN
C‘Q""”’¢Z‘!V0-y len comslh e ey ele |

Te rrag lawy .

W

Fragmentacion o tala de habitats forestales 1 si m/No

v
Afectacion area natural protegida (nacional o internacional) [1si ﬁ No




Alteracion de los cursos de agua cercanos (cruces de rios) [1si IB/ No

v
Riesgo de inundacion; efectos a sistemas de drenaje naturales [ si I:( No
Flora o Fauna presente [ si E{ No
/

Potencial de incremento de erosidn; altas pendientes, instabilidad (] Si [17_{ No
de taludes

S

Potencial de impactos por incremento de ruido []si No




Potencial de impactos por incremento de emisiones al aire

[ si

o

Potencial de impactos por incremento de aguas residuales

1 si

/No

Potencial de impactos por incremento de polvo

[ si

It(]No

Poluve =c¢ ebne s vo G ortns e C

Lx ceaskroctel oo W"

tevre pler.

OTRAS PREOCUPACIONES:




AREA DEL PROYECTO REQUIERE SEGUIMIENTO?

[ Yes

IH/NO




?-oqa as.,rt‘: l,“‘ P

ALTO NIVEL CALLE 16 DE JULIO = ™ Some dok g
CARMEN DE ARECO SAVE

eeeo ‘4{\ ‘\'0 Pov 2<pmoprac
L.-_mw-}f e xp] cod q,rur),J, or -"‘yQ\l'" Fv:;;' A

~uda p~o ~R =] et

"j""dfa'g‘.é— e
)”’}1‘«-’ ~p 1“493




ANALISIS AMBIENTAL Y SOCIAL COMPLEMENTARIO - FINAL

ANEXO B FOTOGRAFIAS GEOREFERENCIADAS EN RELACION AL PROYECTO

Wwww.erm.com Version: 1.0 Proyecto No.: 0500518 Cliente: BID Invest Abril 2019



ERM

REGISTRO FOTOGRAFICO

Nombre del Cliente: Proyecto: Fecha:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco 07/03/2019
Punto N° 1 Foto N° 1

Comentarios:

Inicio del tramo — limpieza del terreno y

nivelacién (construccién iniciada)

Ubicacién:

}:orredorc 2

CorredorC3

C'orredorcf.l

Nombre del Cliente: Proyecto: Fecha:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco 07/03/2019
Punto N° 1 Foto N° 2

Comentarios:

Inicio del tramo — limpieza del terreno y
nivelacion (construccion iniciada)

Ubicacion:

}:urredorc 2

CorredorC3

Correddré 1




Nombre del Cliente: Proyecto:

IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco

Punto N° 1 Foto N° 3

Comentarios:

Inicio del tramo — limpieza del terreno y
nivelacion (construccion iniciada)

Ubicacion:

N
’1
CorredosC 2

CorredorC3 Correddré 1

Fecha:

07/03/2019

Nombre del Cliente: Proyecto:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco
Punto N° 1 Foto N° 4

Comentarios:
Inicio del tramo — limpieza del terreno y
nivelacién (construccién iniciada)

Propiedad privada (restaurante) en el limite
del proyecto. No va ver expropiaciones. Los
duefios fueron entrevistados y apoyan el

proyecto.
H.

Ubicacion:
}JorredorC;

CorredorC3 Correddré 1

Fecha:




Nombre del Cliente: Proyecto:

IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco

Punto N° 1 Foto N° 5

Fecha:

07/03/2019

Comentarios:

El propietario detuvo la construccién de una
nueva vivienda cuando se expropié el
terreno al inicio del proyecto.

Ubicacion:

* i N
’1
o CorredorC 2
CorredorC3

.
Cariedone 1

Nombre del Cliente: Proyecto:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco
Punto N° 2 Foto N° 1

Comentarios:

Fin de tramo — rotonda
No hay expropiaciones

Ubicacion:

’1
p

-
CorredorC3 Chreadong 1

Fecha:
07/03/2019




Nombre del Cliente: Proyecto:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco
Punto N° 2 Foto N° 2

Comentarios:

Fin de tramo — equipo de ejercicio publico

No hay expropiaciones.

Ubicacién:

A 5. CorredorC3

}:orredorc 2

= I o
CarredorC 1

Fecha:
07/03/2019

Nombre del Cliente: Proyecto: Fecha:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco 07/03/2019
Punto N° 2 Foto N° 3

Comentarios:

Fin de tramo — Motel y estacion de servicio

No hay expropiaciones

Ubicacién:

- 4 5 2. [CorredorC3

}:orredorc 2

£ fay
CorredohG 1




Nombre del Cliente: Proyecto:

IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Autopista RN Numero 7 -
Carmen de Areco

Punto N° 2 Foto N° 4

Comentarios:

Arco de ingreso Carmen de Areco
No hay expropiaciones

Ubicacion:

: i CorredorC'2
5., [CorredorC3

e &2
Carredbit 1

Fecha:

07/03/2019

Nombre del Cliente:
IDB INVEST

Proyecto:
Autopista RN Numero 7 - Carmen de Areco

Punto N° 3

Foto No 1

Comentarios:

Fin del tramo

Vivienda no afectada — ubicada entre RN7 y

Hipdlito Yrigoyen

Ubicacién:

ol }:orrednrcz
& CorredorC3 "

i

Cbrrei;lor 1

Fecha:
07/03/2019




Nombre del Cliente: Proyecto:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Autopista RN Numero 7 -
Carmen de Areco

Fecha:
07/03/2019

Punto N° 3 Foto N° 2

Comentarios:

Fin del tramo

Calle Hipdlito Yrigoyen intersecta con RN7 —
Ubicacién de fabrica Flour Mill Excucer a una
cuadra del fin del proyecto

Ubicacion:

2 CorredorC3 Cbrregl

-Carredan 2

Nombre del Cliente: Proyecto:
IDB INVEST Autopista RN Numero 7 - Autopista RN Numero 7 -
Carmen de Areco

Punto N° 3 Foto N° 3

Comentarios:

Fin del tramo
No hay vegetacion en la zona del proyecto
(construccion de carril y colectoras)

Ubicacién:

i }:orredorc 2

R CorredorC3 o 4

Fecha:
07/03/2019
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Consulta Publica Complementaria - Proyecto Autopista RN N 7 -
Duplicaciéon Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-
AU- 03, Corredor Vial C

Organizacion y Ejecucion del Evento de Consulta Publica

De acuerdo con la Directiva B.6 del Banco Inter-Americano de Desarrollo (BID) y las politicas del BID
Invest, se llevd a cabo una consulta publica complementaria para el Proyecto Autopista RN N 7 —
Duplicaciéon Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C el 10 de abril
de 2019, en Carmen de Areco — Prov. Buenos Aires, Moreno 541 — Municipalidad — HCD.

El evento fue dirigido por la Direcciéon Nacional de Vialidad (DNV) para presentar una breve descripcion
del Proyecto, asi como los resultados de la Andlisis Ambiental y Social Complementario (AASc). La
convocatoria se hizo a través de a) una publicacion el dia 2 de abril 2019 en El Cronista que se considera
como un medio de difusién masiva, b) una publicacion en La Campana de Carmen de Areco, c)
invitaciones por el sitio web de Vialidad Nacional, y d) invitaciones electrénicas a los actores claves,
incluyendo al consejo deliberante de San Andres De Giles y Carmen de Areco, los intendentes de San
Andres De Giles y Carmen de Areco, y a la sociedad rural de Carmen de Areco (ver Apéndice 5). El
evento de consulta publica tuvo aproximadamente 30 asistentes (proporcidn aproximada de 1:4 entre
mujeres y hombres) e incluyé a interesados clave de la vecindad y el Presidente del Consejo Deliberante
de Carmen de Areco. Se considera que la asistencia a la reunién fue significativa y los asistentes fueron
participativos y mostraron interés por el Proyecto.

La DNV, junto con la Empresa Contratista VIAL ANDES 7 S.A.U., realizd una breve presentacion de los
elementos de disefio del Proyecto y luego ERM presentd los resultados del AASc del Proyecto y su
respectivo Plan de Gestién Ambiental y Social Complementario. Finalmente, los asistentes tuvieron la
oportunidad de hacer preguntas y comentarios, y los representantes del Proyecto proporcionaron las
respuestas necesarias. El evento durd una hora y 45 minutos aproximadamente.

Los apéndices a este informe incluyen las presentaciones realizadas en la consulta (la descripcién del
Proyecto facilitada por el Contratista, asi como la parte ambiental y social facilitada por ERM), las
invitaciones enviadas, una lista de asistentes y fotografias del evento.

Preguntas Clave y Comentarios de los Participantes

Los problemas e inquietudes clave expresados por las partes interesadas presentes durante la consulta
publica giraron principalmente en torno a: (i) Los impactos en las aves y arboles autéctonos de la zona
de la obra; (ii) El valor de la obra y plazo de duracién de la misma: (iii) Las cabinas de peaje: ubicacién y
valor del peaje; (iv) Las expropiaciones a realizarse en la zona del proyecto; (v) El tipo y tamafio de las
alcantarillas y cunetas a ser utilizadas en las obras; (vi) El acceso a la documentacion del Proyecto.



Conclusion

Basandose en el tipo de preguntas planteadas durante la consulta publica, no parece haber descontento
o aprehension en general con respecto al Proyecto. Uno de los vecinos expresd su agradecimiento
porque todas las sugerencias expuestas en la audiencia publica de diciembre 2018 fueron atendidas.
Otro vecino sugirié que se considere la posibilidad de asfaltar la colectora que actualmente estd
disefiada con ripio. Como se menciond anteriormente, las preguntas criticas ambientales y sociales que
tienen que ver mas con los potenciales impactos a las aves y arboles, el escurrimiento de la zona (por la
impermeabilizacidn de los suelos), las expropiaciones, y el acceso a la documentacion del Proyecto se
atendieron durante la reunion.



Apéndice 1 - Preguntas y Respuestas



Carmen de Areco, 10 de Abril de 2019.

Sesion de Socializacidn de las Medidas de Manejo Ambiental y Social.

Corredor C- Obra C- AU-03 “Autopista por su paso por Carmen de Areco y Distribuidor de Gouin”

1. Ivan Villagran, Concejal de Carmen de Areco:

Consulta sobre los dafios que podria causar la autopista a las aves y especies de arboles autéctonos
presentes en los ambientes naturales de los margenes de los rios cercanos a Carmen de Areco.

RTA: Ménica Ettlin, VN, moderadora: Explica que existe un proyecto de forestacidn que incluird especies
nativas a lo largo de la autopista, que contempla la plantacién de 5 arboles por cada uno extraido. Por
otro lado, aclara que los impactos de la obra sobre las areas naturales de los rios van a ser minimos,
dado que el Proyecto no se encuentra cercano a estas. Igualmente, le informa que se han disefiado
medidas de mitigacidn que pueden minimizar los impactos sobre la biodiversidad, como control de
ruidos, emisiones, etc.

2. IvanVillagran, Concejal de Carmen de Areco:

Consulta si la obra contempla el acceso a la localidad de Gouin (continuacién de la RP N° 31) y el tramo
de la RP N° 31 en su traza sobre Carmen de Areco. Ademas, consulta sobre el costo y duracién del
Proyecto.

RTA: Rodolfo Goii: Informa que ambos tramos estan contemplados dentro de la obra. Se va a asfaltar
400 metros desde la Int. con la AuN 7 hacia ambos lados. El valor para el Proyecto de todo el corredor
serd 1.445 millones de dodlares en un total de 15 afios y esta obra en particular serd un 1.4%, es decir,
20,37 millones de ddlares en 18 meses.

3. Vecino (no se identifica):
Consulta sobre la ubicacion de las estaciones de cobro y si habra aumentos tarifarios debido a las obras.

RTA: Rodolfo Goiii: Explica que la cabina de peaje quedard emplazada en el mismo lugar, y que los
aumentos ya estan evaluados dentro del Contrato PPP, a partir del cual el peaje tiene un componente
inflacionario semestral.

4. Anibal Ariel Mac Dermontt, vecino:

Consulta sobre las dimensiones de la alcantarilla del Km 141. Menciona la posibilidad de inundacién
debido a cambios de uso de suelo ocurridos en la cuenca de aporte, donde los cultivos de soja han
desplazado a las pasturas naturales, aumentando el escurrimiento.

RTA: Rodolfo Goiii: Informa que las alcantarillas y cunetas fueron dimensionadas para una lluvia de
recurrencia de 100 ainos. Ademads, indica que se tuvo en cuenta el coeficiente de escurrimiento actual de
la cuenca de aporte en dimensionamiento de las mismas.



5. Anibal Ariel Macdermontt, vecino:

Reclama el impacto debido al aumento en el trafico de camiones sobre las casas ubicadas en el tramo de
la colectora que no serd pavimentado (solo ripio) mientras que la otra colectora que pasa por el parque
industrial si va a ser pavimentada.

RTA: Rodolfo Goiii: Se le informa que la pavimentacion de ese tramo no esta considerada en el Proyecto
y que se tomara nota de su sugerencia.

6. Vecino (no se identifica):
Consulta donde se puede revisar el Proyecto de forma online.

RTA: Ménica Ettlin, VN, Moderadora: Explica que todo el proyecto esta cargado a la pdgina de PPP
Vialidad Nacional.

7. Vecinas (flia MacDermontt):

Consultan cémo se debe proseguir respecto de las expropiaciones ya que solicitan aclaracién de los
metros que les van a expropiar. Quieren ser contactadas nuevamente

RTA: Mbonica Ettlin, VN, Moderadora: Les solicitd su contacto personal para derivar al sector
correspondiente(Pablo Zonis- Jefe de Tierras VN). Se explicé que van contactando nuevamente a los
propietarios segun la direccién de avance de obra.

8. Miguel Garcia (Dokan SA)

Explico su agradecimiento porque todas las sugerencias expuestas en la audiencia publica de diciembre
2018 fueron atendidas. Indicé que para él, esta obra representa un progreso para Carmen de Areco.
Sugirié que la circulaciéon del transito pesado se desvie por la RP N°51 e ingrese por la entrada posterior
de la localidad de Carmen de Areco. Propuso realizar una ddrsena de desaceleracién desde la autopista
para bajar en forma directa a la rotonda nueva de entrada principal a Carmen de Areco.
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Apéndice 3 - Lista de Asistentes












Apéndice 4 - Ejemplos de Invitacion
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VIAL ANDES 7

A sefior Intendente de
Carmen de Areco

D Marcess Skansi
Presente

Tengo el agratde de dirlgirme @ usted a los fines de invitario & wd. & ser participes de las
préximas jornadas de “Socialirocidn de fos medides de manefo embieatal y social® para el proyecto
“Red de avtoplstas ¥ rutas seguras PPP = Etapa I” que se encuentra organizando en farma conjunta

vialidad Macicnal y osta empresa coniratisia,

Contar £on S0 présentis seris de mucha importancia, puesio que el misma permiticd, més
8l ded conacimients de lod proyedios de abra & implementarse de forma mmediata, la svacusaoan de

Buenos Alres, 8 de abril de 2015

dudas v sugerencias por parte de todos agquellas que deddan participar.
A continuacion, se e adjunta &l cronograma de encusntros contempladas;
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Buenos Aires, 8 de abril de 2019

Sr. Pedro Dellarossa
Presente:

Tengo el agrado de dirigirme a usted a los fines de invitarlo a ser participe de
las praximas jornadas de “Socializacidn de las medidas de manejo ambiental y social”
para el provecto “Red de autopistas v rutas seguras PPP - Etapa I” gue se encuentra
organizande en forma conjunta Vialidad Nacional v esta empresa contratista.

Contar con su presencia seria de mucha importancia, puesto que el mismo
permitird, mas alld del conocimiento de los proyectos de cbra a implementarse de forma
inmediata, la evacuacién de dudas v sugerencias por parte de todos aquellos que decidan
participar.

A continuacion, se le adjunta el cronograma de encuentros contemplados:
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Sin otro particular, y esperando contar con su presencia, aprovecho para saludarlo atte.



BICE

RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS
SEGURAS PPP - ETAPA 1

2/4

EL CRONISTA 4 COL (20CM) x 22 CM

BANCO DE INVERSION Y COMERCIO EXTERIOR S.A.

INVITACION PUBLICA

El Banco de Inversion v Comercio Exterior (BICE) tiene &l agrado de invitar a la comunidad a cada una de las sesiones de Socializacion de
las Medidas de Manejo Ambiantal y Social para el proyecto "RED DE AUTOPISTAS ¥ RUTAS SEGURAS PPP - ETAPA 1", las cuales estén
siendo organizadas junto con los Contratistas PPP vy la Direccion Nacional de Vialidad, que se celebraran el dia, hora v lugar indicado a
continuacidn,

CONTRATISTA PPP LOCALIDAD
Y CORREDOR VIAL Y DIRECCION ola WORA  GWRA TRAND
COMCESIOMNARILA LAS FLORES - PROV. BUENOS Martes W0Oo AU LAS FLORES - FIN VARIANTE LAS
CRUZ DEL SUR S A, - AIRES (calle Rivadavia 385 09/04 AZUL (Ruta N* 3) FLORES - INT. RP 30
CORREDOR A -Salén Rojo Municipalidad)
CCA GREEN B 5.A. - SUIPACHA = PROV. BUENOS Martes 1000 Al BRAGADO LAS MERCEDES = INICIO
CORREDOR B {;RES {Se{n Martin 325 - Saldn 09/04 FLORES (Ruta N°5) VAR, SUIPACHA
MUMmCipal)
ViAL ANDES 7 S AL - CARMEN DE ARECO = PROWV. Migrcoles  10:00 AUTOPISTA CARMEN DE ARECO
CORREDOR C BUEMNOS AIRES (Morenc 541 - 10/04 (Ruta N* 7)
Municipalidad - HCD}
CORREDOR SAN NICOLAS - PROV. BUENOS  Midrcoles  10:00 TERCEROS CARRILES SAN NICOLAS -
PAMAMERICAND | 5.A. - AIRES (Maipu 29 - Auditorio 10/04 (Ruta N"9) ROSARIO
CORREDOR VIAL E Municipal)
CORREDOR MARCOS JUAREZ - PROV, Viernas 000 ESPECIALES ROSARIO - CORDOBA
PANAMERICAND Il SA - CORDOBA (Blvd. H. Yrigoyen 12/04 {Ruta N"™3) (ARREGLO DE LOSAS)
CORREDOR F 959 - Municipalidad)
CORREDOR VENADO TUERTO- Jueves W00 AUTOPISTA SAN SAN EDUARDO -
PANAMERICAND Il 5.4A. - PROV, SANTA FE (Chilg 1490 - /04 EDUARDD - A® INC, VARIANTE VDO,
CORREDOR F Sociedad Rural - Salén Capisane) LUDUENA, (Ruta N® 33) TUERTO
VARIANTE CANUELAS AL EZEIZA,
(Ruta N* 3 /205) CANUELAS
ALISUR S A, - MONTE - PROV. BUENOS AIRES Jueves 000
CORREDOR SUR (Zendn Videla Dorma 640) n/04 RECONSTRUCCION PUENTE LA PERGOLA -
CALZADA ROTONDA
DESCENDENTE CANUELAS
(AUTOPISTA

EZEIZA-CANUELAS)

Este evento se desarrollard con el siguiente orden del dia: i) palabras de bienvenida y explicacidn de los objetivos de la reunicn; ii) breve
descripcion de las obras a ejecutarse; i) descripcidn de los impactos ambientales vy sociales que las obras en cuestidn podrian generar; iv)
descripcion de las medidas de manejo ambiental y soclal propuestas para eliminar, mitigar o compensar Impactos no deseados; y v) brave
explicacidn del sistema de preguntas, quejas, reclamos vy solicitudes (PQRS) que se adoptara en el marco del provecto,

Al final de la sesion habrd un espacio para aclarar inguietudes, contestar algunas preguntas y recibir las sugerencias que la poblacién tenga
a bien realizar respecto de las medidas de manejo propuestas.

La informacidn ambiental preliminar del pravecto podrd ser consultada en:
https:/idbinvest org/es/projects/prestamo-puente-para-el-programa-ppp-red-de-autopistas-y-rutas-seguras

Esperamos contar con su valiosa presencia.

Bl C E n VIALIDAD §| Ministerio de Transporte
NACIONAL < Presidencia de la Nacién




Aviso en el Sitio Web de PPP:

SESIONES DE SOCIALIZACION DE LAS MEDIDAS DE
MANEJO AMBIENTAL Y SOCIAL PARA EL PROYECTO

“RED DE AUTOPISTAS Y RUTAS SEGURAS PPP - ETAPA I”.
* Semana del 8 al 12 de abril »

rHAs INFORMACION



Apéndice 5 - Lista de Partes Interesadas Invitados al CPC



RN N°7 - CORREDOR C
OBRA: AUTOPISTA
TRAMO: CARMEN DE ARECO

LOCALIDAD NOMBRE SITIO WEB
AUTORIDAD MAXIMA
DEL PODER INTENDENTE CARLOS PUGLELI www.sanandresdegiles.gob.ar
EJECUTIVO
AUTORIDAD MAXIMA HONORABLE PRESIDENTE: FERNANDO | www.sanandresdegiles.gob.ar/?
DEL PODER CONCEJO VALLI —hed
LEGISLATIVO DELIBERANTE g=hed
SAN ANDRES
SOCIEDAD RURAL DE GILES MITRE 212
CENTRO DE
SOCIEDAD CIVIL COMERCIO E MORENO 461
INDUSTRIA
SINDICATO
CHOFERES DE 9 DE JULIO 432
CAMIONES
AUTOCONVOCADOS AUTOCONVOCADOS RUTA NACIONAL N° 7
EXPROPIADOS 20 Propietarios
AUTORIDAD MAXIMA
DEL PODER INTENDENTE MARCELO SKANSI MORENO 541
EJECUTIVO
AUTORIDAD MAXIMA HONORABLE
DEL PODER CONCEJO NICOLAS MC DERMOTT
LEGISLATIVO DELIBERANTE
SOCIEDAD RURAL CAiRMEIZI\éDE Pte.: Eugenio Mc. Dermott Tomas Vallé N2 602
CAMARA DE
COMERCIO E Belgrano 743
SOCIEDAD CIVIL INDUSTRIA
SINDICATO
CHOFERES DE Belgrano 622
CAMIONES




Apéndice 6 - Acta de Sesion






Apéndice 7 - Presentaciones



CORREDOR VIAL C
RUTA NACIONAL N°7

OBRA: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco
Sesion de Participacion Publica/Ciudadana
10 de abril de 2019




RUTA NACIONAL N° 7 - TRAMOS i

Ubicacion: Buenos Aires-Santa Fe—Cdordoba-Mendoza
Longitud: 778,39 Km

MENDOZA

Potrerillos P, '
anta e 2
Rosa | LaPaz". : Vicuha

- _ : \ SanAndreés

, . g de Giles

S : = o BUENOS

Vedia AIRES
Chacabuco Lujan
Vial Andes 7 S.A.U. es la Empresa Contratista del Corredor
Vial . | la R Naci | N° cV RN PK PK Desde Hasta Long
ial C, integrado por la mayor parte de la Ruta Nacional N°7. N° | Inicial | Final Km)
El corredor se inicia en Lujan, provincia de Buenos Aires
) . Empalme Acceso Oeste - . .
Termina en el km 1095,42, en el empalme con la R.P. N°89, To| 6320 | 63 Lujan Limite Cordoba/San Luts | 590,74
en la provincia de Mendoza. c 7 865,49 1 1012,31| Limite San Luis/Mendoza Palmira 146,82
‘s . P Empalme RN N” 40 Empalme RP N° 89

La congesmn se interrumpe en su paso por la provincia de 7 | 105459 | 1095 42 Lujan de Cuyo Botrenlios 40,83
San Luis, desde el Km 653,94 al Km 865,49. Longitud Total (Km) 778.39

VIALIDAD NACIONAL

Ministerio de Transporte

=5 Presidencia de la Nacién



RUTA NACIONAL N° 7 el
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco
Longitud: 3,7 km (de km 137,3 a km 141,0)

DATOS PRINCIPALES DE LA OBRA

Transformacién de la R.N.N°7 en AUTOPISTA, con 2 calzadas de 2 carriles (de 3,65 m de ancho) de
circulacion por sentido, con colectoras pavimentadas bidireccionales a ambos lados.
Se le da continuidad a las obras de autopistas en ejecucién en las secciones adyacentes.

La obra C-AU-03 comprende:

* Autopista de 3,7 km con Velocidad de Disefio de 130 km/h

 Un distribuidor de Acceso a Carmen de Areco y a Gouin

» Un puente bajo autopista en la continuacion del Acceso 16 de Julio

» Colectoras pavimentadas de doble sentido de circulacidon entre el distribuidor km 137,5 y el km 140

» Continuacion de la colectora pavimentada lado ascendente hasta acceso al Parque Industrial (km 141)
* Ramas de conexion hacia las colectoras pavimentadas en el Km 140

 Cantero central de ancho variable, entre 2y 16 m

» Banquinas externas de 3,0 m de ancho (2,50 m pavimentado)

» Banquinas internas de 3,0 m de ancho (0,50 m pavimentado)

-1
Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL NF Presidencia de la Nacion




RUTA NACIONAL N° 7 Rt
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco |
Longitud: 3,7 km (de km 137,3 a km 141,0)

PLANIMETRIA
DE UBICACION

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL ’q“}’ Presidencia de la Nacion




RUTA NACIONAL N° 7 el
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco
Longitud: 3,7 km (de km 137,3 a km 141,0)

DATOS PRINCIPALES DEL TRANSITO EN EL TRAMO

Volumen de Transito

4 ' Composicion del Transito
TMDA,,,, = 8.807 veh / dia P
) Conf composicion composicion
VARIACION DEL TMDA Descripcion L vehicular vehicular
R.N.N27 - KM 103,75 - KM 142,29 —é—Int. RPNo41 - Int. RPN"S51 Hatlfe s/cat. vehiculo general
10.000
Automdviles y Camionetas 1-1 100,0% 61,7%
000 A—— Tt Omnibus 1-1 100,0% 3,2%
E000 — 1-1 89,6% 6,9%
Pt Camiones sin Acoplados =L
° 7.000 1-2 10,4% 0,8%
é 6.000 11-11 22,1% 2,0%
& 5.000 11-12 76,7% 6,8%
z Camiones con Acoplados
2 4000 12-11 0,0%
§ o 12-12 1,1% 0,1%
oo 1-1-1 5,4% 1,0%
1-1-2 47,2% 0
1.000 Semi remolques > 88%
1-1-3 46,1% 8,6%
2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 1-2-3 1,3% 0,3%
Afio 100%

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL NF Presidencia de la Nacion




RUTA NACIONAL N° 7
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco
Longitud: 3,7 km (de km 137,3 a km 141,0)

VERTICE N*0
PROGRESIVA=0+000.00
E=5517622.116
N=6193135.468

VERTICE N*1
PROGRESIVA=1+470.78
A=002" 27" 06.38”
«=182" 27" 06.38”
Le=0.00
Lc=385.12
R=9000.00
D=385.12
e=2.06
£=5516174.637
N=6193396.227

VERTICE N'2
PROGRESIVA=2+493.77
A=051" 06" 07.51"
a=128" 53" 52.49"
E=5515176.475
N=6193620.512
Le=100.00; Lc=375.55
R=3308.10; D=475.55
Le=100.00; Lc=531.98
R=858.10; D=751.98
Le=120.00; P. de paso:
E=5515785.989
N=6193481.338

VERTICE N*3
PROGRESIVA=3+668.25
A=0" 38’ B.16"
a=179" 21’ 51.84"
E=5514204.444
N=6192849.034

-

VERTICE N4
PROGRESIVA=3+691.93
E=5514186.063
N=6192834.111

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL NF Presidencia de la Nacion



RUTA NACIONAL N° 7 o

Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco |
PERFILES TIPO DE OBRA BASICA§ ; Rl e i
Pr. 0+000 (km 137,3) a Pr. 1+165 (km 138,5) . e q;:b | |
Construccion de calzada derecha nueva |+

500 §/CUDRO
S

1 3.00m,

Pr. 14165 (km 138,5) a Pr. 2+978 (km 140,3)
Construccion de ambas calzadas nuevas 2

' o

3 CANTERG | CONTRAL

: Z30m 160 730 m  300m
H

COLECTORA DERECHA COLECTORA 1ZQUIERDA \Sop . S/CuCRD o

PR. INICIO| PR. FIN FR.TICIO] FR. FIN '

oy ) TIPO ) TIPO :
0+000,00([0+379,11] #d (Estabiizndn 9.00m) 6+000,00]0+307.59| 8d (Lstabizada 9,00m} .
T4 319,111+ 744,87| Be (Poumenlods 7,50m s/ corder] 4|7D+307‘59 T+755,40) Bo (Fovimenida 7,50m s/cordon | ——
1-+744,87|2+237,57| Ea (Fevimentoda 9,00m c/cordén T+755,40|2+167,72| Bo {Favimenteda 8,00m c/corden ' S \ ganig ENTADA T
24257 ,57|2+548,65| 8 (Pasimenioda 7,30m o/oordon 218772 2TE00.00] & (Poureriosn 1.Om /v : BANOLIA PANMENTAOA WEVA/ AHOLIA PAYWMENTADA HUEVA
2+548,65|5+768.52| Bc (Poimentoda 7.30m s/ cordn] 5+600,002+799,74| & |Povimentada 7,30m s/corden, ALZADA HUEVA / \ ALZADA_NUEVA

2+799,74[3+668,98] Ed (Estabilizada 9,00 COLECTORA S/CUADRO BANOUING PAVIMENTADA MUEVA BANQUING PRIMENTADA NUEVA
E REFEREMCIA

Ancha minims &4 ToRa daep 9.00 m Ansha minis &a Tens daspajeds: 8.00 m
(**) Los progresivas indicades en las tablas - —
corresponden al sje de cada colectora (Der.

o lzq. segln corresponda) EJE DE DEFINICKSH EN PLANTA ¥ DE PROGRESNAS

CANTERD) | CENTRAL
1

o . asdiS0m

Pr. 2+931 (km 140,2) a Pr. 3+691 (km 141,0)
Construccion de calzada izquierda nueva —;

ANOUINA PAAMENTADA |

/ HOLINA H ]
PAVIMENTADA STENTE & 1
\CA ISTEN
E'{[M!J\_NLL\{-&/ AR
Anche minima de zong despejoda: 8.00 m
SEMANCHD ITOUERDD SEMBNCHD DERECHD

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL NF Presidencia de la Nacion




RUTA NACIONAL N° 7 ey 3

--fLJL“_Ji:_J;.I_ F'r(ﬁ!"“:_'_i-_lh I TySsEdRdl 128 '. \
(LT esss CARMEN DE ARECO
et by =

r 3

i,
T oA

R,

PLANO DE CUENCAS

Sobre Carta Topografica IGN “Carmen de Areco”

Cursos de agua relevantes:
» Arroyo de La Guardia (al este)
= Arroyo Lamela (al noroeste)

Ministerio de Transporte

VIALIDAD NACIONAL ’q“}’ Presidencia de la Nacion



RUTA NACIONAL N° 7 .
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco |

DETALLE DE OBRAS A EJECUTAR
I S T LR | See Ll i Fofpe

- ) ” i 8 i
__._..:-a_._uuu‘u—w:mmom.__—u—n-g.—_ = /// : & - _:‘ l_ llln-i- A o |

a5

o P, v 2 R =l M =4
A
Iwtants

[ Mssntarille de 83 - e —
- wristonte 4100810 e (0] -
= 5 - ElE R— =
a =
w2 3
- —
o.i o . e L o i i 0 e o
© £
HE =

> -
- = =2
= A
=
=

2 2RLD VAR ARRILIDD

I @\®

s

: S ey @) N\ zmm "N m) i 5

| REFERENCIAS PLANIMETRIA e  POSTE DE LINEA ELECTRICA 1@

——=—— LINEA ELECTRICA DE BAJA TENSION

| —_— :g][:HIIJ]: Il:I:L::(}LLl)JJ\ SROYECTADA LINEA ELECTRICA DE MEDIA TENSION @ "f,ﬂ 9’// / ///
- —.. — FIBRAOPTICA

BORDE DE BANQUINA PAVIMENTADA EJE DE COLECTORA ‘%’ / / . |G|
———— CUNETA BORDE DE COLECTORA ESTABILIZAD, !

BORDE DE CALZADA EXISTENTE S ALCANTARILLA PROYECTADA NORTE. 6183528 238

ALAMBRADD EXISTENTE ALCANTARILLA EXISTENTE COTA 48,188
— . —— ALAMBRADO DE PROYECTO CUNETA EXISTENTE & @

L-1 TRANQUERA PROYECTADA

QESC.: MOIOMN M
BARANDA METALICA EXISTENTE g PUNTO FLIO e
BARANDA METALICA PROYECTADA ARBOL EXISTENTE

£ Ministerio de Transporte
VIALIDAD NACIONAL ~» Presidencia de la Nacién




RUTA NACIONAL N° 7 e
c Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco

Fra— _ . | :

DETALLE DE |- H -
PERFI L ES 1 : E E E i 3 ] ::;:‘:: . : ' ;:
TRANSVERSALES [l 22 :

EN ZONA DE [~ g “""‘"""ﬂ | “1755';"5?“4" ___________

NUEVORUENTE i e
AV.16 DE JULIO | T ;

KE

RE

8
8

45 ‘
F— 3 L3 i
ls0 | - < 50

| | | Vo de S e £, 14750 | 1
| | | : - Areg. ! | |
| - i | : ! 7035 | W i
‘ﬁ\r/ SRR e =N 1 =
S ' | 1
; ‘ ‘ _ PR=14750.00 | [ ‘ L

Ministerio de Transporte
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RUTA NACIONAL N° 7 LIS
c Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco |

\-ﬁ;J '”Lf
N Ll e
0000 2 A et

PUENTE A R e 3
CONSTRUIR EN e ey

DISTRIBUIDOR f:?ii, X
KM 137.5 |

Modelo puente terminado |

Ministerio de Transporte
VIALIDAD NACIONAL

=5 Presidencia de la Nacién



RUTA NACIONAL N° 7 e
c Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco h

PUENTE A CONSTRUIR
EN CALLE 16 DE JULIO

-
!‘\;H:}_'-'_“L“»‘.L!\‘S‘-l’_'-.i_\ c% | WURD DE TIERRA ARMADA
| ~ 1 //
f— e —J! [} 3 | -
b e
? i ) i o N A
AN B con Modelo puente terminado
<3 A MENDOZA i RUTA NACIONAL N7 VISTA LATERAL
o2 CHorsees ESC. 1:75
ey e B e — — RUTA NACIONAL N'7
= — T ~ T —
_-5.'_1$_.-! — e ——= — _—
. R A B) . T — T T
RUTA NACIONAL N7 : = KOSk B i A LUJAN => ] [ ] { {
7 - /
- : / ] { { {
Ay : —ga— 7 {
L NimE / { b—[—j—[
: == — - o)
@ \;‘b“’s{usu_;;;um}:' T CALLE 16 DE JULIO ‘E:;;-‘\'z;:}';;:,"\-’\fﬁ PR

£ Ministgrio de :I'ransporte .
< Presidencia de la Nacion
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RUTA NACIONAL N° 7 -—~_v
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco

NUEVA SENALIZACION DE AUTOPISTA

Carteles en porticos y ménsulas Carteles laterales

 — e [%

T—— — e ] ROADGEEK 2000 SERIE D ROADGEEK 2000 SERIE "E™

e — = g" — de 30 & 40cm de ahur de 20cm de alura

e | CED - ) .'“»H Im [ ;

W ROADGEEK 2000 SERIE "C"
20cm de altura
ccccc SALIDA 1000m B

g SA.DEGILES | ¢ DEARECO

bl
@ i@
g§ ile
i
<

0@
i

!
TFH T
!

— LUJAN (CENTRO) g TRES SARGENTOS XXX
W == BUENOS AIRES GOUIN CHACABUCO XXX
== 7 | SAN LUIS XXX

ROADGEEK 2000 SERIE B
do 20cm da alum f SAN |_l7||S
B PR TIVAS ] 1 4 A80 { ‘l

COLECTORA g
(POR TIERRA)

li
|

=] SALIDA 500 m

C.DE ARECO
(CENTRO)

uuuuu

T
(=]
ki
e

:

(5]

|

e

I
i
i

ROADGEEK 2000 SERIE '[3'
de 30 40cm de sl

GOUIN

= —= | &
“eEERE

o]

f- -1
Ministerio de Transporte
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RUTA NACIONAL N° 7 ~
Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco |

ILUMINACION DE RAMAS DE SALIDAY
RSt o e ENTRADA, PUENTES Y COLECTORAS URBANAS

camuco;‘j‘!

e m—

ks s Hlibre | Brazo | Grados Artefacto Lémparas Cantidad
b A r . cowo [ m | m Indicado o similar Tipo Potencia | Fuioktum) | e
: o=ca | 12 | 25 | 15 Rs240 LED 7ew | 2133 7
om [ o | 10 | 15 R8240 LED ew | 2133 23
® | PLAFON BAJO PUENTE RS160 LED 15w | 020 4

=

VIALIDAD NACIONAL
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Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco
IMAGEN FINAL DEL DISTRIBUIDOR KM 137,5

C RUTA NACIONAL N° 7 o i

Colectora pavimentada

Ministerio de Transporte
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RUTA NACIONAL N° 7 s
c Obra: C-AU-03. Paso por Carmen de Areco .

IMAGEN FINAL _ﬁ""m&mw
KM 139 (vista

Estacién de Servicio

hacia el sur) -

Colectoras Pavimentadas con
doble sentido de circulacion

Acceso a Carmen de Areco

-1
Ministerio de Transporte
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Analisis Ambiental y Social
Complementario Preliminar

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion
Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a
Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C

Programa de Apoyo al Financiamiento de
Infraestructura Productiva en Argentina

© Copyright 2019 by ERM Worldwide Group Limited and/or its affiliates (‘ERM’). All Rights Reserved. No part of
this work may be reproduced or transmitted in any form or by any means, without prior written permission of
ERM.
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Objetivos de la Consulta

= Presentar
" [mpactos y riesgos ambientales y sociales relacionados con las obras

= Medidas de mitigacion y manejo propuestas por el Proyecto
= Atender los comentarios, dudas o sugerencias de la comunidad



Objetivos del Proyecto

* Duplicacién de la Autopista Carmen de
Areco y Construccién de un Distribuidor
de Acceso a Gouin

e Situacion Actual:

= Posee una calzada de 7.30 m: dos carriles de
circulacién de 3,65 m c/u

= Con banquinas pavimentadas de 2,5 m de
ancho

= El acceso principal a Carmen de Areco se
ubica en coincidencia con la calle 16 de julio,
en donde se emplaza una rotonda

= La Ruta Nacional N°7, en casi todo su
trayecto, forma parte de uno de los
corredores con mayor flujo de carga y de
pasajeros en el pais.

o T —— Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y 20

Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C



Descripcion del Proyecto

e Actividades del Proyecto incluyen:

= Construccion de nueva calzada de
7,30 m de ancho en duplicacion (2
carriles)

= Un Puente distribuidor de Acceso a
Gouin (en su interseccién con la RP
N231)

= Pgvimentacion de la RP N231 desde
el distribuidor hasta las primeras
bocacalles

" La construccion de colectoras
pavimentadas entre el distribuidor
y la zona urbana y una rotonda de

acceso a Carmen de Areco' = Actividades adicionales:

* Rama de ingreso a la calzada
principal en coincidencia con la

rotonda, y .
= Rama de salida hacia la colectora .
en el km 140 .

www.erm.com

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y

alcantarillas y obras de desagtie
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Instalaciones Auxiliares del Proyecto -
Obrador

Componentes:
= Taller
= Lavadero

= Deposito de residuos
peligrosos

= Oficinas
= Laboratorio

= Area de acopios

= Planta asfaltica
= Tangques de combustible

= Balanza

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C
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Antecedentes

= E| Proyecto contaba con los siguientes estudios:
= |nforme Ambiental Preliminar Integral (IAPI) del Corredor
= Un Estudio de Impacto Ambiental incluyendo un Plan de Manejo Ambiental

= Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), aprobada por el Organismo Provincial para
el Desarrollo Sostenible de la Provincia de Buenos Aires (31 de enero del 2019)

www.erm.com



Analisis Ambiental y Social
Complementario

* Los objetivos principales del AASc:
= Revisar los estudios ya realizados

= Complementar el analisis de impactos ambientales y sociales y planes de gestion
para atender requisitos de las politicas del BID Invest (adicionales a los requisitos de
las regulaciones argentinas)

www.erm.com



Contexto Ambiental y Social

Contexto Ambiental:
= El Proyecto esta ubicado en una zona de uso agricola, principalmente campos de heno y campos de maiz
= Alo largo del tramo hay areas con cultivos antiguos de eucaliptos y otras especies de arboles

= No hay dreas protegidas o de importancia de conservacidon dentro de un radio de 10 km del Proyecto.

= No hay recursos de biodiversidad significativos

Contexto Social:

= Alo largo del tramo hay diversas construcciones (estacidn de servicio, un -
hotel, una parrilla, y el arco de entrada a la comunidad (no seran expropiadas) = « .

=  Serequieren 15 expropiaciones (6 se encuentran liberadas), siendo 1 de ellas
un Permiso de Paso. Se contabilizan 5 corrimientos de alambrados e incluye
solo una estructura en desuso que serda demolida

=  No se encontraron indicios de presencia patrimonio cultural o comunidades
indigenas

o —— Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
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Impactos Ambientales y Sociales del
Proyecto

* Los impactos ambientales y sociales son tipicos de obras de este tipo e incluyen:
Incremento de potencial de erosién
Reduccién de calidad de aire y ruido
Drenaje
Salud y seguridad de los trabajadores y la comunidad
Trafico
El principal impacto social es relacionado a las expropiaciones

La mayoria de los impactos negativos relacionados con este tipo de proyectos se
esperan durante la fase de construccion. Estos son:

Localizados
De corto plazo

Manejables con medidas de mitigacidon standard de la industria

* La mayoria de los impactos relacionados con la fase de operacidn son Positivos

www.erm.com



| \bi o N .
Medidas de Mitigacion - Etapa de

r\f\lf\f"l'l/‘llf\f\lf\l/\
Medidas de Mitigacion
Generacion de residuos de obra, emisiones Plan de Manejo Ambiental de la Obra
gaseosas, ruidos y efluentes liquidos durante la
obra.
Impactos por explotaciéon de yacimientos de Plan de Manejo Ambiental de la Obra

materiales para la obra.

Impactos a la flora y la fauna por actividades de Plan de Manejo Ambiental, Procedimiento para la

la construccidn — en especial a especies con Identificacion y Proteccidon de Especies con Estatus de
estatus de conservacion Conservacion, Programa de reforestacion
Amenazas sismicas, inundaciones y tornados Modificaciones al disefio del Proyecto: incorporar

consideraciones como construccion de terraplén arriba de
la cota cero, disefios de drenaje a 100 afnos de retorno,
analisis del efecto de las tormentas sobre el diseio técnico

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C
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Impactos Sociales Negativos y Medidas
de Mitigacion - Etapa de Construccion

Impactos___________| Medidas de Mitigacién

Expropiacién de terrenos y/o Plan de Adquisicidon de Tierras segun las Leyes de Argentina, las
afectacion de actividades Normas de Desempeno, y las Politicas de Salvaguardas; Plan de
econdmicas sobre la traza. Consulta Publica Complementaria; Mecanismo de Resolucién de

Reclamos y Sugerencias

Molestias al transito local por Plan de Manejo del Transito, Mecanismo de Resolucidon de Reclamos y
circulacién de maquinas y equipos  Sugerencias, Plan de Consulta Publica Complementaria
durante la obra.

Impactos al patrimonio cultural Plan de Hallazgos Fortuitos (incluye Programa de Monitoreo de
Patrimonio Cultural, Procedimiento de Hallazgos Fortuitos, Programa
de Capacitacion de Patrimonio Cultural, y Programa de Proteccion de
Sitios)

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
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| \ . Medidas d
Mitigacion

Medidas de Mitigacion

Generacion de residuos, emisiones gaseosas, ruidos y Plan de Manejo Ambiental para la etapa de
efluentes liquidos durante las actividades de operacion, Programa de monitoreo
mantenimiento.

Molestias al transito local por circulacion de maquinasy Plan de Manejo del Transito, Mecanismo de
equipos durante las actividades de mantenimiento. Resoluciéon de Reclamos y Sugerencias

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C
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Impactos Positivos

Generacion de empleo Construccion/Operacion
Mantenimiento — desmalezamiento, sefializacion, Operacion

iluminacion, limpieza de cunetas y alcantarillas

Calidad de Vida Operacion

Actividades productivas Operacion

Transito y transporte Operacion

Valor del Suelo Operacion

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
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Plan de Gestion Ambiental y Social

El Plan de Manejo Ambiental incluye los siguientes planes de control:
= Programa de Manejo de Obradores.

= Programa de Seguridad Vial.

= Programa de Materiales Peligrosos.

=  Programa de Residuos Asimilables a Urbanos y Especiales de Obra.
= Programa de Manejo de Contingencias Ambientales.

= Excavaciones y Movimientos de Suelo.

= Programa de explotacién de Yacimientos de Suelos y/o Canteras.

= Programa de Manejo de Suelo, Aire y Agua.

= Programa de Manejo de Flora y Fauna.

= Plan de Cierre.

= Programa de Monitoreo.

= Programa de Informacion a la Comunidad.

www.erm.com



Planes Complementarios de Gestion

* Adicionalmente, el analisis complementario incluyo los siguientes planes:
= Plan de Consulta Publica Complementaria

* Promover participacion adecuada de las Comunidades Afectadas y suministrar los medios para esa
participacion

e Divulgar informacion a las Comunidades Afectadas
e Construir canales de comunicacion para el intercambio de informacion

e Garantizar el cumplimiento con la legislacidon nacional y las buenas practicas internacionales

www.erm.com
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.
FICINA DE RELACIONES COMUNITARIAS

G
(D

Planes Complementarios de !

o

FORMATO DE QUEJAS
QUEJA N°

= Mecanhismo de Resolucion de Reclamos
y Suge renCiaS *Apellidos: *Direccion:

*Nombres: *Teléfono:
= Proporciona a la poblacién un proceso Género .
accesible y eficaz para presentar quejas, Edac: e doton:
reclamaciones y/o preocupaciones que * No es obligatoro
puedan surgir sobre las actividades del HOTNO O L QU
olicita respuesta
Proyecto Eféi"l'f;,(ﬁé‘iﬁa?Tnav”é’.ﬁc?iﬂﬁfef'u"n%Li’ri;?i“c?in,"’é’fli"bﬁi
y cualquier otra informacion relevante).
L Ate n d ero pO rt uname nte | osre q uerimie ntOS 23_curpe_ntfos adjt{r)tosssillo e’\;\gegados
. 7 junta Iinformacion: o [u]
de la poblacion afectada indicar cul y adjuntr,
La direccidon de email para enviar Responsable:

quejas, preguntas y/o comentarios es la I O I

H 0 Agradecemos sus

S I g U I e nte : observaciones,
guarde una copia para

su seguimiento.

GRACIAS!

€ontacto@vialandes7.com.ar I I S I
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o : | s de Gestidn -
Plan de Adquisicion de Tierras (de acuerdo a
requisitos del BID)

* Objetivo:

= Presentar un marco para la implementacion de procesos de compra-venta, renta, y
derecho de parcelas asociadas con el Proyecto

* Proceso:
= Analisis de Condiciones Econdmicas = Medidas de compensacion e
= |dentificacion de Actores y Censo - indemnizacion
Mapeo = Participacion Ciudadana
= |nventario - identifica y valora bienes = Mecanismo de Atencion de Quejas
asociados = Responsabilidades, Presupuestoy
= |dentificacion de grupos vulnerables Cronograma

= |mpactos de desplazamiento = Monitoreo

www.erm.com



Proceso de Expropiaciones —

Ley Nacional de Expropiaciones
* En conformidad con la Ley 21499:

1. Una vez aprobado el Proyecto, se hace un catastro
2. Se notifica al propietario (llamadas de teléfono y Nota de Presentacion.

3. El Tribunal de Expropiaciones de la Nacion realiza la tasacidén y se comunica al
propietario (Nota de Valor, por ley se incrementa el 10%)

4. Silavaluacion es rechazada por el propietario, el tribunal hace una
reconsideracion del valor y emite una nueva nota (definitiva). Si se vuele a
rechazar entonces inicia el juicio de expropiacion.

5. Ya aprobado, se: firma el convenio, prepara el referéndum del administrador que
convalida el convenio, hace trasferencia bancaria, toma de posesion del terreno, y
inscribe la propiedad a nombre del estado nacional.

www.erm.com



Planes Complementarios de Gestion

" Procedimiento Para Identificacidon y Proteccidon de Especies con Estatus de Conservacion

* Previo a realizar actividades de desbroce o movimiento de tierras, hacer un recorrido del area para
identificar presencia de individuos o nidos

* Evitar el disturbio de zonas sensibles si son ubicadas

* En caso no poder evitar estas zonas, se realizaran labores de ahuyento

" Procedimiento de Hallazgos Fortuitos

* Para proteger el patrimonio cultural que se descubra inadvertidamente durante las actividades de
construccion, se implementaran:

= Programa de Monitoreo de Patrimonio Cultural
= Procedimiento de Hallazgos Fortuitos
® Programa de Capacitacion de Patrimonio Cultural

® Programa de Proteccién de Sitios

www.erm.com



Conclusion

* El analisis demuestra que los impactos negativos residuales del Proyecto son
menores

* El Proyecto se considera social y ambientalmente viable.

Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacion Carmen de Areco y
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Objetivos de la Consulta

= Presentar

= Impactos y riesgos ambientales y sociales relacionados con las
obras

= Medidas de mitigacion y manejo propuestas por el Proyecto

= Atender los comentarios, dudas o sugerencias de la
comunidad
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Objetivos del Proyecto

Duplicacién de la Autopista Carmen de
Areco y Construccion de un Distribuidor
de Acceso a Gouin

Situacion Actual;

= Posee una calzada de 7.30 m: dos carriles
de circulacion de 3,65 m c/u

= Con banquinas pavimentadas de 2,5 m de
ancho

= El acceso principal a Carmen de Areco se
ubica en coincidencia con la calle 16 de
julio, en donde se emplaza una rotonda

= La Ruta Nacional N°7, en casi todo su
trayecto, forma parte de uno de los
corredores con mayor flujo de carga y de
pasajeros en el pais.

rsTiw
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Descripcion del Proyecto

Actividades del Proyecto incluyen:

= Construcciéon de nueva calzada de 7,30 m
de ancho en duplicacion (2 carriles)

= Un Puente distribuidor de Acceso a Gouin
(en su interseccion con la RP N°31)

= Pavimentacion de la RP N°31 desde el
distribuidor hasta las primeras bocacalles

= La construccion de colectoras pavimentadas
entre el distribuidor y la zona urbana y una
rotonda de acceso a Carmen de Areco,

= Actividades adicionales:

- alcantarillas y obras de desague
« puentes y muros de terraplenes reforzados
- sefalizacion horizontal y vertical
= Rama de salida hacia la colectora en el km + iluminacion
140 - forestacién

= Rama de ingreso a la calzada principal en
coincidencia con la rotonda, y

| www.erm.com Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C 4



Instalaciones Auxiliares del Proyecto -
Obrador

) Componentes:
Ef = Taller
" = Lavadero
] = Deposito de residuos
—h peligrosos

= (QOficinas

VINVIVE
&

= Laboratorio

= Area de acopios

= Planta asfaltica
= Tanques de combustible

= Balanza
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Antecedentes

= EIl Proyecto contaba con los siguientes estudios:
= Informe Ambiental Preliminar Integral (IAPI) del Corredor
= Un Estudio de Impacto Ambiental incluyendo un Plan de Manejo Ambiental

= Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), aprobada por el Organismo
Provincial para el Desarrollo Sostenible de la Provincia de Buenos Aires (31 de
enero del 2019)
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Andalisis Ambiental y Social Complementario

Los objetivos principales del AASc:
= Revisar los estudios ya realizados

= Complementar el analisis de impactos ambientales y sociales y planes de
gestion para atender requisitos de las politicas del BID Invest (adicionales a

los requisitos de las regulaciones argentinas)
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Contexto Ambiental y Social

Contexto Ambiental:

= El Proyecto esta ubicado en una zona de uso agricola, principalmente campos de heno y campos de maiz
= Alo largo del tramo hay areas con cultivos antiguos de eucaliptos y otras especies de arboles

= No hay areas protegidas o de importancia de conservacion dentro de un radio de 10 km del Proyecto.

= No hay recursos de biodiversidad significativos

Contexto Social:

= Alo largo del tramo hay diversas construcciones (estacién de servicio,
un hotel, una parrilla, y el arco de entrada a la comunidad (no seran
expropiadas)

=  Se requieren 15 expropiaciones (6 se encuentran liberadas), siendo 1 de
ellas un Permiso de Paso. Se contabilizan 5 corrimientos de alambrados
e incluye solo una estructura en desuso que sera demolida

=  No se encontraron indicios de presencia patrimonio cultural o
comunidades indigenas
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Impactos Ambientales y Sociales del Proyecto

Los impactos ambientales y sociales son tipicos de obras de este tipo e incluyen:

= Incremento de potencial de erosion

= Reduccién de calidad de aire y ruido

=« Drenaje

= Salud y seguridad de los trabajadores y la comunidad

= Trafico
= El principal impacto social es relacionado a las expropiaciones

La mayoria de los impactos negativos relacionados con este tipo de proyectos se esperan
durante la fase de construccion. Estos son:

= Localizados
= De corto plazo
= Manejables con medidas de mitigacion standard de la industria
La mayoria de los impactos relacionados con la fase de operacion son Positivos
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Impactos Ambientales Negativos y Medidas de
Mitigacion - Etapa de Construccion

Medidas de Mitigacion

Generacion de residuos de obra, Plan de Manejo Ambiental de la Obra
emisiones gaseosas, ruidos y efluentes
liquidos durante la obra.

Impactos por explotacion de yacimientos Plan de Manejo Ambiental de la Obra
de materiales para la obra.

Impactos a la flora y la fauna por Plan de Manejo Ambiental, Procedimiento para la
actividades de la construccion — en |dentificacion y Proteccion de Especies con Estatus de
especial a especies con estatus de Conservacion, Programa de reforestacion
conservacion

Amenazas sismicas, inundaciones y Modificaciones al disefio del Proyecto: incorporar
tornados consideraciones como construccion de terraplén

arriba de la cota cero, disefios de drenaje a 100 anos
de retorno, analisis del efecto de las tormentas sobre
el diseno técnico
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Impactos Sociales Negativos y Medidas de
Mitigacion - Etapa de Construccion

Expropiaciéon de terrenos y/o
afectacion de actividades
economicas sobre la traza.

Molestias al transito local por
circulacion de maquinas y
equipos durante la obra.

Impactos al patrimonio cultural

Medidas de Mitigacion

Plan de Adquisicion de Tierras segun las Leyes de Argentina, las
Normas de Desempernio, y las Politicas de Salvaguardas; Plan
de Consulta Publica Complementaria; Mecanismo de Resolucion
de Reclamos y Sugerencias

Plan de Manejo del Transito, Mecanismo de Resolucion de
Reclamos y Sugerencias, Plan de Consulta Publica
Complementaria

Plan de Hallazgos Fortuitos (incluye Programa de Monitoreo de
Patrimonio Cultural, Procedimiento de Hallazgos Fortuitos,
Programa de Capacitacion de Patrimonio Cultural, y Programa
de Proteccion de Sitios)
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Impactos Negativos y Medidas de Mitigacion
Etapa de Operacion

Medidas de Mitigacion

Generacion de residuos, emisiones gaseosas, Plan de Manejo Ambiental para la etapa de
ruidos y efluentes liquidos durante las actividades  operaciéon, Programa de monitoreo
de mantenimiento.

Molestias al transito local por circulacion de Plan de Manejo del Transito, Mecanismo de
maquinas y equipos durante las actividades de Resolucion de Reclamos y Sugerencias
mantenimiento.
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Impactos Positivos

Generacion de empleo Construccion/Operacion
Mantenimiento — desmalezamiento, senalizacion, Operacion

iluminacion, limpieza de cunetas y alcantarillas

Calidad de Vida Operacion

Actividades productivas Operacion

Transito y transporte Operacion

Valor del Suelo Operacion
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Plan de Gestion Ambiental y Social

El Plan de Manejo Ambiental incluye los siguientes planes de control:
= Programa de Manejo de Obradores.

= Programa de Seguridad Vial.

= Programa de Materiales Peligrosos.

= Programa de Residuos Asimilables a Urbanos y Especiales de Obra.
= Programa de Manejo de Contingencias Ambientales.

= Excavaciones y Movimientos de Suelo.

= Programa de explotacion de Yacimientos de Suelos y/o Canteras.

= Programa de Manejo de Suelo, Aire y Agua.

= Programa de Manejo de Flora y Fauna.

= Plan de Cierre.

= Programa de Monitoreo.

= Programa de Informacion a la Comunidad.

‘ www.erm.com Proyecto Autopista RN N 7 — Duplicacién Carmen de Areco y Distribuidor de Acceso a Gouin, C-AU- 03, Corredor Vial C



Planes Complementarios de Gestion

Adicionalmente, el analisis complementario incluyo los siguientes planes:

= Plan de Consulta Publica Complementaria
* Promover participacion adecuada de las Comunidades Afectadas y suministrar los medios para esa
participacion
» Divulgar informacion a las Comunidades Afectadas
» Construir canales de comunicacion para el intercambio de informacioén
« Garantizar el cumplimiento con la legislacién nacional y las buenas practicas internacionales
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Planes Complementarios de Gestion

= Mecanismo de Resolucion de
Reclamos y Sugerencias

= Proporciona a la poblacién un proceso accesible
y eficaz para presentar quejas, reclamaciones
y/o preocupaciones que puedan surgir sobre las

actividades del Proyecto

= Atender oportunamente los requerimientos de la

poblacion afectada

La direccion de email para enviar quejas, preguntas
y/o comentarios es la siguiente:

contacto@yvialandes7.com.ar

OFICINA DE RELACIONES COMUNITARIAS
FORMATO DE QUEJAS

QUEJA N°

DATOS PERSONALES

“Apellidos: *Direccion:
“Nombres: *Teléfono:
Género: Direccion:
Edad: Actividad a la que

se dedica:
*No es obligatorio

MOTIVO DE LA QUEJA

Solicita respuesta

Detalle: (indique cuando ocurrieron los hechos motivo de
la queja, personal involucrado, fundamentacion, pruebas
y cualquier otra informacion relevante).

Documentos adjuntos y/o entregados
Adjunta informacién: Sl o NOo
Indicar cudl y adjuntar.

Responsable:

Agradecemos sus
observaciones,
guarde una copia para
su seguimiento.
GRACIAS!
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Planes Complementarios de Gestion -

Plan de Adquisicion de Tierras (de acuerdo a requisitos del
BID)
Obijetivo:

= Presentar un marco para la implementacion de procesos de compra-venta,
renta, y derecho de parcelas asociadas con el Proyecto

Proceso:

= Analisis de Condiciones Econdmicas = Medidas de compensacion e
= |dentificacion de Actores y Censo - indemnizacion
Mapeo = Participacion Ciudadana
= |nventario - identifica y valora bienes = Mecanismo de Atencion de Quejas
asociados = Responsabilidades, Presupuesto y
= |dentificacion de grupos vulnerables Cronograma
= |[mpactos de desplazamiento = Monitoreo
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Proceso de Expropiaciones —
Ley Nacional de Expropiaciones

En conformidad con la Ley 21499:

1.
2.
3.

Una vez aprobado el Proyecto, se hace un catastro
Se notifica al propietario (lamadas de teléefono y Nota de Presentacion.

El Tribunal de Expropiaciones de la Nacion realiza la tasacion y se comunica
al propietario (Nota de Valor, por ley se incrementa el 10%)

Si la valuacion es rechazada por el propietario, el tribunal hace una
reconsideracion del valor y emite una nueva nota (definitiva). Si se vuele a
rechazar entonces inicia el juicio de expropiacion.

Ya aprobado, se: firma el convenio, prepara el referéndum del administrador
que convalida el convenio, hace trasferencia bancaria, toma de posesion del
terreno, y inscribe la propiedad a nombre del estado nacional.
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Planes Complementarios de Gestion

= Procedimiento Para Identificacion y Proteccion de Especies con Estatus de
Conservacion

* Previo a realizar actividades de desbroce o movimiento de tierras, hacer un recorrido del area para
identificar presencia de individuos o nidos
« Evitar el disturbio de zonas sensibles si son ubicadas

* En caso no poder evitar estas zonas, se realizaran labores de ahuyento

= Procedimiento de Hallazgos Fortuitos
» Para proteger el patrimonio cultural que se descubra inadvertidamente durante las actividades de
construccion, se implementaran:
= Programa de Monitoreo de Patrimonio Cultural
= Procedimiento de Hallazgos Fortuitos
= Programa de Capacitacién de Patrimonio Cultural
= Programa de Proteccién de Sitios
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Conclusion

El analisis demuestra que los impactos negativos residuales del Proyecto son
menores

El Proyecto se considera social y ambientalmente viable.
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