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OBJETIVOS Y JUSTIFICACION DE LA CT

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales
prometen generar importantes cambios en la economia. En el sector transporte, las
principales tendencias son cuatro: (i) vehiculos auténomos; (ii) conexién entre
vehiculos y con la infraestructura; (iii) electrificacion; y (iv) movilidad compartida.
Existe acuerdo sobre que estas tecnologias pueden contribuir a mejorar el
desempefio del sector transporte, cuya productividad ha venido disminuyendo en la
region (BID, 2019). Por ejemplo, la conexién entre vehiculos e infraestructura (V2I)
permite realizar una mejor gestion del trafico, incrementando asi la utilizacion de la
infraestructura y disminuyendo los niveles de congestion. Por su parte, la movilidad
eléctrica provee una solucion eficaz para disminuir las emisiones contaminantes del
sector transporte, permitiendo a su vez mejorar la calidad del aire en las ciudades y
facilitar el cumplimiento de las metas de sostenibilidad establecidas por los diferentes
paises de la regiéon. Ahora bien, es importante notar que el uso de estas nuevas
tecnologias también puede generar desafios para las sociedades. Por ejemplo, la
evidencia internacional muestra que la movilidad compartida a través de empresas de
red de transporte (TNCs, por sus siglas en inglés) ha incrementado el numero de
vehiculos en circulaciéon por las ciudades, agravando el congestionamiento (BID,
2019). Asimismo, se han verificado numerosos casos en los que vehiculos aéreos no
tripulados han vulnerado la seguridad aérea y privada (Calatayud et al., 2017). En
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este contexto, el rol del sector publico como promotor de un marco regulatorio que
garantice el bien comun al tiempo que no desincentive a la innovacién, adquiere gran
relevancia.

Con el fin de potenciar los beneficios y minimizar los riesgos operativos de las nuevas
tecnologias relacionadas con el sector transporte, las autoridades de diferentes
paises han comenzado a buscar la manera de integrar al marco regulatorio existente
el uso de, por ejemplo, TNCs, micromovilidad compartida (bicicletas y scooters) y
vehiculos autbnomos (aéreos y terrestres). Las soluciones en materia de TNCs han
variado de ciudad en ciudad. Ejemplos de la region muestran que algunas ciudades
como Buenos Aires y Santiago han optado por prohibirlas, mientras que otras como
San Pablo han optado por permitirlas bajo condiciones que incluyen el pago de una
tasa por distancia recorrida, entrenamiento para conductores y requisitos sobre las
caracteristicas de los vehiculos. Por su parte, la regulacién sobre la micromovilidad
compartida es todavia incipiente en la region. Ciudad de México y Buenos Aires estan
avanzando en este sentido, requiriendo a los conductores de scooters utilizar las
ciclovias, llevar casco y evitar el uso de aceras. En el caso de vehiculos autbnomos,
varios paises de la regién han emitido regulaciones sobre la integracién de drones al
espacio aéreo, siguiendo las experiencias internacionales de paises como Estados
Unidos y Reino Unido. En contraposicién, no existe todavia en la region ninguna
regulaciéon sobre la utilizacion de vehiculos auténomos terrestres.

Desde un punto de vista conceptual, la intervencion publica se justifica por la
presencia de externalidades, que surgen cuando los beneficios o las pérdidas
derivadas de una transaccion son apropiados por terceros no involucrados en la
misma. La existencia de bienes publicos también da lugar al accionar del sector
publico. Por ejemplo, en el caso de vehiculos aéreos no tripulados (drones), la
regulacién sobre el uso del espacio aéreo establece el uso de un bien —el espacio
aéreo— que, de lo contrario, seria de libre acceso a todos aquellos que lo desearan,
con las consecuencias negativas que ello podria ocasionar en materia de seguridad.
Asimismo, la existencia de informacion asimétrica entre los productores vy
comercializadores de las nuevas tecnologias, por un lado, y los usuarios y la poblacion
en general, por el otro, justifica la necesidad de actuacion por parte de la politica
publica, por ejemplo, para asegurar la proteccion de los datos de los usuarios de las
plataformas de movilidad, asi como su seguridad fisica mediante el establecimiento
de estandares de calidad de los nuevos servicios y modos de transporte. Finalmente,
el riesgo de ciberataques al que se encuentran expuestos individuos, empresas y
gobierno requiere de normativas e instituciones que, mediante el establecimiento de
estandares minimos, regulacion sobre proteccion de datos y estrategias de proteccion
de activos criticos para el pais, entre otros, minimicen dicho riesgo.

Sin embargo, la novedad y la velocidad de estos cambios hacen que no siempre
pueda contarse con una respuesta rapida y efectiva por parte del sector publico. Los
vacios regulatorios que resultan de una inadecuada/falta de respuesta publica pueden
generar importantes riesgos para la sociedad —desde riesgos para la seguridad de
los usuarios hasta conflictividad social por reaccion contraria a las nuevas
tecnologias. En este contexto, el objetivo de esta Cooperacion Técnica (CT) es apoyar
a las autoridades nacionales y regionales de los paises en América Latina y el Caribe
(ALC) en el disefio e implantacion de regulacion en cuatro sectores claves de avance
tecnoldgico y seguridad civil: vehiculos autonomos, TNCs, micromovilidad y drones.
El valor agregado provisto por el BID mediante esta CT es la capacidad de identificar
y proporcionar buenas practicas y lecciones aprendidas nacionales e internacionales,
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para una mayor eficiencia en el disefio de las mencionadas politicas publicas. Los
paises beneficiarios seran seleccionados con base en los siguientes criterios:
(i) identificacion de los problemas y retos del sector transporte y relevancia de los
estudios a nivel nacional y local; (ii) disponibilidad de las autoridades locales para
apoyar los andlisis y suministrar informacion requerida; (iii) disponibilidad institucional
para implementar pilotos con tecnologias innovadoras que mejoren la productividad
del sector. Cumpliendo estos criterios, la implementacion de esta CT comenzara en
El Salvador y México, paises que han enviado solicitud de apoyo al BID mediante las
cartas de intencion adjuntas a este documento.

Esta CT se alinea con la prioridad de “Productividad e innovacion” de la Actualizacién
de la Estrategia Institucional 2010-2020 del BID, mediante la facilitacion de la
introduccién de nuevas tecnologias en el sector transporte, para mejorar su eficiencia
y calidad en la prestacién de servicios asociados. Asimismo, esta CT se alinea con el
tema transversal de capacidad institucional y estado de derecho de la mencionada
Actualizacion de la Estrategia Institucional y con los objetivos del Programa
Estratégico para el Desarrollo de Instituciones Financiado con Capital Ordinario (INS)
(GN-2819-1), a través del fortalecimiento de las instituciones para desarrollar marcos
regulatorios solidos, que contribuyan a la mayor eficiencia del sector transporte
mediante la introduccion de nuevas tecnologias.

DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES Y RESULTADOS

Las actividades de la CT estaran organizadas en cinco componentes:

Componente 1: Preparaciéon para el despliegue de vehiculos autbnomos
(US$75.000). El resultado esperado de este componente sera una mayor capacidad
de las agencias publicas para elaborar politicas que permitan una integracion segura
de la tecnologia de vehiculos autbnomos al espacio vial. Para ello, este componente
incluira las siguientes actividades:

Actividad 1.1: Identificacion y analisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacion de vehiculos autbnomos. Para esta
revision, se recogeran datos de publicaciones cientificas, gubernamentales y de
organismos internacionales. Asimismo, se realizaran entrevistas con actores de los
sectores publico, privado y académico a nivel internacional. La revisiébn abarcara
areas tales como requisitos de seguridad fisica y de ciberseguridad, infraestructura,
trafico vial, seguro, entrenamiento, datos y sensibilizacién de la sociedad, entre otros.
Esta informacion sera utilizada como base para la actividad 1.2.

Actividad 1.2: Andlisis de la regulacion existente a nivel nacional/urbana para la
circulacion de vehiculos e identificacion de areas que requieran modificacion para
permitir y promover las pruebas de vehiculos autbnomos tanto en ambientes
controlados como en calles publicas y los campus universitarios. Para ello, se
seleccionard un caso de estudio en una ciudad de la region. La seleccion se realizara
sobre la base del diadlogo ya existente por parte del Banco con ciudades interesadas
y de la posibilidad de despliegue de la tecnologia durante el periodo de ejecucion de
esta CT. Para el caso seleccionado, se recopilara la normativa vigente, se
identificaran los mecanismos a utilizar, y/o a modificar, para la realizacion de pruebas
piloto en el espacio urbano y se elaborara un plan de accién para el despliegue de un
sandbox regulatorio que permita el testeo de la tecnologia.
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Actividad 1.3: Sobre la base de las Actividades 1.1y 1.2, se disefiara una guia para
policy-makers sobre como realizar pilotos bajo sandboxes regulatorios, asi como
también una guia sobre los pasos necesarios desde el punto de vista normativo para
iniciar la inclusion de los vehiculos autbnomos en el marco vigente.

Componente 2: Disefio de un marco regulatorio de micromovilidad (US$50.000).
El resultado esperado de este componente serd una mayor capacidad de las agencias
publicas para elaborar politicas que permitan una integracion segura de la
micromovilidad al espacio vial. Para ello, se realizaran las siguientes actividades:

Actividad 2.1: ldentificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacién de micromovilidad individual y
compartida. Para esta revision, se recogeran datos de publicaciones cientificas,
gubernamentales y de organismos internacionales. Asimismo, se realizaran
entrevistas con actores de los sectores publico, privado y académico a nivel
internacional. La revision abarcara areas tales como requisitos de seguridad fisica y
de ciberseguridad, infraestructura, trafico vial, seguro, entrenamiento, cobro de
impuestos, datos y sensibilizacion de la sociedad, entre otros. Esta informacién sera
utilizada como base para la actividad 2.2.

Actividad 2.2: Analisis de la regulacion existente a nivel nacional, identificacién de
areas que requieran modificacion para la integracion de la micromovilidad al espacio
vial. Para ello, se seleccionara un caso de estudio en una ciudad de la regién. La
seleccion se realizara sobre la base del didlogo ya existente por parte del Banco con
ciudades interesadas. Para el caso seleccionado, se recopilara la normativa vigente,
se identificaran los aspectos a regular de la micromovilidad, la normativa que requiere
actualizacion y los mecanismos de regulacion y supervision correspondientes para
este modo de transporte. Se elaboraréd un plan de accion para la implementacion de
la regulacion desarrollada.

Actividad 2.3: Disefio de una guia para policy-makers para la regulacién y supervision
de este novedoso modo de transporte.

Componente 3: Disefio de un marco regulatorio de TNCs (US$75.000). El
resultado esperado de este componente sera una mayor capacidad de las agencias
publicas para elaborar politicas que permitan una integraciéon segura de TNCs al
espacio vial. Para ello, el componente incluira las siguientes actividades:

Actividad 3.1: Identificaciébn y analisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacion de TNCs. Para esta revision, se
recogeran datos de publicaciones cientificas, gubernamentales y de organismos
internacionales. Asimismo, se realizardn entrevistas con actores de los sectores
publico, privado y académico a nivel internacional. La revision abarcara areas tales
como requisitos de seguridad fisica y de ciberseguridad, infraestructura, trafico vial,
seguro, entrenamiento, cobro de impuestos, datos y sensibilizacién de la sociedad,
entre otros. Esta informacion sera utilizada como base para la actividad 3.2.

Actividad 3.2: Andlisis de la regulacion existente a nivel nacional/urbana e
identificacion de areas que requieran modificacion para la integracion de este modo
al espacio vial. Para ello, se seleccionard un caso de estudio en una ciudad de la
region. La seleccion se realizara sobre la base del didlogo ya existente por parte del
Banco con ciudades interesadas. Para el caso seleccionado, se recopilara la
normativa vigente, se identificaran los aspectos a regular de las TNCs, la normativa
que requiere actualizacion y los mecanismos de regulacion y supervision
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correspondientes para este servicio de transporte. Se elaborard un plan de accién
para la implementacién de la regulacién desarrollada.

Actividad 3.3: Disefio de una guia para policy-makers para regulacion y supervision
de TNCs.

Componente 4: Incorporacién de drones al espacio aéreo (US$30.000). El
resultado esperado de este componente sera una mayor capacidad de las agencias
publicas para elaborar politicas que permitan una integracion segura de drones al
espacio aéreo. Con este proposito, este componente incluira:

Actividad 4.1: ldentificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacion de drones. Para esta revision, se
recogeran datos de publicaciones cientificas, gubernamentales y de organismos
internacionales. Asimismo, se realizaran entrevistas con actores de los sectores
publico, privado y académico a nivel internacional. La revision abarcara areas tales
como requisitos de seguridad fisica y de ciberseguridad, infraestructura, trafico aéreo,
registro de pilotos, seguro, entrenamiento, datos y sensibilizacién de la sociedad,
entre otros. Esta informacion sera utilizada como base para la actividad 4.2.

Actividad 4.2: Analisis de la regulacién existente a nivel nacional e identificacién de
areas que requieran modificacion para la integracion de drones al espacio aéreo. Para
ello, se seleccionara un caso de estudio en una ciudad de la region. La seleccion se
realizara sobre la base del didlogo ya existente por parte del Banco con paises que
todavia no hayan emitido regulacién al respecto, que estén por hacerlo o que lo hayan
hecho y requieran apoyo para su actualizacion. Para el caso seleccionado, se
recopilara la normativa vigente, se identificaran los aspectos a regular, la normativa
que requiere actualizacion y los mecanismos de regulacion y supervision
correspondientes para estos vehiculos aéreos. Se elaborara un plan de accion para
la implementacion de la regulacion desarrollada.

Actividad 4.3: Fortalecimiento de las capacidades del ente regulador. Este
componente incluird un taller para la formacién del personal del ente regulador en
materia de tecnologia y regulacién de drones, experiencias internacionales y buenas
practicas.

Componente 5: Modernizacion tecnoldgica de las agencias publicas del sector
transporte (US$70.000). Este componente incluira el andlisis de las mejoras en
productividad que pueden obtenerse mediante el uso de sistemas de respuesta
automatica con aprendizaje de maquina (chatbots). Se pretende entender cémo las
entidades publicas del sector pueden responder de manera mas rapida y efectiva a
las consultas de los ciudadanos mediante el uso de tecnologias nuevas y disruptivas.
Asi, en este componente se evaluara la utilizacion de una nueva tecnologia para dar
respuesta a consultas del sector transporte por parte de los ciudadanos que, por su
nivel de estandarizacion, puedan ser automatizadas (por ejemplo, pago de multas,
solicitudes de informacion, etc.). Para ello, el componente incluird las siguientes
actividades:

Actividad 5.1: Identificacion y andlisis de casos de uso exitosos y lecciones aprendidas
en la implementacion de chatbots (con énfasis en bots informacionales) como
sistemas de respuesta al publico en general. Para esta revision se recogeran datos
de publicaciones cientificas, de firmas de consultoria y de compafias que ofrecen
este tipo de servicio tales como Salesforce, AWS y otras. Asimismo, se realizaran
entrevistas con representantes de proveedores de esta tecnologia y clientes tanto del



sector publico como privado. La revision abarcara temas tales como areas y procesos
con potencial de automatizacién, requisitos para implementacién, normativa y
regulacién aplicable, aceptacion del publico y utilidad de la herramienta.

3.20 Actividad 5.2: Plan de implementacion de un bot informacional en una entidad de

transporte de un pais de la region. La seleccion se realizara sobre la base del didlogo
ya existente por parte del Banco con paises que todavia no hayan implementado este
tipo de sistemas. Para el caso seleccionado, se realizard un trabajo con la entidad
respectiva a fin de identificar el &rea, proceso y listado de actividades a ser
automatizadas mediante el bot informacional, definir una prueba de concepto,
desarrollar los términos de referencia e identificar potenciales proveedores del
servicio.

3.21 Actividad 5.3: Andlisis de mejoras en productividad mediante el uso de un bot

informacional. Esta actividad corresponde al andlisis comparativo de las capacidades
de respuesta en una entidad del sector transporte en el pais escogido en la actividad
5.2., antes y después de la implementacion del sistema de respuesta automatica a
consultas del publico en general.

3.22 El presupuesto indicativo de esta CT es US$300.000, financiados por el Programa

Estratégico para el Desarrollo de Instituciones Financiado con Capital Ordinario (INS)
(GN-2819-1) del BID. La tabla a continuacidon contiene el desglose presupuestario:

Tabla 1. Presupuesto indicativo (US$)

Actividad / Descripcion BID/Financiamiento por Local Total

Componente Fondo

Componente 1 | Preparacion para el despliegue de 75.000 - 75.000
vehiculos autbnomos

Componente 2 | Disefio de un marco regulatorio de 50.000 - 50.000
micromovilidad

Componente 3 | Disefio de un marco regulatorio de TNCs 75.000 - 75.000

Componente 4 | Incorporacion de drones al espacio aéreo 30.000 - 30.000

Componente 5 | Modernizacién tecnoldgica de las agencias 70.000 - 70.000
publicas del sector transporte

Total 300.000 - 300.000

3.23 La ejecucion de esta CT estara a cargo de Agustina Calatayud (INE/TSP),

4.1

Especialista Sr. de la Division de Transporte. Todos los costos relacionados con la
ejecucion de esta CT estan incluidos en el presupuesto indicativo.

AGENCIA EJECUTORA Y ESTRUCTURA DE EJECUCION

La agencia ejecutora serd el BID, la cual actuara en coordinacion con los actores
relevantes de los organismos competentes del sector transporte (Ministerios de
Transporte; Autoridades de Aviacion Civil; Secretarias de Movilidad; entes
reguladores; etc.), sector privado y otros actores relacionados. La ejecucion por parte
del BID se justifica en su experiencia en: (i) fortalecimiento institucional en el sector
transporte, incluyendo aspectos claves para esta CT como movilidad urbana,
transporte aéreo y reingenieria de procesos administrativos e institucionales; (ii)
innovacién y gestion de la informacién, incluyendo apoyo a las instituciones del sector
en la utlizacion de nuevas fuentes de informacion, tales como big data,
videodeteccion e inteligencia artificial para la gestion del transporte, asi como la
reingenieria de procesos administrativos e institucionales ; y (iii) intercambio de
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experiencias y buenas practicas internacionales, a través de las redes internacionales
especializadas en el sector transporte a las que pertenece el BID, asi como el didlogo
cercano con las instituciones de paises referentes a nivel mundial en las areas
abordadas por esta CT.

Las actividades a ejecutar bajo esta operacion se han incluido en el Plan de
Adquisiciones (Anexo) y serdn ejecutadas de acuerdo con los métodos de
adquisiciones establecidos del Banco, a saber: (a) Contratacion de consultores
individuales, segun lo establecido en las normas AM-650; (b) Contratacion de firmas
consultoras para servicios de naturaleza intelectual segun la GN-2765-1 y sus guias
operativas asociadas (OP-1155-4); y (c) Contratacion de servicios logisticos y otros
servicios distintos a consultoria, de acuerdo a la politica GN-2303-20. La Division de
Transporte (INE/TSP) actuara como Unidad de Responsabilidad Basica (URB) de
estas contrataciones y sera la encargada de la publicacion de la solicitud de
expresiones de interés, la elaboracién de las listas cortas, el pedido de propuestas, la
evaluacion y seleccion de las firmas consultoras y consultores individuales, la
negociacién de los contratos y el seguimiento técnico. La supervision estara a cargo
del equipo de INE/TSP en Washington D. C.

El periodo de ejecucion sera de 24 meses y el plazo de desembolso sera de 27 meses.
RIESGOS IMPORTANTES

El analisis realizado identific6 como riesgo el bajo involucramiento de actores
relevantes (ver péarrafo 4.1) para el disefio e implementacion de pilotos. Este riesgo
se encuentra mitigado por el estrecho dialogo de politicas y la colaboracion existente
entre INE/TSP y los actores publicos relevantes en la region.

EXCEPCIONES A LAS POLITICAS DEL BANCO

No se han identificado excepciones a las politicas del Banco.

SALVAGUARDIAS AMBIENTALES

Debido a la naturaleza de esta CT, no se han identificado riesgos medioambientales
0 sociales asociados con su implementacion. De acuerdo con los lineamientos

establecidos por la Politica de Salvaguardia Medioambiental (OP-703) del BID, la CT
fue clasificada como Categoria “C” (ver filtros ambientales SSF y SPF).

Anexo Requeridos:

Anexo |. Cartas de Solicitud
Anexo |l. Matriz de Resultados
Anexo Ill. Términos de Referencia
Anexo |V. Plan de Adquisiciones
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GOBIERNO DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO
CIUDAD DE MEXICO SUBSECRETARIA DE PLANEACION, POLITICAS Y REGULACIORN

Ciudad de México, 16 de abril de 2019
SEMOVI/SPPR/067/2019

Asunto: Solicitud apoyo para el disefio e implementacion
de regulacion de nuevas tecnologias en el sector
transporte.

TOMAS BERMUDEZ

REPRESENTANTE DEL BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO EN MEXICO
PRESENTE.

Estimado Sr. Representante:

Por medio de la presente, quisiera expresar nuestro interés y solicitud de no objecion para
considerar a la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México, para el acceso a recursos de
cooperacion técnica regional del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) por valor de hasta
US$ 300.000 para el disefio e implementacion de regulacion de nuevas tecnologias y servicios
en el sector transporte, con particular atencion en la micromovilidad. Los recursos de
cooperacion técnica seran administrados directamente por el BID.

El principal objetivo de esta cooperacion técnica sera apoyar el disefio e implementacion de
politicas que potencien los beneficios y minimice los riesgos de las nuevas tecnologias en el
sector transporte.

De particular interés es el sector de micromovilidad, cuyo rapido crecimiento a nivel urbano
requiere de una pronta atencién institucional para su integracién al marco regulatorio existente.
Para ello, resulta de utilidad la identificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en regulacion y supervision de tecnologias y servicios de
micromovilidad individual y compartida, el disefio e implementacién de un esquema regulatorio,
asi como su supervision y evaluacion.

El apoyo del BID con recursos de cooperacion técnica esta estratégicamente dirigido a
fortalecer y complementar las actividades que la Secretaria de Movilidad esta implementando a
través del fomento a una movilidad eficiente, segura y sostenible.

Agradeciendo de antemano la atencion que pueda brindar a la presente comunicacion, re@ba

un cordial saludo. a5
L - 3
co -
c o o s,
MTRO. RODRIGO DIAZ‘ GONZALEZ .- = 5 o o

SUBSECRETARIO DE PLANEAGION, P,ﬁLITICAS Y REGU’LACIQN EN LA
CIUDAD DE’ MEXICO 2z

C.c.p. MTRO. ANDRES LAJOUS LOAEZA, SECRETARIO DE MOVILIDAD.- PARA SU CONOCIMIENTO

x‘x!\gam Obregdn 269, piso 9, Col. Roma, Del. Cuauhtémoc, C.P. 06700, Tel. 5209 9913 Ext. 1313



Anexo | - RG-T3432
Pagina 2 de 2

Loy ELSALADOR

__—__________-__—__._.
/—-——_—\-—-_—"_

San Salvador, 9 de abril de 2019
MOP-DMOP-114-9-4-2019

Sra. Carmina Moreno
Representante del BID en El Salvador

Estimada Sra. Representante:

Por medio de la presente, quisiera expresar nuestro interés y solicitud de no
objecidbn como Ministerio de Obras Publicas, Transporte y de Vivienda vy
Desarrollo Urbano, para el acceso a recursos de cooperacion técnica regional
del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) por valor de hasta US$ 300.000
para el disefo e implementacion de regulacidén de nuevas tecnologias en el
sector fransporte, con particular atencién a las plataformas de movilidad
compartida (TNC, por sus siglas en inglés). Los recursos de cooperacion técnica
serdn administrados directamente por el BID.

El principal objetivo de esta cooperacion técnica (CT) serd apoyar el disefio e
implementacion de regulacidon que potencie los beneficios y minimice los
riesgos de las nuevas tecnologias en el sector transporte. De particular interés
es el sector de TNC, cuyo rdpido crecimiento a nivel urbano requiere de una
pronta atencién institucional para su integracién al marco regulatorio existente.
Para ello, resulta de utilidad la identificacion y andlisis de experiencias
internacionales, buenas prdacticas y lecciones aprendidas en regulacion y
supervision de las TNC en su uso individual y compartido; el disefio e
implementacién de un esquema regulatorio; asi como la supervisidon y
evaluaciéon del mismo.

El apoyo del BID con recursos de cooperacion técnica estd estratégicamente
dirigido a fortalecer y complementar las actividades que el Ministerio de Obras
PuUblicas, Transporte y de Vivienda y Desarrollo Urbano viene promocionando, a
través del fomento a una movilidad eficiente, segura y sostenible.

Agradeciendo de antemano la atencién que pueda brindar a la presente
comunicacioén, reciba un cordial saludo.

Arq. Elivd
Ministro de Ob
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA LA PREPARACION PARA EL DESPLIEGUE DE VEHICULOS AUTONOMOS

1. Contexto de la busqueda

La Division de Transporte del Banco estd buscando una consultoria profesional con
experiencia en el disefio de regulaciones para el sector transporte.

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales prometen
generar importantes cambios en la economia. En el sector transporte, las principales
tendencias son cuatro: (i) vehiculos auténomos; (ii) conexién entre vehiculos y con la
infraestructura; (iii) electrificacion; y (iv) movilidad compartida. Existe acuerdo sobre que
estas tecnologias pueden contribuir a mejorar el desempefio del sector transporte, cuya
productividad ha venido disminuyendo en la region (BID, 2019).

Ahora bien, es importante notar que el uso de estas nuevas tecnologias también puede
generar desafios para las sociedades En este contexto, el rol del sector publico, en tanto
promotor de un marco regulatorio que garantice el bien comdn al tiempo que no
desincentive a la innovacion, adquiere gran relevancia.

En el caso especifico de los vehiculos autbnomos los retos son importantes. Por una
parte, esta tecnologia tiene el potencial de disminuir los incidentes de trafico ocasionados
por errores humanos, disminuir la congestion mediante la coordinacién de los carros
autodirigidos, reducir la necesidad de espacio para estacionamiento, y aumentar la
productividad al hacer del tiempo de viaje algo atil. Por otro lado, aln existen retos tanto
a nivel de tecnologia, de politicas publicas y de normatividad.

La novedad y la velocidad de los avances tecnolégicos y la capacidad de disrupcion de
los vehiculos autbnomos hacen que no siempre puedan contarse con una respuesta
rapida y efectiva por parte del sector publico. Los vacios regulatorios que resultan de una
inadecuada/falta de respuesta publica pueden generar importantes riesgos para la
sociedad —desde riesgos para la seguridad de los usuarios hasta conflictividad social por
reaccion contraria a las nuevas tecnologias.

En este contexto, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) esta apoyando a las
autoridades nacionales y regionales de diversos paises en América Latina y el Caribe
(ALC) en el disefio e implantacion de regulacion en este sector clave de avance
tecnolégico. Esta consultoria se centrard en el apoyo al despliegue de vehiculos
autobnomos en la region y tendra como obijetivos:

e Identificar y analizar experiencias internacionales, buenas préacticas y lecciones
aprendidas en la regulacion de vehiculos autonomos.

e Analizar la regulacién existente a nivel nacional/urbana para la circulacion de
vehiculos e identificar las areas que requieran modificacion para permitir y
promover las pruebas de vehiculos autonomos.

¢ Disefiar una guia para policy-makers de la regién sobre como realizar sandboxes
regulatorios.
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2. El equipo

Para la ejecucion de las actividades, se considerara a un equipo conformado, por los
siguientes especialistas:

e 01 consultor con especializacion en regulacion del sector transporte.
e 01 consultor con especializacion en regulacion de tecnologias.
3. Lo que haras

Actividad 1: Identificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas practicas y
lecciones aprendidas en la reglamentacion de marcos legales y regulatorios para permitir
pruebas de vehiculos autbnomos tanto en ambientes controlados como en vias publicas.
Se debe analizar al menos los casos de Asia y Europa, como de Singapur, Alemania,
Reino Unido, Francia, Corea del Sur, Canada y también los de Estados Unidos (tanto a
nivel federal como a nivel estatal en, al menos, California, Arizona y el Distrito de
Columbia). La revision incluira pruebas de vehiculos particulares (tales como los de
Waymo o Uber), vehiculos de servicio publico o shuttles autbnomos (tales como Easymile
y Olli) y camiones (tales como Embark Trucks o TuSimple).

Para esta revision, se recogeran datos de publicaciones cientificas, gubernamentales
(documentos administrativos y anuncios de prensa), organismos internacionales y
empresas involucradas en las pruebas de vehiculos autbnomos. Asimismo, se realizaran
entrevistas con actores de los sectores publico, privado y académico a nivel internacional.

La revision abarcarAd éareas tales como requisitos de seguridad, reportes y
responsabilidades frente a incidentes, requisitos para importacion, infraestructura, trafico
vial y licenciamiento para “conducir’, seguros, entrenamiento, datos y sensibilizaciéon de
la sociedad, entre otros. Esta informacion sera utilizada como base para la Actividad 2.

Actividad 2: Analisis de la regulacion existente a nivel nacional y urbana para la
importacion, licenciamiento y circulacion de vehiculos; asi como la identificacion de los
aspectos que requieran modificacion para permitir y promover las pruebas de vehiculos
auténomos tanto en ambientes controlados como en calles publicas y los campus
universitarios. Para ello, se seleccionara un caso de estudio en una ciudad de la region.

Para el caso seleccionado, el consultor recopilara la normativa vigente, identificara los
mecanismos a utilizar, y/o a modificar, indicara cual es el instrumento legal (modificacién
legal, decreto, resolucion, circular, etc.) mas adecuado para la realizacion de pruebas
piloto en el espacio urbano y elaborarda un plan de accion para el despliegue de un
sandbox regulatorio que permita el testeo de la tecnologia.

Asimismo, el consultor realizara entrevistas 0 reuniones con representantes de las
autoridades regulatorias, de politica publica o de fiscalizacion respectivas tanto a nivel
nacional como municipal.

Actividad 3: Sobre la base de las Actividades 1y 2, el consultor disefiard una guia para
policy-makers sobre cémo realizar pruebas piloto de vehiculos autébnomos bajo
sandboxes regulatorios, asi como también una guia sobre los pasos necesarios desde el
punto de vista normativo para iniciar la inclusion de los vehiculos autbnomos en el marco
vigente de la regiéon de ALC.

4, Entregables

Sin limitarse a lo establecido en estos Términos de Referencia, los Consultores llevaran
a cabo las actividades necesarias para la consecucion de los objetivos planteados en este
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documento y asumiran la responsabilidad técnica asignada, para efectos de pago debera
entregar los siguientes productos:

¢ Informe con la identificacion y analisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la creacidn de espacios que permitan pruebas
de vehiculos autbnomos y su regulacioén.

¢ Informe con el andlisis de la normativa vigente en el caso seleccionado, plan de
accion para el despliegue de un sandbox regulatorio, y borrador de modificacion
de los actos administrativos respectivos.

e Guia para la realizacion de pruebas de pilotos bajo sandboxes regulatorios.

e Presentacion/Taller a la Division de Transporte sobre los resultados de la
consultoria.

5. Cronograma de pagos
Para efectos de pago se define el siguiente cronograma de informes y calendario:

El plazo de ejecucién de esta consultoria es de doce meses.

Nurr?ero de Entregable Presentacion Valor
ago
Informe con la identificacion y andlisis
de experiencias internacionales, Presentacion a los 2 meses
buenas practicas y lecciones . ) US$30.000,00
1 . > . a partir de la firma del | .
aprendidas en la creacién de espacios (incluye el IGV)
. . contrato
para pruebas de vehiculos autbnomos
y su regulacion.
Informe con el analisis de la normativa Presentacion a los 5 meses
vigente en el caso seleccionado y plan : ) US$35.000,00
2 - . a partir de la firma del | .
de accion para el despliegue de un (incluye el IGV)
. contrato
sandbox regulatorio
Guia para la realizacion de pilotos y Presentacién alos 10 meses
presentacion a la Division de : ] US$10.000,00
3 a partir de la firma del | -
Transporte sobre los resultados de la (incluye el IGV)
. contrato
consultoria
TOTAL US$75.000,00
6. Lo que necesitarés

El equipo de especialistas de la empresa interesada en desarrollar los trabajos planteados
en los presentes Términos de Referencia debera cumplir con el perfil detallado a
continuacion:

¢ Ciudadania: Eres ciudadano/a de uno de nuestros 48 paises miembros. Podemos
ofrecer asistencia con el traslado y las solicitudes de visa para ti y tus
dependientes elegibles

e Educacion: El Consultor debera tener un grado académico con formacion en las
areas de Ingenieria, Economia, Ciencias de la Tecnologia o Leyes.
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e Experiencia: Al menos cinco (5) afios de experiencia profesional en el sector
transporte o de tecnologia, con énfasis en asuntos regulatorios.

e Idiomas: Dominio del idioma espaiiol.
7. Competencias generales y técnicas:
¢ Dominio del idioma espariol e inglés.
o Capacidad de elaborar informes.
e Facilidades de comunicacion y relaciones personales.
¢ Habilidad para resolver problemas en dialogo y acuerdo con actores involucrados.

e Conocimiento de las normas y procedimientos que rigen la ejecucién de
proyectos.

e EIl consultor debera de presentar pruebas del nivel académico y la experiencia
demostrables. Se considerard los consultores como personas naturales y no
firmas o empresas para esta Consultoria.

8. Resumen de la oportunidad:

e Tipo de contrato y modalidad: Firma consultora. El monto de la consultoria
incluye honorarios.

e Duracion del Contrato: Doce meses desde la firma al fin del contrato.
e Fechade inicio: Fecha de inicio tentativa 15 de julio de 2019.
e Ubicacion: Las oficinas del Consultor se encuentran en su pais de residencia.

e Persona Responsable: Agustina Calatayud (mcalatayud@iadb.org) de la
Division de Transporte (INE/TSP).

e Requisitos: Debes ser ciudadano/a de uno de los 48 paises miembros del BID y
no tener familiares que trabajen actualmente en el Grupo BID.

Nuestra cultura: nuestra gente estd comprometida y apasionada por mejorar vidas en
ALC, y hacen lo que les gusta en un entorno de trabajo diverso, colaborativo y
estimulante. Somos la primera institucion de desarrollo de ALC en recibir la certificacion
EDGE, reconociendo nuestro fuerte compromiso con la equidad de género. Como
empleado, puedes ser parte de grupos de recursos internos que conectan a nuestra
comunidad diversa en torno a sus intereses comunes.

Alentamos a las mujeres, los afrodescendientes, las personas de origen indigenay
las personas con discapacidades a postularse.

Sobre nosotros: En el Banco Interamericano de Desarrollo, estamos dedicados a
mejorar vidas. Desde 1959, hemos sido una fuente importante de financiamiento a largo
plazo para el desarrollo econémico, social e institucional en ALC. Sin embargo, hacemos
mas que prestar. Nos asociamos con nuestros 48 paises miembros para proporcionar a
ALC investigaciones de vanguardia sobre temas de desarrollo relevantes, asesoramiento
de politicas para informar sus decisiones y asistencia técnica para mejorar la planificacién
y ejecucion de proyectos. Para ello, necesitamos personas que no solo tengan las
habilidades adecuadas, sino que también sean apasionadas por mejorar vidas.
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Nuestro equipo de Recursos Humanos revisa cuidadosamente todas las
aplicaciones.

Visay permiso de trabajo: El Banco, en conformidad con las politicas aplicables, podra
presentar la solicitud de visa a las autoridades migratorias pertinentes; sin embargo, la
concesion de la visa estara a la discrecion de las autoridades migratorias. No obstante,
es responsabilidad del candidato obtener la visa o permiso de trabajo necesario y
requerido por las autoridades del pais(es) en donde seran prestados los servicios al
Banco. Si un candidato no puede obtener la visa 0 permiso de trabajo para prestar
servicios al Banco, la oferta contractual sera rescindida.

Consanguinidad: De conformidad con la politica del Banco aplicable, los candidatos con
parientes (incluyendo cuarto grado de consanguinidad y segundo grado de afinidad,
incluyendo conyugue) que trabajan para el BID, BID Invest, o FOMIN como funcionario o
contractual de la fuerza contractual complementaria, no seran elegibles para proveer
servicios al Banco.
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA EL DISENO DE UN MARCO REGULATORIO DE MICROMOVILIDAD

1. Contexto de la busqueda

La Division de Transporte del Banco estd buscando una consultoria profesional con
experiencia en el disefio de regulaciones para el sector transporte.

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales prometen
generar importantes cambios en la economia. En el sector transporte, las principales
tendencias son cuatro: (i) vehiculos autonomos; (ii) conexién entre vehiculos y con la
infraestructura; (iii) electrificacion; y (iv) movilidad compartida. Existe acuerdo sobre que
estas tecnologias pueden contribuir a mejorar el desempefio del sector transporte, cuya
productividad ha venido disminuyendo en la region (BID, 2019). Ahora bien, es importante
notar que el uso de estas nuevas tecnologias también puede generar desafios para las
sociedades. En este contexto, el rol del sector publico, en tanto promotor de un marco
regulatorio que garantice el bien comuan al tiempo que no desincentive a la innovacion,
adquiere gran relevancia.

En materia de movilidad compartida la aparicion de bicicletas eléctricas y patinetas ha
mostrado un crecimiento enorme, llegando a ser entre dos y tres veces mayor que el de
los vehiculos compartidos o los servicios de movilidad por demanda (McKinsey, 2019). El
hecho de que en trayectos cortos y netamente urbanos los servicios de micro movilidad
pueden llegar a ser mas rapidos, junto a su facilidad de uso al no necesitar de estaciones
dedicadas, parece estar atrayendo cada vez mas clientes.

Sin embargo, su popularidad ha traido también cuestionamientos sobre el uso del espacio
publico y la seguridad de peatones, especialmente cuando los usuarios de las bicicletas
eléctricas o patinetas circulan por aceras antes dedicadas solo a los caminantes.

La novedad y la velocidad de estos cambios hacen que no siempre puedan contarse con
una respuesta rapida y efectiva por parte del sector publico. Los vacios regulatorios que
resultan de una inadecuada/falta de respuesta publica pueden generar importantes
riesgos para la sociedad —desde riesgos para la seguridad de los usuarios hasta
conflictividad social por reaccidn contraria a las nuevas tecnologias.

En este contexto, el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) estd apoyando a las
autoridades nacionales y regionales de diversos paises en ALC (ALC) en el disefio e
implantacién de regulacion en el sector de la micromovilidad.

Esta consultoria se centrar4d en el apoyo al desarrollo de un marco regulatorio de
micromovilidad en la region y tendra como objetivos:

e Identificar y analizar experiencias internacionales, buenas préacticas y lecciones
aprendidas en la regulacion de micromovilidad individual y compartida.

e Analizar la regulacién existente a nivel nacional/urbana para la circulacion de
vehiculos e identificar las areas que requieran modificacion para integrar la
micromovilidad al espacio vial.

e Disefiar una guia para policy-makers para la regulacion y supervisién de este
novedoso modo de transporte.
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2. Lo que harés:

Actividad 1: Identificacion y analisis de experiencias internacionales, buenas practicas y
lecciones aprendidas en la regulacién de micromovilidad individual y compartida. Para
esta revision, se recogeran datos de publicaciones cientificas, gubernamentales y de
organismos internacionales. Asimismo, se realizaran entrevistas con actores de los
sectores publico, privado y académico a nivel internacional. La revision abarcara areas
tales como requisitos de seguridad, infraestructura y espacio publico, trafico vial, seguro,
entrenamiento, cobro de impuestos, datos y sensibilizacién de la sociedad, entre otros.
Esta informacion sera utilizada como base para la Actividad 2.

Actividad 2: Andlisis de la regulacion existente a nivel nacional, identificacion de areas
gue requieran modificacién para la integracion de la micromovilidad al espacio vial. Para
ello, se seleccionard un caso de estudio en una ciudad de la regién. Para el caso
seleccionado, se recopilara la normativa vigente, se identificaran los aspectos a regular
de la micromovilidad, la normativa que requiere actualizacion y los mecanismos de
regulacién y supervisiéon correspondientes para este modo de transporte. Se elaborara un
plan de accién para la implementacion de la regulacion desarrollada.

Actividad 3: Disefio de una guia para policy-makers para la regulacion y supervision de
este novedoso modo de transporte.

3. Entregables:

Sin limitarse a lo establecido en estos Términos de Referencia, los Consultores llevaran
a cabo las actividades necesarias para la consecucion de los objetivos planteados en este
documento y asumiran la responsabilidad técnica asignada, para efectos de pago debera
entregar los siguientes productos:

1. Informe con la identificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacion de micromovilidad.

2. Informe con el analisis de la normativa vigente en el caso seleccionado y plan de
accion para la implementacion de la regulacion desarrollada.

Guia para la regulacion y supervision de la micromovilidad.

Presentacion a la Divisién de Transporte sobre los resultados de la consultoria.
4, Cronograma de pagos
Para efectos de pago se define el siguiente cronograma de informes y calendario:
El plazo de ejecucion de esta consultoria es de diez meses.

N° de

Entregable Presentacion Valor
Pago

Informe con la identificacion y analisis de
1 experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas

Presentacion alos 2 meses a | US$15.000,00
partir de la firma del contrato | (incluye el IGV)

Informe con el andlisis de la normativa
2 vigente en el caso seleccionado y plan de
accion

Presentacion alos 5 meses a | US$20.000,00
partir de la firma del contrato | (incluye el IGV)
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N° de

P Entregable Presentacion Valor
ago
Guia para policy-makers y presentacion a la | Presentacion a los 10 meses US$15.000.00
3 Division de Transporte sobre los resultados | a partir de la firma del (inclu éel fGV)
de la consultoria contrato y
TOTAL US$50.000,00
5. Lo que necesitaras:

El equipo de especialistas de la empresa interesada en desarrollar los trabajos planteados

en los

presentes Términos de Referencia debera cumplir con el perfil detallado a

continuacion:

Ciudadania: Eres ciudadano/a de uno de nuestros 48 paises miembros. Podemos
ofrecer asistencia con el traslado y las solicitudes de visa para ti y tus
dependientes elegibles

Educacion: El Consultor deberéa tener un grado académico con formacion en las
areas de Ingenieria Civil, Economia, Ciencias de la Tecnologia o Leyes.

Experiencia: Al menos cinco (5) afios de experiencia profesional en el sector
transporte.

Idiomas: Dominio del idioma espafiol.

Competencias generales y técnicas:

Dominio del idioma espariol.

Capacidad de elaborar informes.

Facilidades de comunicacion y relaciones personales.

Habilidad para resolver problemas en didlogo y acuerdo con actores involucrados.

Conocimiento de las normas y procedimientos que rigen la ejecucion de
proyectos.

El consultor deberd de presentar pruebas del nivel académico y la experiencia
demostrables. Se considerard los consultores como personas naturales y no
firmas o empresas para esta Consultoria.

Resumen de la oportunidad:

Tipo de contrato y modalidad: Contractual de Productos y Servicios, Suma
Alzada, Contrato PEC. El monto de la consultoria incluye honorarios.

Duracion del Contrato: Diez meses desde la firma al fin del contrato.
Fecha de inicio: Fecha de inicio tentativa 15 de julio de 2019.
Ubicacién: Las oficinas del Consultor se encuentran en su pais de residencia.

Persona Responsable: Agustina Calatayud (mcalatayud@iadb.org) de la
Division de Transporte (INE/TSP).
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e Requisitos: Debes ser ciudadano/a de uno de los 48 paises miembros del BID y
no tener familiares que trabajen actualmente en el Grupo BID.

Nuestra cultura: nuestra gente esta comprometida y apasionada por mejorar vidas en
ALC, y hacen lo que les gusta en un entorno de trabajo diverso, colaborativo y
estimulante. Somos la primera institucion de desarrollo de ALC en recibir la certificacion
EDGE, reconociendo nuestro fuerte compromiso con la equidad de género. Como
empleado, puedes ser parte de grupos de recursos internos que conectan a nuestra
comunidad diversa en torno a sus intereses comunes.

Alentamos alas mujeres, los afrodescendientes, las personas de origen indigenay
las personas con discapacidades a postularse.

Sobre nosotros: En el Banco Interamericano de Desarrollo, estamos dedicados a
mejorar vidas. Desde 1959, hemos sido una fuente importante de financiamiento a largo
plazo para el desarrollo econdmico, social e institucional en ALC. Sin embargo, hacemos
mas que prestar. Nos asociamos con nuestros 48 paises miembros para proporcionar a
ALC investigaciones de vanguardia sobre temas de desarrollo relevantes, asesoramiento
de politicas para informar sus decisiones y asistencia técnica para mejorar la planificacién
y ejecucion de proyectos. Para ello, necesitamos personas que no solo tengan las
habilidades adecuadas, sino que también sean apasionadas por mejorar vidas.

Nuestro equipo de Recursos Humanos revisa cuidadosamente todas las
aplicaciones.


http://www.iadb.org/es/acerca-de-nosotros/como-esta-organizado-el-banco-interamericano-de-desarrollo-,5998.html?open_accordion=9
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA EL DISENO DE UN MARCO REGULATORIO DE TNCs

1. Contexto de la busqueda:

La Division de Transporte del Banco estd buscando una consultoria profesional con
experiencia en el disefio de regulaciones para el sector transporte.

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales prometen
generar importantes cambios en la economia. En el sector transporte, las principales
tendencias son cuatro: (i) vehiculos auténomos; (ii) conexién entre vehiculos y con la
infraestructura; (iii) electrificacion; y (iv) movilidad compartida. Existe acuerdo sobre que
estas tecnologias pueden contribuir a mejorar el desempefio del sector transporte, cuya
productividad ha venido disminuyendo en la region (BID, 2019). Ahora bien, es importante
notar que el uso de estas nuevas tecnologias también puede generar desafios para las
sociedades. En este contexto, el rol del sector publico, en tanto promotor de un marco
regulatorio que garantice el bien comudn al tiempo que no desincentive a la innovacion,
adquiere gran relevancia.

La expansién y aceptacion de los servicios de movilidad compartida por parte de los
usuarios es consecuencia de sus ventajas comparativas en relacién con los servicios
tradicionales de transporte individual. Caracteristicas tales como la conveniencia
asociada a la solicitud de servicios desde terminales moéviles, la calificacion de calidad
del servicio, la flota actualizada de vehiculos, la optimizacion de rutas, entre otras, han
posicionado a las compafiias de transporte de redes (TNC por sus siglas en inglés) como
alternativas viables para los servicios de transporte. Sin embargo, la introduccién de
empresas transnacionales en ciudades de América Latina ha sido seguida por protestas
de la industria del taxi tradicional, disputas para definir su legalidad y presiones a los
gobiernos locales y nacionales para abordar el fendbmeno y comprender sus
repercusiones econdmicas, sociales y ambientales en contextos urbanos. Estas
repercusiones van desde aumentos (o disminuciones) potenciales en la congestion,
cambios en el comportamiento de los viajes y patrones de eleccion de modos que afectan
el desempefio de los sistemas de transporte urbano, hasta preocupaciones ambientales
cada vez mas apremiantes asociadas a cambios inducidos en el tamafio y la composiciéon
de la flota de vehiculos privados y sus niveles de uso.

La novedad y la velocidad de estos cambios hacen que no siempre puedan contarse con
una respuesta rapida y efectiva por parte del sector publico. Los vacios regulatorios que
resultan de una inadecuada/falta de respuesta publica pueden generar importantes
riesgos para la sociedad —desde riesgos para la seguridad de los usuarios hasta
conflictividad social por reaccion contraria a las nuevas tecnologias. En este contexto, el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) esta apoyando a las autoridades nacionales y
regionales de diversos paises en América Latina y el Caribe (ALC) en el disefio e
implantacién de regulacion de movilidad compartida. Esta consultoria se centrara en el
apoyo al desarrollo de un marco regulatorio para TNCs en la region y tendra como
objetivos:

e Identificar y analizar experiencias internacionales, buenas préacticas y lecciones
aprendidas en la regulacion de TNCs.
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e Analizar la regulacion existente a nivel nacional/urbana e identificar las areas que
requieran modificacién para integrar las TNCs al espacio vial.

e Disefar una guia para policy-makers para la regulacién y supervision de TNCs.
2. Lo que harés:

Actividad 1: Revisién detallada de la literatura, marcos de politicas publicas, legislacion
y regulacién existentes a nivel internacional. Asi mismo, identificacion y andlisis de
estudios de caso de experiencias con TNCs a nivel internacional en relacion a las
dimensiones de gobernanza, regulaciébn y operacion, buenas practicas y lecciones
aprendidas. Para esta revision, se estudiaran datos de publicaciones cientificas,
gubernamentales, de organismos internacionales y de las TNCs. Asimismo, se realizaran
entrevistas con actores de los sectores publico, privado y académico a nivel internacional.
La revision abarcara areas tales como requisitos de seguridad, infraestructura, trafico vial,
seguro, entrenamiento, cobro de impuestos, datos y sensibilizacién de la sociedad, entre
otros. Se realizard una sintesis de lecciones con relacion a ‘mejores practicas’
internacionales para la construccion de lineamientos de politica y regulacion. Esta
informacion serd utilizada como base para la Actividad 2.

Actividad 2: Andlisis de la regulacion existente a nivel nacional/urbana e identificacion
de areas que requieran modificacion para la integracion de este modo al espacio vial.
Para ello, se seleccionara un caso de estudio en una ciudad de la region. Para el caso
seleccionado, se recopilara la normativa vigente, se identificaran los aspectos a regular
de las TNCs, la normativa que requiere actualizacion y los mecanismos de regulacion y
supervision correspondientes para este servicio de transporte. Se elaborara un plan de
accion para la implementacion de la regulacién desarrollada y se desarrollaran las
propuestas de modificacibn normativa requeridos para una incorporacion adecuada de
los TNCs al caso seleccionado.

Actividad 3: Disefio de una guia para policy-makers para regulacion y supervision de
TNCs. A partir de la informacién recopilada a lo largo del proyecto se formularan
recomendaciones especificas de acciones prioritarias en materia de politicas,
intervenciones y proyectos para el manejo de TNCs en Latinoamérica. Asi mismo se
desarrollara un documento con indicadores medibles y requerimientos especificos de
informacion acorde a las condiciones locales para el monitoreo y evaluacién de las
politicas propuestas y otras intervenciones relacionadas con la operacion de TNCs.

3. Entregables:

Sin limitarse a lo establecido en estos Términos de Referencia, los Consultores llevaran
a cabo las actividades necesarias para la consecucion de los objetivos planteados en este
documento y asumirdn la responsabilidad técnica asignada, para efectos de pago debera
entregar los siguientes productos:

¢ Informe con la identificacién y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacién de TNCs.

¢ Informe con el andlisis de la normativa vigente en el caso seleccionado y plan de
accion para la implementacion de la regulacién desarrollada, incluyendo
propuestas de modificacion normativa necesarias.

e Guia para la regulacion y supervisién de TNCs.

e Presentacion a la Division de Transporte sobre los resultados de la consultoria.
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Para efectos de pago se define el siguiente cronograma de informes y calendario:

El plazo de ejecucion de esta consultoria es de diez meses.

Nurgero de Entregable Presentacion Valor
ago
Informe con la identificacion y analisis Presentacién a los 2 meses
de experiencias internacionales, . ) US$20.000,00
1 L . a partir de la firma del | .
buenas practicas y lecciones (incluye el IGV)
8 contrato
aprendidas
Ir_1forme con el andlisis de_ la normativa Presen_tauon a Ios_5 meses US$35.000,00
2 vigente en el caso seleccionadoy plan | a partir de la firma del | ©
P (incluye el IGV)
de accion contrato
Guia para policy-makers y .
3 presentacion a la Division de Zres:rr:it?cg: al‘laosﬁlr(r)nrgesdeesi US$20.000,00
Transporte sobre los resultados de la P (incluye el IGV)
) contrato
consultoria
TOTAL US$75.000,00
5. Lo que necesitarés:

El equipo de especialistas de la empresa interesada en desarrollar los trabajos planteados
en los presentes Términos de Referencia debera cumplir con el perfil detallado a
continuacion:

Ciudadania: Eres ciudadano/a de uno de nuestros 48 paises miembros. Podemos
ofrecer asistencia con el traslado y las solicitudes de visa para ti y tus
dependientes elegibles

Educacion: El Consultor deberéa tener un grado académico con formacion en las
areas de Ingenieria Civil, Economia, Ciencias de la Tecnologia o Leyes.

Experiencia: Al menos cinco (5) afios de experiencia profesional en el sector
transporte, de tecnologia, y regulacion.

Idiomas: Dominio del idioma espafiol.

Competencias generales y técnicas:

Dominio del idioma espaiiol.

Capacidad de elaborar informes.

Facilidades de comunicacion y relaciones personales.

Habilidad para resolver problemas en dialogo y acuerdo con actores involucrados.

Conocimiento de las normas y procedimientos que rigen la ejecucion de
proyectos.
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e EIl consultor debera de presentar pruebas del nivel académico y la experiencia
demostrables. Se considerard los consultores como personas naturales y no
firmas o empresas para esta Consultoria.

7. Resumen de la oportunidad:

e Tipo de contrato y modalidad: Contractual de Productos y Servicios, Suma
Alzada, Contrato PEC. El monto de la consultoria incluye honorarios.

e Duracion del Contrato: Diez meses desde la firma al fin del contrato.
e Fechadeinicio: Fecha de inicio tentativa 15 de julio de 2020.
e Ubicacion: Las oficinas del Consultor se encuentran en su pais de residencia.

o Persona Responsable: Agustina Calatayud (mcalatayud@iadb.org) de la
Division de Transporte (INE/TSP).

e Requisitos: Debes ser ciudadano/a de uno de los 48 paises miembros del BID y
no tener familiares que trabajen actualmente en el Grupo BID.

Nuestra cultura: nuestra gente esta comprometida y apasionada por mejorar vidas en
ALC, y hacen lo que les gusta en un entorno de trabajo diverso, colaborativo y
estimulante. Somos la primera institucion de desarrollo de ALC en recibir la certificacién
EDGE, reconociendo nuestro fuerte compromiso con la equidad de género. Como
empleado, puedes ser parte de grupos de recursos internos que conectan a nuestra
comunidad diversa en torno a sus intereses comunes.

Alentamos a las mujeres, los afrodescendientes, las personas de origen indigenay
las personas con discapacidades a postularse.

Sobre nosotros: En el Banco Interamericano de Desarrollo, estamos dedicados a
mejorar vidas. Desde 1959, hemos sido una fuente importante de financiamiento a largo
plazo para el desarrollo econdmico, social e institucional en ALC. Sin embargo, hacemos
mas que prestar. Nos asociamos con nuestros 48 paises miembros para proporcionar a
ALC investigaciones de vanguardia sobre temas de desarrollo relevantes, asesoramiento
de politicas para informar sus decisiones y asistencia técnica para mejorar la planificacién
y ejecucion de proyectos. Para ello, necesitamos personas que no sélo tengan las
habilidades adecuadas, sino que también sean apasionadas por mejorar vidas.

Nuestro equipo de Recursos Humanos revisa cuidadosamente todas las
aplicaciones.


mailto:mcalatayud@iadb.org
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA EL DISENO DE UN MARCO REGULATORIO DE DRONES

1. Contexto de la busqueda:

La Division de Transporte del Banco estd buscando una consultoria profesional con
experiencia en el disefio de regulaciones para el sector transporte.

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales prometen
generar importantes cambios en la economia. En el sector transporte, las principales
tendencias son cuatro: (i) vehiculos autonomos; (ii) conexién entre vehiculos y con la
infraestructura; (iii) electrificacion; y (iv) movilidad compartida. Existe acuerdo sobre que
estas tecnologias pueden contribuir a mejorar el desempefio del sector transporte, cuya
productividad ha venido disminuyendo en la region (BID, 2019). Dentro de las nuevas
tecnologias, los drones o vehiculos aéreos no tripulados pueden, por ejemplo, brindar
una mayor precision y flexibilidad en la supervision del estado de la infraestructura,
facilitar la entrega de productos en zonas remotas 0 en casos de emergencia y contribuir
a reducir costos en el monitoreo y seguridad del transporte de carga.

Ahora bien, es importante notar que el uso de estas nuevas tecnologias también puede
generar desafios para las sociedades. En este contexto, el rol del sector publico, en tanto
promotor de un marco regulatorio que garantice el bien comun al tiempo que no
desincentive a la innovacién, adquiere gran relevancia. Sin embargo, la novedad y la
velocidad de estos cambios hacen que no siempre puedan contarse con una respuesta
rapida y efectiva por parte del sector publico. Los vacios regulatorios que resultan de una
inadecuada/falta de respuesta publica pueden generar importantes riesgos para la
sociedad —desde riesgos para la seguridad de los usuarios hasta conflictividad social por
reaccion contraria a las nuevas tecnologias. En este contexto, el Banco Interamericano
de Desarrollo (BID) esta apoyando a las autoridades nacionales y regionales de diversos
paises en ALC (ALC) en el disefio e implantacién de regulacién en cuatro sectores claves
de avance tecnolégico y seguridad civil: vehiculos autbnomos, movilidad compartida,
micromovilidad y drones. Esta consultoria se centrara en el apoyo al desarrollo de un
marco regulatorio drones en la region y tendra como objetivos:

e Identificar y analizar experiencias internacionales, buenas préacticas y lecciones
aprendidas en la regulacion de drones.

e Analizar la regulacion existente a nivel nacional e identificar las areas que
requieran modificacién para la integracién de drones al espacio aéreo.

e Realizar un taller de formacion para el personal de los entes reguladores.
2. Lo que haras:

Actividad 1: Identificacion y andlisis de experiencias internacionales, buenas practicas y
lecciones aprendidas en la regulacion de drones. Para esta revision, se recogeran datos
de publicaciones cientificas, gubernamentales y de organismos internacionales.
Asimismo, se realizardn entrevistas con actores de los sectores publico, privado y
académico a nivel internacional. La revisiobn abarcara areas tales como requisitos de
seguridad, infraestructura, trafico aéreo, registro de pilotos, seguro, entrenamiento, datos
y sensibilizacién de la sociedad, entre otros. Esta informacion sera utilizada como base
para la Actividad 2.
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Actividad 2: Andlisis de la regulacion existente a nivel nacional e identificacion de areas
gue requieran modificacion para la integracién de drones al espacio aéreo. Para ello, se
seleccionard un caso de estudio en una ciudad de la region. Para el caso seleccionado,
se recopilara la normativa vigente, se identificaran los aspectos a regular, la normativa
gue requiere actualizacibon y los mecanismos de regulacion y supervisién
correspondientes para estos vehiculos aéreos. Se elaborara un plan de acciéon para la
implementacion de la regulacion desarrollada.

Actividad 3: Fortalecimiento de las capacidades del ente regulador. Este componente
incluira un taller para la formacién del personal del ente regulador en materia de
tecnologia y regulacion de drones, experiencias internacionales y buenas précticas.

3. Entregables:

Sin limitarse a lo establecido en estos Términos de Referencia, los Consultores llevaran
a cabo las actividades necesarias para la consecucion de los objetivos planteados en este
documento y asumiran la responsabilidad técnica asignada, para efectos de pago debera
entregar los siguientes productos:

¢ Informe con la identificacién y andlisis de experiencias internacionales, buenas
practicas y lecciones aprendidas en la regulacién de drones.

¢ Informe con el andlisis de la normativa vigente en el caso seleccionado y plan
de accibn para la implementacion de la regulacion desarrollada.

e Material para la formacion del personal del ente regulador.

e Presentacion a la Division de Transporte sobre los resultados de la
consultoria.

4. Cronograma de pagos
Para efectos de pago se define el siguiente cronograma de informes y calendario:

El plazo de ejecucion de esta consultoria es de seis meses.

N° de L.
Pago Entregable Presentacion Valor
Informe con la identificacion y analisis de | Presentacién a los 2 meses US$10.000.00
1 experiencias  internacionales, buenas | a partir de la firma del (inclu é ol I’GV)
practicas y lecciones aprendidas contrato y
Informe con el andlisis de la normativa | Presentacion a los 4 meses US$10.000.00
2 vigente en el caso seleccionado y plan de | a partir de la firma del | R
accion contrato (incluye el 1GV)
Material de formacién y presentacién a la | Presentacion a los 6 meses US$10.000.00
3 Division de Transporte sobre los | a partir de la firma del (inclu é ol ICV)
resultados de la consultoria contrato Y
TOTAL US$30.000,00
5. Lo que necesitarés:

El equipo de especialistas de la empresa interesada en desarrollar los trabajos planteados
en los presentes Términos de Referencia deberd cumplir con el perfil detallado a
continuacion:
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¢ Ciudadania: Eres ciudadano/a de uno de nuestros 48 paises miembros. Podemos
ofrecer asistencia con el traslado y las solicitudes de visa para ti y tus
dependientes elegibles

e Educacion: El Consultor deberéa tener un grado académico con formacion en las
areas de Ingenieria Civil, Economia, Ciencias de la Tecnologia o Leyes.

e Experiencia: Al menos cinco (5) afos de experiencia profesional en el sector de
aviacion.
¢ Idiomas: Dominio del idioma espafiol.
6. Competencias generales y técnicas:
¢ Dominio del idioma espairiol.
o Capacidad de elaborar informes.
¢ Facilidades de comunicacion y relaciones personales.
¢ Habilidad para resolver problemas en dialogo y acuerdo con actores involucrados.

e Conocimiento de las normas y procedimientos que rigen la ejecucion de
proyectos.

e El consultor debera de presentar pruebas del nivel académico y la experiencia
demostrables. Se considerara los consultores como personas naturales y no
firmas o empresas para esta Consultoria.

7. Resumen de la oportunidad:

e Tipo de contrato y modalidad: Contractual de Productos y Servicios, Suma
Alzada, Contrato PEC. El monto de la consultoria incluye honorarios.

e Duracién del Contrato: Seis meses desde la firma al fin del contrato.
e Fechade inicio: Fecha de inicio tentativa 15 de julio de 2020.
e Ubicacidn: Las oficinas del Consultor se encuentran en su pais de residencia.

o Persona Responsable: Agustina Calatayud (mcalatayud@iadb.org) de la
Division de Transporte (INE/TSP).

e Requisitos: Debes ser ciudadano/a de uno de los 48 paises miembros del BID y
no tener familiares que trabajen actualmente en el Grupo BID.

Nuestra cultura: nuestra gente estd comprometida y apasionada por mejorar vidas en
ALC, y hacen lo que les gusta en un entorno de trabajo diverso, colaborativo y
estimulante. Somos la primera institucion de desarrollo de ALC en recibir la certificacion
EDGE, reconociendo nuestro fuerte compromiso con la equidad de género. Como
empleado, puedes ser parte de grupos de recursos internos que conectan a nuestra
comunidad diversa en torno a sus intereses comunes.

Alentamos alas mujeres, los afrodescendientes, las personas de origen indigenay
las personas con discapacidades a postularse.

Sobre nosotros: En el Banco Interamericano de Desarrollo, estamos dedicados a
mejorar vidas. Desde 1959, hemos sido una fuente importante de financiamiento a largo
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plazo para el desarrollo econémico, social e institucional en ALC. Sin embargo, hacemos
mas que prestar. Nos asociamos con nuestros 48 paises miembros para proporcionar a
ALC investigaciones de vanguardia sobre temas de desarrollo relevantes, asesoramiento
de politicas para informar sus decisiones y asistencia técnica para mejorar la planificacion
y ejecucion de proyectos. Para ello, necesitamos personas que no solo tengan las
habilidades adecuadas, sino que también sean apasionadas por mejorar vidas.

Nuestro equipo de Recursos Humanos revisa cuidadosamente todas las
aplicaciones.
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TERMINOS DE REFERENCIA

CONSULTORIA PARA LA MODERNIZACION TECNOLOGICA DE LAS AGENCIAS PUBLICAS
DEL SECTOR TRANSPORTE

1. Contexto de la busqueda:

La Divisiébn de Transporte del Banco estd buscando una consultoria profesional con
experiencia en la modernizacion tecnoldgica de las agencias publicas en América Latina
y el Caribe (ALC).

En el contexto de la IV Revolucién Industrial, las nuevas tecnologias digitales prometen
generar importantes cambios en la economia. En particular, el uso de Inteligencia Artificial
(IA) en los sistemas de atencién al publico mediante robots o chatbots puede generar
eficiencias, aumentar la productividad e incrementar el compromiso de empleados y
usuarios. Un sistema chatbot puede gestionar multiples interacciones simultaneamente y
extender los horarios de atencion a 24 horas al diay 7 dias a la semana.

Dado que la novedad y la velocidad de los cambios tecnolégicos hacen que no siempre
puedan contarse con una respuesta rapida y efectiva por parte del sector publico, el
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) esta apoyando a las autoridades nacionales y
regionales de diversos paises en ALC en el fortalecimiento institucional a través del uso
de tecnologias nuevas y disruptivas, como son los sistemas automatizados de respuesta
al publico con inteligencia artificial.

Esta consultoria se centrard en el andlisis de las mejoras en productividad que pueden
obtenerse de un sistema de robot informacional para una entidad del sector transporte en
ALC y tendra como objetivos:

e Identificar y analizar casos de uso y describir lecciones aprendidas en la
implementacion de chatbots para atencion al publico.

e Desarrollar un plan de implementacion para un chatbot informacional en una
entidad del sector transporte en ALC.

e Analizar las capacidades de respuesta de una entidad del sector transporte antes
y después del uso del chatbot para atencién al publico.

2. Lo que haras:

Actividad 1: Identificacidn y andlisis de casos de uso exitosos y lecciones aprendidas en
la implementacion de chatbots (con énfasis en bots informacionales) como sistemas de
respuesta al publico en general. Para esta revision se recogeran datos de publicaciones
cientificas, de firmas de consultoria y de compafiias que ofrecen este tipo de servicio tales
como Salesforce, AWS y otras. Asi mismo se realizaran entrevistas con representantes
de proveedores de esta tecnologia y clientes tanto del sector publico como privado. La
revision abarcara temas tales como areas y procesos con potencial de automatizacion,
requisitos para implementacion, normativa y regulacién aplicable, aceptacion del publico
y utilidad de la herramienta.

Actividad 2: Plan de implementacién de un bot informacional en una entidad de
transporte de un pais de la region. Para el caso seleccionado y en coordinacion con la
entidad, se identificard el area, proceso y listado de actividades a ser automatizadas
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mediante el bot informacional. Sobre esta base, se definira un plan de implementacion de
prueba de concepto.

Actividad 3: Analisis de mejoras en productividad mediante el uso de un bot
informacional. Esta actividad corresponde al analisis comparativo de las capacidades de
respuesta en una entidad del sector transporte en el pais escogido en la actividad 5.2.,
antes y después de la implementacién del sistema de respuesta automatica a consultas
del publico en general.

Entregables:

Sin limitarse a lo establecido en estos Términos de Referencia, los Consultores llevaran
a cabo las actividades necesarias para la consecucion de los objetivos planteados en este
documento y asumiran la responsabilidad técnica asignada, para efectos de pago debera
entregar los siguientes productos:

1. Informe con resultados del analisis de casos exitosos de implementacion de
bot informacional.

2. Plan de implementacion de un bot informacional en la entidad seleccionada en
la Actividad 2.

3. Informe de andlisis del sistema de bot informacional y reporte de resultados.
3. Cronograma de pagos
Para efectos de pago se define el siguiente cronograma de informes y calendario:
El plazo de ejecucién de esta consultoria es de seis meses.

NlUmero de

P Entregable Presentacion Valor
ago

Presentacion a las 4
1 Resultado Actividad 1 semanas a partir de la firma US$5.000,00

del contrato (incluye el 1GV)

Presentaciéon a los 3 meses
2 Resultado Actividad 2 a partir de la firma del
contrato

US$10.000,00
(incluye el IGV)

Presentacion a los 6 meses

3 Resultado Actividad 3 a partir de la firma del L.JS$55'OOO‘OO
(incluye el IGV)
contrato
TOTAL US$70.000,00
4. Lo que necesitaras:

El equipo de especialistas de la empresa interesada en desarrollar los trabajos planteados
en los presentes Términos de Referencia deberd cumplir con el perfil detallado a
continuacion:

e Ciudadania: Eres ciudadano/a de uno de nuestros 48 paises miembros. Podemos
ofrecer asistencia con el traslado y las solicitudes de visa para ti y tus
dependientes elegibles
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e Educacion: El Consultor debera tener un grado académico con formacion en las
areas de Ingenieria, Ciencias de la Tecnologia o de la Computacion.

e Experiencia: Al menos cinco (5) afios de experiencia profesional en el sector de
ingenieria informatica.

¢ Idiomas: Dominio del idioma espafiol.
5. Competencias generales y técnicas:
o Dominio del idioma espairiol.
o Capacidad de elaborar informes.
¢ Facilidades de comunicacion y relaciones personales.
e Habilidad para resolver problemas en dialogo y acuerdo con actores involucrados.

e Conocimiento de las normas y procedimientos que rigen la ejecucion de
proyectos.

e El consultor debera de presentar pruebas del nivel académico y la experiencia
demostrables. Se considerara los consultores como personas naturales y no
firmas o empresas para esta Consultoria.

6. Resumen de la oportunidad:

e Tipo de contrato y modalidad: Contractual de Productos y Servicios, Suma
Alzada, Contrato PEC. El monto de la consultoria incluye honorarios.

e Duracidon del Contrato: Seis meses desde la firma al fin del contrato.
e Fechadeinicio: Fecha de inicio tentativa 15 de julio de 2020.
e Ubicacidn: Las oficinas del Consultor se encuentran en su pais de residencia.

o Persona Responsable: Agustina Calatayud (mcalatayud@iadb.org) de la
Division de Transporte (INE/TSP).

e Requisitos: Debes ser ciudadano/a de uno de los 48 paises miembros del BID y
no tener familiares que trabajen actualmente en el Grupo BID.

Nuestra cultura: nuestra gente estd comprometida y apasionada por mejorar vidas en
ALC, y hacen lo que les gusta en un entorno de trabajo diverso, colaborativo y
estimulante. Somos la primera institucion de desarrollo de ALC en recibir la certificacion
EDGE, reconociendo nuestro fuerte compromiso con la equidad de género. Como
empleado, puedes ser parte de grupos de recursos internos que conectan a nuestra
comunidad diversa en torno a sus intereses comunes.

Alentamos a las mujeres, los afrodescendientes, las personas de origen indigenay
las personas con discapacidades a postularse.

Sobre nosotros: En el Banco Interamericano de Desarrollo, estamos dedicados a
mejorar vidas. Desde 1959, hemos sido una fuente importante de financiamiento a largo
plazo para el desarrollo econémico, social e institucional en ALC. Sin embargo, hacemos
mas que prestar. Nos asociamos con nuestros 48 paises miembros para proporcionar a
ALC investigaciones de vanguardia sobre temas de desarrollo relevantes, asesoramiento
de politicas para informar sus decisiones y asistencia técnica para mejorar la planificacién
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y ejecucion de proyectos. Para ello, necesitamos personas que no solo tengan las
habilidades adecuadas, sino que también sean apasionadas por mejorar vidas.

Nuestro equipo de Recursos Humanos revisa cuidadosamente todas las
aplicaciones.
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PLAN DE ADQUISICIONES PARA OPERACIONES EJECUTADAS POR EL BID

Pais: Regional

Agencia Ejecutora: BID

[uDR: INg/TSP

Numero de Proyecto: RG-T3432

Nombre del Proyecto: Regulacién de nuevas tecnologias y modernizacion institucional del sector transporte

Periodo cubierto por el Plan: [27 meses] Monto Total del Proyecto: S 300,000
Fuente de Financiamiento y Porcentaje
. ., . .. ... 'Costo Método de Fecha estimada | Fecha estimada Duracién
Tipo de Adquisicion Tipo de Servicio Descripcion estimado del i . ) ) A .
Componente e e S Seleccion Tipo de Contrato IDB/MIF Otro Donante del anuncio de del inicio de estimada del Comentarios
(2) Externo adquisiciones contrato contrato
(uss)
Monto % Monto %
= . Firma Consultora Consultoria para la preparacion para el despliegue de
Componente 1 A. Servicio de Consultoria ) ) S 75,000 [SD Suma Alzada S 75,000 100%| $ - 0% 4 meses
(GN-2765) vehiculos auténomos
C Itor Individual ~ [C Itori | disefio d latorio de micro-
Componente 2 A. Servicio de Consultoria onsultorindividua Onsftf orla para el dlseno de un marco regulatorio de micro S 50,000 |SD Suma Alzada S 50,000 100%| $ - 0% 4 meses
(AM-650) movilidad
[ Itor Individual ~ [Consultoria para el disefio de un marco regulatorio de
Componente 3 A. Servicio de Consultoria onsultorindividua P g S 75,000 [SD Suma Alzada S 75,000 100%| $ - 0% 4 meses
(AM-650) TNCs
C Itor Individual
Componente 4 A. Servicio de Consultoria (:1?4525;; ndividua Consultoria para la incorporacién de drones al espacio aéreo | $ 30,000 |SD Suma Alzada S 30,000 100%| $ - 0% 4 meses
C Itor Individual ~ [C Itori | dernizacion t logica de | i
Componente 5 A. Servicio de Consultoria onsultorindividua ?nsu orla para fa modernizacion tecnologica de fas agencias S 70,000 |SD Suma Alzada S 70,000 100%| $ - 0% 8 meses
(AM-650) publicas del sector transporte
Preparado por: TOTALES $ 300,000 S 300,000 100%| $ - 0%

(1) Se recomienda el agrupamiento de adquisiciones de naturaleza similar, tales como publicaciones, viajes, etc. Si hubiesen grupos de contratos individuales similares que van a ser ejecutados en distintos periodos, éstos pueden incluirse de forma agrupada bajo un solo rubro, con una explicacién en la columna de comentarios indicando el valor promedip
individual y el periodo durante el cual serian ejecutados. Por ejemplo: en un proyecto de promocién de exportaciones que incluye viajes para participar en ferias, se incluiria un item que diria “Pasajes aéreos Ferias", el valor total estimado en USS5 mil y una explicacion en la columna Comentarios: “Este es un agrupamiento de aproximadamente 4 pasaje:

para participar en ferias de la region durante el afio X y X1".

(2) (i) Consultor Individual: CCI: Calificacién Consultor Individual; SD: Seleccién Directa o de Fuente Unica. Proceso de seleccidn debe ser de acuerdo con la AM-650.

(2) (ii) Firma Consultora: Segtin GN-2765-1, Métodos de seleccion para Firmas Consultoras en operaciones ejecutadas por el Banco con: Seleccién de Fuente Unica (SD); Seleccién Competitivo Simplificado (<250K) (SCS); Seleccion Competitiva Integral (>250K) (SCI); y Convenio Marco - Orden de Tarea (TO). Todos los procesos de seleccién de firmas

consultoras bajo esta politica deben utilizar el médulo en Convergencia.

(2) (iii) Bienes: Segun GN-2765-1, par. A.2.2.c: "las adquisiciones de bienes y servicios conexos, salvo cuando tales bienes y servicios sean necesarios para conseguir los objetivos del trabajo operativo que ejecute el Banco y estén incluidos en el contrato de servicios de consultoria y representen menos del 10% del valor de dicho contrato".
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