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DATOS BASICOS SOCIOECONOMICOS

Los datos basicos socioecondmicos, incluyendo informacion sobre deuda publica, se encuentran
disponibles en la siguiente direccion:
http://www.iadb.org/RES/index.cfm?fuseaction=externallinks.countrydata
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INFORMACION DISPONIBLE EN LOS ARCHIVOS DE INE/TSP

Plan Intermodal de Transporte de Pera — PIT 1

Términos de Referencia http:/idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=852653

Antecedentes y Definiciones http:/idbdocs.iadb.org/WSDocs/getDocument.aspx?DOCNUM=848572

Carta de No Objecion IDBDOCS-#917071-PE-T1038. Carta de No Objecion
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I. RESUMEN EJECUTIVO

Banco Interamericano de Desarrollo

Ministerio de Transporte y Comunicaciones, Gobiernos Regionales y
locales del Sur de Per, operadores logisticos, sector empresarial.

Fondo General de Espana (FGCE) € 388.401
Contraparte € 93.456
Total € 481.857

Apoyar al GdP en los estudios requeridos para la implantacion de una
plataforma logistica en el Sur de Pert a ser gestionada a través de una
asociacion de actores publicos (nivel central, regional y local) y del
sector privado, orientada a promover la diversificacion de servicios
logisticos a los productores en el 4rea de influencia, particularmente
PYMES. Especificamente, la CT apoyara mediante la elaboracién de
estudios de localizacion y preinversion, asi como con los estudios
legales e institucionales requeridos para la promocion de la
participacion privada en la provision del servicio mediante esquemas
publico/privados (PPP) y el disefio de la concesion.

Periodo de Ejecucion: 18 meses

Periodo de Desembolso: 22 meses

No aplica

No hay excepciones a la politica del Banco.

El CESI reviso el perfil de la cooperacion técnica en su reunion 25-06
del 22 de junio de 2006 y no hubo comentarios a la viabilidad
ambiental y social.

Se espera promover una mayor organizacion del sistema de
distribuciéon de mercancias e integracion funcional de las cadenas
logisticas y, por ende, un uso mas eficiente de la infraestructura de
transporte. Se espera contribuir a generar oportunidades para el
crecimiento de las PYMES que operan en el area de influencia y del
propio sector de operadores logisticos y de transporte, generando
oportunidades de negocio para pequefios operadores.

La CT complementa el apoyo del BID y Banco Mundial en
Competitividad y da continuidad a los esfuerzos de ordenamiento del
sector transporte iniciados con el Plan Intermodal de Transporte (PIT)
financiado por el Banco, y a los estudios en preparacion para la Fase 11
del PIT “Servicios Logisticos™.
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II. MARCO DE REFERENCIA Y JUSTIFICACION

Competitividad del Pais y retos de corto plazo

Diversos estudios elaborados en los ultimos afos destacan los problemas de baja
competitividad de la economia de Pert y la tendencia al deterioro de su indice de
competitividad; en 2005 este indice bajo 10 puntos respecto al afio precedente,
ubicandose el pais en el puesto 68 a nivel mundial. En este contexto, el pais acaba
de firmar un Tratado de Libre Comercio (TLC) con Estados Unidos y esta
negociando acuerdos similares con paises miembros de la APEC (Acuerdo de
Cooperacion Econdémica del Asia-Pacifico), entre ellos Singapur, Tailandia y
China.

Entre las causas del bajo nivel de competitividad, destacan los elevados costos
logisticos que se ubican entre los mas altos de la Region: en 2001 representaron, en
promedio, el 31% de los costos logisticos totales, mientras que en paises como
Chile este valor fue del 15%. Esta distorsion se debe a que el sistema adolece de
una oferta de servicios y de practicas logisticas pobres e ineficientes. La oferta es
poco diversificada, limitada casi exclusivamente a servicios de transporte en su
mayoria dominados por proveedores que operan informalmente y con activos que
tienen en promedio 18 afios de vida util, con limitado acceso a financiamiento vy,
por ende, a la modernizacion.

La operacion de servicios de transporte es poco eficiente. No se garantiza al cliente
calidad, regularidad o confiabilidad en el servicio. Parte de la problematica deriva
de una flota excesiva producto de la liberalizacion del transporte de la década del
'90. A esto se suma una composicion de la demanda dominada por envios
pequetios, dado que el parque industrial estd fundamentalmente compuesto por
Pequenias y Medianas Empresas (PYMES). En tal sentido, los numerosos
operadores compiten por los escasos volumenes de envios, resultando como
consecuencia en tarifas muy deprimidas que no permiten cubrir los costos de
operacion. Un indicador claro de esta desfavorable relacion oferta demanda es que
el kilometraje anual promedio por vehiculo industrial oscila alrededor de 60.000-
70.000 km/veh afio vs. 120.000 km/veh afio que se registra en paises desarrollados.

No existen esquemas de compensacion que, como las bolsas virtuales de carga,
permitan corregir fallas de informacién del mercado que se traduce en una
proporcién significativa de retornos vacios. La logistica de retorno es casi nula,
afectando el servicio al cliente. En este contexto, el servicio que predomina es el de
carga completa aun cuando el envio no lo justifique, por lo que los operadores
tratan de consolidar incurriendo en costos de almacenaje y demoras. No existen
organizaciones ni infraestructura para operar en red y pocas empresas ofrecen
servicios logisticos de valor agregado, los servicios de carga fraccionada o
semiconsolidada no existen. Toda esta situacion genera problemas adicionales tales
como tiempos de conduccion excesivos, velocidades elevadas, escaso
mantenimiento de vehiculos, con consecuencias adversas sobre la seguridad vial.
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Desde el punto de vista de practicas empresariales en el sector productivo destaca
la tendencia a cubrir el riesgo de ruptura de servicios con inventarios elevados,
llegdndose a niveles que triplican el de otros paises de la Region. Persiste un uso
limitado de modelos de gestion de almacenes, comandos, inventarios, etc. La
tercerizacion es casi nula, en la mayor parte de los casos se limita al transporte y
actividades logisticas independientes mas que a una delegacion de la gestion y/o
del “paquete” de servicios, por lo que existe un circulo vicioso entre ausencia de
demanda y oferta restringida de operadores logisticos. Existe escasa innovacion en
el sector y los incentivos a la Investigacion y Desarrollo son casi nulos.
Finalmente, los esquemas de distribucion dominantes son los tradicionales, basados
en almacenes mas que en el uso de plataformas multifuncionales gestionadas por
terceros, situacion que se extiende también a las PYMES, que manejan inventarios
y almacenes de forma individual.

Una solucion encontrada en paises desarrollados para contrarrestar estas
ineficiencias a lo largo de cadenas son las plataformas logisticas promovidas y
gestionadas parcialmente por el sector publico. Estas infraestructuras retinen un
conglomerado de servicios logisticos brindados por operadores diversos y que
sirven tanto al mercado nacional como el internacional. En esencia, es un
desarrollo inmobiliario y de servicios especializados que promueve economias de
aglomeracion. Las plataformas logisticas son gestionadas normalmente a través de
esquemas mixtos publico/privado, aun cuando se encuentran modelos de caracter
exclusivamente publico o privado. El sector publico es responsable de la
urbanizacion de los terrenos, garantizar el acceso adecuado — intermodal, si fuese
el caso —, y gestionar los permisos requeridos, en tanto que el sector privado puede
contribuir al financiamiento al participar en la sociedad de desarrollo, y
posteriormente en forma independiente cuando las empresas interesadas adquieren
o rentan lotes de terrenos para el desarrollo de sus actividades.

Marco institucional en Peru

Varios actores clave estan involucrados en la gestion de infraestructura y servicios
logisticos en el pais. Destacan en el sector publico central, el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones (MTC) cuya Direccion General de Circulacion
Terrestre (DGCT) es responsable de otorgar permisos y supervisar la operacion de
empresas prestadoras de servicio y transporte y logistica; la Superintendencia
Nacional de Administracion Tributaria (SUNAT), responsable de fiscalizar el
transito interior de mercancia, asi como fiscalizar todos los agentes implicados en
la cadena de comercio internacional, por cuanto los mismos se rigen por la Ley
General de Aduanas; la INDECOPI, responsable de velar por la calidad del
servicios a los usuarios y por la libre competencia; el Ministerio de Comercio
Exterior y Turismo (MINCETUR), responsable de la politica de promociéon del
comercio exterior y a cargo de las zonas francas; y la OSITRAN, encargada de
velar por la regulacion de la infraestructura de transporte concesionada. Los
gobiernos regionales y locales no sé6lo deben velar por la coherencia de un proyecto
de esta naturaleza con los planes regionales y urbanos de desarrollo, sino que
podrian tener que participar activamente en la provision de terrenos y de servicios
de red.
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En el sector privado destacan en el nivel nacional, por parte de los prestatarios de
servicios, la Unidon Nacional de Transportistas Duefios de Carros (UNT), el gremio
mas importante y compuesto de pequenios transportistas; la Asociacion Nacional de
Transporte Terrestre de Carga (ANATEC); la Confederacion de Transportadores
(COTRAP); y la Asociacion Peruana de Agentes de Carga Internacional
(APACIT). En el nivel regional existen multiplicidad de gremios en muchos de los
casos especializados en sectores especificos; la relevancia de cada uno de estos
resta a determinar en cada caso particular.

Los usuarios exportadores se agrupan en el Consejo Nacional de Usuarios del
Sistema de Distribucion Fisica Internacional de Mercancias (CONUDFI), integrada
por la Asociacion de Exportadores, la Camara de Comercio de Lima, la Sociedad
Nacional de Industrias, la Sociedad Nacional de Pesqueria, la Sociedad Nacional
de Mineria, Petroleo y Energia, y la Asociaciéon de Agentes de Aduana. Los
pequefios empresarios se agrupan en organismos como la Camara de Comercio de

Lima y la Confederacion Nacional de Instituciones Empresariales Privadas
(CONFIEP).

Estrategia del Pais. El GdP impulsa activamente acciones de facilitacion del
comercio y transporte, como forma de prepararse para competir mejor en mercados
fordneos y a la vez preparar la oferta doméstica para competir ante bienes
importados. Ha iniciado procesos de simplificacion de tramites de comercio
exterior ¢ impulsa acciones de expansion de la infraestructura de transporte,
adjudicando la concesion de un nuevo muelle de contenedores en El Callao,
iniciado la preparacion de estudios de modernizacion del muelle 5, concesionado el
Aeropuerto Jorge Chéavez y algunos ejes viales criticos en la red nacional,
buscando en todos los casos cubrir rezagos y lograr mayor eficiencia.

En lo que respecta a requerimientos del mercado interno, la actividad se ha
concentrado en la dotaciéon de infraestructura vial y planificacion. En 2005 se
culminé el Plan Intermodal de Transportes (PIT), con lo cual el GdP cuenta con
una identificacion precisa de necesidades de inversion y de actuacién en materia de
politica y operacion, deseandose elaborar una segunda fase de este plan, el PIT II,
Logistica y operacion de servicios de transporte, con miras a identificar
necesidades desde la perspectiva de los usuarios de la infraestructura. El pais
participa activamente en la Iniciativa de Integraciéon Regional de Suramérica
(ITIRSA) y ha iniciado la preparacion de varios proyectos de apoyo logistico
(puertos fluviales y centros logisticos) y pasos de frontera con los paises vecinos,
con miras a fortalecer los vinculos intrarregionales.

Estrategia del Banco. La estrategia para el sector transporte apoya la mejora de la
competitividad mediante la expansion de la infraestructura vial, contribuir a la
integracion regional, desarrollar la logistica y la regulacion del transporte y transito
terrestres e, incrementar la participacion del sector privado en la provision de
infraestructuras y servicios de transporte. Asimismo busca trabajar con los
gobiernos subnacionales para mejorar su capacidad de gestion de las
infraestructuras y servicios de transporte a su cargo. Esta CT es consistente con la
estrategia del Banco de promover infraestructura nodal logistica, bajo el esquema
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de APP (Asociaciones Publico Privadas)' y con la participaciéon activa de los
gobiernos regional y local, asi como, eventualmente, de las cdmaras de industria y
comercio, y las asociaciones de transportistas.

Estrategia del Programa. Las exportaciones no tradicionales y los bienes
comerciales a nivel nacional todavia sufren un impacto elevado de los costos
logisticos en los costos de produccion, lo que limita la capacidad para competir en
mercados domésticos, regionales e internacionales. Esta CT busca realizar los
estudios requeridos para el desarrollo de una plataforma logistica que atienda los
servicios de transporte y promueva la diversificacion de la oferta de servicios a los
productores del area de influencia del corredor Bioceanico Sur y el corredor
agroindustrial costa sur.

Participacion del Banco. El BID ha venido realizando actividades de asistencia
técnica y difusion en la temdtica de logistica y facilitacion del comercio y el
transporte, con miras a identificar y e implementar acciones de caracter publico o
mixto que contribuyan a promover la diversificacion de servicios logisticos.. En
este sentido, viene apoyando al pais en la financiacion del PIT II, el proyecto
Pasos de Frontera, el programa de Seguridad Portuaria y el Plan Nacional de
Desarrollo Portuario. Se realizO un seminario de logistica y facilitacion del
comercio y transporte que contd con amplia aceptacion y se tienen programados
seminarios regionales, uno de los cuales se efectu6 en el area de influencia de esta
CT.

III. EL PROGRAMA

Objetivos y descripcion

El objetivo de esta CT es el desarrollo de los estudios preparatorios para la
implantacion de una plataforma logistica en el sur de Perti que atienda los
servicios de transporte viales y provea de servicios logisticos de alto valor
agregado a los productores en el area de influencia y, en particular, a las PYMES, y
que sera potencialmente gestionada mediante una asociacion publico-privada.

De forma especifica, se busca apoyar la elaboracion de estudios de localizacion,
estudios de disefio conceptual y operativo, y de preinversion de la plataforma, a la
vez que los estudios legales e institucionales requeridos y actividades de didlogo
publico/privado para la promocion de esquemas de participacion publica/privada
(PPP) en la provision de la infraestructura y los servicios asociados.

'/ Bajo este esquema se buscaria lograr un esquema en donde el sector privado y el sector publico lleven el
proyecto adelante bajo un esquema de distribucion de riesgos y responsabilidades.
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Componentes

La CT financiard la contratacion de los servicios de consultoria con una firma
consultora que desarrollara los siguientes tres componentes: a) Elaboracion de
estudios de disefio conceptual y operativo y de macro y micro localizacion de la
plataforma logistica; b) disefio del mecanismo institucional para su construccion y
operacion; c¢) disefio del paquete de concesion; y d) apoyo al monitoreo y
supervision del proyecto. El contenido detallado de las actividades y tareas
incluidas en cada componente esta descrito en los Términos de Referencia (TdR).?
El estudio estd dirigido a la region Sur de Pery, en la zona de influencia del
Corredor Bioceanico Sur, que integra la region de Arequipa con el altiplano
ganadero de la zona del lago Titicaca (Juliaca y Puno), Bolivia, Cuzco, Madre de
Dios y Brasil. Contempla igualmente el corredor agroindustrial Costa Sur, referido
a los valles y pampas irrigadas de Arequipa, Tacna y Moquegua.

1. Componente 1: Estudio de Localizacion

El componente contempla la elaboracion de los estudios de disefio conceptual y
operativo y de macro y micro-localizacion de la plataforma logistica, partiendo del
conocimiento detallado de los patrones logisticos de las diversas cadenas
productivas existentes en la zona. Una vez definida la localizacion, se ejecutaran
los estudios de preinversion y ambientales a nivel de factibilidad requeridos para
viabilizar el proyecto.

Actividades: a) Elaboracion de estudios de disefio conceptual y operativo y de
localizacion, incluyendo la definicién y caracterizacion del area de influencia,
identificacion de patrones logisticos, segmentacion de cadenas y familias logisticas
y evaluacion de su desempefio con miras a identificar oportunidades de oferta de
servicios diversificados, identificacion de necesidades de oferta nodal, con un
horizonte de 20 afios y propuesta de solucion. Sintesis de necesidades y propuesta
de macro-localizacion y micro-localizacion, con base en el modelo funcional y la
disponibilidad de espacio necesaria para el tipo de proyecto; b) Elaboracion de los
estudios de preinversion y ambientales de la plataforma logistica carretera
requeridos para viabilizar el proyecto, incluyendo generacion de alternativas,
estimados de costos, y realizaciéon de estudios de factibilidad socioeconomica,
ambiental y financiera.

2.  Componente 2: Mecanismo Institucional

Este componente incluye el disefio del mecanismo institucional idoneo para la
puesta en marcha de un proyecto de esta naturaleza, con base en el entorno
institucional y de actores relevantes de la zona. Complementariamente, financia el
disefio e implementacion de actividades dirigidas a viabilizar el proyecto

Actividades: a) Disefio institucional para la puesta en marcha del proyecto,
incluyendo la definicion de los actores clave que deben participar en el proyecto y
su rol en materia de planificacion, promocidn, desarrollo inmobiliario y futura

2 El borrador de TdR para la contratacion de la firma se encuentra en los archivos técnicos del proyecto.
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gestion de la plataforma logistica, disefio de esquema legal idoneo durante las fases
de inversion y operacion. Disefio de incentivo a pequeiios proveedores logisticos
para operar en la plataforma; b) Disefio del mecanismo de concertacion de
gobiernos central, regional y local, actores privados y camaras en la futura gestion
de la plataforma y sensibilizacion de dichos actores. Apoyo al didlogo
publico/privado y talleres de diseminacion de buenas practicas; c) disefio a nivel de
factibilidad, incluyendo temas técnicos, socioecondmicos, institucionales, socio-
ambientales y financieros; y d) identificacion de actores privados, proveedores
actuales de servicios de transporte y logisticos, y de sus capacidades,
potencialidades y necesidades para evolucionar hacia proveedores logisticos de
mayor proyeccion.

3.  Componente 3: Diseiio Legal e Institucional de la Concesion

Este componente estd dirigido a disefiar el paquete de concesion en conformidad
con los lineamientos del pais, en particular de PROINVERSION, en materia de
participacion privada en la provision de infraestructura.

Actividades: Elaboracion de la documentacion requerida para el llamado a
concesion, incluyendo expediente técnico, aspectos socioambientales,
documentacién legal y financiera requerida para el llamado a concesion bajo la
figura PPP.

4. Componente 4 Apoyo al Monitoreo y Supervision

La CT financiara la contratacion de los servicios de un especialista que apoyara al
MTC vy al equipo del Banco en monitorear y evaluar el trabajo técnico de la firma
consultora y en el proceso de toma de decisiones respectivo

IV. COSTO Y FINACIAMIENTO

El costo total de la CT es de 481.857€ de los cuales 388.401€ seran financiados
por el Fondo General de Espafia (FGCE) administrado por el Banco y el aporte
local asciende a 93.456€. La contrapartida local, que serd principalmente en
especie, corresponde al personal que el MTC asigne para las distintas
especialidades que intervienen en el estudio y para el levantamiento de informacion
y los gastos de logistica asociados, tales como oficina de soporte, espacio para
talleres y otros. El detalle del presupuesto se presenta en Anexo III.

Tabla de Costos (cantidades en Euros)

Actividad Local BID/FGCE TOTAL
Estudio de Localizacion 16,582 58,860 75,442
Estudio de Preinversion 0 169,120 169,120
Disefio legal e institucional de la concesion 0 111,740 111,740
Dialogo Publico/Privado 5,514 10,400 15,914
Supervision de la operacion 38,281 38,281
Gastos Locales (contraparte técnico y logistico) 71,360 - 71,360
TOTAL 93,456 388,401 481,857
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V. EJECUCION DEL PROGRAMA

Organismo ejecutor

De acuerdo al convenio suscrito entre el Gobierno de Espafia y el Banco para el
establecimiento del Fondo General de Cooperacion de Espana (FGCE), la
responsabilidad por esta Cooperacion Técnica le corresponde al Banco. La
responsabilidad técnica y bésica serd INE/TSP y las contrataciones seran llevadas a
cabo por la Division de Transporte del Banco  (INE/TSP) usando los
procedimientos del Banco (GN-2349-7 y GN-2350-7).

Ejecucion y administracion del proyecto

El Banco se encargara de realizar la supervision de la firma consultora. Dada la
complejidad técnica de las actividades y el nivel de especializacion requerido, se
contratard un supervisor que se encargara a su vez de ser el enlace entre la firma
consultora, el MTC y el Banco. En el MTC la Oficina General de Planificacion y
Presupuesto (OGPP) sera la contraparte técnica del Banco.

El MTC apoyara al Banco en la supervision técnica de las labores de la firma
consultora y acompafiara actividades del supervisor del Banco; para ello, asignara
un equipo de contraparte de al menos dos profesionales en los campos de
planificacion del transporte y operacion del transporte.

Periodo de ejecucion y calendario de desembolsos

La CT sera ejecutada en 18 meses y desembolsada en 22 meses contados a partir de
la fecha de firma del convenio de la presente cooperacion técnica.

VI. MONITOREO Y EVALUACION

INE/TSP supervisara y sera administrativamente responsable del contrato del
consultoria; INE/TSP actuard en estrecha colaboracion con la Representacion en
Peru. El equipo del Banco supervisara al consultor y aprobard sus informes en
coordinacion con el MTC, en un lapso méximo de dos semanas posterior a su
recepcion.

VII. BENEFICIOS DEL PROGRAMA Y RIESGOS

Beneficios y beneficiarios

El proyecto debe generar beneficios como consecuencia de una mayor
organizacion de los servicios logisticos a la produccion y distribucion de bienes en
el area de influencia de la plataforma logistica y, por ende, un uso mas eficiente de
la infraestructura. Desde el punto de vista social, se espera que el proyecto
contribuya a generar oportunidades para el crecimiento de las PYMES que operan



7.2

7.3

8.1

8.2

-9.-

en el area de influencia del proyecto y del propio sector de operadores logisticos y
de transporte. La nueva plataforma logistica podria abrir nuevas oportunidades de
negocio para operadores logisticos de pequefio tamafo.

Los beneficiarios del proyecto son el Ministerio de Transporte y Comunicaciones,
los Gobiernos Regionales y Locales del Sur de Peru ubicados en la zona de
influencia del proyecto, nuevos operadores logisticos nacionales, y el sector
empresarial como un todo, en particular las PYMES.

Riesgos

El aspecto critico mas importante radica en la multiplicidad de actores
involucrados y la escasa experiencia en el tema. Esta debilidad se piensa mitigar
con el componente 2 de la CT, que incluye apoyo al didlogo publico/privado y
diseminacion de buenas practicas.

VIII. REVISION AMBIENTAL Y SOCIAL

Fecha de revision CESI

El CESI reviso el perfil de la cooperacion técnica en su reunion 25-6 del 22 de
Junio de 2006 y no hubo comentarios a la viabilidad ambiental y social.

Medidas tomadas para evitar impactos sociales y ambientales negativos

Si bien la CT en si misma no generara ningun impacto social o ambiental
significativo, los proyectos derivados de la misma podrian general algiin impacto
ambiental en un grado variable y asociado a la naturaleza de las obras a ser
ejecutadas. La CT contribuird a prevenirlos y mitigarlos financiando estudios
ambientales y los permisos relacionados como parte de las actividades de
preinversion, y mediante la preparacion de documentos de licitacion que incluyan
las especificaciones necesarias para asegurar la proteccion ambiental.
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Objetivo

Indicadores |

Medios de verificacion

Supuestos

Fin (impacto)

Mejorar los niveles de
competitividad de los productos
peruanos.

La actividad econdmica de la zona sur
de Peru se incrementa en un 5% dos
afios después de finalizado el
proyecto.

= Estadisticas de PBI por grandes
actividades econdmicas (Instituto
Nacional de Estadistica e
Informatica)

Se llevan a cabo
medidas integrales
dirigidas a mejorar la
calidad de los servicios
logisticos

Proposito (resu

Itados)

Elaborar los estudios para
implantar una plataforma
intermodal en el Sur de Peru a ser
gestionada a través de una
asociacion de actores publicos
(nivel central, regional y local) y
del sector privado, orientada a
promover la diversificacion de
servicios logisticos a los
productores en el area de
influencia, incluyendo las
PYMES

Estrategia de localizacion de la

plataforma fundamentada en los
lineamientos de desarrollo de la
infraestructura logistica del pais
Analisis de preinversion

Plan y estrategia de inversion y

financiamiento

Informes de consultoria conteniendo:
= Disefio de la plataforma logistica
»  Plan de inversion de la plataforma

Acordar una estrategia de gestion
publico/privada del proyecto con
la participacion de los actores
relevantes a nivel nacional,
departamental y local.

Estudios institucionales requeridos y
actividades de dialogo
publico/privado para la promocion de
esquemas de participacion
publica/privada (PPP) en la provision
de la infraestructura y los servicios
asociados.

= Informes de consultoria indicando
los resultados de los talleres de
participacion de los actores clave y
la forma como se han incorporado
los temas relevantes en el disefio
del proyecto

Disefiar la concesion

Estudios legales y financieros y
propuesta de esquema de concesion

» Informes de consultoria
conteniendo la estrategia de

bajo figura de PPP

concesion

Continua la voluntad
politica a nivel
nacional, departamental
y local para profundizar
la planificacion
logistica integral a nivel
nacional y el didlogo
publico/privado

Se dispone de la
contrapartida
financiera, institucional
y técnica para la gestion
del proyecto en la fase
de preinversion

Se cuenta con interés
del sector privado en
participar en la gestion
de la plataforma en la
fase de disefio
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Componentes (productos)

Preparacion de disefios técnicos,
estudios de factibilidad técnica,
ambiental, legal de los proyectos
de infraestructura de la
plataforma logistica

Propuesta de macro y
microlocalizacion de la plataforma
Estudios de preinversion técnico,
socioecondémico y financiero, y
ambiental

Preparacion del disefio
institucional detallado

Propuesta detallada conteniendo el
modelo institucional a adoptar durante
las distintas fases del proyecto y para
sus distintos componentes

Preparacion de la concesion

Documentos para el llamado a
concesion

Informe de los consultores,
aprobado por el ejecutor y el
Banco

Actividades de seguimiento con
apoyo de COF/CPE

Las distintas
instituciones operan
coordinadamente para
acordar un modelo de
desarrollo durante la fase
de disefo

Actividades (productos)

Contratacion de firma consultora

Avance de los trabajos de acuerdo al
cronograma de establecido para la CT
Obtencion de los resultados previstos

Informes periddicos de avance
presentados por el MTC

Disponibilidad de
consultores de perfil
adecuado

Contraparte dedicada al
seguimiento a
consultorias
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PERU
(PE-T1038)

PLATAFORMA LOGISTICA AL SUR DEL PERU

PLAN DE ADQUISICIONES
I Informacion General.
Organismo Ejecutor: El Banco
Fecha de aprobacion del Plan Septiembre/07
Periodo cubierto por el Plan Septiembre 2007- septiembre 2008
Fecha estimada firma convenio Septiembre 2007

Las adquisiciones del Programa, se realizaran de conformidad con las Politicas para la
Seleccion y Contratacion de Consultores Financiados por el Banco Interamericano de
Desarrollo (GN-2350-7), aprobadas el 19 de enero de 2005, No se prevé la adquisicion
de obras, ni de bienes.

I Adquisiciones para el proyecto. Adquisicion de Servicios de consultoria. De
acuerdo con los procedimientos del Programa de Fondos de CT, el Banco a través de la
Division de Transporte (INE/TSP), seleccionara, contratard los servicios de consultoria
necesarios para el cumplimiento de los objetivos de la CT, para lo cual seleccionara,
previo acuerdo con la MTC, una lista corta de las firmas consultoras de nacionalidad
espafiola que seran invitadas a presentar sus ofertas para la realizacion de las actividades
contempladas en esta CT. Las adquisiciones seran llevadas a cabo de acuerdo a los
procedimientos del Banco y los requerimientos del Fondo General de Espafia (FGCE).
El proceso de contratacion serd estructurado en un Unico componente, salvo la
supervision del estudio que se contratara con un consultor individual. Unicamente son
elegibles para contratacion firmas privadas constituidas y administradas desde y con
domicilio principal en Espana. Para la seleccion de firmas consultoras se utilizara el,
seleccion basada en calidad (SBC),

A continuacion el plan de adquisiciones de servicios de consultoria para los proximos 12
meses:

Estimado BID (ICEX) M¢étodo de | Revision | Fecha
(EUROS) (EUROS) Seleccion | por el Estimada de
Banco Contratacion
Contratacion de Firma 388.400 388,400 SBC N/A Enero/08
Consultora para el Estudio de
Localizacion, Factibilidad y
Disefio del Esquema de Gestion
de Plataforma Logistica al Sur
del Peru.
Supervision Estudio 38,281 38.281 CI N/A Mar/08

SBC: Seleccion Basada en calidad; CI: Consultor individual.
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Honorarios Pasajes Viaticos Otros TOTAL
Unitario |Cantidad| Total Unitario | Cantidad | Total [ Unitario | Cantidad Total Total Total Nacional| FGCE
1|Estudio de Localizacion 185 52,060 17 10,060 700 95 13,300 75,442 16,582 58,860
a |Levantamiento de Informacién primaria y secund. 350 20 7,000 940 4 3760 140 15 2,100 12,860 12,860
[ 156 60 9,360 200 8 1600 140 40 5,600 22 16,582 16,582 0
b |Andlisis de datos 340 30 10,200 940 2 1880 140 10 1,400 13,480 13,480
¢ |Formulacién de alternativas 340 35 11,900 940 3 2820 140 20 2,800 17,520 17,520
d |Evaluacion y seleccion de localizacion 340 40 13,600 140 10 1,400 15,000 15,000
2|Estudio de Preinversion 160 142,000 24 13,680 96 13,440 169,120 0 169,120
a |Prefactibilidad y factibilidad 350 160 56,000 940 9 8460 140 45 6,300 70,760 70,760
b |Disefios finales 350 200 70,000 940 3 2820 140 15 2,100 74,920 74,920
200 80 16,000 200 12 2400 140 36 5,040 23,440 23,440
3|Diseo Legal e Institucional de la Concesion 370 93,500 14 8,720 68 9,520 111,740 0 111,740
a |Disefio Legal 350 90 31,500 940 6 5640 140 36 5,040 42,180 42,180
200 120 24,000 200 6 1200 140 12 1,680 26,880 26,880
b |Disefio institucional 350 40 14,000 940 2 1880 140 20 2,800 18,680 18,680
200 120 24,000 0 140 0 0 24,000 24,000
4|Dialogo Publico-Privado 30 8,560 6 1,200 30 4,200 1,954 15,914 5,514 10,400
Talleres 350 20 7,000 200 3 600 140 20 2,800 1,954 12,354 1,954 10,400
156 10 1,560 200 3 600 140 10 1,400 3,560 3,560 0
4| Supervision 100 300 30,000 200 20 4,000 140 30 4,200 81 38,281 38,281
5| |Gastos locales de administracién 71,360 71,360
481,857 | 93,456 388,401
Tasa de cambio 1TUSD/Euro 0.782167 (Aprobada por el FGCE)
Total USD %
Resumen de Costos Empresa Espafiola 350,120 90%
Consultor Nacional 38,281 10%
Actividad/Subactividad Duracién| Local FGCE TOTAL [Total 388,401 100%
1|Estudio de Localizacion 4 16,582 58,860 75,442
2|Estudio de Preinversion 9 0 169,120 169,120
Prefactibilidad y factibilidad 5 0 70,760 70,760
Disefos finales 4 0 98,360 98,360
3|Diseno legal e institucional de la concesion 4 0 111,740 111,740
Disefio legal 4 0 69,060 69,060
Disefo institucional 4 0 42,680 42,680
4|Dialogo Publico/Privado 8 5,514 10,400 15,914
5[Supervision de la operacion 18 0 38,281 38,281
6|Gastos de Administracion 71,360 0 71,360
TOTAL 93,456 388,401 | 481,857

81%

100%






